Consejo de Concesiones Acta Sesién 9.03.17
Consejo de Concesiones
Acta Seslén Ordinaria 9 de marzo de 2017

A las 12:00 horas del 9 de marzo de 2017, en las oficinas del Ministerio de Obras Publicas ubicadas en
calle Morandé N2 59, piso 6 piso, Santiago, se dio inicio a la sesién ordinaria del Consejo de Concesiones
con la asistencia del sefior Ministro de Obras Publicas don Alberto Undurraga Vicufia, quien presidié la
sesion. Asistieron también los consejeros dofia Sonia Tschorne Berestesky, don Aldo Gonzélez Tissinetti,
don Rodrigo Deigadillo Sturla y don Juan Andrés Varas Braun. Se encuentran en sala especialmente
invitados don Juan Manuel Sdnchez, Director General de Obras Publicas, Eduardo Abedrapo Bustos,
Coordinador de Concesiones, don Rodrigo Urziia Alvarez, Jefe de Division de Proyectos de ia
Coordinacién de Concesiones, don Javier Veldsquez Mayorga, Jefe de Unidad de Nuevos Proyectos de la
Coordinacién de Concesiones, y don Héctor Soto Peraita, Asesor de Gabinete del Ministro. Actia como
secretaria abogada dofia Andrea Rojas Oiivares.

El Minlstro saluda a los presentes y da inicio a la sesién, procediendo 2 revisar los temas fijados en
tabia.

1. Solicitud de concesién de Av. Circunvalacién de Antofagasta.

Esta presentacién no corresponde a una iniciativa privada, sino que a una solicitud del SEREMI de Obras
Pablicas de la Regi6n de Antofagasta.

Expone Javier Veldsquez.
El proyecto se emplaza en la parte Este de la ciudad de Antofagasta, con una extensién de 20,5 Km,

busca transformarse en una alternativa de circulaci6n para los movimientos Norte — Sur, que
actualmente se realizan por la Costanera y por vialidad interna de la ciudad.

Estindar Concesiones Estindar MINVU
Inversion 7.950.000 UF + VA Inversion 3.202.00D0 UF
Velocidad 80-120 Km/hr Velocidad 60— 80 Km/jhr

Fuente: Unidad Ingenierla CCOP 2015



Esta solicitud ya habfa sido presentada en el afio 2015, concluyéndose por parte de la
Coordinacién de Concesiones, que requerfa de las siguientes obras:

Principales Obras adiclonales para que el proyecto alcance estdndar de obra conceslonada:

Mejorar disefio geométrico del trazado para poder operar con una velocidad de al menos 80
km/h.

Incorporar enlaces desnivelados en los principales accesos intermedios, con soluciones tipo
trinchera abierta o similar.

Incorporar intersecciones desniveladas en ambos extremos de la circunvalacién

Trinchera cubierta bajo la Avenida Padre Hurtado entre el Dm 4.750 el Dm 10.200 (Cruce con
Ruta 26) y utilizar la vialidad actual como via local.

Alargar la Circunvalacién desde Rotonda Pérez Zujovic hasta el Dm 13.200 de la Ruta 1 (4,5 Km
aprox.)

Obras complementarias (teléfonos de emergencia, pantallas acusticas, mejoramiento de
condiciones de seguridad vial, iluminacién, entre otras).



Parémetros de evaluacién:
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El proyecto requerird una reevaluacién, porque al construirse en esténdar de concesién tendrd
mayor capacidad y, ademds, tendré mayores velocidades

Resultados de evaluacién privada:

La siguiente tabla muestra ios resultados de la evaluacién realizada en mayo 2015 por la CCOP.

Tarifa TD $50/km $75/km | $100/km

VAN (MMS) 8%| -$42.848] $36.268| $115.384
VAN {MMS) 10%| -$65.601] -$1.169| S 63.263
VAN (MMS) | 12%| -$81.414] -$27.713| $25.988
TIR 5,5% (9,9%) 13,9%

Con este antecedente se concluy6 que el proyecto no era viable por el sistema de Concesiones.

No obstante lo anterior, se detectd que el proyecto alcanza una TIR privada pura de 8% para una
tarifa de $64/km, lo cual es consistente con las tarifas de autopistas urbanas de Santiago que
tienen estdndar de concesiones.

Opclones de financiamiento

Las opciones para construir este proyecto son las siguientes:
° Financiamiento Publico: factible a la espera de recursos piblicos; serfa a muy largo plazo.

° Financiamiento por APP:

> Autofinanciado como concesién independiente con tarifa de $64/km.

Esto se justificaria porque se trata de algo novedoso, se le darfa una nueva

alternativa a la ciudad y potenciarfa el desarrollo de ia misma.

» Mixto, combinando peaje y subsidio;



> Acoplada a la Iniciativa Privada N° 409 ( Caldera - Antofagasta) con tarifa urbana
cero y con cargo al peaje interurbano, el cual tiene sélo 1.638 vehiculos de
TMDA (PNC 2014).

Solicitud Seremi MOP Antofagasta

El SEREMI MOP de la Regién de Antofagasta solicité al Ministro de Obras Pdblicas incluir este proyecto
en la Iniciativa Privada birregional N°409 “Concesién Ruta 5 tramo Caldera-Antofagasta”.

El SEREMI empuja esta iniciativa pensando que no tendré costo, pero e flujo vehicular de la IP N° 409 es
muy bajo para cubrir lo que se requiere.

Al respecto, se le solicita al Consejo analizar la pertinencia de concesionar este proyecto y proponer
alguna opcién o mecanismo de desarrolio del proyecto, asi como su construccién y operacion.

Les Consejeros opinan gue la propuesta de Integracién del proyecto urbano con la IP Interurbana
N°409 reallzada por el SEREMI, resuita inviable; pero como este proyecto resolveria un problema gue
hoy no tlene soluclén en ese sector, estén disponibles para anallzar alternativas que considersn
mecanismos que aprovechen economfas de escala, que contemplen la autopista en esténdar de
concesién.

2. Iniclativa privada N° 431 “Prolongacién Av. Las Gelondrinas y Av. Estructurantes Zona Rocuant —
Los Budes”.
Expone Javier Veldsquez.

Esta iniciativa se presenta por tercera vez al sistema de concesiones.

Ubicacién y Ficha del Proyecto

Proponente : Marcelo Jorge Gerardo Vergara Lagos

Fecha de ingreso : 10 de junio de 2016

Ubicacién : Regidén del Bio Bio, Concepcién y Talcahuano

Longitud : 28Km
Inversién estimada  : UF 2.168.528
Tarifa : $800 promedio
Rentabilidad Social :TIR: 18,66%

Rentabilidad Privada : TiR :11,98%

IMG : No

Subsidio :No

Piazo Estimado de la

Concesién + 30 afios



El proyecto es dificil de entender, pues no se logra identificar bien su objetivo.

Beneficlos del proyecto:

A consecuencia de este Proyecto, los usuarios actuales de las avenidas troncales del Gran
Concepcién verén disminuidos sus tiempos de desplazamiento, dado que resuelve en gran
medida el paso de camiones de carga pesada por el nuevo centro de actividades comerciales,
recreacionales, hoteleras, logisticas y habitacionales. Ademds, descongestiona la Autopista
Concepcién ~ Talcahuano.

Usuarios del transporte terrestre de carga pesada, se verén beneficiados por la disminucién de
los tiempos y distancias de trayecto para acceder a las zonas Portuarias, Industriales y de
servicios Logfsticos.

La Concesién Ruta interportuaria se verd beneficiada, dado el aumento de flujo vehicular que
provocard esta iniciativa.

Descripcién del proyecto Primer Sector: {Red misceldnea)



Todo esto es urbano.

Av. Costanera Rio Andallén: Se trata de una via bidireccional de 2,75 kilémetros de largo, con
carpeta asféltica, de 7 metros de ancho, con veredas, con ciclovia e iluminacién en toda su extensién.

Av. Costanera Mar: Se trata de una via bidireccional de 2,3 kilbmetros de extensién, con carpeta
asféltica, con calzada de 7 metros de ancho, con veredas, ciclovias, estacionamientos e iluminacién
( no contempla muro rompe olas).

Av. Nerte Sur: Se trata de una via bidirecciona! de 2.1 kilémetros de largo, de 7 metros de ancho,
con carpeta de rodado asféltica, con vereda, ciclovia e iluminacién en todo su trayecto.

Av. Los Budes: Se trata de una via bidireccional de 2,85 kilémetros de largo, de 7 metros de ancho,
con carpeta de rodado asféltica, con vereda, ciclovia, estacionamientos (tercera pista) e iluminacién
en toda su extensién.

Av. Costanera Canal Ifarle: Se trata de una via bidireccional de 1,95 km. de largo, de 7 metros de
ancho, con carpeta de rodado asféltica, con vereda, ciclovia e iluminacién en todo su trayecto.

Av. Prolongaclén Av. Las Golondrinas: Se trata de una doble vfa con calzadas de 4,15 kilémetros de
extensién, de 7 metros de ancho, con carpeta de rodado asfltica, con veredas a ambos lados,
ciclovia con un parque central de 7 metros, con pistas de aceleracién y desaceleracién en todas las
conexiones de avenidas e iluminacién en todo su trayecto.

Descripeién del segundo sector: By pass Concepcién



Este tramo conecta la Ruta Concepcién — Cabrero con la Ruta del ltata.

Se trata de una via bidireccional con carpeta asféltica de 7,16 kilémetros de largo, con calzada de 7
metros de ancho. Contemplia 4 pasos inter-prediales, un puente sobre el rio Andalién de 100 metros
de largo, un puente sobre el estero Chanco de 20 metros de largo.

Organismos consuitados

Intendente Regién del Bfo Bio: Manifiesta la consideracién de esta iniciativa de "Interés
Pablico", emite observaciones y la necesidad de participar en el avance del proyecto.

Secretario Regional Minlsterlal de Obras Pdblicas de Bio Blo: Es de su Interés declarar de
Interés Puablico esta Iniciativa Privada. Sin embargo es necesario constatar bien con el Plano
Regulador Metropolitano de Concepcién (PRMC). Se ve necesario completar la 6rbita pero los
tramos que pasan por la Ciudad no son de Interés (Primer Sector).

Secretario Reglonal Ministerlal de Transporte y Comunicaclones de Blo Blo: Le Parece relevante
para el drea metropolitana la propuesta del tramo denominado By Pass Concepcién. No le parece
claro el funcionamiento del sistema Vial del denominado Primer Sector. Solicita mayores
antecedentes.

Secretarlo Reglonal Ministerlal de Vivienda y Urbanismo de Bio Bfo: Considera de Interés
Pablico el segundo sector que forma parte del Bypass de Concepcién. No considera de interés
Publico ia Obras del primer sector. Finalmente propone nuevos tramos a conslderar.

{° Fe de Erretas: por error se Incluyd como organismo consultado al Ministerio de Viviende y Urbanismo, en
clreunstanclas que lo institucldn requeride fue solamente el Seeretarlo Reglonal Minlsterial de Vivienda y
Urbenismo. Habléndose detectado este error, se procede @ comeglro con feche 16 de mayo de 2017.Flirme
Secretario del Consejo de Conceslones)

Directora Naclonal de Planeamiento: Revela que la actual IP se diferencia de la anterior IP
N°376, sélo en el monto de inversién, por lo cual mantienen observaciones. Recomienda NO declarar



de interés Publico. Estima que la Obra “Bypass a Concepcidn”, debiese considerar un andlisis
independiente puesto que por si misma podria ser una Iniciativa Privada.

o Director de Vialidad: En general se trata de un proyecto con potencial. Se recomienda continuar
avanzando con el proyecto ya que su rentabilidad social es positiva y no se encuentra en cartera de
la Direccién de Vialidad.

° Unidades Técnicas CCOP:

Demanda estimada y proyeccién con base metodolégica insuficiente, imposible evaluar. Beneficio y
Evaluacién Social sin sustento.

Al no presentar como obtuvieron los valores de expropiaciones, sin informacién de respaldo, la Unidad
de Expropiaciones no se puede pronunciar al respecto.

La Unidad de Medio Ambiente y Territorio opiné que la carencia de informacién relevante y la falta de
datos complementarios, no permite asegurar las afirmaciones hechas por el Proponente.

Estado actual

s Mediante Ord N° 1566 de fecha 04-11-2016, se envian Observaciones realizadas por
Incumbentes y Unidades Técnicas de la CCOP al Postulante.

o  jMediante Ord N° 1762 de fecha 09-12-2016, se reitera al postulante ingresar respuesta
de Observaciones enviadas a través del Ord. N°1566 de fecha 04-11-2016, sin que a la
fecha se tenga respuesta del Postulante.

® Mediante Ingreso de fecha 06-01-2017, Postulante hace entrega de las Observaciones;
sin embargo, no aclaré varios aspectos que son fundamentales para determinar
rentabilidad social y privada y monto de inversién.

Andélisls y recomendaclén de la Coordinacién de Conceslones

Considerando:
- Las respuestas de las autoridades, quienes manifestaron, en general, el Interés por las obras
identificadas en el Segundo Sector y su rechazo a las obras identificadas en el Primer Sector;
- Las respuestas de la Unidades técnicas quienes manifestaron que la informacién estaba muy
débil y que no permitia evaluar en detalle y con sustento la Iniciativa Privada;
- Y por Gitimo, las respuestas incompletas y ausentes del postulante en relacién a las
Observaciones del Ord. N°1566.

Se recomienda Rechazar esta Iniciativa Privada, principalmente a causa de las grandes indefiniciones
identificadas en la presentacién y en las respuestas ingresadas por el Postulante.

Los Consejeros luego de intercamblar opiniones recomiendan No declarar de Interés pidblleo la
presente iniclativa privada, sugirflende eque se reingrese como una nueva Iniclativa, pero
comprendlendo Gnicamente el sector By Pass, pues las diversas opiniones de los actores locales van en
esa direccidn.

Sin otro 7Ra que fratar, se pone fin a la sesién siendo las 13.10 horas.
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Alberto Yndu Vicufta ' ; jﬁan Andrés Varas
Ministro de Obras Publi







