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Acta Sesion Ordinaria Consejo de Concesiones.
26 de Junio de 2019

A las 16:00 horas del dia 26 de junio de 2019, en dependencias del Ministerio de Obras
Publicas en calle Morandé N° 59, 6° piso, Santiago, se dio inicio a la presente sesién del
Consejo de Concesiones bajo la presidencia de la sefiora Marfa Soledad Arellano S.. Asistieron
también a la sesion del Consejo el sehor Ministto de Obras Publicas don Alfredo Moreno
Charme vy los sefiores Juan Andrés Varas B., Rodrigo Delgadillo S., Ivan Poduje C. y Tomias
Flores J.. Se encontraban en la sala, especialmente invitados el sefior Hugo Vera Vengoa,
Director General de Concesiones de Obras Publicas, don José Tomas Mufioz Vicufia, Jefe de
la Unidad de Proyectos Especiales y don Javier Velasquez Mayorga, Jefe del Departamento de

Desarrollo de Nuevos Proyectos. Actué como secretatio abogado don Jorge Bofill Garcia.

En la sesion la Presidente del Consejo efectud el correspondiente saludo protocolat, y luego, se

paso a revisar los siguiente tema:
(a) Iniciativa Privada N® 465. “Concesion Ruta 5, Tramo Iquique - Arica”

La sefiora Presidenta adelanté que la sesion tendrfa solo caracter informativo, no requiriendo

pronunciamiento a este respecto por parte del Consejo.
1. Analisis de las siguientes Iniciativas Privadas.
@ Iniciativa Privada N°465. “Concesion Ruta 5, Tramo Iquique - Arica”.

Antecedentes Generales.

Fecha de : 22 de marzo de 2019

Postulacion

Postulante : GOCgroup SpA

Inversion : UF 7.248.728 (USD $304 millones)

Estimada

Area de Influencia : Los sectores cercanos a la Ruta 5 en el tramo comprendido entre
las ciudades de Iquique y Arica.

Plazo de : 35 afos

Concesiéon

Rentabilidad : 8,37%

Social

Rentabilidad : 8,11%

Privada

Tarifa : Consiste en un sistema de cobro por derecho de paso, en el cual

se han establecido cuatro pérticos de peaje.
Ingresos Minimos : Si, por 20 anos, VPN = UF 8.591.000 (96,4% de los ingtesos).



Ministerio de
Obras
Pablicas

Chile

en marcha

Gobierno de Chile

Garantizados
Subsidios : UF 2.348.275, representativo de un 32,4% de la inversién y un
19,56% de los ingresos.

(a) Descripcién del Proyecto.

El Postulante en su presentacién sostiene que la Iniciativa Privada N° 465. “Concesién Ruta 5,
Tramo Iquique - Arica” (en adelante “Ruta 5, Tramo Iquique — Arica” o “el Proyecto”,
indistintamente), cotresponde a un proyecto vial interurbano, entre las ciudades de Iquique y
Arica. El Proyecto estatfa orientado a continuar con el mejoramiento de estandar de las

principales carreteras y la seguridad de sus usuarios.
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Los nuevos sectores de doble calzada consisten en dos pistas por sentido de circulacién, con
velocidad de servicio de 120 km/h.
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Principales obras a realizar

Descripcion Unidad Cantidad
Doble calzada en Ruta 5 Km 148
Doble calzada en Ruta 15-CH Km 28
Rehabilitacién en 3as pistas en Ruta 5 Km 82
Rehabilitacién en fondos de quebradas en Ruta 5 Km 25
Enlace a desnivel UNID 1
Retornos a nivel UNID 15
Calle de setvicios UNID 12
Mantencion de Puentes Km 5
Cruce FFCC desnivelado UNID 1
Pasarelas peatonales UNID 10
Senalizacién, demarcacion y seguridad vial UNID 176
Paraderos de buses Km 10
Porticos de Peaje UNID 4
Plazas de Peaje UNID 2
Setvicios generales (zonas de descanso) y de atenciéon de emergencias | UNID 4
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, . |Tarifa Vehiculo Detalle del km del
Distancia L S/Km
Liviano Trazado Trazado
Portico 1
Tramo Humberstone| Huara Doble Calzada 26
1813 1839 26 S 900 | $ 34,62
Portico 2 Doble Pista 82
Huara Cuya 3as Pistas 27
1839 1969 130 S 3.200 | $ 24,62 |Calzada Simple 21
Portico 3 Doble Pista 40
Cuya Arica 3as Pistas 55
1969| 2068 99 S 1.800 | $ 18,18 |Calzada Simple 4
Portico 4
Huara Rutal5 Doble Calzada 28
28 S 1.000 | $ 35,71

(b) Justificacién del Proyecto.

El Proyecto se justificarfa por el importante crecimiento en las Regiones I de Tarapaca y XV de
Arica y Parinacota en la conexién de la ciudad de Iquique con Atica y de ambas con Bolivia. Fl
Postulante sostiene que el desarrollo de la infraestructura vial serfa vital para mantener su

crecimiento y mejorar la calidad de vida en las ciudades.

La Concesion Ruta 5, Tramo Iquique — Arica significarfa una mejora necesaria de la conexién
de los puertos de Iquique y Arica, que se caracterizatfan por la movilizacién de carga

contenedorizada, fraccionada y a granel.

El Proyecto permititrfa el mejoramiento de la conectividad de los sectores productivos y
accesos a areas con potenciales de desarrollo productivo minero, agricola, acuicola, pesquero,

comercial, turistico y patrimonial en las regiones de Tarapaca y Arica y Parinacota.

El Postulante agrega que se debiera considerar el potencial en el desarrollo de energias

renovables en la zona, particularmente energias edlicas y solar.
Beneficios

La instalacion de una segunda calzada, pasarelas, cruce de FFCC desnivelado, enlace
g > p > Y
paraderos de buses en puntos relevantes del Proyecto, entregarfa a la zona los siguientes

beneficios:

- Mayor seguridad a la circulacion de peatones en bermas y cruces y reduccién de los
accidentes.
- Mejoramiento significativo en la conectividad de los centros poblados y de produccién.

- Mejoramiento en la calidad de vida.
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- Incentivo a la actividad econdémica de la region.
(c) Estimacién de la demanda

En su presentacion el Postulante sostiene que la Ruta 5 es la via de conexién mas importante
del pais, que en las regiones de Tarapaca y Arica y Parinacota corresponde a una ruta
longitudinal pavimentada de calzada simple. Dicha ruta, sirve de conexién entre las distintas
comunidades y pueblos locales para la practica de diferentes actividades.

Por su parte la Ruta 15-CH corresponde a una ruta longitudinal pavimentada de calzada
simple, la que sirve de conexién entre la ciudad de Iquique, con Bolivia y distintas localidades y

pueblos de la zona.

Debido a la importancia que tiene la Ruta 5 en el extremo norte, entre las ciudades de Iquique
y Arica, el Postulante espera un aumento la necesidad de movilidad y conexién de las

comunidades locales, y por tanto, aumente los flujos que demanda la via.

Los usuarios potenciales del tramo a concesionar, sostiene el Postulante, serfan aquellos que
requieren movilizarse entre las ciudades de Iquique y Arica, asi como entre Iquique, Bolivia y

comunidades locales cercanas y aquellos que se ditijan a la zona central de Chile.

Demanda estimada:

2025 erano erno

P1 4.921 4.626 4.626
P2 2.168 1.251 1.285
P3 5.908 6.012 6.630
P4 1.973 1.745 2.136
2035 erana erno

P1 6.828 6.400 6.398
P2 3.016 1.725 1.771
P3 8.265 8.413 9.282
P4 2.712 2.406 2939
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2045 erana erno

P1 9.480 8.859 8.852
P2 4.198 2.381 2.444
P3 11.568 11.778 12.999
P4 3.728 3.317 4.046
2055 ANQ 0

P1 13.167 12,269 12.255
P2 5.847 3.287 3.374
P3 16.195 16.492 18.210
P4 5.129 4.577 5.574

Tasa de crecimiento anual considerada:

Ao Tipo de Verano Invierno Primavera
vehiculo

Auto 3,5% 3,5% 3,5%

Camioneta 3,5% 3,5% 3,5%

Camiodn 2 ejes 3,0% 3,0% 3,0%

Aifios 2019-2049 Camion + 2 3,0% 3,0% 3,0%
ejes

Semirremolque 3,0% 3,0% 3,0%

Remolque 3,0% 3,0% 3,0%

Bus 3,0% 3,0% 3,0%

El primer afo calendario de operacién estimado por el Postulante es el 2026.
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(d) Inversion presupuestada.

El Postulante estima que la inversién total necesaria es de UF 7.248.728 (considerando una

relacion UF/US$ de 40,5). Lo anterior, conforme al siguiente presupuesto de inversion:

Obras de Ingenieria

ftem | Descripcion Unidad | Cantidad | P.Unit (UF) | Total (UF)

A Proyecto Vial

1.1 Proyecto Vial Doble Via Ruta 5 | Km 148 23.000 3.404.000

1.2 Proyecto Vial Doble Via Ruta | Km 28 23.000 644.000
15-CH

1.3 Saneamiento y Protecciéon de la | Km 176 1.000 176.000
Plataforma

1.4 Camino de Servicio Km 12 1.200 14.400

1.5 Fnlace a Desnivel N° 1 75.000 75.000

1.6 Retornos y Enlaces a nivel N° 15 5.000 75.000

1.7 Mantencion de Puentes N° 5 5.000 25.000

1.8 Cruce FFCC desnivelado NP° 1 75.000 75.000

1.9 Pasarelas Peatonales N° 10 10.000 100.000

1.10 | Senalizacién, demarcacién y | Km 176 3.600 633.600
seguridad

1.11 | Paraderos N*# 10 1.000 10.000

B Rehabilitacion Ruta 5

1.12 | Mejoramietno Terceras Pistas | Km 82 5.000 410.000
en Cuestas (R-5)

1.13 | Mejoramiento Pista Simple en | Km 25 5.000 125.000
Fondo Quebradas (R-5)

Subtotal (1) 5.629.000.-

Sistema de Cobro

ftem | Descripcion Unidad | Cantidad | P.Unit (UF) | Total (UF)

2.1 Porticos de Peajes N° 4 40.000 160.000

2.2 | Servicios Especiales, Areas de | N° 4 30.000 120.000
descanso y Emergencia

2.3 Pesajes NP° 2 30.000 60.000
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Subtotal (2) 340.000
Setvicios, Obras Complementarias y Otros
ftem | Descripcién Unidad | Cantidad | P.Unit (UF) | Total (UF)
3.1 Expropiaciones GL 1.0 75.000 75.000
32 Proyectos de Cambios de | GL. 1.0 120.000 120.000
Servicios
33 Obras Hidraulicas | GL. 1.0 240.000 240.000
Complementarias
3.4 | Estudios de Ingenieria Gl 1.0 168.000 168.000
3.5 Supervision de Contratos de | GL. 1.0 142.000 142.000
Construccién
3.6 Garantia de Construccion GL 1.0 30.000 30.000
8.7 Seguros GL 1.0 35.600 35.600
3.8 | Paisajismo y Compensacion GL 1.0 120.000 120.000
Subtotal (3) 930.600
Subtotal (1+2+3) UF 7.037.600
Imprevistos 3% 211.128
Total 7.248.728..-

Costos de Explotacién y Mantencion

El Postulante estima que la Concesion Ruta 5, Tramo Iquique — Arica costos anuales de
operacion de UF 15.000 y de mantencion de UF 139.145, hasta el final de la concesién.

(e) Analisis financiero a nivel de petfil e indicadores de Rentabilidad Social

1) Indicadores econémicos

El Postulante presenta indicadores de rentabilidad privados tipicos (VAN 6%; 7%; 8% v, TIR)
para el plazo de concesion postulado, considerando una evaluacién desde el punto de vista del

Proyecto Puro.

Inversion (UF) Total: UF  7.248.728
(inversion UF 7.037.600
+ 3% imprevistos)

Plazo 35 afios
Concesion

TIR (%) 8,11
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VAN (6%) 1.855.155
VAN (7%) 877.458
VAN (8%) 76.330

El Postulante presento el siguiente analisis de sensibilidad de los indicadores:

Situacion

Descripcion TIR (%)

Aumento en la inversién en un 25% i
11 Disminuciéon de la demanda en un 25% 5,58
111 Aumento en los Costos de Explotacién en un 30% | 7,72
v I'y II ocurren simultaneamente 3,80
v IT y IIT ocurren simultaneamente 512
VI I y IIT ocurren simultaneamente 5,73
VII I, IT y III ocutren simultaneamente 3,30

1i) Indicadores de Rentabilidad Social

Inversion Social (UF) 5.798.982
Tasa de Descuento (%) 6,0

TIR (%) 10,62
VAN (UF) 3.081.663
TRI (%) 8,37
IVAN (UF) 1.586.514

El Postulante analiz6 la variacion de las siguientes variables: Costo Global de Inversién y

Beneficios Sociales y obtuvo los siguientes resultados:

Variacién | Variacién | TIR VAN
Inversion | Beneficios

20% 20% 10,62 2.697.996
20% 0% 8,73% | 2.127.515
20% -20% 6,73% | 557.034
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0% 20% 12,80% | 4.652.144
0% -20% 8,34% 1.511.183
-20% 20% 15,87% | 5.606.293
-20% 0% 13,32% | 4.035.812
-20% -20% 10,62% | 2.465.331
1if) Subsidios requeridos

En el marco del Proyecto se solicitarfa un subsidio de UF 2.348.275 (VAN 6%), en 10 cuotas
iguales de UF 380.000 a partir del ano 2026, primer afio de operacién. Lo anterior

representaria un 19,56% de los ingresos y un 32,4% de la inversion.

1v) Pagos al Estado

Se consideran los siguientes pagos al Estado:

- UF 75.000 por concepto de expropiaciones

- Durante el periodo de construccion, se considera un pago de UF 142.000, que se

pagara en un periodo de 3 afios.

- Durante el perfodo de explotacion, se contempla el pago por concepto de Inspeccion

Fiscal de UF 1.000 por afio.

V) Ingresos Minimos Garantizados

El Proyecto considera Ingresos Minimos Garantizados por 20 afios conforme a los siguientes

valores expresados en UF:

1 798.631 11 | 574.896
2 804.250 12 | 585.384
3 809.990 13 | 595.958
4 815.846 14 | 606.612
5 821.817 15 | 617.341
6 827.901 16 | 628.139
7 834.094 17 | 638.999
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8 840.394 18 | 649.914
9 846.796 19 | 660.876
10 | 853.298 20 | 671.877

2. Deliberacién del Consejo.

El Consejo ve con interés una iniciativa de este tipo pues podtia permitir resolver problemas
tales como la alta tasa de accidentabilidad que existe actualmente en la ruta y mejor atencién en

las rutas.

Sin petjuicio del caracter informativo de la sesién en cuestion, los miembros del Consejo
hicieron presente la necesidad de contar con mayores antecedentes respecto de algunos
elementos clave para la valoraciéon de la Iniciativa Privada en analisis. Particularmente, los
sefiores consejeros solicitaron mayor informacién respecto de la estructura de subsidios e

ingresos minimos garantizados requeridos para la ejecucion del Proyecto.

Respecto del trazado propuesto, los miembros del Consejo consideraron que el Proyecto no
incluye antecedentes suficientes para evaluar la incorporacién del tramo que involucrarfa la
Ruta 15-CH a la concesion de la Ruta 5, tramo Iquique — Atica, para lo cual solicitan mas

informacion.

Por dltimo, los sefiores consejeros hacen presente que en el marco de la Iniciativa Privada en
consideracion, recomiendan a los proponentes evaluar incotporar al proyecto innovaciones
que permitan resolver las dificultades que significan para los proyectos viales los cruces de las

quebradas, otorgando asi mayor resiliencia a las rutas.

Sin tener otro tema que tratar, se pone fin a la sesion siendo las 17:15 horas.

M. Sotedad Arellano S.

Presidente del Consejo de Concesiones
Consejera

Consejero/
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