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Acta Sesion Ordinaria Consejo de Concesiones.
9 de Mayo de 2019

A las 09:30 horas del dia 09 de mayo de 2019, en dependencias del Ministetio de Obras
Publicas en calle Morandé N° 59, 6° piso, Santiago, se dio inicio a la presente sesién del
Consejo de Concesiones bajo la presidencia de la sefiora Marfa Soledad Arellano S.. Asistieron
también a la sesion del Consejo los sefiores Juan Andrés Varas B., Rodrigo Delgadillo S., Ivan
Poduje C. y Tomas Flores J.. Se encontraban en la sala, especialmente invitados el sefior Hugo
Vera Vengoa, Director General de Concesiones de Obras Publicas, don Luis Felipe Elton, Jefe
de la Division de Proyecto, don Javier Velasquez Mayorga, Jefe del Departamento de
Desarrollo de Nuevos Proyectos, don Francisco Lopez, Jefe de Gabinete del Ministro de
Obras Publicas y don José Tomas Mufioz Vicufa, Asesor Gabinete Ministto de Obras
Publicas. Actué como secretario abogado don Jorge Bofill Garcfa.

En la sesion la Presidente del Consejo efectué el correspondiente saludo protocolar, y luego, se

pasoé a revisar los siguientes temas:
() Iniciativa Privada N® 466. “Conexion Ferroviaria Santiago — V Region”

La sefora Presidenta adelant6 que la sesion tendria solo caracter informativo, no requitiendo

pronunciamiento a este respecto por parte del Consejo.
1. Analisis de las siguientes Iniciativas Privadas.
@ Iniciativa Privada IN°466. “Conexion Ferroviaria Santiago — V Region”.

Antecedentes Generales.

Fecha de : 3 de abril de 2019

Postulacion

Postulante :  Iniciativas Privadas Limitada.

Inversion : UF 47.811.147 (MMUS$2.151)

Estimada

Region Region Metropolitana y region de Valparaiso
Area de Influencia : Macrozona Central de Chile

Rentabilidad : 9,1% (perfil)

Social

Rentabilidad : 7,65% (perfil)

Privada

Tarifa 3 1. Pasajeros: $5.500 tarifa media pasajero Santiago — El

Salto — Vifia del Mar — Valparaiso;
2. Carga: $344,049 tarifa media transporte contenedor
Valparaiso — Centro Logistico.
Ingtresos Minimos : 70%



Ministerio de
Obras
> Pablicas

Chile

en marcha

Gobierno de Chile

Garantizados
Subsidios : No solicita

(a) Descripcion del Proyecto.

La Iniciativa Privada Conexién Ferroviaria — V Regidn (en adelante el “Proyecto”) presentada
gl Lroyecto”) p

por el Postulante consideraria esencialmente los siguientes aspectos:

- Construccion, rehabilitacion y mantenimiento de infraestructura ferroviaria suficiente, y
dotacion de la superestructura que serfa necesatia para realizar setvicios de transpotte
de pasajeros y de carga entre distintos puntos situados en la Region de Valparafso y la
Region Metropolitana;

- Dotacion, operacion y mantenimiento de material ferroviario que setfa necesatio para
realizar el transporte de pasajeros entre las estaciones y sectores que se determine;

- Dispondtia de una licencia de operacién para el transporte de metrcancias por medio
terroviario; y,

- Y la eventual construcciéon y operacion de un terminal ferroviatio intermodal en las

proximidades de Santiago.

La ruta propuesta en el Proyecto habilitarfa mediante una nueva infraestructura el trazado
historico entre Santiago y las cercanfas de Til — Til, para atravesar desde aqui en tunel la
Cordillera Central en el sector de la cuesta de la Dormida mediante un tinel de nueva
construccién, continuaria en el valle hasta enlazar con el trazado actual del ferrocarril usado
por Merval en el sector de El Salto, con la posibilidad de hacetlo también antes en Limache.
Finalmente, desde El Salto se construira un tinel que mediante dos ramales acceda a Vifia del

Mar y al Puerto de Valparaiso.

CONEXION FERROVIARIA SANTIAGO - V REGION 1
Trazado general indicando estaciones proyectadas ‘ o 1 -
( en azul, posibles estaciones a estudiar ) Asopuego Alla;‘o‘w .
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De esta forma, el Proyecto contemplarfa la construccién ferroviaria que unitfa la ciudad de
Santiago con los puertos de Valparafso, Quinteros y Ventanas. Lo anterior también, con la

posibilidad de interconectar ésta con el proyecto Tren Transandino Central.

El Postulante propone la construccion de estaciones de pasajeros en Mapocho, Vifia del Mar y
Valparafso.

NTANAS
® VE

3,
QUINTERO @
RUNGUE

VINA DEL MAR 14.0 15.6
T EL SALTO
o Lo TILTIL
8.7 “1 LIMACHE 34
490
S Nueva via doble electrificada
€ CENTRO LOGISTICO
———————— Nueva via simple sin electrificar
@ SANTIAGO

o —— Refaccion de via simple sin electrificar { EFE ) 20,0

Uso de via simple sin electrificar [ EFE )

En cuanto a las vias férreas, el Proyecto consideratia la construcciéon de infraestructura en
doble via electrificada entre las ciudades de Santiago y Valparaiso. Junto con lo anterior, el
Postulante propone la construccién de un tinel para doble via en el sector de la cuesta de La

Dormida y en los accesos de Vifia del Mar y Valparaiso.

Asi, la propuesta del Postulante considerarfa la construccién de nueva infraestructura y, en
algunos casos puntuales, la intervencion de algunos ramales de conexién existentes y de
propiedad de la Empresa de Ferrocarriles del Estado (en adelante “EFE”), rehabilitando la via

en un estandar superior al existente.

El Proyecto rehabilitarfa la via de EFE entre las localidades de Rungue y Til Til, optimizando el
traslado de concentrado de cobre procedente de la ampliacién de Codelco Andina hacia el
puerto de Ventanas. La rehabilitacién de la via de EFE, permititia el aumento de la cantidad de
carga permitida por eje y disminuirfa en la medida de lo posible las pendientes de disefio, lo

que implicaria menores costos de operacion para el transporte de mercancias.

El Postulante en su presentacion subdivide el proyecto en los siguientes sectores:
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e Sector A: el sector A tendrfa una longitud de 14,4 kms y presentarfa configuraciones de
plataforma en superficie, falso tanel y tinel, con via doble electrificada. Esta
comenzatia en la estacién Mapocho y concluirfa en el limite otiente del Aeropuerto
Arturo Merino Benftez. Sin perjuicio de lo antetior, el Proyecto contempla utilizar
como trazados alternativo ocupar parte del talud existetne en el limite notrte del Parque

de Los Reyes.

SECTORA : SANTIAGO - AEROPUERTO AMB |
14,4 Kms }

A Fae

e Sector B: el sector B tendrfa una longitud de 37,2 kms y presentaria configuracién de
plataforma en superficie, con via doble electrificada. Comenzaria en el sector oriente
del acropuerto Arturo Merino Benitez y terminarfa en las inmediaciones de Til-Til.

SECTOR G

SECTOR B : AEROPUERTO AMB - TIL-TIL
37,2 Kms
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Sector C: el sector C tendria una longitud de 60,4 kms y presentatia configuraciones de
plataforma en superficie y tunel, con doble via electrificada. Este sector comenzatia en
las proximidades de Til-Til, discurrirfa en direccién norponiente hasta alcanzar el
emboquille oriente del Tunel de la Dormida, que tendtfa una longitud de 16,2 kms, y
desemboca en el Valle del Marga Marga a la altura de Quebrada Alvarado hasta
alcanzar el sector del El Santo, donde se sitia una estacién de transferencia de
pasajeros con Merval.

§ N v i
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SECTOR C : TIL-TIL - EL SALTO
60,4 Kms

Sector D: el sector D tendrfa una longitud de 9,7 kms y presentaria configuracion de
dos ramales de tunel, con via doble electrificada. Discurre en un tinel de 8,7 kms hasta
la zona de Yolanda, en Valparaiso, donde esta prevista la construccion de la estacién de
transferencia de cargas del Puerto de Valparaiso. La situacion de la terminal de
pasajeros en Valparaiso se definira en la etapa de proposicién. A su vez, el Proyecto
contempla un ramal en tinel para circulacién exclusiva de pasajeros hasta estacién en
Vina del Mar.
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SANTIAGO.

El Proyecto incluirfa a su vez, la construccién de una estacién de transferencia multimodal de
cargas (contenedores, graneles y vehiculos), la cual el Postulante sostiene setfa necesaria para
completar el ciclo de transporte ferroviario. La zona propuesta pata dicha estacion serfa en las
comunas de Quilicura y Lampa, en una supetficie de 25 Ha.

Junto con lo anterior, el Proyecto incluirfa las siguientes obras:

e Ramal de conexién con el Puerto de Ventanas: tiene una longitud de 14 kms en
configuracion de via simple sin electrificar. En fase de proposiciéon se estudiaria la
conveniencia de su electrificacién.

RAMAL QUINTERO-VENTANAS . : 77 :
S oy
A o ENLACE RAMAL VENTANAS
b § 5 Y 14 kms
] " 2

3

SECTORC
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Ramal Quintero — Ventanas: éste setfa de parte del ramal San Pedro — Ventanas
perteneciente a EFE y que se conectarfa con los puertos de Quintero (35,5 kms) y
Ventanas (4 kms), el que actualmente constarfa de una via simple, sin electrificar y con

limitaciones en cuanto a peso maximo admisible por eje.

o T -
F@ RugﬂgVer‘ﬂanas
-

{* a7 - RAMAL QUINTERO - VENTANAS

- |

P “e‘:;O Puerto de Quintero

Ramal de Rungue: en el supuesto que CODELCO Divisién Andina procediese con sus
planes anunciados de ampliacién, construira una planta de filtro en el sector La
Cabrerana (cercanfas de la estaciéon Rungue), por lo que se utilizatfa la via existente (en
configuracion de via simple sin electrificar) para conectar con la que setfa la nueva
infraestructura al sur de la estacion de Til-Til. Por lo que el Postulante propone que en
coordinacién con EFE rehabilitarian los 15,6 kms.

VALPARAISO

SECTORC

REHABILITACION RAMAL DE RUNGUE
15,6 Kms

{SANTIAGO.
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(b) Justificacién del Proyecto.

El Postulante sostiene que el interés social del Proyecto gravitarfa en torno a los elementos
integradores y de desarrollo social para las comunidades que afectarfa. El Proyecto
contemplarfa un nuevo trazado de menor longitud en los recottidos, lo que supondtia tanto
ahorro en tiempo como en consumo energético. De esta forma, sostiene el Postulante, el
Proyecto se constituirfa como una competencia aceptable entre el transporte ferroviatio en la

zona y el transporte por carretera.

En cuanto al transporte de pasajeros, el Postulante sostiene que el objetivo del Proyecto serfa
minimizar los tiempos de recorrido. Lo anterior, toda vez que se utilizarfa el trazado mas corto,
situando las terminales en la zona central de las ciudades, lo cual contribuirfa al desarrollo de
los centros urbanos y de ntcleos de poblacion intermedios que en la actualidad presentarfan

carencias en lo relativo a su conectividad.

El Proyecto de infraestructura permitirfa, conforme a lo sostenido por el Postulante,
transportar a los puertos carga minera y, eventualmente, al proyecto Transandino Central.
Esto, aumentarfa las sinergias de ambos proyectos permitirfa avanzar en un sistema de

transporte multimodal y mas competitivo en la zona central del pais.

En este sentido, el desarrollo planificado de los puertos de la V Region y la expansion de las
actividades mineras exigirfan un desarrollo ferroviario de calidad para hacer frente a sus

demandas de un trasporte competitivo y ambientalmente amigable.

El Postulante sostiene que el mecanismo de transporte estipulado en el Proyecto significarfa un
avance en materia de eficiencia energética y ambiental. Lo anterior, en tanto contemplatia
fuentes limpias energéticas, una descongestion de las vias y una mayor seguridad vial respecto

de otros modos alternativos.

En lo relativo a las afecciones medioambientales, el Postulante sostiene que el trazado
propuesto minimizarfa las incidencias, toda vez que el Proyecto tendtia las siguientes

caracteristicas:

- Entre Santiago y Til — Til, el trazado discurrirfa por terrenos degradados sin proteccién
ambiental, lo que no se producirfan nuevas afecciones significativas.

- El sector Cuesta de la Dormida serfa atravesado mediante un tinel de gran longitud,
por lo cual, quedarian ambos emboquilles a una distancia considerable de los limites del
Parque Natural La Campana. En ningun caso el trazado discutritfa por o bajo sus
limites.

- El sector que corresponderfa al nuevo trazado en supetficie entre el emboquille oriente
del tanel y la estacion de El Salto discurrirfa siempre por la ladera sur del valle. Dicha

ladera, sostiene el Postulante, serfa la mas expuesta y con menos valor medioambiental,
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alejindose siempre de la ladera norte, que cotrespondetia a las zonas agricolas de

Olmué y del Parque Natural L.a Campana.

El Postulante en su presentacién sostiene que el Proyecto presentarfa ventajas respecto de

otras alternativas planteadas, como las siguientes:

- Presentarfa una menor longitud de trazado, lo que supondria una disminucién de los
costes de infraestructura, reduccién de tiempos de recorrido y disminuciéon de costes
de transporte de mercancias.

- Permitirfa la conexion de pasajeros mediante la construccién de terminales en las zonas
centrales de las ciudades, lo que reducitfa los tiempos de recorrido necesarios para su
acceso y permitiria la regeneracion urbana de dichas zonas.

- Permitiria a la autoridad si lo considera necesatio, de una estacién en el aeropuerto
Arturo Merino Benitez, lo que integrarfa al aeropuerto con las principales localidades
de la V Region (no considera servicios desde y hacia Santiago, y ni el coste de
construccion ni su posible demanda se incluyen en la propuesta).

- Evitarfa costosas expropiaciones en la zona del valle de Casablanca, y con el fin de
minimizarlas la via discurtirfa por el sector del sur Valle del Marga Marga.

- Permitiria la conexion ferroviaria de localidades como Lampa, Til-Til y Limache, si las
distintas autoridades determinan su conveniencia.

- Presentaria disponibilidad para el transporte de cargas mineras hacia el Puerto de
Ventanas, lo que solucionarfa los problemas actuales derivados de su transporte por
carretera.

- Permitirfa la conexion de manera eficiente con la infraestructura del Ferrocarril
Transandino Central, en el caso de que en un futuro se materialice, siendo su
continuaciéon logica.

- Serfa independiente de los servicios actuales y de los proyectos en marcha que
desarrolla EFE, siguiendo sus directrices conforme a los establecidos previamente
durante el desarrollo antetior de la iniciativa.

- Contribuirfa a la competencia entre puertos, al ser independiente del servicio de carga
entre Santiago y San Antonio que desarrolla EFE en su Plan Trienal, y permitirfa el
libre acceso de operadores atendiendo a un modelo de negocio que se basa en el pago
de un peaje y no dispone la compra de material ferroviario para el transporte de carga,
segun las directrices fijadas por EFE, el Ministetio de Transportes y el Ministerio de
Obras Publicas.

Beneficios

El Postulante en su presentacién enumera los que serfan los siguientes beneficios a los usuarios

y/o al area de influencia:
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- Importantes ahorros de tiempo y mayor confort y seguridad en los desplazamientos
entre las ciudades de Santiago, Vifa del Mar, Valparaiso, Quilpué y Villa Alemana;

- Desarrollo y rehabilitacion de los centros urbanos al situar las terminales en los

mismos;

- Optimizacién de los recursos para el transporte de carga, disminucion de consumos

enérgicos en el transporte de carga, disminucién de la contaminacion.

- Permite un ordenamiento y crecimiento sostenible del transporte de carga y pasajeros y
se complementa con importantes proyectos de desarrollo en ambas regiones tales
como el Puerto San José (Quintero), ampliacién del Puerto de Valparaiso, ampliacién
de la terminal de carga del acropuerto Arturo Merino Benitez, Corredor Bioceanico
Aconcagua, optimizacion del traslado de concentrados de cobre, insumos de la

industria cementera y gas natural licuado.

- Descongestion de la ruta 68 en cuanto a transporte de pasajeros y de cargas
contenedotizadas, disminucién de los costes de mantenimiento por uso de la via por

parte de camiones y mejoras de seguridad para los usuarios de la misma.

De igual forma, el Postulante sostiene que el Proyecto significatia los siguientes beneficios para
EFE:

- El Proyecto serfa independiente a la Plataforma Ferroportuaria 2026 — 2030, y no
interfiere en los planes de EFE al respecto.

- El Proyecto serfa independiente de la via actual entre Quinta Normal y Til-Til, por lo
que no interfiere con el tren Santiago — Batuco, y al permitir la construccién de una

estacion en T1-Til supone un ahorro de costes del mismo.

- No interferirfa con la ampliacién del Merval entre Limache y La Calera, y permite la

descongestion de cargas que circulan por el sector.
- Mejora los estandares del sector entre Til-Til y Rungue.

- Utiliza parte del ramal entre San Pedro y Ventanas, lo que supone un incremento de
ingresos para EFE estimado en USD $3.077.143 USD/afo.

(c) Setvicio de la Concesién.

El Postulante sostiene que el Proyecto ofreceria los siguientes setvicios:
- Construccion, operacion y mantenimiento de las lineas férreas antes referidas.

- Construccidn, operaciéon y mantenimiento de las estaciones de pasajeros Mapocho, El
Salto, Vifia del Mar y Valparaiso (y las que se determinatfan en la fase de proposicion).

- Compra y mantenimiento de las unidades de pasajeros.
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- Servicios de operacion de pasajeros entre las ciudades de Santiago, Valparaiso, Vifia del
Mar, Quilpué y Villa Alemana (estas dos ultimas mediante combinacion en la estacién
de El Salto).

- Posibilidad de establecer servicios de pasajeros en las localidades de Lampa, Til-Til y
Limache, y entre el acropuerto AMB vy la region de Valparaiso.

- Disposiciéon de sectores de circulacion para trenes de carga para los contratos vigentes
y los nuevos contratos.

- Operaciones de carga mediante la disposicion de una licencia de operacién propia.

El transporte de pasajeros se realizarfa entre las estaciones Mapocho, El Salto, Vifia del Mar y

Valparaiso. Lo anterior, independientemente de los servicios operados con MERVAL.

La operacién de pasajeros funcionarfa de forma independiente del transporte de carga, solo se

compartirfan las vias y se coordinarfan los horatios de funcionamiento de ambos.

El Proyecto contemplaria la utilizacion de automotores modelo Talgo Avril con una capacidad
de 600 pasajeros, y velocidades punta de 250 kms/hrs. De esta forma, el Postulante sostiene
que los tiempos minimos de recorrido entre las estaciones de Santiago, Vifia del Mar y

Valparaiso serfan de 31 y 32 minutos respectivamente.
(d) Estimacién de la demanda

Ila demanda considerada en el Proyecto tendrfa como base el “Hstudio de Prefactibilidad
Corredor Ferroviario Santiago — Valparafso, EFE 2016 (en adelante, “Estudio EFE”),
desarrollado por el consorcio Geocorontol Chile — Ardanuy — CIS Consultores den Transporte
S.A. Respecto de los resultados del Estudio EFE, el Postulante declara haber realizado

variaciones puntuales en sus estimaciones, lo que redundaria en valores mas conservadores.

Demanda de pasajeros:

N° | Demanda de pasajetos Afo
1 12.830.396 2026
5 13.888.033 | 2030
10 14.000.000 | 2035
20 14.000.000 | 2045
30 14.000.000 | 2055
40 14.000.000 | 2065

Demanda de carga primer afio de operacion:
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1912

CTC-Valparaiso (1) 100,7 1618 2.150
CTC-Valparaiso (2) 343.216 100,7 604 568 2.150
CTC-Valparaiso (3) 246.000 100,7 137 1.800 1.880
Quintero — Santiago (4) 650.000 1174 289 2.250 1.140
Santiago — Quintero (5) 0 1174 289 0 1.140
Ventanas — CTC (6) 1.340.000 | 121,3 893 1.500 785
CTC — Ventanas (7) 0 121,3 893 0 785
Polpaico — Ventanas (8) 1.249.000 | 94,8 355 3.515 1.800
Ventanas — Polpaico (9) 0 94,8 355 3.515 1.800
Rungue — ventana (10) 1.500.000 | 102,3 427 5.515 1.800
Ventana — Rungue (11) 0 1023 427 3:515 1.800
Total 8.422.613

Demanda de carga al afio de maxima capacidad en el transporte de contenedores:

2041

176.188.794 |

CTC-Valparaiso (1) 100,7 | 1618 1912 | 2150
CTC-Valparaiso (2) 686.431 100,7 604 568 2.150
CTC-Valparaiso (3) 246.000 100,7 137 1.800 1.880
Quintero — Santiago (4) 650.000 1174 289 2.250 1.140
Santiago — Quintero (5) 0 117,4 289 0 1.140
Ventanas — CTC (6) 1.340.000 | 1213 893 1.500 785
CTC — Ventanas (7) 0 121,3 893 0 785
Polpaico — Ventanas (8) 1.249.000 | 9438 355 3.515 1.800
Ventanas — Polpaico (9) 0 94,8 355 3515 1.800
Rungue — ventana (10) 1.500.000 | 1023 427 3515 1.800
Ventana — Rungue (11) 0 102,3 427 3515 1.800
Total 11.860.225
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(e) Condiciones econémicas de la concesion

El Proyecto contemplarfa una concesion por un plazo de 40 afos. La tatifa media pasajeros en
clase turista y clase avant Santiago — El Salto — Vifia del Mar — Valparaiso setfa de $5.500

pesos. Las tarifas minimas de pasajeros serfan $4.900.

La tarifa media de transporte de contenedores desde Valparaiso al Centro Logistico serfa
$344.049, lo que incluitia los retornos en vacio.

El Postulante sostiene que conforme a la ley ferroviaria vigente, el proyecto permite un modelo
de operacion open access, esto es, que cualquier porteador pueda acceder a las vias operadas
por el concesionario en los canales de acceso disponibles y con las condiciones que en su
momento se establezcan (tipo de material, peso maximo por eje, velocidades minimas de

desplazamiento, longitudes maximas y pago de un canon variable).

El Postulante sostiene que la los ingresos de la concesién se compondrian en las siguientes

proporciones:

Ano 1 Pasajeros 38,8% | Transporte de carga 61,2%

Afo 15 Pasajeros 32,4% | Transporte de carga 67,6%

El Proyecto considerarfa una cobertura por parte del Estado de Ingresos Minimos
Garantizados (IMG) de un 70%.

(f) Analisis financiero a nivel de perfil

El Postulante presenta los siguientes indicadores de rentabilidad ptivada:

Inversion (UF) 47.811.147

Plazo concesion | 40 afos

TIR (%) 7,65%
VAN (12%) -16.433.190
VAN (15%) -23.070.216
Analisis de sensibilidad
Situacion Descripcion TIR | VAN (12%) VAN
(%) 15%)
I Aumento en la inversion en un 25% 7,01 | -20.707.990 | -27.393.292
II Disminucion de la Demanda en un 25% 3,54 | -33.289.323 | -36.774.799
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II1 Aumento en los costos de explotacion en | 4,37 | -35.163.417 | -39.951.758
un 30%

IV I'y IT ocurren simultaneamente 3,24 | -37.564.123 | -41.097.876

A\ IT y IIT ocurren simultaneamente 0,31 | -52.019.550 | -53.656.341

VI Iy III ocurren simultaneamente 431 | -36.657.384 | -41.494.002

VII I, IT y IIT ocurren simultaneamente 0,32 | -56.294.350 | -57.979.418

(g) Evaluacion social a nivel de perfil

El Postulante sostiene que los beneficios sociales considerados en esta evaluacién social de

perfil serfan los siguientes:

e Ahorro de tiempo

- Demanda del tren que proviene de buses

- Demanda del tren que proviene de autos

e Ahorro de costos de operacion

- Ahorro de costos de operaciéon de buses que ya no operatfan

- Abhorro de costos de operacion de autos que ya no operarian

- Ahorro de costos de operacién de camiones que ya no operarian
e Ahorro de accidentes

e Ahorro de emisiones de CO2

Indicadores de rentabilidad social

Inversion Social (UF) | UF 43.745.955
TIR (%) 9,1%
VAN (6%) UF 15.610.829
VAN (12%) UF -8.724.413
Anilisis de sensibilidad
Situacion | Descripcion TIR (%) | VAN (12%) VAN (15%)
I Aumento en la inversiéon en un | 7,0% UF -17.512.474 | UF -22.381.000
25%
11 Disminuciéon de los beneficios | 5,5% UF -18.143.776 | UF -21.167.005
en un 25%
111 I'y IT ocurren simultaneamente | 3,8% UF -26.931.836 | UF -29.534.768
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2. Deliberacién del Consejo.

En atencién al caracter informativo de la sesién en cuestién, los miembros del Consejo luego
de conocer los antecedentes presentados por el Postulante y de la respectiva discusion,
acordaron solicitar al Postulante mayores antecedentes e informe favorable de la Empresa de
los Ferrocarriles del Estado, para proceder a la evaluacién de la referida iniciativa privada.

Sin tener otro tema que tratar, se pone fin a la sesién siendo las 10:45 horas.
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