Consejo de Concesiones Acta Definitiva 6.01.15

Consejo de Concesiones

Acta Ejecutiva Sesion Ordinaria 6 de enero de 2015

A las 16:00 horas del 6 de enero de 2015, en la oficina del Ministerio de Obras Pdblicas
ubicadas en calle Morandé N° 59, piso 6 piso, Santiago, se dio inicio a la sesion ordinaria
del Consejo de Concesiones con la asistencia del sefior Ministro de Obras Publicas don
Alberto Undurraga Vicufia, quien presidio la sesion. Asistieron también los consejeros don
Juan Andrés Varas Braun, dofia Sonia Tschorne Berestesky, don lvan Poduje Capdeville
y don Aldo Gonzalez Tissinetti. El consejero don Raul Galindo Urra se excusd por
encontrarse enfermo Se encuentran en sala especialmente invitados don Javier Osorio
Sepuilveda, Director General de Obras Publicas, don Eric Martin, Coordinador General de
Concesiones, don Alvaro Henriquez, Jefe de Division de Proyectos de la Coordinacion de
Concesiones, y don Cristian Vergara Novoa, Asesor de la Division de Proyectos de Ia
Coordinacién de Concesiones. Actlia como secretaria abogada dofia Luz Alcantara.

El Ministro saluda a los presentes e informa que el profesor Raul Galindo le ha
comunicado que se encuentra muy delicado de salud y no esta en condiciones de asistir a
las reuniones del Consejo, considerando que era su deber poner el cargo a disposicion.
Agrega el Ministro que e solicité que siga las prescripciones médicas y que como estar
enfermo es parte de la vida, su lugar en el Consejo lo estara esperando cuando se

recupere.

El Ministro le entrega la palabra a Alvaro Henriquez que daréd presentacion a las
siguientes iniciativas:

1. Determinacién de Interés Publico Iniciativa Privada Conexién Ferroviaria
Santiago — V Region

Se inicia la presentacién del proyecto por parte de don Cristian Vergara quien hace
presente que se habia presentado anteriormente al Consejo de Concesiones y se le
habian efectuado observaciones.

A continuacion se refiere a los aspectos generales del proyecto:



Proponente Iniciatives Privadas LTDA
Fotha de ingreso 22.11.2012
Regianes RAL
inversion estimada UF 34812 949 DAMUSS 1.907 )
Valparaiso Vidla oel Mar Quilpue, Villa
Alemasna.  Limache,  Qudlota,  Quintero,
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Puchuntas Dmue, Til Til, Lampa, Quilicura,

Renta, Guinta Normal, Santiage
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Rentabididad Social Adn & pevel de pertil (8. 7%
Subnidio
IMG Fre

£ L'!.

Los consejeros consultan por el monto en dolares de la inversion y la forma de célculo.
El sefior Alvaro Henriquez, informa para mejor entendimiento de los montos de
inversion involucrados en los proyectos en estudio, que la relacion unidad de fomento-
délar no se considera el valor del délar observado de la fecha de presentacion de la
propuesta sino que para hacer comparables en todos los proyectos las cifras se
establecié como regla realizar la transformacion con el valor del dia 5 de mayo de
cada afio. De todas maneras, los consejeros expresan que hay un error de tipeo
porque la cifra correcta es MMU$1.092.
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FERROCARRILES * La proximidad entre of Gran Santago y
EXISTENTES el Gran Valparaiso, permmile que exsts

un numero importante  de yajes de
pasajeros y carga entre ambas zonhas,
los que actualmenta se realizan a traves
de la viabdad urbana, destacando la
Ruta 68 y la Ruta & Nore

* Transporte de carga

Actualmente  sp transportan  por
ferrocarmil  concentrados  de cobre
ptoredentes de la division andina de
Codelco, hacia ¢! puerto de Ventanas, y
graneles desde dicho puerto hasta la Vi
Region Por otro lade , de I
contenedores que llegan a Valparaiso,
tan solo un 2% o hacen via ferrocarmil




CARRETERAS * Transporte de pasajeros
EXISTENTES

* . En la actuahdad no et
transpoite de pasaperos por
medo ferrovianio entre las dos
Cludades, Se realizan unos
13.000.000 de wajes fafo on
autobs, ¥ 135 COMUNICACIONSS
won exclusvaments por
carreters, utilizando  dos
caminos. 1a Ruta 68, y la
cuesta de la Dormida

v Breve Descripcion del Proyecto

* El proyecto propone la construccion y
operacion de una conexion
ferroviatia  entre Santiago  y  los
puertos de 1a V Reglon {Puertos e
Valparaiso y Ventanas) a través de la
cuesta la Dormida

*  Se plantea integrar los siguientes
aspectos del transporte
ferroviario:

*  Construccion, rehabilitacion,
mantenimiento y operacion  de
infraestructura  ferroviaria  para
realizar servicios de transporte de
pasajeros y de carga

Agrega el sefior Vergara que el postulante ha presentado como justificacion del Proyecto
lo siguiente:

L]

El proyecto se justifica debido a que el pais requiere de la modernizacion, tanto del
transporte publico y de carga mediante la incorporacion de inversiones que
permitan optimizar su operacién y competitividad. Por otra parte, dado que se
planifica la expansion de los Puertos de la V Region, el proyecto seria una
alternativa para hacer frente a los incrementos de demanda por transporte de
carga.

Adicionalmente, Permite un ordenamiento y crecimiento sostenible del transporte
de carga y pasajeros y se complementa con importantes proyectos de desarrollo
en ambas regiones tales como el Puerto San José (Quintero), ampliacién del
Puerto de Valparaiso, ampliacion de la terminal de carga del aeropuerto A. Merino
Benitez, Corredor Bioceanico Aconcagua, optimizacion del traslado de



concentrados de cobre (ampliacion Codelco Andina), insumos de la industria
cementera y gas natural licuado. Descongestion de la ruta 68 en cuanto a
transporte de pasajeros y de cargas en contenedores, disminucién de los costes
de mantenimiento por uso de la via por parte de camiones y mejoras de seguridad
para los usuarios de la misma.

ficios Espera | Proy

Transporte de Pasajeros
¥ Se punamizan s tempos de viaje
v Se aurmenta la segundad y confort en los wiajes

v Desmunuye congestion Ruta b8

Transporte de Carga

v Desmunuye Ostos de mantencidn Ruta 6B

¥ Aumenta de cantdad de carga transportada
o AROITO &0 CONsUMmo enefgelo

v Geaera alternativa al modo camion

Medio Ambiente y Urbanismo
¥ Utihiza fuentes imgeas
¥ Dascongeston de fas vias

¥ Potencia ¢ cesanrollo de locabdades intenones

Complemento con Otros Proyectos
v Nuewo Puerto San Jose {Quinterol
v AmMghiaccn Puerto Valparaiso

v  Amphacion Terminal de (arga ANMB



Dotacin, operacion vy mantenimiento  de matenal terroviaro
necesatio para realizar el tansporte de pasajeros entre  las

estaciones y sectofes que se determine

Dasposintn de una heenaa de operacion para el transporte e
1

Construccion y operacion de un terminal ferroviario intermodal en

mercancias por meds JUET]TY

las proximidades de Santiago

Construccion de estaciones de pasajeros y de transferencia de

carga

)eta 1 del Proyecto: Descripcion de las Obras

Sector A
v Salids wbans de Sertiaps ¥

aprreuchambanto  del  coeredor

sutmnte

Seclor B
Y Trazago Nuio

fouccdn tunel de 16 e

Sector C.

v Conexidn Metro de Vilparano

i

) Sector D.
Miejora trazado edstente (A )
% v =amal  San  Padra - Puerta
5 A Je il 7 P a Venlanas
Seccion nuede | B |+ Acceso Quints Norma SANTIAGO Vvent

Uso ge sectores existentes (C+ D) k]
il E :

¥ Construccion w0 rehabilitacion de
mtraestiuctura ferroviana pata unit Sanliago
con los puertos de Valparaiso, Quintero y
Yentanas




De royecto: Descripcion de las Obras

v Se incluye la adecuacion de la
estacion de Viha del Mar y Ia
Construccidon de un nuevo terming!
en Valparatso

Y Incluye la construccion  de una
estacion de pasajeros en Quinta
Normal, la cual estara conectada
con Metro

v Se analizard la conveniencia de
ampliar los estacionamientos
existentes y crear sobre ellos una
estacion intermodal

LU NORINEL

ripcion Deta del Proyecto: Descripcion de las Obras

v Se considera la construcOadn oo uha

segunda via vy la electrificacion de todos
los sectores de forma de generar una
doble wia férres completa entre Santiago
¥ Valparaiso

v 1a construccion de un tinel para doble

wia en el sector de Ly cuedla La Dorrreda
de 16 km

v Rehabilitacidn del spctor Rungue Tl
Tl

v El ramal San Pedro Ventanas s propons
envia unica y wn electrificar

v Construccidn de  un Centro de
Transferencia de Catga en Quilicura
{multimodal de carga )

v Suministio de matenal rodante para
pasajeros

«  (Construccion de nuevas subestaciones
eliCtricas

Agrega que el postulante ha presentado alternativas de trazado con el fin de mejorar el servicio de
transporte de pasajeros:



Variante Limache - Vifia del Mar

Limache, énlazando con

attir de
a estacion de £l Salto { 28,5

® Fawe 1. conslrucadn de un by pass a ¢

la infraestructura @xstonte a la altura

km)}
s Fase 2 construccion de un nueso tunel Ddirecaonal desge 13 estacion
de £l Saito hasta la estacion de Vina del Mar (3,2 km)

Conexion Biocednico Aconcagua

tendrian dedvadas de la conexion de ambos prayectos

palis ventajas que e (

Las prong

sPrian las wguiontes

& Djsminucion de los coster de transporte en =] proyect orredor Blocednico estimadas entte un 15 y un 200 al
Taf ratvases multimoddles
slculsdas para el proyesto Conexian Fetroviaria Santiage - V

- imento sustancial en el wolumen de L1
legar

] yibild sarrolli i et [ 10y Ver 4

® Drwcongestion de las sutopiitas de sice de nde

De acuerdo a los consejeros estas propuestas que no estan en la evaluacion inicial pueden mejorar

el transporte de pasajeros pero serian de un altisimo costo.



Analisis del Proyecto

Cuantifisasion de la Demanda

Principals
’W'—Wl pasaeros
[ : " i - . Vi X
. g v Y visar a Santu o1
oans ou\-mi . ek hen en Valparaizo y visa antusge |
Mopans . | trabajo
PR 0
g 1 & Yisjes de turiimo desde Sartingo 8 Walparaiso
- ’
" .
v [N o . -
. At i) . .
Principaies usua QO Carga
Tasas de Crecimiento o Cargs general contenadarieadn devde Quilcurs

a Valparaao

e S )
% T '-; * Contertrados de cobré dinde la Divislon Al
-l:\::.a:: o de Codebio hacws Rungus
Aatind 3 o Conterteados de  Coben  desde  Polpaio
Aho 11 an sdslarha (procedentes de Angio Amercan L Tériclas

hacis el Puerto de Ventanss

ton o lon ot de bused y Camideint observadhol en &l

El consejero sefior Varas hace presente lo centralista de este analisis, es decir, en este caso
también hay flujos de personas que viven en Santiago y trabajan en Valparaiso y que no aprecen
mencionadas. El Ministro Undurraga solicita que en adelante haya mayor neutralidad en la
redaccion de los analisis de este tipo.

saluacion Economica y Social

Evaluacién Econdmica:
Inversior UF 25.833.949
1R (%% g 03%

UF 14.418.82¢

Evaluacion Social:

Inversign = UF 17.352.664

Los consejeros discuten respecto de las cifras presentadas. En primer lugar expresan que
la VAN de la evaluacién econémica no podria ser UF 14.418.829, esta cifra debe
revisarse. Y también la VAN de Evaluacién social es UF 115.327.

Continua el sefior Vergara con el analisis de la Iniciativa Privada sefialando las siguientes

Ventajas del Proyecto:

= Contribuye al proceso de transformacion de los sistemas de
transporte hacia un modelo multimodal y mas competitivo que
el actual en la zona central del pais

= Ahorros de tiempo, mayor confort y seguridad en los viajes
Santiago, Valparaiso, y Vifia del Mar



= Desarrollo de las localidades interiores, optimizacion de los
recursos para el transporte de carga

=  Se conectan rutas de transporte con los puertos, cuya
explotacién constituye la base para financiar el proyecto de
infraestructura

= Permite la conexidbn de manera eficiente con la infraestructura
del Ferrocarrii Transandine Ceniral, siendo su continuacion
légica

s Se complementa con importantes proyectos de desarrollc de
ambas regiones {(ampliacién puerto de Valparaiso, ampliacion
de terminal de carga aeropuerto AMB, Corredor Bioceanico de
Aconcagua, Ampliacién Codelco Andina, industria cementera,
gas licuado)

s Descongestion de ruta 68 en cuanto a transporte de pasajeros
y carga

= Con la materializacién del proyecto se permitiria optimizar el
desarrollo logistico de la V Regidon

= El proyecto es interesante desde la perspectiva de alternativas
de transporte publico, que apunte a desincentivar el uso del
automaovil.

= El proyectc se vislumbra comoc un fuerte apoyo a Ia
descongestién de las rutas, aportando asimismo con Ia
descontaminacion ambiental

=  Desde el punto de vista ambiental, el uso del ferrocarril
presenta, menores niveles de emisiones de CO2Z, bajo impacto
acustico.

=  Se aumenta la capacidad vial actualmente disponible, la cual
presenta problemas de saturacion en determinados fechas y
horarios.

= Reduccién del paso del transporte de carga por areas urbanas,
con el consecuente beneficio para los habitantes de dichas
Zonas.

A continuacién menciona las siguientes desventajas del Proyecto:

Dificultad técnica para la construccion de una tercera via (sectores en la
variante Limache - Vifia del Mar.

Restriccion de faja en el tramo Vifia del Mar - Valparaiso.

Debe compatibilizarse el proyecto a nuevas politicas de administracion y
operacion de redes ferroviarias de EFE y a nuevos proyectos (tren a
Batuco).

La estimacion de beneficios por tiempo de viaje y costos de operacién para
el componente transporte de carga podria estar sobrestimada (asume
traspaso total de la carga desde el modo camién al modo ferroviario).

El traspaso de pasajeros desde el auto al tren parece ser optimista (34%-
40%)

El traspaso de pasajeros de bus a tren es optimista (58%-65%)

Sistema energético que utilizara el proyecto, considerando los escenarios
asociados a la carencia de energias tradicionales.

La inversién presupuestada podria incrementarse a medida que sean
desarrollados los estudios, debido a la magnitud y complejidad del
proyecto.

Expone que han recomendado Declarar de interés Publico el proyecto las siguientes

entidades:

Empresa de Ferrocarriles del Estado

Secretaria Ejecutiva SECTRA

Directora Nacional de Planeamiento

Seremi MOP Region de Valparaiso

Intendente Region Metropolitana de Santiago
Seremi MOP R.M. con las siguientes precisiones:



= Sugiere observaciones que complementan el
proyecto

= Propuestas de conexion con Transantiago

= Estaciones en localidades intermedias hacia el
norte de Santiago

= Consideraciones respecto a estacionamientos
para autos y bicicletas

Sefiala que no se ha recibido respuesta de las siguientes reparticiones publicas:
= Intendente Regidén de Valparaiso
= Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones

Finalmente, el sefior Vergara expresa que la recomendacion de la Coordinacion de
Concesiones es la siguiente:

v El proyecto preliminarmente es socialmente rentable

v Los montos de inversion presentados se consideran adecuados

considerando los antecedentes a nivel de perfil con los cuales se

dispone en esta etapa

Existe apoyo por parie de EFE (mandante) en estudiar la iniciativa

Las observaciones recibidas por parie de los organismos

competentes, son posibles de incorporar como requerimientos en

los estudios gue se establezcan en la DIP

v Existe interés por parte de la autoridad regional en estudiar el
proyecto por cuanto éste va en directa relacién con el desarrollo
estratégico de la regién

v En consecuencia, se recomienda declarar de Interés Publico la
Iniciativa Privada, en virtud de las opiniones faverables recibidas por
los organismos competentes, los analisis realizados con los
antecedentes presentados en el formulario, y que esta iniciativa
permitiria un temprano inicio de los estudios de anieproyecto para
determinar la real factibilidad de licitar el proyecto por el Sistema de
Concesiones, de un proyecto gque se estima necesario para ambas
regiones dado su contribucion econdmica y social.

AN

El Ministro consulta por gué recomiendan declarar de interés publico si no se tiene la
opinién del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones ni del Intendente de

Valparaiso.

Los consejeros discuten que hay muchos temas que aclarar como el esténdar de las vias,
el costo por km de via (encuentran que esta subvalorado), las alternativas de trazados, la
relacion con el Merval. También hay supuestos de uso muy optimistas y ademas se
combina carga con pasajeros. Se plantean dudas si a los usuarios de transporte de carga
les acomoda el servicio que no es puerta a puerta. Ademas, falta la opinidén de actores
relevantes como los Puertos, la Intendencia de Valparaiso, etc.

El Consejo estima que la Iniciativa Privada N° 388 “Conexion Ferroviaria Santiago — V
Regién” pudiera ser de relevancia estratégica, no sélo regional, razéon por la cual el
Consejo emitird un informe con observaciones y requerimientos a fin que el Posiulante se
haga cargo de ellas con el objeto de perfeccionar su idea y realizar un planteamiento
acorde con la relevancia del proyecto que se propone, de modo gue el Consejo de
Concesiones pueda en el futuro pronunciarse sobre su eventual Interés Publico.

2. Determinacion de Interés Piblico Iniciativa Privada Concesion Vial Ruta
Transversal de O’Higgins

Se inicia la presentacion del proyecto por parte de don Cristian Vergara quien se
refiere a sus aspectos generales:



Ubicacion y Ficha del Proyecto
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Fecha de ingreso. | 25/D4/2013 |: Cobro de praje
Regiones L 3 ‘“‘: RM W1 Fq_ -I 28 aitos
Comunas [

I: 13z Cabras, Alhue, Rancagus. o rAun 3 nivel do perkil (8,79%)

involucradas |
nyersion estimada | UF 7 755 04% MRIUSS 375)

|: 30% del valor de s inverson

Ubicacion y descripcion general del Proyecto

* Red Vial propuesta considera al
meoramenta de 44 km, entre
la Ruta 66 {Ruta de ls Fruta) v
la localidad del Asiento 3
través de la rutas G692, G682,
G-6E8

* Adermds de canstruccion de un
nuevo caming de 24 km, entre
i3 Locabdad del Asiento y al
Acceso a3 Rancagua {8y pass
Rancagua)

Principales Obras

* Nejoraméenta, rehabiditacion y homaogenizacion del perfil tipo de las rutas existente 6692, G-b682, G-HBE

* Calzada bidirecoonal en la tita actual, considerando variantes en los sectores poblados de Alhué

= Nuewo Camino bidieeccional entee Bl Asiento vy Rancagua (Baipds Rancagua), en el que se proyedcta la
constiuccion die un tunel de gran ervergadurs (6 km).

* Meporameenta de estructuras, tercetas pistas en tramos de altas pendientes, cruces nivelados, obras de
tanearmento, sefializacion y segundad wal, ilumenacion, pasarelas y paraderos



pcic Proy

on /

En 12 actualidad la Ruta G-692 {(Entre £l Asiento y Villa Athué), ¥ 1a ruta G-682 cuentan con un
perfil bedireccional de 7 m de ancho

Presentan pavimento en regular estado de conservacion y bermas estrechas

Existe Hesgo de accidentes producto de giros a la izquierda debidoe a la existencia de predios alo
largo de la ruta.

Por su parte la Ruta G688 no se encuentta pavimentada




I

| DESCRIPCION Unidad | Cantidad Total
L

‘Rehabilitacion de calzada existente Km . 321
:Céléada p‘ra_\;r_gc_tada bidireccional I L r;l ‘ 2?—,?— “
iEnlacc by pass Rancagua Km ‘ 1
|Atraviesos a nivel N | 6

| Pistas auxiliares km | 7.6
[Construccion de puentes, calzada simple NT 1
|Rehabilitacion de puentes, calzada simple N { 3
Tunel Tk e
|Pasarelas peatonales SO ...

| Paraderos de buses N® | 12
|Sefalizacion demarcacion y seguridad vial Gl E 1
|Servicios generales y emergencias Gl 1




Tramo |

* Longitud 12 km

® Upe la Ruta 66y terming en el
kilometro 12,5 de la ruta G692

* So proyecta calzada simple de 7 m y
bermasde 25 m

* Rehahilitacion del pavimanto
pxistonte, obrav de saneamiento y
drenaje

* Elementos de seguridad v cont

* jluminacion y modificacion de los
SEIVICIOS eantenles,

Tramo I}, baipés proyectsdo

* longitud 6,3 km

* Sa propone haipas de aprox 6,3 km
para wvitar friccion lateral el sector
poblado

® Calzady simple de 7 my bermas de 2.5

m




Tramo 1l

* Longitud 7,2 km

& Calpada simple de ?mybermas de 2.5
m

Tramo 1V, baipas Villa Alhue
Longitud 5,6 km

® Se propone un Daipds de 5,3 m, pata
evitar el sector poblado Villa Alhué
ubicade en el km 21 de la 1uta G -
692

® Calzada smple de 7my bermas de 25
m,

* Puente proyectado caliada simple
{12,Bm)

* Pyente proyectado caliada simple (10

mj



Tramo V

* tongitud 108 km

® Calzada simple de 7m y bermas ge 25

m

* Puente proyectado de 20m

Tramo VI, a¢<ceso poniente a tunel
* longitud 4,4 km
® Calzada vimple de 7m y bermas

* Tercetas pistas en sentido onente

pomente v VICoVRIsa

Tramo Vi1, tunel,

s longitud & km

* Bidireccionsl de 1.5 m de arch
pista

* Bermasdelm

.- onsideran bahias
estacicnamientss de 3.0 m de antho

m de longitus

® Sulemas de ventialadr eatfacior

humos, control de intendios, MiNa

de emergenoia
s CObras de saneamiento y drensje

* Flementos tenobdgicos 04 "1

seguridad integrados
Controd de Tunel [C

* Monto inverson tunel

UF 2.498 859

Tramo VIII, a¢¢es0 oriente a tune!
* {ongitud 11,1 kn

* Calzada simphe de T m y bérmas de

* Tercetas pistas e @ nlidc ihv

poniente y vic

[



Tramo IX

s Lonpitud 1 4 ke

s Calzadn~ ol ds noy b

. t ' {
1 ' Iau

’ﬂm poseen baja comecthvidad.
%mlmwon de camiones y busies, que Hega Incluso :
para algunos. pares origen ~ Mﬂ.

- t proyecto permitird mejorar la conectividad de Alhde v otras localidades aistada

s cormgsponderdn 3 viajes de modia v larga distancia entro la

y Usuario: 1t " Asit
e Ruta 5 y el secior de San Astonio para 10s que 13 nuiva ruta offecerd una altemativa de

ales de la

Concesdn menor disland

inpo de viaje.

2 En dpocas de alty demanda, usuanios gue viajen entre 1a region metropolitana v 1a exta




TMDA proyectado

oy
2020~ 2024 2,625 e
2025~ 2029 4624 491 1.034 2923 9.072
2030 - 2040 6915 777 1507 4259 13,458

Tasas de crecimiento

L

2020 - 2024 6.76% 9.43% 912% 10.59%
2030 - 2029 543% 7.06% 6.48% 7.21%
2030 - 2040 a11% aso% 1 amx 383%

ingresos del proyecto

* Se propone una tarifa para vehiculos livianos correspondiente a $2.170 (para el
tramo completo) equivalente = ./

= Incremento de tarifas real anual 1% .

Motos y matonetas 0.3
Autos y camionetas 1,0
Autos y camionetas con remolgue s
Buses y camiones de 2 ejes 2.5 :
Buses y camiones de mas de 2 ejes Eh



Evaluacion Economica y Social

- Inversion = UF 5,431,000
s TIR{%)=7.75

* VAN {7%) = UF 483.000

L] Inversior UF 6.207.236
*  TIR{%) = 8,797

* VAN {6%) = UF 2.170.000

lr‘.

Los consejeros llaman la atencién respecto de la cifra indicada como VAN en la
Evaluaciéon Social y solicitan su revisién por qué estiman que existe un error de
célculo. Los consejeros ademas intercambian opiniones respecto de las tasas.

El sefior Henriquez explica que estos numeros son los entregados por el postulante,
ademas indica que el formulario de iniciativas privadas que estaba vigente hasta hace
poco pedia que la evaluacion se hiciera a tasas del 15%-30% para efectos de
presentar su proyecto. Los proponentes se dieron cuenta y fueron aplicando tasas de
descuento correspondientes, 8%-10% caso privados, 6%-8% rentabilidad social. En la
propuesta de cambio de reglamento se esta considerando que la evaluacion se haga
con la tasa vigente al momento de la presentacion, no se esta dejando fijo. El privado
puede establecer su rango de rentabilidad. La tasa de rentabilidad social se evalua de
acuerdo a lo que Mideplan dispone.

El sefior Vergara contintia con el andlisis de la iniciativa y expresa que:

1. El proyecto no esta siendo estudiado por Concesiones.

2. Formulario de Presentacion cumple con lo solicitado por el Reglamento.

3. El monto de inversién es acorde respecto a proyectos desarrollados por el
sistema de concesiones.

4. La Infraestructura no considera un aporte innovador desde el punto de vista
del disefio y tecnologia.

5. El proyecto requiere de subsidio por parte del estado y se podria considerar
la opcion de solicitar IMG para la etapa de explotacion de la concesion

6. Existe claridad en competencias del MOP para desarrollar el proyecto y no
se requiere Mandante para su desarrollo.

7. El proyecto se ajusta a los alcances requeridos en la ley de Concesiones y
su Reglamento.

8. Los antecedentes presentados en la Evaluacién Social, se consideran
valores optimistas (beneficios de ahorro de tiempo de viaje.)

9. El Modelo de negocio propuesto es viable de acuerdo a lo permitido en la
Ley y Reglamento de Concesiones.

10. Las Tarifas presentadas se encuentran dentro del rango de los valores
utilizados en otras Concesiones actualmente en operacion.

11. Las tasas de crecimiento utilizadas en la demanda se consideran altas.



Expone que consideran que son ventajas del proyecto:
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Nueva alternativa de conexion vial directa con la ruta de la fruta
desde Rancagua (conectividad interregional)

Nueva conectividad entre el by pass Rancagua y Alhué

La propuesta vial permite mejorar la conexion vial entre la
comuna de Rancagua y el Puerto de San Antonio

Se genera una via alternativa y/o complementaria a la Ruta de
la Fruta

El proyecto ofrece una capacidad vial adicional en la conexion
enire la region metropolitana y la sexta region.

La ruta proyectada se complementa sinérgicamente con el
conjunto de proyectos existentes en la zona de influencia

Se mejoran significativamente las condiciones de seguridad
vial

El proyecto mejora significativamente los tiempos de viaje
entre localidades principales y entidades rurales

Se consideran variantes en los sectores poblados

Permite la salida de la produccion agricola de la zona de
Rancagua y alrededores hacia el puerto de San Antonio,
acortando el tiempo respecto de ofras rutas y elevando el
estandar de seguridad

El proyecto cumple con el lineamiento estratégico «Region
Integrada e inclusiva» de la regién metropolitana.

Expone que consideran que son desventajas del proyecto:

Tarifas presentadas son altas, lo cual genera riesgo en la
demanda del proyecto por parte de los usuarios

El proyecto podria requerir subsidios mas aitos

Las tasas de crecimiento utilizadas son mayores que las que se
obtienen de un andlisis tendencial de los datos del Plan
Nacional de Censo.

= E| sefior Vergara expresa que se consuito a los siguientes Organismos Externos:

Intendencia Regién Metropoiitana

Intendencia Region del Libertador G. Bernardo O’Higgins
SEREMI MOP Regidn Metropolitana

SEREMI MOP Region del Libertador G. Bernardo O’Higgins
Direccién Nacional de Vialidad

Direccion Nacional de Planeamiento

[. Municipalidad de Las Cabras

|. Municipalidad de Alhué

|. Municipalidad de Rancagua

=  Recomienda Declarar de Interés Publico:

Intendencia Regidn del Libertador G. Bernardo OHiggins
Intendencia Region Metropolitana
Direccion Nacional de Vialidad
Subdireccién de Desarrolio
Direccion Regional de Vialidad Region Metropolitana
Direccion Regional de Vialidad Region de O'Higgins
Direccion Nacional de Planeamiento
SEREMI MOP Regién del Libertador G. Bernardo O'Higgins
SEREMI MOP Region Metropolitana
- Realiza observaciones
- Que apuntan a aumentar la
inversion en  infraestructura
nueva
- Respecto a un eventual traslape
con la Ruta de la Fruta



El sefior Vergara expresa que como resultado de este analisis la Coordinacion de
Concesiones recomienda declarar de Interés Publico la Iniciativa Privada, en virtud de las
opiniones favorables recibidas por los organismos competentes, los analisis realizados
con los antecedentes presentados en el formulario, y dado que esta iniciativa permitiria un
temprano inicio de los estudios de anteproyecto para determinar a real factibilidad de
licitar el proyecto por el Sistema de Concesiones, de un proyecto anhelado y necesario
para la region por su aporte a los planes de desarrollo economico y social.

Discusion del Consejo:

Los consejeros intercambian opiniones acerca del proyecto, entre otros, relacionados con
el tinel y su alto costo, también la posibilidad de conectar esta via con la carretera del
cobre y Machali e inquietudes respecto de la forma en que se distribuira la demanda de
esta iniciativa con la de la carretera de la fruta, consideran el proyecto muy interesante y
deciden recomendar su declaracién de interés publico con los requerimientos adicionales
que se expondran en el informe respectivo.

3. Revision Informe Consejeros de la Iniciativa Mejoramiento Conectividad
Coquimbo — La Serena Via Mediante Transporte Publico (IP N°413)

Los consejeros revisan el Informe que emitiran respecto de la Iniciativa Privada N°413
y proceden a su suscripcion.

Sin otro tema que tratar, se pone fin a la sesién siendo las 18.00 horas.
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