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DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA DE CHILE
Jueves 21 de Marzo de 2002

Normas Generales

PODER EJECUTIVO

Ministerio de Hacienda

Servicio de Impuestos Internos
Direccidn Nacional
EXTRACTO DE CIRCULAR N* 24, DE 2002
.- INTRODUCCION

LaleyNe 19.738, publicada cn el Diario Oficial el 19de
junio del afio 2001, a través de laletrad) del N° | de la letra j)
de su articulo 2° agregé cuatro nuevos incisos al N° | del
articulo 59 de Ia Ley de la Renta, mediante los cuales se
establece que en el caso que las empresas deudoras nacionales
tengan un exceso de endeudamiento en los érminos que o
definen dichas normas por créditos otorgados por entidades o
personas acreedoras extranjeras con las cuales se encuentran
relacionadas, se aplicard a los intereses que se remesen al
exterior fa tasa del impuesto adicional del 35% en lugar de la
alicuota del 4%.

. INSTRUCCIONES SOBRE LA MATERIA

Ahorabien, este Servicio mediante la Circular N°24, de
fecha 14 de marzo del aiio 2002, imparti$ las instrucciones
pertinentes respecto de las normas agregadas a la disposicion
legal mencionadaen e} Capitulo precedente, fijando sus alcan-
ces uributarios; instructivo que serd publicado fategramente en
la pdgina web que tiene habilitada este Servicio en Internet,
cuya direccidn es www.sii.cl, y en ¢l Boletin que edita este
organismo def mes de marzo del afio 2002.

Ministerio de Educacién

DECLARA MONUMENTO HISTORICO EL TEMPLO
PARROQUIAL SAN JOSE, DE PELARCO

Nim. 157 exento.- Santiago, 6 de marzo de 2002.-
Considerando:

Que, el Templo Parroquial San José de Pelarco data de
1787, siendo la primera parroquia de la zona y se reconoce
como uno de los templos mds antiguos de la Regidn de! Maule.

Que, este Templo es un ejemplo de la arquitectura de los
siglos XVIT y XIX, en donde Ia edificacion de ladrillo era un
arte de nobles caracteristicas, ejemplo de lo cual son el conjun-
to de arcos de fas ventanas Y puertas, como también las
columnas y muros laterales, que incluyen un contrafuerie de
ladrillo, elemento estructural de los templos romdnicos, pre-
Senta en su interior una béveda gética de madera y hermosos
vitrales multicolores que otorgan luminosidad al recinto; y,

Visto: Lodispuestoenla ley N° 17.288, de 1970; acuerdo
de sesién de 2 de enero de 2002 del Consejo de Monumentos
Nacionales: decreto supremo N° 19, de 2001 det Ministerio
Secretaria General de la Presidencia; Ord. N° 680 de Secretario

del Consejo de Monumentos Nacionales, de 25 de febrero de
2002; documentos de Alcaldesa de Pelarco, de 20 de agosto y
de 12 de noviembre, ambos de 2001: Carta de Obispo de Talca
Monsefior Horacio Valenzuela Abarca, de 23 de noviembre de
2001; resolucidn N° 520 de 1996 de la Contraloria General de
la Repiiblica, y en los articulos 32 N° 8 y 35 de la Constitucién
Politica de ta Reptblica de Chile,

Decreto:

Articuloinica: Decldrase Monumento Histdricoel Tem-
ploParroquial San José de Pelarco. comuna de Pelarco, provin-
cia de Talea, VII Region del Maule, incluyendo el sector
ubicado en fa calle Domingo Leal s/n, entre las calles Camino
de Cintura y San Pedro, delimitado porel poligono A, B, C, D,
E.F, A, segin se indica en plano adjunto, que forma parte del
presente decreto.

Andtese y publiguese.- Por orden del Presidente de la
Repiblica, Mariana Aylwin Oyarzin, Ministra de Educacién.

Lo que transcribo a usted para su conocimiento.- Saluda
atentamente austed, José Weinstein Cayuela, Subsecretario de
Educacidn.

Ministerio de Obras Piiblicas

APRUEBA CONVENIO COMPLEMENTARIO QUE
MODIFICA EL CONTRATO DE CONCESION DE LA
OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA “INTER-
CONEXION VIAL SANTIAGO-VALPARAISO-VINA
DEL MAR” g: CNZ =X

Nin. 5.- Santiago, 3 de enero de 2002.- Vistos:

- EIDFL MOP N° 850, de 1997, que fij6 el texto refundido,
coordinado y sistematizado de la ley N° 15.840, de 1964,
QOrgdnica del Ministerio de Obras Piblicas y del DFL
N° 206, de 1960, Ley de Caminos.

- Eldecreto supremo MOP N° 900, de 1996, que fijé el texto
refundido, caordinado y sistematizado del DFL MOP
N° 164, de 1991, Ley de Concesiones de Obras Piblicas, y
en particular su artfculo 19°,

- Eldecreto supremo MOP N° 956, de 1997, Reglamento de
laLey de Concesiones.

- Eldecreto supremo MOP N 756, de fecha 29 de mayo de
1998, que adjudics el contrato de concesion para la ejecu-
cion, conservacidn y explotacion de obras publicas fiscales
comprendidas entre los kilémetros 0,000 y 109,600 del
balizado existente en Ia calzada izquierda de Ia Ruta 68,
incluyéndose las obras correspondientes al Troncal Sur,
entre los kilémetros 86,850 y 107,911 y la Ruta 60-CH
(Camino Las Palmas o Rodeliflo-El Saito) entre fos kiléme-
tros 0,0 y 10,7 obra denominada “Interconexidn Vial
Santiago-Valparafso-Vifia del Mar".

- Eldecreto supremo MOP N°1.899, de fecha 16 de mayo de

2000, que modifics el régimen juridico del contrato de
concesion de la obra puiblica fiscat denominada “*Interco-
nexién Vial Santiago-Valparaiso-Vifia del Mar' para ha-
cerle aplicable las normas establecidas en el D.S. MOP
N"956, de 1997, Reglamento de la Ley de Concesiones.

- Eldecreto supremo MOP N° 20, de fecha 26 de enero de

2000, que aprobs el convenio complementario, de fecha 3
de septiembre de 1999, de modificacion del contrato de
coneesion de fa obra piblica fiscal denominada “Interco-
nexién Vial Santiago-Valparaiso-Vifia del Mar™.

- Eldecreto supremo MOP N° 1.078, de fecha (3 de julio de

2001, que aprobd el convenio complementario, de fecha 7

N" 37.216

de junio de 2001, de modificacion del contrata de conge-
sién de la obra piblica fiscal denominada “Interconexicn
Vial Santiago- Valparaiso-Via del Mar™,

- Laresolucion N° 520 de 1996 de la Contraloria General de
la Repiblica que fijo el texto refundido, coordinado y
sistematizado de la resolucidn N° 55 de 1992,

Decreto:

L. Apruébase el convenio complementario de fecha 15 de
noviembre de 2001, suscrito entre fa Direccion General
de Obras Pblicas, representada por su Director General,
don Eduardo Arriagada Moreno, amhos domiciliados
para estos efectos en calle Morandé N° 71, piso 3°,
comuna y ciudad de Santiago, y Ia **Sociedad Concesio-
naria Rutas del Pacifico S.A.”, RUT N° 96.873.140-8,
debidamente representada por don Mauricio Gatica Sa-
tomayor, ambos con domicilio para estos efectos en
Avenida Vitacura N° 2771, oficina 1101 B, comuna de
Las Condes, Santiago. Dicho convenio complementario
pasard a formar parte integrante del contrato de conce-
sidn.

2. Dispénese que cn todo fo no modificado porel convenio
complementario que se aprueha por el presente decreto
supremo, rigen plenamente las estipulaciones del decreto
supremo MOP N° 756, fecha 29 de mayo de 1998 que
adjudicd el contrato de concesicn, las Bases de Licita-
cion y demds instrumentos que conforman ¢l contrato de
concesion,

3. Establécese que la sociedad concesionaria deberd suscri-
bir ante notario tres transcripciones del presente decreto
supremo en seiial de aceptacidn de su contenido, debicn-
do protocolizar ante el mismo notario uno de sus ejem-
plares conjuntamente con un original del convenio com-
plementario que se uprucba, dentro del plazo de 15 dius
corridos contados desde su publicaciin en el Diario
Oficial. Una de las transcripeiones referidas precedente-
mente serd entregada para su archivo a la Coordinacién
General de Concesiones de la Direccion General de
Obras Piblicas y Ia otra a fa Fiscalia de} Ministerio de
Obras Pdblicas, ambas deberin acompaiiarse de una
copia autorizada de la protocofizacion efectuada.

4. Establécese que el Director General de Obras Piblicas
informard semestralmente a la Direccién de Presupues-
tos del Ministerio de Hacienda sobre el desarrollc y
cumplimiento de las estipulaciones del convenio cont-
plementario aprobado por el presente decreto supremo.

Andtese, (Gmese razén y publiquese.- RICARDO
LAGOS ESCOBAR, Presidente de la Repiiblica.- Carlos Cruz
Lorenzen, Ministro de Obras Piiblicas.- Nicolds Eyzaguirre
Guzmin, Ministro de Hacienda.

Lo que transcribo a Ud. para su conocimiento.- Saluda
Atte. a Ud., Aliro Verdugo Lay, Subsecretario de Obras Piibli-
cas, Subrogante.

Ministerio de Salud

Servicio de Salud Lianquihue, Chiloé y Palena

RATIFICA Y MANTIENE RESOLUCION N"12,DE 2002,
DEL SERVICIO DE SALUD AYSEN

{Resolucién)

Nim. 271.- Puerto Montt, 11 de marzo de 2002.- Vistos
estos antecedentes: Lanecesidad de modificar y refundiren una
sola resolucién las resoluciones sanitarias N° 0119 del 28/01/
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El DFL MOP N° 850, de 1997, que fijo el
texto refundido, coordinado y
sistematizado de la Ley N° 15.840, de
1964, Organica del Ministerio de Obras
Publicas y del DFL N° 206, de 1960, Ley
de Caminos.

El Decreto Supremo MOP N° 900, de
1996, que fij6 el texto refundido,
coordinado y sistematizado del DFL
MOP N° 164, de 1991, Ley de
Concesiones de- Obras Publicas, y en
particular su articulo 19°.

El Decreto Supremo MOP N° 956, de
1997, Reglamento de la Ley de
Concesiones.

El Decreto Supremo MOP N° 756, de
fecha 29 de mayo de 1998, que adjudicod
el contrato de concesion para la
ejecucion, conservacion y explotacién de
las obras publicas fiscales comprendidas
entre los kilémetros 0,000 y 109,600 del
balizado existente en la calzada izquierda
de la Ruta 68, incluyéndose las obras
correspondientes al Troncal Sur, entre los
kilémetros 86,850 y 107,911 y la Ruta 60
— CH (Camino Las Palmas o Rodelillo -
El Salto) entre los kildmetros 0,0 y 10,7
obra denominada “Interconexién Vial
Santiago — Valparaiso ~ Vifia del Mar™.




1.

El Decreto Supremo MOP N° 1899, de fecha 16 de mayo de 2000, que modificé el régimfzn
juridico del contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada “Interconexion Vial
~Santiago — Valparaiso - Vifia del Mar” para hacerle aplicable las normas establecidas en el
D.S. MOP N° 956, de 1997, Reglamento de la Ley de Concesiores.

El Decreto Supremo MOP N° 20, de fecha 26 de enero de 2000, que aprobd el convenio
complementario, de fecha 03 de septiembre de 1999, de modificacion del contrato de
concesion de la obra publica fiscal denominada “Interconexién Vial Santiago — Valparaiso
~ Vifia del Mar™.

El Decreto Supremo MOP N° 1078, de fecha 13 de julio de 2001, que aprobd el
convenio complementario, de fecha 07 de junio de 2001, de modificacion del contrato
de concesién de la obra publica. fiscal denominada “Interconexién Vial Santiago —
Valparaiso — Viifia del Mar”.

La Resolucion N° 520 de 1996 de la Contraloria General de Ia Republica que fijo el texto
refundido, coordinado y sistematizado de Ia Resolucion N° 55 de 1992.

DECRETO:

APRUEBASE el convenio complementario de fecha 15 de noviembre de 2001, suscrito
entre la Direccidn General de Obras Publicas, representada por su Director General, don
Eduardo Arriagada Moreno, ambos domiciliados para estos efectos en calle Morandé N° 71
piso 3°, comuna y ciudad de Santiago, y la “Sociedad Concesionaria Rutas del Pacifico
S.A”, RUT N° 96.873.140 — 8, debidamente representada por don Mauricio Gatica
Sotomayor, ambos con domicilio para estos efectos en Avenida Vitacura N° 2771,
oficinal101 B, comuna de Las Condes, Santiago. Dicho convenio complementario pasara a
formar parte integrante del contrato de concesién.

DISPONESE que en todo lo no modificado por el convenio complementario que se
aprueba por el presente Decreto Supremo, rigen plenamente las estipulaciones del Decreto
Supremo MOP N° 756, fecha 29 de mayo de 1998 que adjudicé el contrato de concesion,
las Bases de Licitacion y demds instrumentos que conforman el contrato de concesion.

ESTABLECESE que la sociedad concesionaria debera suscribir ante notario tres
transcripciones del presente Decreto Supremo en sefial de aceptacion de su contenido,
debiendo protocolizar ante el mismo notario uno de sus ejemplares conjuntamente con un

original del convenio complementario que se aprueba, dentro del plazo de 15 dias corridos -

contados desde su publicacién en el Diario Oficial. Una de las transcripciones referidas
precedentemente serd entregada para su archivo a la Coordinacién General de Concesiones
de la Direccién General de Obras Piblicas y la otra a la Fiscalia del Ministerio de Obras
Pablicas, ambas deberan acompariarse de una copia autorizada de la protocolizacion
cfectuada.
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4.

ESTABLECESE que el Director General de Obras Piblicas informard semestralmente a
la Direccion de Presupuestos del Ministerio de Hacienda sobre el desarrollo y
cumplimiento de las estipulaciones del convenio complementario aprobado por el presente
Decreto Supremo.

ANOTESE TOMESE RAZON UBLIQUESE

/

RICARDO LAGOS ESCOBAR
PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

CARLQOS CRUZ LORENZEN COLAS EYZAGUIREE GUZMAN
Ministrd de Obras Phblica ) Ministro de Halenda
. B N
J
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CONVENIO COMPLEMENTARIQO N°3 DE MODIFICACION DEL CONTRATO
DE CONCESION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA
"INTERCONEXION VIAL SANTIAGO-VALPARAISO-VINA DEL MAR”

En Santiago de Chile, a 15 dias del mes de noviembre de 2001, entre la DIRECCION
GENERAL DE OBRAS PUBLICAS, representada por su Director General, don Eduardo
Arriagada Moreno, ambos domiciliados para estos efectos en calle Morandé N° 71, tercer
piso, comuna y ciudad de Santiago, y "SOCIEDAD CONCESIONARIA RUTAS DEL
PACIFICO S.A., sociedad concesionaria de la obra publica fiscal denominada
"INTERCONEXION VIAL SANTIAGO-VALPARAISO-VINA DEL MAR", Rut N°
96.873.140-8, representada por su Gerente General, don Mauricio Gatica Sotomayor,
ingeniero comercial, Cédula Nacional de Identidad N° 7.951.606-6, ambos domiciliados,
para estos efectos, en Avenida Vitacura N° 2771, oficina 1101 B, Comuna de Las
Condes, Santiago, se ha pactado el siguiente convenio complementario que consta de las
clausulas que a continuacion se expresan:

PRIMERO: ANTECEDENTES Y FUNDAMENTOS DEL CONVENIO
COMPLEMENTARIO

1.1 Por Decreto Supremo del Ministerio de Obras Publicas N° 756, de 29 de Mayo de
1998, publicado en el Diario Oficial N° 36.153, del dia 31 de Agosto de 1998, se
adjudico el contrato de concesion para la ejecucion, conservacion y explotacion de
las obras publicas fiscales comprendidas entre los Km. 0,000 y 109,600 del
balizado existente en la calzada izquierda de la Ruta 68, incluyéndose las obras
correspondientes al Troncal Sur, entre los kildmetros 86,850 y 107,911 y la Ruta
60-CH (Camino Las Palmas o Rodelillo-El Salto) entre los kildmetros 0,0 y 10,7
obra denominada “Interconexion Vial Santiago-Valparaiso-Vifia del Mar”, a los
licitantes Sacyr Chile S.A. y ACS Actividades de Construccion y Servicios S.A, las
que constituyeron la sociedad concesionaria "RUTAS DEL PACIFICO S.A.", actual
“Sociedad Concesionaria Rutas del Pacifico S.A.”. Dicho contrato se perfeccion6
con la publicacion en el Diario Oficial del decreto de adjudicacién en la fecha
sefialada anteriormente; mediante la constitucion de la sociedad concesionaria, por
escritura publica de fecha 26 de Octubre de 1998, otorgada en la Notaria de
Santiago de don Fernando Opazo Larrain, cuyo extracto se anoté en el Repertorio
N° 22.327 e inscribid a fojas 26.237 con el N° 20.987 del Registro de Comercio del
Conservador de Bienes Raices de Santiago, correspondiente al afio 1998, y se
publicé en el Diario Oficial N° 36.199, del 28 de Octubre de 1998; y mediante la
suscripcion y protocolizacion del decreto de adjudicacion efectuadas en la Notaria
de Santiago de don Fernando Opazo Larrain, Repertorio N° 20.668 de 10 de
Noviembre de 1998. Dichos documentos fueron entregados al Ministerio de Obras
Publicas, en forma y plazo legales, dando integro cumplimiento a las normas
contenidas en el articulo 9 del DFL MOP N° 164 de 1991.




1.2

1.3

1.4

1.5

Mediante Decreto Supremo MOP N° 1899 de fecha 16 de mayo de 2000,
publicado en Diario Oficial de fecha 5 de julio de 2000 se modificd el régimen
juridico del Contrato de Concesion de la obra publica fiscal denominada
“Interconexion Vial Santiago - Valparaiso - Vifia del Mar" para hacerle aplicables
las normas establecidas en el Decreto Supremo MOP N° 956 de 1997,
Reglamento de la Ley de Concesiones. Con fecha 26 de julio de 2000 la
sociedad concesionaria procedid a suscribir y protocolizar en la Notaria de
Santiago de don Fernando Opazo Larrain bajo el N° 11.822-2000, segtin anotacién
del mismo nimero y fecha del Repertorio de Instrumentos Publicos, el Decreto
Supremo MOP indicado, en sefial de aceptacién de su contenido, entregados al
Ministerio de Obras Publicas, en forma y plazo sefialados en dicho decreto.

Con fecha 03 de Septiembre de 1999, el Ministerio de Obras Publicas, actuando
a través del Director General de Obras Publicas y la sociedad concesionaria
debidamente representada, suscribieron un convenio complementario de
modificacién del contrato de concesién de la obra publica fiscal denominada
“Interconexion Vial Santiago - Valparaiso - Vifia del Mar”, que fue aprobado por
Decreto Supremo MOP N° 20 de fecha 26 de enero de 2000. Con fecha 22 de
marzo de 2000 la sociedad concesionaria procedié a suscribir y protocolizar en la
Notaria de don Fernando Opazo C., bajo el N° 4.675-2000, el Decreto Supremo
MOP indicado, en sefial de aceptacion de su contenido.

Con fecha 7 de junio de 2001,el Ministerio de Obras Publicas, actuando a través
del Director General de Obras Pdblicas y la sociedad concesionaria debidamente
representada, suscribieron un convenio complementario de modificacién del
contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada “Interconexion Vial
Santiago - Valparaiso - Vifia del Mar”, en adelante “Convenio Complementario N°
2 “, que fue aprobado por Decreto Supremo MOP N° 1078 de fecha 13 de julio
de 2001. Con fecha de 9 de septiembre de 2001 la sociedad concesionaria
procedié a suscribir y protocolizar en la Notaria de don Andrés Rubio Flores, bajo
el N°3584/2001, el Decreto Supremo MOP indicado, en sefial de aceptacion de
su conienido.

Durante la etapa de construccion y acorde con lo prescrito en el articulo 19 de
la Ley de Concesiones de Obras Publicas —D.S. MOP N° 900 de 1996, que fij6 el
Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado del DFL MOP N° 164, de 1991-, el
Ministerio de Obras Publicas, por razones de interés publico, asumio la iniciativa
de plantear a la “Sociedad Concesionaria Rutas del Pacifico S.A.”, la necesidad
de a) adelantar la ejecucidon de obras en orden a priorizar la habilitacion
anticipada al transitoc de dobles calzadas, tlneles, enlaces, pasarelas, entre
otras, todas comprendidas en los sectores i) y ii) indicados en el articulo 1.7.2.5
de las Bases de Licitacion, de modo de aumentar las condiciones de seguridad
especialmente en la temporada estival y mejorar el nivel de servicio a los
usuarios de la ruta y b) ampliar y mejorar la obra por haber resultado insuficiente,
mediante la realizacion de un conjunto de nuevas inversiones en los sectores i),




1.6

1.7

ii) y iii) indicados en el articulo 1.7.2.5 de las Bases de Licitacién, para mejorar el
proyecto .

La reprogramacion de la ejecucion de obras y su posterior habilitacion parcial al
transito, asi como la ampliacion y mejoramiento de la obra, involucran para la
sociedad concesionaria mayores inversiones, con aumento de sus costos de
construccion y de conservacion, producto del mayor esfuerzo constructivo,
desvios, entre otros, todo lo cual, de conformidad con las disposiciones legales
citadas, obliga a convenir las compensaciones e indemnizaciones necesarias
para mantener el equilibrio econémico y financiero del contrato, de manera de no
comprometer su buen desarrollo y término.

Conforme a lo anterior, el Ministerio de Obras Publicas ha acordado con la
sociedad concesionaria las cldusulas que en este acto se pactan y que permiten
compensar e indemnizar los costos asociados tanto a la reprogramacion de la
ejecucion de obras y su habilitacion al transito como a la ampliacion y mejora de
la obra que conllevan mayores inversiones iniciales, con el consiguiente aumento
en sus costos de construccion y de conservacion, en los términos y forma que
pasan a expresarse.

SEGUNDO: OBLIGACIONES DE LA SOCIEDAD CONCESIONARIA

La sociedad concesionaria, en virtud de lo dispuesto en el articulo 19 de la Ley de
Concesiones, de los fundamentos precedentemente indicados y de las compensaciones e
indemnizaciones que se establecen en este instrumento, acepta llevar a cabo la
modificacion de la obra y de los servicios contratados y dar cumplimiento a las siguientes
obligaciones:

2.4

Realizar un conjunto de nuevas inversiones para la ejecucion de las obras que se
indican en el Anexo N° 1 (Presupuesto Nuevas Inversiones), cuya descripcion
consta en el Anexo N° 2 (Descripcion de Nuevas Inversiones), y que corresponden
a las obras de mejoramiento del proyecto, cuya construccién, conservacion y
mantencion, explotacion y operacién seran de cargo y responsabilidad de la
sociedad concesionaria, en los términos sefialados en las Bases de Licitacién y el
presente convenio complementario. Ambos anexos se adjuntan y forman parte del
presente convenio.

Estas obras deberan cumplir los estédndares y requisitos exigidos en las Bases
de Licitacion y en el presente convenio complementario para cada una de ellas y
contar con la aprobacion del Inspector Fiscal.

La conservacion y mantencion de las obras que se indican en el Anexo N° 1 se
regira por lo establecido en el articulo 1.8.5 de las Bases de Licitacion.

M




2.2

23

2.4

2.5

Las expropiaciones adicionales que se requieran para realizar las obras
mencionadas seran de cargo del MOP, y ejecutadas por éste. Sin embargo,
correspondera a la sociedad concesionaria preparar los antecedentes
expropiatorios referidos en el articulo 2.4 de las Bases de Licitacion.

Las modificaciones de servicios que se requieran para la ejecucién de las obras
contratadas por el presente convenio se regularan segun el articulo 2.3.2.7 de
las Bases de Licitacion.

El valor total de estas nuevas inversiones y demas costos asociados a las
obligaciones del presente convenio asciende a la suma Unica, total y definitiva de
UF 873.190,80 (ochocientas setenta y tres mil ciento noventa coma ochenta
unidades de fomento), conforme a lo sefialado en el Anexo N° 1 (Presupuesto
Nuevas Inversiones). Este valor comprende los proyectos de ingenieria y
estudios asociados, los cambios de servicios que fueren necesarios y la
construccion de las obras, en los términos sefialados en las Bases de Licitacion
y en el presente convenio. La cantidad sefialada se establece de com(n acuerdo
como suma alzada, entendiendo por tal un valor Unico, definitivo y total que asume
la sociedad concesionaria en su propio riesgo y beneficio. Adicionalmente las
partes acuerdan en UF 110.895,23 (ciento diez mil ochocientas noventa y cinco

“coma veinte y fres unidades de fomento) como valor Unico, definitivo y total que

asume la sociedad concesionaria por concepto de conservacion, mantencion y
operacion de estas nuevas inversiones.

Los estudios y proyectos de ingenieria definitivos necesarios para la ejecucion de
las obras seran entregados por la sociedad concesionaria al Inspector Fiscal para
su aprobacion conforme a lo previsto en las Bases de Licitacion, incluidas la
planimetria de expropiacién y la especificacion de los cambios de servicios.

Se deja expresa constancia que a las obras materia del presente convenio
complementario indicadas en el Anexo N° 1 (Presupuesto Nuevas Inversiones)
les seran aplicables todas y cada una de las disposiciones contenidas en las
Bases de Licitacion.

El plazo maximo para la ejecucion de las obras del Anexo N° 1, serg el mismo
previsto en el articulo 1.7.2.5 de las Bases de Licitacidn para el sector al que
corresponda cada obra, es decir las obras indicadas en el Anexo N°1 deberan
estar totalmente ejecutadas antes de la Puesta en Servicio Provisorio de cada
sector, en caso contrario se aplicara la multa establecida en el numeral 6.1 del
presente convenio.




TERCERO: HABILITACION ANTICIPADA PARCIAL AL TRANSITO

Fundado en el interés publico que significa aumentar la seguridad en el transito, el
Ministerio de Obras Publicas ha requerido y la sociedad concesionaria ha aceptado
priorizar la ejecucion y conclusion de las obras requeridas en orden a realizar la
habilitacion anticipada parcial al transito en el estandar de doble calzada en los tramos
que mas adelante se detallan en los estdndares que se fijan en el Anexo N° 5
(Condiciones de Servicio, Operacién y Conservacién),que se adjunta y forma parte del
presente Convenio.

3.2

3.3

3.4

La sociedad concesionaria deberé habilitar al transito las obras comprendidas en
los sectores i) y ii) indicadas en el Anexo N° 3, que se adjunta y forma parte del
presente convenio. Salvo las obras indicadas en el Anexo N° 4, que se adjunta y
forma parte del presente convenio, cuya habilitacién se hara segin los plazos
indicados en él.

Las partes dejan expresa constancia que la habilitacion de los cuatro tlneles y de
sus correspondientes accesos, asi como de la totalidad de las dobles calzadas de
los sectores i) y ii), referidos en el Anexo N° 3 se efectuara a contar del dia 12 de

“diciembre de 2001, siendo obligacién de la sociedad concesionaria completar las

obras que se indican de acuerdo al programa de obras que consta en el Anexo N°
4,

Se deja constancia, ademas, que la sociedad concesionaria se compromete a que
las dobles calzadas una vez entregadas en habilitacion parcial no seran
intervenidas, salvo lo indicado en Anexo N° 4, que se adjunta y forma parte del
presente convenio. En estos casos operard la compensacion de la sociedad
concesionaria al MOP establecida en el numeral 4.1.9 del presente convenio.

Serd de cargo y responsabilidad de la sociedad concesionaria la mantencion,
conservacion y operacion de las obras entregadas al transito hasta la Puesta en
Servicio Provisorio de los sectores i) y ii) 0 hasta el 10 de noviembre de 2002, lo
que ocurra antes, de acuerdo a lo indicado en el Anexo N° 5 (Condiciones de
Servicio, Operacion y Conservacion). Posteriormente se regira de acuerdo a lo
establecido en las Bases de Licitacion para la Etapa de Explotacion.

Sera de cargo y responsabilidad de la sociedad concesionaria sefializar
adecuadamente las restricciones, desvios y otras soluciones técnicas que dicen
relacion con las obras indicadas en el Anexo N°4,

Una vez finalizada la ejecucion de las obras indicadas en el Anexo N° 4, y previa
autorizacion del Inspector Fiscal mediante anotacion en el Libro de Obras, éstas
deberan ser habilitadas al transito en las mismas condiciones que las habilitadas
en fecha 12 de diciembre de 2001, en particular lo indicado en el Anexo N° 5.

N




3.5

3.6

Lo establecido en el parrafo anterior ser4 aplicable a las obras del Anexo N° 1 en la
medida que sea finalizada su ejecucion por parte de la sociedad concesionaria.

La sociedad concesionaria con el fin de agilizar el proceso de obtencion de
terrenos necesarios para la construccion del proyecto (en los sectores i),ii) v iii)),
anticipara, hasta el 31 de diciembre de 2001, a los propietarios de dichos terrenos,
los montos necesarios para la obtencién de accesos a los mismos. Dichos
anticipos no podréan superar el 100% del valor de tasacién pericial, ni dichos
valores de tasacion podrén superar en su conjunto el monto maximo de UF
250.000 (Doscientas Cincuenta Mil Unidades de Fomento), debiendo en todo
caso, dichos terrenos tener sus titulos saneados legalmente de tal forma de no
comprometer la recuperaciébn de los montos entregados por la sociedad
concesionaria y considerar prioritaria e indefectiblemente los lotes
correspondientes a las Empresas Plasticos Tumani y CONAFE, del Troncal SUR.
En caso que la sociedad concesionaria presente un proyecto alternativo que sea
aprobado por el MOP y este disminuya a las expropiaciones de alguna de las dos
empresas antes mencionadas, el MOP indicara a que expropiaciones se debera
destinar los fondos comprometidos por la sociedad concesionaria. Este
compromiso de la sociedad concesionaria no libera al MOP de sus

" responsabilidades frente a las expropiaciones seglin se establece en las Bases de

| icitacion.

Con relacion al Anexo N°5, se establece que sera complementado por la sociedad
concesionaria mediante la entrega para aprobacion del Inspector Fiscal de un
documento que a lo menos contendrd lo sefialado en el Anexo N°5. Dicho
documento debera ser entregado al Inspector Fiscal dentro de los 25 dias
siguientes a la fecha del presente convenio, quien podra disponer modificaciones y
correcciones otorgando para ello plazos perentorios mediante anotacién en el Libro
de Obras.

CUARTO: COMPENSACIONES EN EL REGIMEN ECONOMICO DE LA CONCESION

Para compensar la habilitacién anticipada parcial al trénsito, todas las inversiones, obras y
servicios adicionales, los mayores costos asociados que expresamente se detallan en los
diferentes numerales de las clausulas segunda y tercera, de conformidad con lo prescrito
en el articulo 19 de la Ley de Concesiones de Obras Publicas las partes convienen las
compensaciones e indemnizaciones de que da cuenta el presente instrumento, como un
pago Unico y total, utilizando para ello los siguientes factores del régimen econémico del
contrato:

4.1

COMPENSACION POR LA HABILITACION ANTICIPADA PARCIAL AL
TRANSITC DE QUE TRATA LA CLAUSULA TERCERA.




4.1.1

4.1.2

41.3

4.1.4

4.1.5

4.1.6

A contar de las 00:00 horas del dia 1 de diciembre de 2001 y hasta las 24:00
horas del dia 31 de marzo de 2002, la sociedad concesionaria tendra derecho a
percibir el 82% del peaje bruto cobrado en las plazas de peaje de Lo Prado y
Zapata.

Desde las 00:00 horas del dia 1 de abril de 2002 y hasta las 24:00 horas del dia
que anteceda al de la Puesta en Servicio Provisoria de los sectores i) y ii) o hasta
el 10 de noviembre de 2002, lo que ocurra primero, la sociedad concesionaria
tendra derecho a percibir el 82% del peaje neto cobrado en las plazas de peaje
de Lo Prado y Zapata.

Se establece que la estructura tarifaria que se aplicard hasta la Puesta en
Servicio Provisoria de los sectores i) y ii) sera la misma que aplica el MOP en
otras plazas de peajes fiscales, a saber Angostura, no pudiendo ser menor a las
tarifas que actualmente se cobran en las plazas de peaje Lo Prado y Zapata.

Se considerara, para los efectos de lo sefialado en el numeral anterior, como
“peaje bruto” al monto total de peajes recaudados en las plazas de Lo Prado y
Zapata. La transformacion a UF se efectuara segun el valor de la Unidad de

Fomento del Gltimo dia del mes respectivo.

Para el caso de los meses de diciembre de 2001, enero de 2002, febrero de
2002 y marzo de 2002, el MOP entregara a la sociedad concesionaria, dentro de
los primeros 10 dias de cada mes siguiente, un informe que contenga los
ingresos totales brutos por concepto de recaudacion de las plazas de peajes de
Lo Prado y Zapata para cada uno de los meses indicados, con lo que quedara
determinada la recaudacion que tiene derecho a percibir la sociedad
concesionaria sobre la cual se aplicara el porcentaje indicado en el numeral 4.1.1
anterior.

El pago correspondiente al 82% de los peajes brutos de los meses de diciembre
de 2001, enero de 2002, febrero de 2002 y marzo de 2002 sera realizado por el
MOP el ultimo dia habil del mes siguiente al de la recaudacion correspondiente.

En caso de atraso en el cumplimiento del traspaso del “peaje bruto”, expresado
en unidades de fomento, sefialado en los numerales anteriores, se aplicara lo
dispuesto en el articulo 1.11.6 de las Bases de Licitacion.

A partir de la 00:00 hrs. del dia 1 de abril de 2002, la sociedad concesionaria
deberd hacerse cargo de las labores de recaudacion de peajes con las tarifas
MOP vigentes a esa fecha, siendo su responsabilidad la operacién de las plazas
de peaje de Lo Prado y Zapata, su mantencion y el manejo y traslado de valores.
Para lo anterior, la sociedad concesionaria, dentro de los 15 dias contados
desde la fecha del presente convenio, debera entregar al Inspector Fiscal para
su aprobacién un Plan de Operacién de Plazas de Peaje el cual debera incluir el




procedimiento de traspaso de las instalaciones de peaje, su operacién, traslado
de valores y otras funciones propias del recaudo de peajes, en el Plan de
Operacién antes indicado debera garantizarse que el MOP, durante el periodo
que dure la habilitacion, podra auditar los flujos y recaudaciones realizadas por la
sociedad concesionaria.

4.1.7 A partir del mes de mayo de 2002, y hasta diciembre de 2002, o hasta el mes
siguiente a aquel en que se otorgd la Puesta en Servicio Provisoria de los
sectores i) y ii), lo que ocurra primero, la sociedad concesionaria debera entregar
al Inspector Fiscal, dentro de los primeros 10 dias de cada mes, un informe que
contenga los flujos vehiculares e ingresos de cada plaza de peaje del mes
anterior separado por dia, hora y tipo de vehiculo. Ademas en los mismos plazos
debera presentar para aprobacion del Inspector Fiscal, un informe mensual con
la recaudacién de peajes diaria de cada mes. El Inspector Fiscal tendra 5 dias
habiles para presentar observaciones a los informes antes indicados,
transcurrido dicho plazo sin observaciones del Inspector Fiscal se daran por
aprobados.

Una vez aprobados los informes sefialados, la sociedad concesionaria debera,
dentro de los 5 dias siguientes pagar al MOP el equivalente al 18% del peaje
"neto del mes anterior seglin el numeral 4.1.1 anterior. Para estos efectos se
entendera como peaje neto al monto resultante de restar de los peajes brutos
recaudados la cantidad de UF 30 diarias por cada plaza de peaje,
correspondiente a los costos de recaudacion. El incumplimiento de esta
obligacion implicara la aplicaciéon de lo dispuesto en el articulo 1.11.6 de las
Bases de Licitacion, sin perjuicio del cobro de las garantias del contrato de
acuerdo a lo indicado en el articulo 1.6.1 de las mencionadas Bases.

4.1.8 Las partes acuerdan que los ingresos obtenidos por la sociedad concesionaria
por concepto de traspaso de peajes brutos y netos, segln corresponda, no se
contabilizaran para el célculo del 1.T.C. a que hace referencia el articulo 1.5.6 de
las Bases de Licitacion.

4.1.9 Con todo y en caso que la sociedad concesionaria optare por intervenir las
dobles calzadas antes del 31 de marzo de 2002, segln lo indicado en el Anexo
N° 4, ésta debera pagar al MOP la cantidad UF 1 por cada hora - kilometro de (\
intervencion. Dicho pago se aplicard como un descuento en el traspaso que
debe efectuar el MOP de los peajes brutos o como un aumento del traspaso que
debe efectuar la sociedad concesionaria, segln sea el caso.

4.2 COMPENSACION POR LAS NUEVAS INVERSIONES DE QUE TRATA LA
CLAUSULA SEGUNDA.

Para compensar todas las inversiones, obras y servicios adicionales, los mayores
costos asociados que expresamente se detallan en la clausula segunda de este




convenio complementario, de conformidad a lo prescrito en el articulo 19 del DFL MOP
N°164, de 1991, cuyo texto actual refundido, coordinado y sistematizado fue fijado por
el D.S. MOP N°80C de 1996, las partes convienen las siguientes compensaciones e
indemnizaciones como pago Unico y total, utilizando para ello el siguiente factor en el
régimen economico del contrato:

4.2.1 ElI MOP realizara 4 pagos a la sociedad concesionaria por un monto equivalente
a UF 304417 (trescientas cuatro mil cuatrocientas diecisiete unidades de
fomento) cada uno, en las siguientes fechas:

- UF 304.417 el dia 31 de marzo de 2003.
- UF 304.417 el dia 31 de marzo de 2004.
- UF 304.417 el dia 31 de marzo de 2005.
- UF 304.417 el dia 31 de marzo de 20086.

Las cantidades antes indicadas seran pagadas sin [VA, de acuerdo a la Circular
N°44 del 2 de agosto de 1996 del Servicio de Impuestos Internos. Lo anterior, por
tratarse de un subsidio que el MOP paga a la sociedad concesionaria por la
construccion de las obras adicionales.

En caso de atraso en los pagos indicados en este numeral los montos indicados
devengaran un interés diario de 0,02235% hasta la fecha de pago efectivo.

QUINTO: POSTERGACION PAGO IVA DE CONSTRUCCION

5.1 Las partes acuerdan que los montos correspondientes al IVA de construccion,
esto es la cuota de Marzo de 2001 (correspondiente al IVA incurrido durante los
meses de Diciembre de 2000 a Marzo de 2001) por un monto de UF 346.977,85
(trescientas cuarenta y seis mil novecientas setenta y siete coma ochenta y cinco
unidades de fomento) y de Julio de 2001 (correspondiente al IVA incurrido
durante los meses de Abril de 2001 a Julio de 2001) por un monto de UF
285.384,73 (doscientas ochenta y cinco mil trescientas ochenta y cuatro coma
setenta y tres unidades de fomente), asi como el IVA derivado de las inversiones
contratadas en virtud del convenio complementario N° 1 por un monto de UF
4.940,29 (cuatro mil novecientas cuarenta coma veintinueve unidades de
fomento), seran pagadas por el MOP en un solo pago el dia 30 de abril de 2002,
para lo cual el DGOP, dentro de los 5 dias siguientes contados desde la fecha
del presente convenio, emitird una resolucién que indicara la fecha de pago, asi
como las fechas a partir de la cual se devenguen los respectivos intereses,
ambos se indican en el numeral 5.3 siguiente. El monto a pagar por el MOP se
transformaréa a pesos segln el valor de la UF al dia de su pago efectivo.

3.2 La nueva fecha de pago sera aplicada Unicamente a las cuotas de IVA antes
indicadas. Por consiguiente el resto de las cuotas que por este concepto deba




5.3

5.4

pagar el MOP a la sociedad concesionaria seguiran rigiéndose por lo establecido
en el articulo 1.11.5.2 de las Bases de Licitacion.

A los montos de las cuotas indicadas en el numeral 5.1 anterior se le aplicara la
tasa de interés real indicada en el articulo 1.11.6 de la Bases de Licitacién, dicho
interés se aplicara desde las siguientes fechas y hasta su pago efectivo: cuota
de Marzo de 2001 a partir del 30 de junio de 2001, cuota de Julio de 2001 a
partir del 27 de Septiembre de 2001, y cuota por convenio complementario N° 1
a partir del 27 de Septiembre de 2001.

Una vez tramitada la Resoluciéon indicada en el numeral 5.1, s6lo un ejemplar de
la misma debera ser suscrita ante Notario por el representante legal de la
sociedad concesionaria y por el Inspector Fiscal, quedando en poder de la
primera.

De conformidad con lo estipulado en el inciso segundo del articulo 21° de la Ley
de Concesiones, la sociedad concesionaria podra, entre otras operaciones
licitas, ceder o prendar libremente el pago comprometido por el Ministerio de
Obras Publicas en la Resolucion antes sefialada.

" EI MOP solo pagara las cantidades a que se refieren los numerales anteriores de

la presente clausula, a quien presente la Resolucién, debidamente suscrita, sea
éste la sociedad concesionaria o un tercero. En este Ultimo caso, el tercero
debera cumplir ademas con las siguientes condiciones:

a) Haber cumplido con todos los requisitos y formalidades, que, de conformidad
con la legislacién general aplicable, sean necesarios para efectuar el cobro y
para que se verifique el pago.

b) Acreditar al DGOP, como representante del Ministerio de Obras Publicas, con
20 dias de antelacién al dia de vencimiento del plazo fijado para el pago, el
cumplimiento de lo sefialado en la letra a) anterior.

SEXTO: OTRAS ESTIPULACIONES SOBRE EL REGIMEN DEL CONTRATO DE

CONCESION

En consideracion de las particulares condiciones a que debe sujetarse la aplicacion y
mejoramiento de la obra contratada, las partes acuerdan:

6.1

6.2

En caso de atraso respecto de los plazos de habilitacién de obras indicados en el
Anexo N°, siempre que este retraso no sea imputable al MOP, se aplicara una
multa diaria de 25 UTM por cada obra, con una multa méaxima diaria de 75 UTM.

Las garantias del contrato seran plenamente aplicables a las obras y servicios

contratados por medio del presente convenio, y en caso de incumplimiento por
parte de la sociedad concesionaria de lo dispuesto en él, el MOP podra hacer
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efectiva total o parcialmente las garantias del contrato, sin perjuicio de las
sanciones que corresponda en caso de incumplimiento de las obligaciones
contractuales.

6.3 Los seguros por responsabilidad civil y catéstrofe deberan estar vigentes
respecto de todas las obras y servicios tratados en el presente convenio, con las
mismas exigencias establecidas en las Bases de Licitacién para el resto de las
obras y servicios del contrato.

6.4 Las partes acuerdan contabilizar UF 591.249 (quinientas noventa y un mil
doscientas cuarenta y nueve unidades de fomento) como parte de las nuevas
inversiones exigidas por el MOP a que hace referencia el articulo 1.11.4.2 de las
Bases de Licitacion.

Se deja constancia que en razén a lo anterior, se cumple el 5% que en virtud del
articulo 19 de la Ley de Concesiones es posible de ejecutar durante el perfodo
de construccion segln lo estabiecido en el articulo 1.11.4.2 de las Bases de
Licitacion, salvo acuerdo de ambas partes, consecuentemente sélo queda
disponible para ejecutar durante la etapa de explotacion un 15% del Presupuesto
Oficial Estimado indicado en el articulo 1.2.2 de las Bases de Licitacion.

6.5 Ellmpuesto al Valor Agregado -IVA- soportado por la sociedad concesionaria en
relacion con las obras a que se refiere el Anexo N° 1 del presente convenio,
recibird el mismo tratamiento establecido en el articulo 1.11.5.2 de las Bases de
Licitacion para dicho impuesto, en relacién con las restantes obras contempladas
en el contrato de concesion.

6.6 De toda comunicacion relevante se dejara constancia en el libro de Obra o de
Explotacién segln corresponda.

SEPTIMO: En virtud de las estipulaciones y compensaciones acordadas en el presente
convenio, la sociedad concesionaria otorga el mas amplio, completo y total finiquito al
Ministerio de Obras Publicas y renuncia en este acto a solicitar indemnizaciones o
compensaciones adicionales a las ya sefialadas, y a efectuar cualquier otra reclamacion
que pudiera haberle correspondido hasta la fecha de suscripciéon del presente convenio
respecto de las materias tratadas en él.

Con todo, las partes se reservan el derecho de reclamar las compensaciones o

indemnizaciones que procedan en caso de incumplimiento de las obligaciones que se
derivan del presente convenio complementario.

OCTAVO: En todo lo no modificado por el presente convenio complementario, rigen
plenamente las estipulaciones del Decreto de Adjudicacién contenido en el Decreto
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Supremo MOP N° 756 de 1998, Bases de Licitacién y demas instrumentos que conforman
el Contrato de Concesion.

NOVENGO: El presente convenio complementario tendra plena validez y vigencia desde la
publicacion en el Diario Oficial del decreto supremo que lo apruebe, de conformidad con lo
dispuesto por el articulo 19 del DFL MOP N° 164 de 1991, cuyo Texto Refundido,
Coordinado y Sistematizado se encuentra contenido en el D.S. MOP N° 900 de 1996.

DECIMO: La personeria de don Mauricio Gatica Sotomayor para actuar en nombre y
representacion de la "SOCIEDAD CONCESIONARIA RUTAS DEL PACIFICO S.A",
precedentemente individualizada, consta del Acta de Sesién Extraordinaria de su
Directorio efectuada con fecha 15 de noviembre de 2001, reducida a escritura publica con
fecha 5 de diciembre de 2001, en la Notarfa de Santiago de don Andrés Rubio Flores.

DECIMOPRIMERQO: El presente convenio se firma en cinco ejemplares, quedando dos de
ellos en poder de la sociedad concesionaria, dos en el Ministerio de Obras Publicas vy el
quinto debera ser protocolizado ante Notario por la sociedad cgncasionaria conjuntamente
con la transcripcion del decreto supremo que apruebe el pregente| convenio, conforme al
articulo 9 del D.S. MOP N° 900 de 1996. |

/_,"; //,«j \ :\ \ :

EBUAR;DQ ARRIAGADA MORENO MAURICIO GATICA STOMAYOR

Director General é.e Obras Publicas Sociedad Concesionaria Rutas del
‘ Pacifico S.A.

-
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Anexo 1: Presupuesto Nuevas Inversiones.
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Anexo 3: Listado de requisito para habilitacion.

Anexo 4: Programa de entrega de obras exceptuadas.
Anexo 5: Condiciones de Servicio, Operacidn y Conservacion.

13




INTERCONEXION VIAL SANTIAGO — VALPARAISO - VINA DEL MAR CONVENIC COMPLEMENTARIO N°3




CONVENIO COMPLEMENTARIO N°3

INTERCONEXION VIAL SANTIAGO-VALPARAISO-VINA DEL MAR

OBRAS ADICIONALES SEGURIDAD VIAL

€ O8a7
Ogengmy
<

DEPTO, DE

CONCESIONES

o~




INTERCONEXION VIAL SANTIAGO-VALPARAISO-VINA DEL MAR

CONVENIO COMPLEMENTARIO N°3

OBRAS DE SEGURIDAD VIAL EN EL TRONCAL SUR
DEFENSAS CAMINERAS

Con la finalidad de dar cumplimiento a lo establecido en el punto 2.2.3.3 de las bases de
licitacion, donde se determina la necesidad de evitar los giros entre calzadas y cruces en
zonas no autorizadas para efectuar dichas maniobras, se ha desarrollado un proyecto de
defensas camineras, el que incluye tanto al Troncal Sur como la vialidad complementaria
del mismo, el cual ademas ha considerado estandares acordes a la carretera
concesionada que se construye.

Para la ejecucion del proyecto de defensas camineras se ha considerado el uso de seis
tipos de barreras de contencion, las que se describen a continuacion:

Barrera de hormigén Tipo F

Este tipo de barrera sera utilizado en sectores en los cuales exista una mediana
de ancho inferior a los 3 metros (incluidas las bermas interiores) aprovechando la
capacidad de ser instaladas en lugares con poco espacio. El perfil a utilizar es de
dimensiones establecidas y se define por un anguio recto hasta una altura de 75
mm, un angulo de 55° hasta una altura de 250 mm en donde el perfil cambia a un
angulo de 84° hasta completar una altura total de 810 mm.

Defensas Tipo | Simple

Las barreras de este tipo han sido concebidas para otorgar un adecuado nivel de
contencidn a los vehiculos livianos, ordenando el trafico, evitando giros en U y
cruces no permitidos a través de la mediana.

Este tipo de defensa se utilizard en zonas que presenten medianas de 6 m de
éncho, o bien si existe una diferencia de cota entre ambas calzadas y la mediana
tiene un ancho mayor a 3 m. Ademas no deberan existir puntos duros y el radio
de curvatura serd mayor a 400 m (radio minimo para Vmax=100 k/h).

Defensas Tipo | Doble

Este tipo de defensa se utilizara en zonas que presenten medianas menores a 6
m y mayores a 3m y siempre y cuando no exista una diferencia de cota entre
ambas calzadas. Ademas no deberan existir puntos duros y el radio de curvatura
sera mayor a 400 m.
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3.2.-

Defensas Tipo Méviles

Estas defensas tendran la caracterfstica de poder ser removidas, ya que los
postes estaran embutidos en el piso. La finalidad de estas defensas sera permitir
el cruce de usuarios o vehiculos de emergencia por la mediana en caso de que
existan emergencias. Su instalacion se hara cada 4 km aproximadamente.

Finalmente para la determinacién del monto de la inversion adicional por concepto de
defensas camineras, se compararon los montos totales asignados a ambos proyectos
(referencial y definitivo), para lo cual las cubicaciones del proyecto referencial se
valorizaron con los precios de las bases de licitacion, obteniéndose un monto de
inversién segln proyecto referencial. De la misma forma, las cubicaciones del proyecto
definitivo desarrollado por la sociedad Concesionaria se valorizaron con 10s nuevos
precios unitarios.

SENALIZACION Y DEMARCACION

Con motivo de ajustarse a la nueva norma chilena de seguridad vial, han debido
realizarse importantes modificaciones a los proyectos de sefializacion, demarcacion y
seguridad vial presentados en los proyectos referenciales, lo cual se debe a los cambios
introducidos en variables tan distintas como; cantidad, distribucion, dimensiones y
caracteristicas de los distintos elementos utilizados para la seguridad vial asociada tanto
al Troncal Sur como a las distintas obras complementarias que forman parte de la
concesion.

Dentro de las variables citadas, es quizas la mas importante, el aumento en el nimero
de elementos destinados a sefializar y demarcar las rutas, generandose por ende un
aumento substancial en los volimenes considerados para cada item asociado a
seguridad vial.

Paralelo al aumento del nimero de elementos, el nuevo Manual modificé las
dimensiones de las sefiales utilizadas antiguamente, distinguiendo tamarfios para
distintos rangos de velocidades de disefio.

De la revisidn y aplicacién de los estandares fijados por la nueva norma, se concluyd
que las sefales informativas para cualquier velocidad de disefio son las que se ven mas
afectadas por estos cambios, ello debido a las modificaciones fijadas para las
dimensiones de las letras a utilizar. Lo anterior se ve inmediatamente reflejado en el
tamano de las sefiales nuevas. Debemos hacer notar que el aumento de tamafio de
letras, oscila en un rango entre un 20% y un 35% adicional.
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INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR
RESUMEN INVERSIONES EN OBRAS ADICIONALES

Monto
ENCIA
REFER Presentacién U.F.
Ruta 68
1. Accesos
1.1. Accesos
1.1.1 Accesos Direccignales 16.854,5
1.1.2 Accesos Simples 1.866,5
Totales 18.921,0
2. Enlaces, Retornos, Estructuras, Atraviesos y pasarelas
2.1. Atraviesos y Pasarelas Adicionales
2. i ravi 25.404,2
2.1.2 Pasarelas Peatonales 13.122,0
Tatales 38.526,2
2.2. Enlaces y Retornos Adicionales
2.2.1 Enlaces, Retornos y Ruta 68 88.665,0
2.2.2 Enlace Algatroba 20.201,3
2.2.3 Atravieso Lo Aguirre 125174
2.4 Enl Aaria Pint 23.486,2
Totales 145.979,9
3. Obras de Seguridad Vial en Ruta 68
3.1, Defen iner: 117.824 4
Totales 117.824,4
3 fializagié 96.179,6
Totales 96.179,6
3.3. Mejgras cteristi
Superficiales de Los Pavimentos
3.3.1 Reparaciones Pav. Asfélticos 5710
3.3.2 Reparaciones Pav. Hormigén 54770
3.3.3 Recapado Pav. Asfalticos 82.608,0
3.3.4 Texturado Pav. Hormigén 63.633,4
Totales 152.289,4
{Inversion Ruta 68:LLF. wompeed el b0 ou 560:820;5)
Taneles
1. Galerias de Comunicacion
1.1 Galerias Tunel Lo Prado
1.1.1 Galeria | o Prado Oriente 21.848,0
i P ni 9.242,0
1.2, Galeria Zapata 4.074,0
Totales 35.164,0
2. Actuacion Tinel Zapata |
2.1 Paneles 38.333,0
2.2 Barrera New Jersey 6.571,0
Totales 44.804,0
3., Actuacidn Tunel Lo Prado |
3.1 Paneles 43.134,8
3.2 Barrera Bi-onda met, 0,0
3.3 Hormigén Proyectado 2.959,9
Totales 46.094,7
[inversion Adicional Taneles UiF.: - b oo 112646271
Troncal Sur
575580
2_Modificacion Eniace Pefablanca en Troncal Sur 25048,3
3.0bras de Seguridad Vial en Troncal Sur
3.1 Defensas Camineras 48.518.0
3.2 Sefalizacion 28.832,8
Totales 77.350&
A
4. Estructuras -*‘%
4.1 Pefdablanca 4.739,7
4.2 Los Maitenes 2.781,3
4.3 Los Almendros 7.779.8
4.4 Camino Particular 1.909,7
Totales 17.210,5
Inversion Adicional Troncal Sur U: 77.207.6

{Total Inversién Adicionab U i oo o

. .873.180,8)
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

SECTOR A : SANTIAGO - BOCA ORIENTE TUNEL ZAPATA

ATRAVIESO LO AGUIRRE
CUADRO RESUMEN CANTIDADES E INVERSION ADICIONAL

PRECIOS SEGUN BASES
ITEM DESIGNACION UN PROYECTO UNITARIO TOTAL
DEFINITIVO uF UF
200 PREPARACION DE LA FAJA 1.1. Accesos
201.a_ [REMOCION DE PAVIMENTO DE HORMIGON | m2 ] 39,00] 0,0020] 3,6
300 MOVIMIENTOS DE TIERRAS
301.c |EXCAVACION DE CORTE EN TERRENO COMUN m3 0,0800 0,0
303 TERRAPLENES m3 87.856,92 0,1500 13.178,5
304 RELLENO ESTRUCTURAL m3 0,4500 0,0
400 SUB-BASES, BASES Y BERMAS 0,0
401.a |SUB-BASE GRANULAR, CBR > 50% m3 11,70 0,4400 5,1
401.b |SUB-BASE GRANULAR, CBR > 40% m3 0,4000 0,0
402.2 |BASE GRANULAR CHANCADA, CBR > 80% m3 0,4900 0,0
500 REVESTIMIENTOS Y PAVIMENTOS 0,0
501.a }IMPRIMACION BITUMINOSA m2 0,0170 0,0
502 RIEGO DE LIGA mz2 0,0090 0,0
510.a |[CONCRETO ASFALTICO DE RODADOQ m3 2,5000 0,0
510.b |[CONCRETO ASFALTICO TIPO BINDER m3 2,2000 0,0
5310.C |BASE ASFALTICA DE GRADUACION GRUESA m3 2,6000 0,0
511 PAVIMENTO DE HORMIGON m3 11,70 4,1400 48,4
800 ESTRUCTURAS Y OBRAS CONEXAS 0,0
301.a JHORMIGON ESTRUCTURAL H - 30 m3 7,0000 0,0
301.d |HORMIGON ESTRUCTURAL H-5 m3 2,8000 0,0
305 ACERQ ESTRUCTURAL kg 0,0350 0,0
300 ELEMENTOS DE CONTROL Y SEGURIDAD 0,0
302.a |DEFENSAS CAMINERAS SIMPLES I m | | 0,9935] 0,0
i INFRAESTRUCTURA 0,0

156  |RELLENO ESTRUCTURAL 398,88 1,0859 433,1
201 [EXCAVACION A MAQUINA 626,16 0,1210 75,8
251  |MOLDAJES 656,42 0,6000 393,9
261  JACERO A83-42H 37.051,32 0,0360 1.333,8
272 |HORMIGON H-5 10,66 5,8531 62,4
276 |HORMIGON H-30 422,23 8,5767 3.621,3
428  |MAMPOSTERIA DE PIEDRA 970,26 0,7402 718,2
PERESTRUCTURA 0,0
251  |MOLDAJES m 464,07 0,6000 278,4
261  |ACERO A63-42H kg 21.531,14 0,0360 775,1
276  |HORMIGON H-30 m3 127,69 8,5767 1.095,2
282  |LOSAS DE APROXIMACION m3 18,00 5,0000 90,0
332 |CONF.Y COLOCACION VIGAS POSTENSADAS DE 24 m DE LUZ Un 6,00 380,0000 2.280,0
350  [SUM.Y COLOC. JUNTAS DE DILATACION DE POLICLOROPRENO m 20,80 1,6246 33,8
354  |SUM. Y COLOC. DE BARANDAS ANTI- IMPACTO m 107,60 5,2000 559,5
357  |ELEM. DE APOYO, ANCLALES Y BARBACANAS PARA TABLEROS > 10 m tr 2,00 189,0427 378,1
JTAL PROYEGTO DEFINITIVO ATRAVIESO LO AGUIRRE U.F. 25.364,41
a los item cuyos precios unitarios no se encuentra en el fistado de las bases de licitacion, se utilizaron los propuestos en fa oferta técnica.

i cantidades presentadas en el item terraplenes corresponden a los generados para los proyectos viales del atravieso Lo Aguirre, mas las dos calles

servicio adyacentes (Izquierda 3 y Derecha 1), las que deben elevarse para ajustarse a la nueva rasante.

svieso Lo Aguirre km 0,000 a km 0,111 V=16.780,3 m3

le de servicio Izquierda 3 km 0,780 a km 1,080 V=37.952,8

le de servicio Derecha 1 km 0,080 a km 0,320 V=33.123,8

)'TAL PROYECTO REFERENCIAL ATRAVIESO LO AGUIRRE U.F. 12.747,0!
"TAL AUMENTO DIFICACION ATRAVIESO LO AGUIRRE U.F. 12.617,41




CONCEBION INTERNACIONAL INTERCONEXIGN VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR
SECTOR A : SANTIAGO - BOCA ORIENTE TUNEL ZAPATA
SECTOR B : BOCA ORIENTE TUNEL ZAPATA - VALPARAISO

OBRAS ADICIONALES EN ENLACES MARIA PINTC
CUBICACIONES PROYECTOS DEFINITIVCS

RECICS SEGUN EASES
Entacs Marla Pinto
TEM DESIGNACGION Accs  Obra Vial Estructura | TOTALES | UNITAR TOTAL
K 33,540 Km 33,540 vF uF
AV AV
5.200 _ PREPARACION DE LA FAJA
5.201.5  [REMOCION DE PAVIMENTO DE HORMIGON m2 39,00 39,00! 0,0820 38
5.201.5  |REMOCION DE PAVIMENTO ASFALTICO m2 693,20, €93,20 0,06C0 59,6
5.201.c  [REMOCION DE ESTRUCTURAS m3 97,59 97,59 1,2380 120.6
5.201.d  |REMOCION DE TUBERIAS DE OBRA DE ARTE m 41,00 41,00 0,3020 124
5.201.e  |REMOCION DE SOLERAS m 24,60 24,00 0.0519 1.2
5.201.F |REMCCICN DE CASETA DE PARADEROC DE BUSES Un 3,60 3,001 89,2180 276
5.201.g |REMOCICN DE DEFENSAS GAMINERAS m 0,00 0,2500 0,0
5.201.h  |REMOCION DE SERALES CAMINERAS Un 7.00 7.00 0.5000 35
52010  |REMOCION DE CERGOS m 1.243,00! 1.243,00] 0,0800 89,4
5201} |REMOCION DE MARCOS PORTA LETRERGS Un 0,00 o0
5201k |REMCTION DE BAJADAS DE AGUA Un 0,00 0,0
5.2014 [TRASLADO DE POSTACION Un 23,00 23,00 7419
REMOCION DE LETRERGS PUBLIGITARIOS Un 1,60 1,00 8.0
5.201.f  [REMOCION DE GUNETAS DE HORMIGON Y SOLERAS GON ZARPA m 6,60 0.0
6.201.41 [REMOCION DE FOSOS Y CONTRAFOSOS REVESTIOS m 0,00, 0.0
5.201.p  |REMOCION DE BERMASD.T.S. m2 2.075.00 2.075,00, 1206
5.201.9 {REMOGION DE ARBOLES uUn 65,00 65,001 1466
5.201.r  [DEMOLICION DE CONSTRUCCIONES m2 1.214,00; 1.214,00: 728,4
5.202 __|RCCE, DESPESE Y LIMPIEZA DE LA FAJA km 1,73 1,731 50,0000 86,5|
5.300 MOVIMIENTOS DE TIERRAS 3,00 9,0
5.301.a |EsCARPE m3 §.915,01 5.815,01 0,1000 5915
5.301.c  |EXCAVACION DE CORTE N TERRENO COMUN m3 1.638,33 1.83¢,33 0,0800 1311
5.301.d  [EXCAVACION DE CORTE EN RCCA m3 0,80 0,3000 0,9
5302.a [EXCAVAGION ESPECIAL m3 1.188,64 1.158.64 0,2100 2454
53020 |REMOCION Y REEMPLAZO DE MATERIAL INADECUADO m3 9.330,88 6.330,96 £,3000 2.769.3
5,303 TERRAPLENES m3 58.952,71 £6.952,71 08,1500 8.542,8
5,304 RELLENO ESTRUCTURAL m3 466,07 468,07 0,4500 209,7
5.304.2 [RELLENG CON MATERIAL NO ESTRUCTURAL m3 0,00 0.0750: 0.8
5,307 TERMINACION ¥ LIMPIEZA DE LA PLATAFORMA km 1,72 1,73 15,0009, 26,0
5.308.2 [PREPARAGION DE LA SUBRASANTE m2 15.304.68 15.304.88 0,0130; 1980
5.400 SUB-BASES, BASES Y BERMAS 0,00 0.0
5.401.2  |SUB-SASE GRANULAR, CBR > 50% m3 11.70] 11,70 0,4400; 51
5.401.b  {SUB-BASE GRANULAR, GBR > 40% m3 0,00 0,4000 0.0
5.401.d  |SUELO SELECCIONADO PARA CORONACION SUB-RASANTE CBR>=20% | m3 5.032,28 5.022,28 C,1840 925,09
5.402.a |BASE GRANULAR CHANCADA, CBR > 80% m3, 3.079,69 3.079.89 0,4900; 1.508.0
5.402.b _ {BASE GRANULAR CHANCADA, CBR > 100% m3 0,00 0,5160 0,0
5.500 REVESTIMIENTOS Y PAVIMENTOS 0,00 Q.0
5.601.a [IMPRIMAGION BITUMINOSA m2 12.818,73 12.818,73 0,0170 2178
5.502 RIEGO DE LIGA m2 8.681,63 6.681,63 0,00901 60,1
5.507.2 | TRATAMIENTO SUPERFICIAL DOBLE m2 0,00 0,067¢ Q.0
5510.2 |CONCRETO ASFALTICO OF RODADO m3 674,91 674,91 2,5000 1.687.3
5.510.b [CONGRETO ASFALTICO TIPO BINDER m3 222,92 222,92 2,2000 4804
5.610.c [BASE ASFALTICA DE GRADUACION GRUESA m3 380,25 380,25 2,0000 7605
5,511 PAVIMENTO DE HORMIGON. m3 5,38 9,36 4,1400 38,8
5.600 ESTRUCTURAS Y OBRAS CONEXAS 0,00
5.601.2  |HCRMIGON ESTRUCTURAL ¥ - 30 m3 0,00 7.C000
5.601.c |HORMIGON ESTRUGTURAL H-20 m3 114,46 114,46 5,5000
5.801.d  |HORMIGON ESTRUCTURAL H -6 m3 12,82 12,82 2,8000
5.805 ACERC ESTRUCTURAL A 6342 H kg 3,186,564 3.186,54 0,0345
5.807.2 _ IMUROS DE CONTENGION DE SUELOS m2 0.00 8,0000
5,700 DRENAJE Y PROTECCION DE LA PLATAFORMA 0.00
5.702.3 {TUBC HORMIGOK BASE PLANA B 0,60 m. m 0,00 2,2000
5.7025 |TUBO HORMIGON BASE PLANA D =0,80m. m 0,60 3,0000;
5.702.c | TURO HORMIGON BASE PLANA D = 1,00 m. m 85,00 85,00 4,0000
5702d |TUBO HORMIGON BASE PLANA D =120m. m 0,00 5,5000]
5.703.a | TUBO CEMENTO COMPRIMIDG D =0,30 m. m 0,00 0,8000!
5.705.a |EMBUDGS PARA BAJADAS DE AGUA Un 8,00 8,00 10,0000
5.705.b1 |BAJADAS DE AGUA EN TUBO CORRUGADO MEDIA CARAD =0.60m m 27,00 27.00 2,0833
5.708.2 |LIMPIEZA DE ALCANTARILLAS Y CAUCES m 175,10 175,% 0,1500;
5.708.b  [ENCAUZAMIENTO m3 0,00 0,2157
5.710.c  |SUMINISTRO Y COLOGAC. DE SOLERAS TIFO A m 0,00 0,4500!
5.710.f  [SUMINISTRO Y COLOGAC. DE SOLERAS ESPECIALES m 1.033,00 1.033,00 0,3000!
5.711.32 [CUNETA DE HORMIGON EN LA MEDIANA m 0,00 0,7000;
5.711.51 |CUNETA TRIANGULAR DE HORMIGON m 0,00 0,7000!
6.711.b2 {CUNETA TRAPECIAL DE HORMIGON m 0,00 0,8428
5.711.e  [CUNETA TRIANGULAR EN TIERRA SIN REVESTIR m 200,00 300.00 0,541
5,712 REJILLA PARA SUMIDERO Un 0,00 18,0000
5.713.31 {FOSOS Y CONTRAFOSOS EN TIERRA ANGHO BASAL = 0,50 m, m 1.154,00; 1.184,00 0,1555
5.713.b  |REABILITACION DE FOSOS Y CONTRAFOSOS m 1.624,00; 1.624,00 0.528¢|
5.713.c1_|FOS0S Y CONTRAFOSOS REVESTIDOS ANGHO BASAL 20,50 m. m 0,00, 1.7534
5.800 ELEMENTOS DE CONTROL Y SEGURIDAD 0,00
5.801.a |CERCO DE ALAMBRE DE PUAS m 34,00 34,00 0,1305;
5.801.c |TRASLADC Y CONSTRUCCION CIERRO TIPO RESA METALICA m 0,00 1,3027
5.802.a |DEFENSAS CAMINERAS SIMPLES m 1.844,00 102,00 1.148,00 0,9635
5.804.2 ]SENALES CAMINERAS INFGRMATIVAS, PREVENT. Y NORMAT. Un 36,00 36,00 4,0030:
5.804.b  |MARGOS PORTALETREROS Un 2,00! 2,001 189,2145
5.804.c |BANDEROLAS Un 8,001 8,00 52,3214
5.804.0  [HITOS DE VERTICES Un 2,00 2,00 14,4208
5804 |DELINEADORES Un 2,00 2,09 2,1763
5.805.2 |DEMARCAGION DE PAVIMENTO LINEA CONTINUA m 2.480,01 2,460,01 0,0180!
5.805.b IDEMARCACION DE PAVIMENTG LINGA SEGMENTADA m 1.058,10 1.058,10 06,0098
5.805.c |DEMARCACION DE PAVIMENTO SIMBOLOS m2 324,03 324,03 0,1500
5.807 TACHAS REFLECTANTES Un 352,00 362,00 0,2085
! INFRAESTRUCTURA 0,00
156 |RELLENO ESTRUCTURAL m3 310,64 310,84 1,0859
201 |EXCAVACION A MAQUINA m3 814,88 814,88 08,1210
251 ]MOLDAJKES m2 585,21 585,21 0,8000
281  JACERO AS3-42H kg 30.970,81}  30.970,91 0,03601
272 [HORMIGON H-5 m3 8,84 8,84 5,8531
2768 [HORMIGON H-30 m3 356,86 355,88 85767
428 IMAMPOSTERIA DE PIEDRA m2 858,38 659,38 0.7402
SUPERESTRUCTURA 9,00
251  {MOLDAJES m 473,74 473,74 0.8000
281  |ACERO AB3-42H kg 23.308,74] 23.308,74 0,0380
278 {HORMIGON H-30 m3 105,401 105,40 8.5767|
282 |LOSAS DE APROXIMAGICN m3 186,80! 18,80 $5.0000
332 |CONF. Y COLOCACION VIGAS POSTENSADAS DE 24 m DE LUZ Un 8,00 8,00f 38,0000
334 |CONF. Y GOLOCACION VIGAS POSTENSADAS DE 30 m DE LUZ uUn 0,60} 50,0000
350 |SUM.Y COLCC. JUNTAS DE DILATACION DE POLIGLOROPRENG m 20,801 20,801 1,6248
354 |SUM. Y COLOG. DE BARANDAS ANTI- IMPAGTO m 108,62 108,82 5,20001
357 JELEM. DE APOYO, ANCLALES Y SARBAGANAS PARA TABLEROS > fom | Ir 2,00, 2,00} 188.0427
[TOTAL INVERSION PROYECTO DEFINITIVO ENLACE MARIA PINTO U.F.

Para ios item cuyes pracies unitarios o se sncuentra en el listado da las bases de licilacién, se wtilzaron los propusstos on la ofsrta técnica.
Et prayscto Retomo Centra da Estudios Nuclaares, inciuys un estructura tipe cajén de 4,0 x 4,5 m.
Las cantidades de obra indicadas para la amoliacién del oje secundario det entace La Péivora, son sstimadas dado que al prayacto se ancusnlra en ravisisn,
Las cantidades d9 obra incicadas para fa estructura del paso inferior calie Noruega, scn estimadas dado quo af proysclo sa ancuentra &n sjecucion.

{TOTAL PROYECTO REFERENCIAL ATARVIESOS MARIA PINTO U.F, 1%,747,00]
{TOTAL AUMENTO POR MODIFICACION ENLACE MARIA PINTO U.F. 2: .496,2]
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VIRA DEL MAR

SECTOR B : BOCA ORIENTE TUNEL ZAPATA - VALPARAISO

ENLACE ALGARROBO .
CUADRO RESUMEN CANTIDADES E INVERSION ADICIONAL

ITEM

PRECIOS SEGUN BASES

DESIGNACION UN | PROYECTO UNITARIO TOTAL
DEFINITIVO UF UF
5.200 PREPARACION DE LA FAJA
5.201.2 |REMOCION DE PAVIMENTO DE HORMIGON m2 282,00 0,0920 26,86
5.201.b |REMOCION DE PAVIMENTO ASFALTICO m2 4,484,089 0,0600 269,0
5.201.C |REMOCION DE ESTRUCTURAS m3 94,07 1,2360 118,3
5.201.e |REMOCION DE SOLERAS m 689,86 0,0519 35,8
5.201.f |REMOCION DE CASETA DE PARADERO DE BUSES Un 2,00 9,2160 18,4
5.201.g |REMOCION DE DEFENSAS CAMINERAS m 12,00 0,2500 3,0
5.201.h JREMOCION DE SENALES CAMINERAS Un 16,00 0,5000 8,0
52011 |REMOCION DE CERCOS m 2.471,00 0,0800 197,7
5.201.j |REMOCION DE MARCOS PORTA LETREROS un 1,00 86,4369 6,4
5.201.k |REMOCION DE BAJADAS DE AGUA Un 3,00 0,9362 2,8
5.201.1 |TRASLADO DE POSTACION Un 31,00 32,2580 1.000,0
5.201.m |REMOCION DE LETREROS PUBLICITARIOS Un 3,00 9,0000 27,0
5.201.p |REMOCCION DE BERMAS D.T.S. m2 3.627,50 0,0581 210,8
5.201.q ]REMOCION DE ARBOLES Un 65,00 2,2552 146,6
5.201.r |DEMOLICION DE CONSTRUCCIONES m2 404,00 0,6000 2424
5.202 ROCE, DESPEJE Y LIMPIEZA DE LA FAJA km 3,34 50,0000 167.0
5.300 MOVIMIENTOS DE TIERRAS 0,0
5.301.2 |ESCARPE m3 14.099,89 0,1000 1.410,0
5.301.¢c JEXCAVACION DE CORTE EN TERRENO COMUN m3 9.555,55 0,0800 764,4
5.302.2 |EXCAVACION ESPECIAL m3 334,06 0,2100 70,2
5.303 TERRAPLENES m3 72.686,50 0,1500 10.903,0
5.304 RELLENO ESTRUCTURAL m3 240,24 0,4500 108,1
5.307 TERMINACION Y LIMPIEZA DE LA PLATAFORMA km 3,34 15,0000 50,1
5.308.a |PREPARACION DE LA SUBRASANTE m2 40.625,30 0,0130 528,1
5.400 SUB-BASES, BASES Y BERMAS 0,0
5.401.2 |SUB-BASE GRANULAR, CBR > 50% m3 11,70 0,4400 5,1
5.401.b [SUB-BASE GRANULAR, CBR > 40% m3 974,02 0,4000 389,6
5.402.2 [BASE GRANULAR CHANCADA, CBR > 80% m3 5.663,60 0,4900 2.775,2
5.500 REVESTIMIENTOS Y PAVIMENTOS 0,0
5.501.2 |IMPRIMACION BITUMINOSA m2 37.107,08 0,0170 630,8
5.502 RIEGO DE LIGA m2 34.724,55 0,0090 312,5
5.507.a |TRATAMIENTO SUPERFICIAL DOBLE m2 0,06870 0,0
5.510.2 |[CONCRETO ASFALTICO DE RODADO m3 1.916,90 2,5000 4.792,3
5.510.b |CONCRETO ASFALTICO TIPO BINDER m3 776,38 2,2000 1.708,0
5.510.c |BASE ASFALTICA DE GRADUACION GRUESA m3 2.290,43 2,0000 4.580,9
5,511 PAVIMENTO DE HORMIGON m3 13,75 4,1400 58,9
5.600 ESTRUCTURAS Y OBRAS CONEXAS 0,0
5.601.2 JHORMIGON ESTRUCTURAL H - 30 m3 30,30 7,0000 2121
5.601.c |HORMIGON ESTRUCTURAL H - 20 m3 5,5000 0,0
5.601.d [HORMIGON ESTRUCTURALH -5 m3 2,45 2,8000 6,9
5.605 |ACERO ESTRUCTURAL A 63-42 H kg 0,0345 0,0
5.700 DRENAJE Y PROTECCION DE LA PLATAEORMA 0,0
5.701.b |TUBO METAL CORRUGADO D = 1,00 m. m 3,00 4,9000 14,7
5.702.c |TUBOHORMIGON BASE PLANA D =1,00 m. m 57,00 4,0000 228,0
5.705.a |EMBUDOS PARA BAJADAS DE AGUA Un 2,00 10,0000 20,0
5.705.b1 IBAJADAS DE AGUA EN TUBO CORRUGADO MEDIA CANA D =0.60 m m 2,0833 0,0
5.705.b3 [BAJADAS DE AGUA EN TUBO CORRUGADO MEDIA CANA D = 1.00 m m 2,00 3,0000 6,0
5.706.b |ENCAUZAMIENTO m3 20,53 0,2157 4,4
5.710.b |[SUMINISTRO Y COLOCAGC. DE SOLERAS CON ZARPA, b=0.45 m m 0,00 0,8021 0,0
5.710.c |[SUMINISTRO Y COLOCAC. DE SOLERAS TIPO A m 725,51 0,4500
5.711.b1 [CUNETA TRIANGULAR DE HORMIGON m 459,12 0,7000
5.711.e [CUNETA TRIANGULAR EN TIERRA SIN REVESTIR m 165,00 0,0541
5.713.21 |FOS0OS Y CONTRAFOSOS EN TIERRA ANCHO BASAL = 0,50 m. m 1.073,52 0,1555
5.713.a2 [FOSOS Y CONTRAFOSOS EN TIERRA ANCHO BASAL = 0,75 m. m 1.205,77 0,1888
5.713.24 {FOSOS Y CONTRAFOSOS EN TIERRA ANCHO BASAL = 1.00 m. m 0,2443
5.800 ELEMENTOS DE CONTROL Y SEGURIDAD
5.801.a |CERCO DE ALAMBRE DE PUAS m 1.605,22 0,1305 209,5
5.801.b |PORTONES Un 1,00 19,0000 19,0
5.802.2 |DEFENSAS CAMINERAS SIMPLES m 1.680,00 0,9935 1.669,1
5.802.¢1 |REMOCGION Y RECOLOCACION DE DEFENSAS CAMINERAS SIMPLES m 0,6000 0,0
5.804.2 |SENALES CAMINERAS INFORMATIVAS, PREVENT. Y NORMAT. Un 43,00 4,0030 172,1
5.804.b |MARCOS PORTA-LETREROS Un 1,00 189,2145 189,2
5.804.C |BANDEROLAS Un 1,00 52,3214 52,3
5.804.i |HITOS DE VERTICES Un 4,00 1,4206 57
5.804.] |DELINEADORES Un 4,00 2,1763 8,7




CONCESIGN INTERNAGIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

SECTOR B : BOGA ORIENTE TUNEL ZAPATA - VALPARAISO

ENLACE ALGARROBOC .
CUADRO RESUMEN CANTIDADES E INVERSION ADICIONAL

PRECIOS SEGUN BASES
ITEM DESIGNACION UN | PROYECTO UNITARIO TOTAL
DEFINITIVO UF UF
5.805.a |DEMARCACION DE PAVIMENTO LINEA CONTINUA m 7.469,10 0,0150 112,0
5.805.b |DEMARCACION DE PAVIMENTO LINEA SEGMENTADA m 1.797,00 0,0098 17,6
5.805.c |DEMARCACION DE PAVIMENTO SIMBOLOS m2 557,68 0,1500 83,7
5.806 CASETAS PARA PARADEROS DE BUSES Un 2,00 50,0000 100,0
5.807 TACHAS REFLECTANTES Un. 396,00 0,2065 81,8
5.808 ACERAS PEATONALES m2 110,00 0,4657 51,2
1 INFRAESTRUCTURA 0,0
156 |RELLENO ESTRUCTURAL m3 2.875,19 1,0859 3.122,2
201 |EXCAVACION A MAQUINA m3 3.725,49 0,1210 450,8
251  |MOLDAJES m2 969,26 0,6000 581,6
261 |ACERO A83-42H kg 67.357,74 0,0380 24249
272 |HORMIGON H-5 m3 19,88 5,8531 116,4
275 |HORMIGON H-25 m3 8,5702 0,0
276  |HORMIGON H-30 m3 657,73 8,5767 5.641,2
428 IMAMPOSTERIA DE PIEDRA m2 0,7402 0,0
SUPERESTRUCTURA 0,0
251 |MOLDAJES m 644,92 0,6000 387,0
261 |ACERO A83-42H kg 41.713,05 0,03860 1.501,7
276  [HORMIGON H-30 m3 195,53 8,5767 1.677,0
282 |LOSAS DE APROXIMACION m3 35,60 5,0000 178,0
283 |CARPETA DE RODADO ASFALTICA m3 5,5362 0,0
333  |CONF. Y COLOCACION VIGAS POSTENSADAS DE 28 m DE LUZ Un 10,00 480,0000 4.800,0
350  {SUM.Y COLOC. JUNTAS DE DILATACION DE POLICLOROPRENO m 37,00 1,6246 60,1
351 {SUM.Y COLOC. DE CANTONERAS m 8,0124 0,0
354 {SUM.Y COLOC. DE BARANDAS ANTI- IMPACTO m 134,84 5,2000 701,2
355  |SUM.Y COLOC. DE BARANDAS ANT!- IMPACTO MIXTAS m 5,2000 0,0
357  |ELEM. DE APOYO, ANCLALES Y BARBACANAS PARA TABLEROS > 10 m tr 2,00 189,0427 378,1
{TOTAL PROYEGTO DEFINITIVO ENLAGE ALGARROBO U.F. 57.898,3]
Para los ftem cuyos precios unitarios no se encuentra en el fistado de las bases de licitacion, se utilizaron los propuestos en fa oferta técnica. ‘
ITOTAL PROYECTO REFERENCIAL ENLACE ALGARROBO U.F. 37.697,01
ITOTAL AUMENTO POR MODIFICACION ENLACE ALGARROBO U.F. 20.201,3]

M
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VIRA DEL MAR
SECTORES A Y B: SANTIAGO - VALPARAISO

DEFENSAS CAMINERAS RUTA 88 KM 0,0 A KM 108,5
CUADRO RESUMEN CANTIDADES E INVERSION PROYECTO DEFINITIVO

- Sector Emplazamiento. i e R - Defensas Camineras Tipo- =7 s o ~, ST <
e Sptmeini e Simple Pro s s Es el Simpledbo Doblel “peiDobledb sy New Jersey Mévil
Mediana 73.808 130 25.527 - 4.149 2425
Pasos Inferiores (Mediana) 120 728 - - - -

Pasos Inferiores {Laterales) 208 £80 - - - -

Ptes. y Pasos Superiores (Laterales) 200 864 - - - N
Pasarelas Peatonales (Mediana) 192 312 - - - -
Pasarelas Peatonales (Laterales) 120 1.794 - - - -

Calles de Servicio 6.583 - - - . N
Enlaces 15.948 - 569 - - -

Obras Complementarias 916 1.832 - - - .

Borde Exterior zquierdo 9.872 80 - - -

Borde Exterior Derecho 7.478 130 - - - N
Totales m 115.624 6430 26.096 - 4,148 2425
Precio Unitario U.F. 1,3235 2,1717 2,2959 3,9069 4,5 2,7348
Precio Total muu i U B i [ i 4 531028, 36 | v i S 30984,03 [ e G 014,84 [Tl S S B670,500 00 6.631,89"
Total Inversién Proyecto Concesionaria U.F. 252.208,63

CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR
SECTOR B: BOCA ORIENTE TUNEL ZAPATA - VALPARISO

CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR
SECTORES A Y B: SANTIAGO - VALPARAISO

DEFENSAS CAMINERAS RUTA 68
CUADRO RESUMEN MONTOS ADICIONALES

TAL INVERSION SEGUN PROYECTO DEFINITIVO UF. 252.209,6
MOCION DEFENSAS EXISTENTES U.F. 18.121,5
TAL INVERSION SEGUN PROYECTO REFERENCIAL UF. 150.405,9
SNTO CONSIDERADQ EN OTROS ADICIONALES (INFORME N°2) U.F. 6.878,1
INTO CONSIDERADO EN CAMBIO DE DEFENSAS S0S UF. 3.877,3
TAL ADICIONAL U.F. 117.9244

1. Este proyecto sélo considera mejoras al proyecto referencial.




CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

CUBICACION DEL PROYECTO DE SENALIZACION DE LA RUTA 68

YALORACION
. . i ™
DESCRIPCION CUBIC superficie IMPORTE
un m UF
1. SENALES REGLAMENTARIAS
1.1. EN LA RUTA 68 160 un| 138,50 m*]  1.390,5 UF
1.2, EN RAMALES, CALLES DE SERVICIO, ETC 371 unj 168,84 m’|  2.135,7 UF
2. SENALES PREVENTIVAS
2.1. EN LA RUTA 68 142 un| 21440 m’|  2.169,9 UF
2.2. EN RAMALES, CALLES DE SERVICIO, ETC 121 un 77,92 m* 967,5 UF
3.SENALES INFORMATIVAS
3.1. EN LA RUTA 68 226 un| 259,72 m’| 2.754,2 UF
3.2. EN RAMALES, CALLES DE SERVICIO, ETC 8 un 8,00 m” 90,0 UF
4. CARTELES INFORMATIVOS
4.1. EN LA RUTA 68 160 un]| 489,83 m’| 4.9194 UF
4.2. EN RAMALES, C. DE SERVICIOQ, ETC 204 un| 36045 m’|  3.686,4 UF
5. MAPAS (EN LA RUTA 68)
5.1, EN LA RUTA 68 11un| 17336 m*|  2.536,1 UF
M p : EN
6.1. ESTRUCTURA 30 un 11.945,8 UF
6.2. CARTELES 1.292,48 m*| 12.071,9 UF
7. BANDEROLAS (EN LA RUTA 68)
7.1. ESTRUCTURA 107 un 23.137,0 UF
7.2, CARTELES 1.169,44 m*| 10.922,7 UF
8. OTRAS SENALES
8.1. SENALES KILOMETRADORAS 44 un 7,04 m* 121,0 UF
8.2, SENALES HECTOMETRICAS 2192 un] 350,72 m’|  6.4743 UF
8.3. DELINEADORES VERTICALES 82 un 19,68 m’ 178,5 UF
8.4. DELINEADORES DIRECCIONALES 67 un 18,09 m’ 145,8 UF
9. SENALIZACION DE PUENTES Y. PASARELAS
9.1. PUENTES 18 un 18,41 m* 184,9 UF
9.2. PASARELAS 30 un 30,69 m* 308,2 UF
10, SENALIZACION DE LOS PEAJES
10.1. PEAJES TRONCALES 16 un 66,48 m” 775,7 UF
10.2. PEAJES LATERALES 40 un| 166,20 m*|  1.9392 UF
11. SENALIZACION DE AREAS ESPECIALES
11.1. AREAS DE SERVICIO 22 un 46,88 m" 618,7 UF
11.2. ESTACIONAMIENTO DE CAMIONES 22 un 46,38 m" 618,7 UF
11.3. AREAS DE PESAJE 14 un 44,70 m’ 590,2 UF
11.4. MIRADOR 10 un 23,25 m* 306,7 UF
11.5. AREAS DE CONTROL POLICIAL 0 un 0,00 m” 0,0 UF
112. DEMARCACION HORIZONTAI
12.1, DEMARCACION DE PAVIMENTO CON LINEA CONTINUA 484.122 un 7.261,8 UR
12.2. DEMARCACION DE PAVIMENTO CON LINEA SEGMENTADA 308.488 un 3.023,2 UF
12.3. DEMARCACION DE PAVIMENTO CON SIMBOLOS 16.817 un 2.522,5 UF
13. TACHAS REFLECTANTES
13.1. TACHAS REFLECTANTES 67.142 un 13.864,8 UF
5193,97 m* 117.861,2 UF
SENALIZACION Y DEMARCACION
CUADRO COMPARATIVO CANTIDADES E INVERSIONES ADICIONALES
A
Total inversién segin Proyecto Concesionaria UF 117.863% Uk
Total Proyecto Referencial UF 19.334,6 UF
Monto considerado en otras obras adicionales UF 2.347,0 UF
)
R 3 N
Inversibn Adicional UF 96.179,6 UF




CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

MEJORA DE LAS CARACTERISTICAS SUPERFICIALES DEL PAVIMENTO
CANTIDADES DE OBRA E INVERSION REQUERIDA

PRECIO PRECIO
{TEM DESCRIPCION UN. | CANTIDADES| UNITARIO TOTAL
(UF) UF
A. MONOGRAFIA DE REPARACIONES (INDEX S.A., JULIO 2001)
A.1.|DE PAVIMENTOS ASFAI TICOS
i)|DETERIOROS AISLADOS
SELLADO DE GRIETAS m 277,00 0,0150 4 UF
BACHEO SUPERFICIE m? 1,36 0,2900
ii)| DETERIORO MAYOR
BACHEO m? 54,25 0,2900 16 UF
BACHEO PROFUNDO m? 411,00 0,5000 206 UF
FRESADO 5 cm m? 783,50 0,4220 331 UF
FRESADO 6 cm m? 27,00 0,5064 14 UF
TOTAL A.1 571 UR
A.2.|DE PAVIMENTOS DE HORMIGON
DESCONCHE JUNTA LONGITUDINAL un 213,00 6,0135 1.281 UF
GRIETA ESQUINA PEQUENA un 427,00 7,5169 3210 UF
GRIETA ESQUINA GRANDE un 13,00 19,2432 250 UF
DESCONCHE un 87,00 4,2094 366 UF
GRIETA TRANSVERSAL un 13,00 21,0472 274 UF
GRIETA LONGITUDINAL un 4,00 24,0540 96 UF
TOTAL A.2 5477 UF
B. MEJORAMIENTO DE LAS CARACTERISTICAS SUPERFICIALES
B.1.|DE PAVIMENTOS ASFALTICOS
5.502|RIEGO DE LIGA m? 514.043,50 0,0090 4.626 UF
5.510.a| CONCRETO ASFALTICO DE RODADO m? 31.192,92 2,5600 77.982 UF
TOTAL B.1 82.608 UF
B.2.|DE PAVIMENTOS DE HORMIGON
5.518.b|TEXTURADO DE HORMIGON CON LR.I.<2
Y MACROTEXTURA SUPERIOR A 0,7 mm m? 371.469,00 0,1713 63.633 UF
TOTAL B.2 63.633 UF
TOTAL INVERSION 152.289 UF
-\\!"‘@5\'\;:

]
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

INFORME N°3, OBRAS COMPLEMENTARIAS EN LOS TUNELES EXISTENTES 126.163 UF
1. GALERIAS DE COMUNICACION 35,164 UF
2. ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS EN EL TUNEL ZAPATA 1 44,904 UF
3. ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS EN EL TUNEL LO PRADOC 1 46.095 UF
1. GALERIAS DE COMUNICACION 35164 UF

1.1. TUNELES LO PRADO 1 Y 2
1.1.1. GALERIA PEATONAL ORIENTE 21.848 UF
1.1.2. GALERIA PEATONAL PONIENTE 9.242 UF
1.2. TUNELES ZAPATA 1Y 2
1.2.1. GALERIA PEATONAL 4.074 UF
2. ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS EN EL TUNEL ZAPATA 1 44,904 UF
2.1. PANELES 38.333 UF
2.2. NEW JERSEY 6.571 UF
3. ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS EN EL TUNEL LO PRADO 1 46.095 UF
3.1. PANELES ‘ 43.135 UF

3.2. HORMIGON PROYECTADO

2.960 UF
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARASO - VINA DEL MAR

INFORME N°3

OBRAS COMPLEMENTARIAS EN LOS TUNELES EXISTENTES
1. GALER{AS DE COMUNICACION

1.1. TUNELESLOPRADO 1 Y 2

1.1.1. GALERIA PEATONAL ORIENTE

VALORACION
PRECIO
ITEM DESCRIPCION UN. CUBIC. UNITARIO IMPORTE
(UF) UF
NLP2.100 |CONSTRUCCION TUNEL
NLP2.101 |EXCAVACION EN TUNEL m? 3.869,33 2,002 8.049 UF
OBRAS DE SOSTENIMIENTO
1231 [PERNOS CON LECH. O RES. D=25 MM L=3M c/u 678,83 2,6989 1.832 UF
AJ.08.b7 {HORM. PROY. CON FIBRA E MIN=3 CM m? 2.104,37 0,6583 1.385 UF
AJ.08.b6 |HORM. PROY. CON FIBRA E MIN=20 CM m? 2.104,37 3,9899 8.396 UF
PAVIMENTOS Y ACERAS
5.601.e |HORMIGON ESTRUCTURAL H-15 ™ 169,71 3,7500 636 UF
nlp2.400 [INSTALACION DE SISTEMAS
nlp2.410 |{SISTEMA DE ILUMINACION DE GALER{A gl 1,00 1.550,0000 1.550 UF

TOTAL = 21.848 UF
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

INFORME N°3

OBRAS COMPLEMENTARIAS EN LOS TUNELES EXISTENTES
1. GALERIAS DE COMUNICACION

1.1. TUNELES LOPRADO 1 Y 2

1.1.2. GALER{A PEATONAL PONIENTE

VALORACION
PRECIO
ITEM DESCRIPCION UN. CUBIC. UNITARIO IMPORTE
(UF) UF
NLP2.100 [CONSTRUCCION TUNEL
NLP2.101 [EXCAVACION EN TUNEL m? 1.637,84 2,0802 3.407 UF
OBRAS DE SOSTENIMIENTO
1.2.3.1 [PERNOS CON LECH. O RES. D=25 MM L=3M ol 287,34 2,6989 776 UF
AJ.08.b7 |HORM. PROY. CON FIBRA E MIN=3 CM m? 890,75 0,6583 586 UF
AJ08b6 [HORM. PROY. CON FIBRA E MIN=20 CM m? 890,75 3,9899 3.554 UF
PAVIMENTOS Y ACERAS
5.601.e |HORMIGON ESTRUCTURAL H-15 m> 71,84 3,7500 269 UF
nlp2.400 |INSTALACION DE SISTEMAS
nlp2.411 |SISTEMA DE ILUMINACION DE GALERIA gl 1,00 650,0000 650 UF
\%J
il
o0 et
“\9\{\ o% \
TOTAL = 9242 UF
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXIGN VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VIFA DEL MAR

INFORME N°3

OBRAS COMPLEMENTARIAS EN LOS TUNELES EXISTENTES
1. GALERIAS DE COMUNICACION

1.2. TUNELES ZAPATA 1Y 2

1.2.1. GALERIA PEATONAL

VALORACION
PRECIO
ITEM DESCRIPCION UN. CUBIC. UNITARIO IMPORTE
(UF) UF
CONSTRUCCION TUNEL
EXCAVACION EN TUNEL e 958,97 2,2859 2.192 UF
OBRAS DE SOSTENIMIENTO
1.2.31 |PERNOS CON LECH. O RES. D=25 MM L=3M o/ 151,42 2,6989 409 UF
AJ.08.57 JHORM. PROY. CON FIBRA E MIN=3 CM m? 521,54 0,6583 343 UF
AJ.08.b2 {HORM. PROY. CON FIBRA E MIN=5 CM m? 521,54 1,0972 572 UF
PAVIMENTOS Y ACERAS
5.60l.e |HORMIGON ESTRUCTURAL H-15 m? 42,06 3,7500 158 UF
INSTALACION DE SISTEMAS
SISTEMA DE ILUMINACION DE GALERIA gl 1,00 400,0000 400 UF
TOTAL = 4,074 UF
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

INFORME N°3
OBRAS COMPLEMENTARIAS EN LOS TUNELES EXISTENTES
2. ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS EN EL TUNEL ZAPATA 1

2.1. PANELES
2.2. NEW JERSEY
VALORACION
PRECIO
{TEM DESCRIPCION UN. CUBIC. UNITARIO IMPORTE
(UF) UF
ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS
PANEL REFLECTANTE ACERO VITRIFICADO m? 8.518,37 4,5000 38333 UF
SEMIBARRERA PERFIL NEW-JERSEY m 2.433,82 2,7060 6.571 UF
QrN
'\Q\g‘&o \jf(“«(f N
e /
TOTAL = 44,904 UF
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

NFORME N°3
)BRAS COMPLEMENTARIAS EN LOS TUNELES EXISTENTES
.. ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS EN EL TUNEL LO PRADO 1

i.1. PANELES
..2. HORMIGON PROYECTADO
7ALORACION
PRECIO
ITEM DESCRIPCION UN. CUBIC. UNITARIO IMPORTE
(UF) UF
CZ2.700| ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS 0
clp2.701|PANEL PLANCHA GLASSAL DE 3,07 m m> 17.253,92 2,5000 43.135 UF
Aj.08.b7|HORM. PROY. CON FIBRA E MIN=3 CM m> 4.496,14 0,6583 2.960 UF
TOTAL = 46,095 UF
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VIFIA DEL MAR
SECTOR C: TRONCAL SUR Y RUTA 60-CH

VIALIDAD COMPLEMENTARIA Km 87,700 - Km 98,800
CUADRO RESUMEN CANTIDADES E INVERSION ADICIONAL

ITEM DESIGNACION UN | CANTIDADES PRECIOS SEGUN BASES
PROYECTO UNITARIO TOTAL
DEFINITIVO UF UF

5.200 PREPARACION DE LA FAJA

5.201.a |REMOCION DE PAVIMENTO DE HORMIGON m2 1.120,00 0,0920 103,0
5.201.b |REMOCION DE PAVIMENTO ASFALTICO m2 810,00 0,0600 48,6
5.201.d |REMOCION DE TUBERIAS DE OBRAS DE ARTE m 40,00 0,3020 12,1
5.201.e |REMOCION DE SOLERAS m 320,00 0,0519 16,6
5.201.i |REMOCION DE CERCOS m 2.267,40 0,0800 181,4
5.201.] |{TRASLADO DE POSTACION Un 68,00 32,2580 2.193,5
5.201.q |REMOCION DE ARBOLES Un 45,00 2,2552 101,5
5.201.r {DEMOLICION DE CONSTRUCCIONES m2 900,00 0,6000 540,0
5.202 ROCE, DESPEJE Y LIMPIEZA DE LA FAJA km 8,37 50,0000 418,5
5.300 MOVIMIENTOS DE TIERRAS 0,0
5.301.a |ESCARPE m3 36.430,90 0,1000 3.643,1
5.301.c |EXCAVACION DE CORTE EN TERRENO COMUN m3| 153.100,90 0,0800 12.248,1
5.302.2 |EXCAVACION ESPECIAL m3 33.405,40 0,2100 7.015,1
5.302.b |REMOCION Y REEMPLAZO DE MATERIAL INADECUADO m3 27.847,00 0,3000 8.354,1
5.303 TERRAPLENES m3 99.475,40 0,1500 14.921,3
5.304 RELLENO ESTRUCTURAL m3 2.704,00 0,4500 1.216,8
5.307 TERMINACION Y LIMPIEZA DE LA PLATAFORMA km 8,37 15,0000 125,8
5.308.2 |PREPARACION DE LA SUBRASANTE m2 74.685,80 0,0130 970,9
5.400  BASESY SUB-BASES GRANULARES 0,0
5.401.b |SUBBASE GRANULAR CBR >=40% m3 203,80 0,4000 81,5
5.402.2 |BASE GRANULAR CHANCADA CBR>= 80% m3 14.220,10 0,4900 6.967,8
5.402.c |CARPETA DE RODADO GRANULAR m3 0,00 0,4900 0,0
5.500 REVESTIMIENTOS Y PAVIMENTOS 0,0
5.501.a |IMPRIMACION BITUMINOSA m2 53.953,30 0,0170 917,2
5.507.2 |[TRATAMIENTO SUPERFICIAL DOBLE m2 51.322,30 0,0670 3.438,6
5.510.a [CONCRETO ASFALTICO DE RODADO m3 83,90 2,5000 209,8
5.600 ESTRUCTURAS Y OBRAS CONEXAS 0,0
5.601.a |HORMIGON ESTRUCTURAL H - 30 m3 85,00 7,0000 595,0
5.601.c {HORMIGON ESTRUCTURAL H-20 m3 164,80 5,5000 907,0
5.601.d |HORMIGON ESTRUCTURAL H - 5 m3 13,50 2,8000 37,8
5.605  |ACERO ESTRUCTURAL kg 4.389,60 0,0350 153,86
5.700 DRENAJE Y PROTECCION DE LA PLATAFORMA 0,0

5.702.a2 {TUBO DE HORMIGON BASE PLANAD = 0.6 M
5.702.c |TUBO HORMIGCN BASE PLANA D =1,00 M.
5.702.d |TUBO HORMIGON BASE PLANA D =120 M.
5.702.k |TUBO DE CEMENTO COMPRIMIDO D =0,30 m,
5.705.a |EMBUDOS PARA BAJADAS DE AGUA
5.705.b1 [BAJADAS DE AGUA EN TUBO CORRUGADO 1/2 CANA D=0.6 m 70,00 2,0833 145,8
5.705.b3 |BAJADAS DE AGUA EN TUBO CORRUGADO 1/2 CANAD=1.0m 36,50 3,0000 109,5

m 64,00 2,2000 140,8
m
m
m
Un
m
m
5.706.b |ENCAUZAMIENTO m 2.426,40 0,2157 5234
m
m
m
m
Un
m
m

411,00 4,0000 1.644,0
40,00 5,5000 220,0
44,00 0,9000 39,6
82,00 10,0000 820,0

5.710.b [SUMINISTRO Y COLOCAC. DE SOLERAS CON ZARPA 80,00 0,8021 64,2
5.710.Cc |SUMINISTRO Y COLOCACION DE SOLERAS TIPO A 2.445,00 0,4500 1.100,3
5.711.b1|CUNETA TRIANGULAR DE HORMIGON 1.404,00 0,7000 982,8
5.711.e JCUNETA TRIANGULAR EN TIERRA 7.137,00 0,0541 386,1
5.708 SUMIDEROS T-1 7,00 6,3879 447

5.713.a1 |FOSOS Y CONTRAFOSOS EN TIERRA ANCHO BASAL = 0.50 m 2.471,00 0,1717 4243
5.713.¢1 [FOSOS Y CONTRAFOSOS REVESTIDOS ANCHO BASAL =0.50 m 37,00 0,8003 29,6
5.800  ELEMENTOS DE CONTROL Y SEGURIDAD 0,0
5.801.a JCERCOS DE ALAMBRE PUA m 8.152,00 0,1305 1.063,8
5.802.2 |DEFENSAS CAMINERAS SIMPLES m 3.267,00 0,9935 3.245,8
5.804.a2 |SENALES CAMINERAS INFORMATIVAS, PREVENTIVAS Y NORMATIVAY Un 125,00 4,0030 500,4
5.804.] |DELINEADOR VERTICAL Un 48,00 2,1763 104,5
5.804.K |REMOCION Y RECOLOCACION DE SENALES CAMINERAS Un 0,00 2,2358 0,0
5.805.2 |DEMARCACION DE PAVIMENTO LINEA CONTINUA m 13.656,00 0,0150 204,8
5.808 |ACERAS PEATONALES m 519,80 0,4657 2421
|TOTAL PROYECTO DEFINITIVO VIALIDAD COMPLEMENTARIA U.F. 77.454,9]

Para los item cuyos precios unitarios no s& encuentra en el listado de las bases de licitacién, se utilizaron los propuestos en la oferta técnica.

|TOTALPROYECTO REFERENCIAL VIALIDAD COMPLEMENTARIA U.F. 19.858,0{

{TOTAL AUMENTO POR MODIFICAGION VIALIDAD COMPLEMENTARIA _U.F. 57.596,91




CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO « VALPARAISO - VIRA DEL MAR

SECTOR C: TRONCAL SUR Y RUTA 60-CH

ENLACE PENABLANCA
CUADRO RESUMEN CANTIDADES E INVERSION ADICIONAL

PRECIOS SEGUN BASES
ITEM DESIGNACION UN | PROYECTO UNITARIO TOTAL
DEFINITIVO UF UF
5.200  PREPARACION DE LA FAJA
5.201.2 |REMOCION DE PAVIMENTO DE HORMIGON m2 1.610,00 0,0820 148,1
5.201.b |REMOCION DE PAVIMENTO ASFALTICO m2 2.055,60 0,0600 1233
5.201.c |REMOCION DE ESTRUCTURAS m3 14,00 1,2380 173
5.201.d |REMOCION DE TUBERIAS DE OBRAS DE ARTE m 95,00 0,3020 28,7
5.201.e |REMOCION DE SOLERAS m 1.230,00 0,05189 63,8
5.201.h  |REMOCION DE SENALES GAMINERAS Un 14,00 0,5000 7,0
52010 |REMOCION DE CERCOS m 1.323,00 0,0800 105,8
5.201K [REMOCION DE BAJADAS DE AGUA Un 2,00 0,9362 1,9
5.201.1 |TRASLADO OE POSTACION Un. 22,00 32,2580 709,7
5.201.11 |MODIFICACION DE TENDIDO ELECTRICO Un. 0,00 262,0740 0,0
5.201.4 |REMOCION OE CUNETAS DE HORMIGON Y SOLERAS CON ZARPA m 180,00 0,0557 10,6
5.201.111 |REMOCION DE FOSOS Y CONTRAFOSOS REVESTIDOS m 10,00 0,1228 1,2
5.201.q {REMOCION DE ARBOLES Un 1,00 2,2882 2,3
5.202 ROCE, DESPEJE Y LIMPIEZA DE LA FAJA km 2,35 50,0000 17,5
5.300 MOVIMIENTOS DE TIERRAS 0,0
5.301.a {ESCARPE m3 15.167,00 0,1000 1.515,7
5.301.c |EXCAVACION DE CORTE EN TERRENO COMUNM m3 20.242,00 0,0800 1.619,4.
5.301.d |EXCAVACION DE CORTE EN ROCA m3 3.576,00 0,3000 1.072,8
5.302.2 |EXCAVACION ESPECIAL m3 1.691,60 0,2100 385,2
5.302.b |REMCCION Y REEMPLAZO DE MATERIAL INADECUADO m3 3.636,85 0,3000 1.091,1
5.303 TERRAPLENES m3| 151.164,99 0,1500 22.874,7
5.304 RELLENO ESTRUCTURAL m3 1.113,52 0,4500 501,1
5.307 TERMINACION Y LIMPIEZA DE LA PLATAFORMA km 2,35 15,0000 35,3
5.308.a |PREPARACION DE LA SUBRASANTE m2 36.318,50 0,0130 472,1
5.308.b |PERFILADURA DE LA MEDIANA m 0.00 0.1451 0,0
5.400 SUB-BASES, BASES Y BERMAS 0,0
5.401.h |SUB-BASE GRANULAR, CBR > 40% ’ m3 ] 2.517,81 0.40001 1.007,1
5.402.a |BASE GRANULAR CHANCADA, CBR > 80% m3 §,206,11 0,4800 3.085,1
5.500  REVESTIMIENTOS Y PAVIMENTOS 0.0
5.501.2 [IMPRIMACION BITUMINOSA m2 30.994,39 0,0170 526,9
5.502  |RIEGO DE LIGA m2 25.190,51 0,0080 226,7
5.507.a |TRATAMIENTO SUPERFICIAL DOBLE m2 0,00 0,0670 0,0
5.510.a |CONCRETO ASFALTICO DE RODADO m3 1.842,93 2,5000 4.607,3
5.510.b |CONCRETO ASFALTICO TIPO BINDER m3 887,95 2,2000 1.863,5
5.510.c_ |BASE ASFALTICA DE GRADUACION GRUESA m3 1.308,58 2,0000 2.617.2
5.600  ESTRUCTURAS Y OBRAS CONEXAS 0,0
5.601.a |HORMIGON ESTRUCTURAL H- 30 m3 1,76 7,0000 12,3
5.801.c |HORMIGON ESTRUCTURAL H - 20 m3 85,77 §,5000 306,7
5.601.d |HORMIGON ESTRUCTURALH-5 m3 4,77 2,8000 13.4
5.605 ACERO ESTRUCTURAL kg 104,52 0,0350 3.7
5.700 DRENAJE Y PROTECCION DE LA PLATAFORMA 0.0
5.702.b |TUBO HORMIGON BASE PLANA D=0,8 M m 23,00 3,0000 69,0
5.702.c |TUBO HORMIGON BASE PLANA D= 1,00 M. m 119,00 4,0000 476,0
5.702.d |TuUBO DE HORMIGON BASE PLANAD = 1,20 m m 160,00 5,6000 550,0
5.705.a |EMBUDOS PARA BAJADAS DE AGUA Un. 12,00 10,0000 120,0
5.705.b1 |BAJADAS DE AGUA EN TUBO CORRUGADOQ MEDIA CARA D = 0.60 m m 86,00 2,0833 179,2
5.705.b3 |BAJADAS DE AGUA EN TUBO CORRUGADC MEDIA CARA D = 1.00 m m 9,00 3,0000 27,0
5.705.b4 |BAJADAS DE AGUA EN TUBO CORRUGADC MEDIA CANA D= 1.20 m m 10,00 5,0576 50,6
5.708.2 |LIMPIEZA DE ALCANTARILLAS Y CAUCES m 80,00 0,1500 12,0
5.706.b |ENCAUZAMIENTQ m 397,86 0,2157 85,8
5.710.c |SUMINISTRO Y COLOCAC. DE SOLERAS TIPO A m 210,00 0,4500 94,5
5.710.f  |SUMINISTRO Y COLOCAC. DE SOLERAS ESPECIALES m 1.773,00 0,3000 531,98
5.711.b1 |[CUNETA TRIANGULAR DE HORMIGON m 1.407,00 0,7000 9849
5.711.d |CUNETAS REVESTIDAS m 0,00 0,7000 0.0
5.711.e |CUNETA TRIANGULAR EN TIERRA SIN REVESTIR m 120,00 0,0541 8,5
5.713.21 |FOSOS Y CONTRAFOSOS EN TIERRA ANCHO BASAL = 0,50 m. m 285,00 01717 50,7
5.713.ct [FOSOS Y CONTRAFOSOS REVESTIDOS A. BASAL = 0,50 m. m 1.116,00 0,8003 893,1
5.713.c3 [FOSOS Y CONTRAFOSOS REVESTIDOS m 0,00 2,0925 0,0
5.800  ELEMENTOS DE CONTROL Y SEGURIDAD 9.0
5.801..a |CERCO DE ALAMBRE DE PUAS m 810,00 0,1305 108,7
5.802.2 |DEFENSAS CAMINERAS SIMPLES m 1.808,00 0,9935 1.796,2
5.804.a8 |SENALES CAMINERAS INFORMATIVAS, PREVENT. Y NORMAT. un 28,00 4,0030 116,1
5.804.0 [MARCOS PORTA-LETREROS Un 1,00 189,2145 189,2
5.804.c {BANDEROLAS Un 2,00 52,3214 104,6
5804 |DELINEADORES Un, 0,00 2,1783 0,0
5.805.2 |DEMARCACION DE PAVIMENTO LINEA CONTINUA m 8.858,00 0,0150 134,4
5.805.0 |DEMARCACION DE PAVIMENTO LINEA SEGMENTADA m 2.660,00 0,0098 26,1
5.805.c |DEMARCACION DE PAVIMENTO SIMBOLOS m2 938,65 0,1500 140,9
5.806  |CASETAS PARA PARADEROS DE BUSES Un 0,00 50,0000 0,0
5.807 TACHAS REFLECTANTES Un. 686,00 0,2085 13,8
5.808 ACERAS PEATONALES m2 0,00 0,4657 0,0
5.808.e |BANDA CONTINUA SONGRA km. 0,60 8,6285 0,0
5.813  |BARRERA DE CONTENCION DE HORMIGON m 319,50 4,5000 1.437,8
ITOTAL PROYECTO DEFINITIVO ENLACE PENABLANCA U.F. 53.230,3{
Para los ftem cuyos precios unitarios no se encuentra en el listado de Ias bases de licitacion, se utilizaron los propuestos en la oferta técnica.
|TOTAL PROYECTO REFERENCIAL ENLACE PENABLANCA U.F. 28.181,0]
lTOTAL AUMENTO POR MODIFICACION ENLAGE PENABLANCA U.F. 25.048,3}
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CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VIRA DEL MAR
SECTOR C :TRONCAL SUR Y RUTA 60-CH ( CAMINO LAS PALMAS )

DEFENSAS CAMINERAS TRONCAL SUR KM 87.7 A KM 99.8
CUADRO RESUMEN CANTIDADES E INVERSION PROYEGTO DEFINITIVO

o Sector Emplazamientos & e ] TR R T v Defensas Gamineras 1ipo: - L
S ol e e T ~Simplell: | Simpleli | Doble 1 - | Doble it | New Jersey| Movil
Mediana 22.830 - - - 1.262 300
Pasos Inferiores (Mediana) 120 256 - - - -
Pasos Inferiores (Laterales) - - . - . _
Ptes. v Pasos Superiores (Laterales) - 704 - - - -
Pasarelas Peatonales (Mediana) - - - - - -
Pasarelas Peatonales (Laterales) - - - - - -
Calles de Servicio y Atraviesos 3.398 - - - - -
Enlaces 4.153 - - - - -
Obras Complementarias 168 336 - - - -
Borde Exterior [zquierdo 4.369 - - - - -
Borde Exterior Derecho 5.287 - - - - -
Totales m 40.325 1.296 - - 1.262 300
Precio Unitario U.F. 1,3235 2,1717 2,29591  3,9069 4,5| 2,7348
PrecioTotal 0 UF 0 SOU|RB33T0440) 281452 | e e e 1 5.870,00.] 820044
Total Inversion Proyecto Concesionaria U.F. 62.684,10
CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR
SECTOR C : TRONCAL SUR Y RUTA 60-CH
DEFENSAS CAMINERAS TRONCAL SUR
RESUMEN MONTOS ADICIONALES
TAL INVERSION SEGUN PROYECTO DEFINITIVO KM 87,7 A KM 99,8 U.F.
TAL INVERSION SEGUN PROYECTO REFERENCIAL U.F. -
"NTO CONSIDERADO EN ADICIONAL VIALIDAD COMPLEMENTARIA U.F. -
NTO CONSIDERADO EN ADICIONAL ENLACE PENABLANCA U.F. -
'NTO CONSIDERADO EN CAMBIO DE DEFENSAS SOS U.F.
TAL ADICIONAL U.F.

1 Este proyecto solo considera mejoras al proyecto referencial.
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62.684,1
10.251,4
3.245,80
1.796,25

1127,3

48.518,0
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CUBICACION DEL PROYECTO DE SENALIZACION DEL TRONCAL SUR

VALORACION
DESCRIPCION CUBIC. superficie | IMPORTE
un m’ UF
1. SENALES REGLAMENTARIAS
1.1. EN EL TRONCO 33 un 36,26 m’ 408 UF
1.2. EN RAMALES, CALLES DE SERVICIO, ETC 118 un 69,02 m° 797 UF
2. SENALES PREVENTIVAS
2.1. EN EL TRONCO 43 un 71,38 m* 717 UF
2.2. EN RAMALES, CALLES DE SERVICIO, ETC 105 un 67,20 m° 837 UF
3. SENALES INFORMATIVAS
3.1. EN EL TRONCO 46 un 56,86 m” 583 UF
3.2. BN RAMALES, CALLES DE SERVICIO, ETC 20 un 20,00 m” 225 UF
4. CARTELES INFORMATIVOS
4.1, EN EL TRONCO 63 un| 152,08 m’| 1.527 UF
4.2, EN RAMALES, C. DE SERVICIO, ETC 55 un 89,87 m’ 904 UF
5. MAPAS (EN EL TRONCO)
5.1. EN EL TRONCO 11un| 17664 m'| 2.555UF
6. MARCO PORTA LETREROS ( EN EL TRONCO)
6.1. ESTRUCTURA 14 un 5547 UF
6.2. CARTELES 57938 m’|  5.411 UF
7. BANDERQLAS (TRONCAL)
7.1. ESTRUCTURA 27 un 5.838 UF
7.2. CARTELES 247,86 m'| 2,315 UF
@_OJ_RAS:SESALES ,
8.1, SENALES KILOMETRADORAS 10 un 1,60 m 28 UF
8.2. SENALES HECTOMETRICAS 396 un 63,36 m*|  1.170 UF
8.3. DELINEADORES VERTICALES 14 un 3,36 m’ 31 UF
8.4. DELINEADORES DIRECCIONALES 107 un 28,89 m” 233 UF
9,1, PUENTES 0 un 0,00 m* 0 UF
9.2. PASARELAS 0 un 0,00 m° 0 UF
10. SENALIZACION DE LOS PEAJES
10.1. PEAJES TRONCALES 8 un 3324 m’ 388 UF
10.2. PEAJES LATERALES 8 un 3324 m’ 388 UF
12. DEMARCACION HORIZONTAL
12.1, BEMARCACION DE PAVIMENTO CON LINEA CONTINUA 94,600 un 1.420 UF
12.2. BEMARCACION DE PAVIMENTO CON LINEA SEGMENTADA 53.700 un 527 UF
12.3. DEMARCACION DE PAVIMENTO CON SIMBOLOS 3.060 un 459 UF
13. TACHAS REFLECTANTES
13.1. TACHAS REFLECTANTES 12.210 un 2.521 UF
1.73024 m°  34.829 UF
SENALIZACION Y DEMARCACION
CUADRO COMPARATIVO CANTIDADES E INVERSIONES ADICTONALES
Total inversién segin Proyecto Concesionaria UF 34.825,0
Total Proyecto Referencial UF
Monto considerado en otras obras adicionales UF 5.996,1
Inversién Adicional UF 28.832,9




CONCESION INTERNACIONAL INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

SECTOR G : TRONCAL SUR Y RUTA 60-CH

ESTRUCTURAS
CUADRO RESUMEN CANTIDADES DE OBRA PROYECTOS DEFINITIVOS

A
VY GAL
WRKO \ 0B F8
WSPEST

24

PRECIO CANTIDADES
ITEM DESIGNAGION UN | UNITARIO PASO SUPERIOR PASO SUPERIOR PASO SUPERIOR PASO SUPERIOR
BASES | ENLACE PERABLANCA | CALLE LOS MAITENES | CALLELOS ALMENDROS | CAMINO PARTICULAR TOTALES
UF Km 87,271 Km 89,510 Kim 92,542 Km 98,700
RAESTRUCTURA
156 |RELLENO ESTRUCTURAL m3 1,0859 2856,89 1.202,55 451859 575,33 9.153,36
201  |EXCAVACION A MAQUINA m3 0,1210 1069,99 1.735,88 862,16 1.844,23 5.512,26
202 |EXCAVAGION A MANO EN SECO m3 0,5000 301,79 18,50 243,17 51,14 614,60
203 EXCAVACION CON AGOTAMIENTO m3 90,7000 0,00
251 |MOLDAJES m2 0,6000 1930,13 1.281,83 2.069,79 1.151,85 6.433,60
261 |ACERO A83-42H Kg 0,0360 101923,7548 33.226,47 120.819,00 60.463,67 316.432,90
272 [HORMIGON H-5 m3 5,8531 465 9,26 85,26 22,57 143,59
275 |HORMIGON H-25 m3 85702 0,00
276 |HORMIGON H-30 m3 8,5767 1280,67 649.51 1.489,60 83677 4.235,55
PERESTRUCTURA
251 |MOLDAJES m2 0,6000 461,86 461,86
261 |ACERO Ag3-42H Kg 0,0350 28.344,61 28.344,51
276 HORMIGON H-30 m3 38,5767 178,44 176,44
282  |LOSAS DE APROXIMACION m3 5,0000 56,64 43,40 40,00 140,04
283 CARPETA DE RODADO ASFALTICA m3 5,6362 8,58 6,58
330 VIGAS HORM. ARMADQO PREFABRICADAS m3 15,0348 0,00
350 SUM.Y COLOC. JUNTAS DE DILATACION DE POLICLOROPRENO m 1,6246 57,56 57,80 115,36
355 |SUM. Y COLOC. DE BARANDAS ANTI- IMPACTO MIXTAS m 4,5518 313 110,72 22,00 184,02
'TAL PROYECTO DEFINITIVO ESTRUCTURAS 19.813,73 12.777,31 23.881,83 11.341,67 67.814,54
ITAL PROYECTO REFERENCIAL ESTRUCTURAS 15.074,00 9.986,00 16.102,00 9.432,00 50.604,0!
'TAL AUMENTO POR MODIFICACION ESTRUCTURAS 4.738,73 2.781,31 7.779,83 1.9809,67 17.210,54
wsitk
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CONVERNIO COMPELMENTARIO N°3
INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

LISTADO DE PRECIOS CONVENIDOS

ITEM Precio Unitario (UF)
Reparacién de Pavimentos de Hormigon
Desconche Junta Longitudinal 6,01349
Grieta Esquina Pequefia 7,51686
Grieta Esquina Grande 19,24316
Desconche 4,20944
Grieta Transversal 21,04721
Grieta Longitudinal 24,05395
Texturado de Hormigon con IRl <2 y Macrotextura superior a 0,7 017130
mm ’
Defensas Camineras
Simple | 1,3235
Simple |l 21717
Doble | 2,2959
Doble 1 3,9069
Movil 2,7348
Sefializacion
1. SENALES REGLAMENTARIAS
1.1. ENLARUTAGS
Pare 8,3438
Ceda el Paso 7,7211
Paso Vértice 8,9986
Fin Autopista 11,2483
No virar derecha 21,6931
Velocidad Méaxima 30 km/hr 2,5951
Velocidad Méxima 40 km/hr 2,5951
Velocidad Méxima 50 km/hr 3,8244
Velocidad Maxima 60 km/hr 3,8244
Velocidad Méaxima 100 km/hr 9,0627
Circulacién en ambos sentidos 3,8244
Altura Maxima 4.5 m (Sp=2.3) 23,0091
1.2. EN RAMALES, CALLES DE SERVICIO, ETC
Direccién Obligada
Paso obligado derecha
No entrar




CONVENIO COMPELMENTARIO N°3
INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

LISTADO DE PRECIOS CONVENIDOS

ITEM Precio Unitario (UF)

No virar izquierda 6,7248
No virar derecha 68,7248
Velocidad Maxima 20 kmv/hr 2,5951
Velocidad Maxima 100 km/hr 8,9986
Circulacién en ambos sentidos 2,5951
Altura Maxima 2.5 m, 4 m, 4.5 m 10,9470
Ancho Maximo 2.5 m, 4 m 10,8470
2. SENALES PREVENTIVAS

2.1. ENLARUTA®BS

Parada de buses 11,2483
Angostamineto de via lado derecho 14,4621
Ensanchamiento de via lado derecho 14,4621
Altura Maxima 4.5 m / A 400;500;600;700;900 m 23,0991
Curva a la Derecha 14,4621
Curva a la lzquierda 14,4621
Zona de curvas a la Derecha 14,4621
Zona de curvas a la lzquierda 14,4621
Curva y coniracurva derecha 14,4621
Curva y contracurva lzquierda 14,4621
Pendiente furte de bajada . 14,4621
Pendiente fuerte de subida 14,4621
Flujo convergente derecha 14,4621
Paso vértice 9,9627

2.2. EN RAMALES, CALLES DE SERVICIO, ETGC
Angostamineto via lado derecho

Angostamiento a la izquierda 7,9702
Curva a la derecha 7,9702
Curva a la izquierda 7,9702
Curva cerrada a la derecha 7,9702
Curva cerrada a la izquierda 7,9702
Zona de curvas a la derecha 7,9702
Zona de curvas a la izquierda 7,9702
Curva y contracurva derecha ' 7,8702
Curva y contracurva a la izquierda 7,8702
Curva y confracurva cerrada derecha 7,9702
Curva y confracurva cerrada izquierda 7,9702
Cruce con camino secundario 7,9702
Bifurcacién en T 7,9702

N s
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CONVENIO COMPELMENTARIO N°3
INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

LISTADQ DE PRECIOS CONVENIDOS

ITEM Precio Unitario (UF)
Empalme lateral izquierdo con camino principal 7,9702
Flujo convergente derecha 7,9702
Flujo convergente izquierda 7,9702
Dos sentidos de transito 7,9702
Proximidad de paso de cebra 7,9702
Cruce de peatones 7,9702
Proximidad de sefial ceda el paso 7,9702
Paso Vértice 8,9986

3. SENALES INFORMATIVAS
3.1. ENLARUTAGS

Inicio Autopista 11,2483
Fin Autopista 11,2483
Salida Inmediata 11,2483
Parada de Buses 11,2483
Estacion de Servicio 11,2483
Baliza de Acercamiento 100/200/300 m 13,2569
Curva a la Izquierda 14,4621
3.2. EN RAMALES, CALLES DE SERVICIO, ETC

Fin Autopista 11,2483
Salida Inmediata 11,2483
Parada de Buses 11,2483

4. CARTELES INFORMATIVOS
41 EN LARUTA 68

De confirmacion de 1 lectura 23,4607
De confirmacion de 2 lecturas 36,6372
De confirmacion de 3 lecturas 50,4565
De confirmacion de 3 lecturas (extradimension) 70,9545
De confirmacion de 4 lecturas 84,3620
De denominacién de 2 lecturas 10,2741
De denominacion de 2 lecturas (exiradiemnsion) 14,5826
De denominacion de 3 lecturas 14,7885
De caracter gral. De 2 lecturas 30,3041
De caracter gral. De 3 lecturas 41,0662
De caracter gral. De 3 lecturas (extra) 61,1625
De preaviso de 1 lectura 20,6747
De preaviso de 2 lecturas 37,9509

De preaviso de 3 lecturas 50,1291




CONVENIO COMPELMENTARIO N°3

INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

LISTADO DE PRECIOS CONVENIDOS

ITEM Precio Unitario (UF)

4.2. EN RAMALES, CALLES DE SERVICIO, ETC

De confirmacién de 1 lectura ) 11,1358
De confirmacion de 2 lecturas 19,0899
De confirmacion de 2 lecturas (extradimension) 22,9465 |
De confirmacion de 3 lecturas 25,0555
De confirmacion de 3 lecturas (extradimension) 30,1173
De confirmacion de 4 lecturas 31,2200
De confirmacion de 4 lecturas {extradimension) 37,5271
De confirmacién de 5 lecturas 37,3844
De denominacién de 1 lecturas 7,7211
De denominacion de 2 lecturas 10,2741
De denominacion de 2 lecturas (extradimension) 10,2741
De caracter gral. De 2 lecturas 14,4621
De preaviso de 2 lecturas 14,4621
5. MAPAS

51 ENLARUTA B8

De 1 lectura 222,137
De 2 lectura 240,649

6. MARCOS PORTALETREROS

6.1 ESTRUCTURA

Esfructuras de Marcos de 5 pistas 463,339
Estructuras de Marcos de 4 pistas 425,528
Estructuras de Marcos de 3 pistas 388,229
6.2 CARTELES

Carteles en marco portaletrero (m2) 9,3401
7. CARTELES

7.1 ESTRUCTURA

Estructura de banderola 216,233

7.2 CARTELES

Carteles en banderola (m2) 9,3401

8. OTRAS SENALES

Senales kilometradoras 2,7504

Sefiales hectométricas 2,9336




CONVENIO COMPELMENTARIO N°3
INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

LISTADQ DE PRECIOS CONVENIDOS

ITEM Precio Unitario (UF)
Delineadores verticales 2,1763
Delineadores direccionales 2,1763
9. SENALIZACION DE PUENTES Y PASARELAS
9.1 PUENTES
Carteles informativos de 2 lecturas 10,2741
9.2 PASARELAS
Carteles informativos de 2 lecturas 10,2741
10. SENALIZACION DE LOS PEAJES
10.1 PEAJES TRONCALES
10.2 PEAJES LATERALES
PeajeaZkm vy 21,0905
Peaje a 400 m 21,0905
Peaje 15,3695
Reduccién de velocidad a 200 m 46,0175
Velocidad Maxima 50 km/hr 33,8955
Nombre de plaza de peaje 38,4721
Todo vehiculo paga peaje 35,1810
Tarifas 176,7269
11. SENALIZACION DE AREAS ESPECIALES
11.1 AREAS DE SERVICIO
11.2 ESTACIONAMIENTO DE CAMIONES
Areas de Servicio a 2 km 21,0805
Mapa con 1S-7, IAA-6 u otros 222,1378
Balizas de acercamiento 13,2569
Velocidad Maxima 50 km/hr 2,5951
Paso de vértice 86,2267
Ceda al Paso 5,8732
Estacionamiento permitido 6,4558
11.3 AREAS DE PESAJE
Areas de pesaje a 2 km 21,0905
Mapa con 1S-7, IAA-6 u otros 222,1378
Balizas de acercamiento 13,2569

N




CONVENIO COMPELMENTARIO N°3

INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

LISTADO DE PRECIOS CONVENIDOS

ITEM

Precio Unitario (UF)

Buses y camiones Vel.Max. 50 km/hr 32,5396

Paso de vértice 6,2267

Ceda al Paso 5,8732

11.4 MIRADOR

Mirador a 2 km 21,0905

Mapa con 1S-7, IAA-6 u otros 2221378

Balizas de acercamiento 13,2569

Velocidad Maxima 50 km/hr 2,5951

Paso de vertice 6,2267

Estacionamiento permitido 6,4558

Actuaciones Complemetarias Tunel Zapata |

PANEL REFLECTANTE ACERO VITRIFICADO (M2) 4,5000
SEMIBARRERA PERFIL NEW-JERSEY (m) 2,7000
Actuaciones Complemetarias Ttnel Lo Prado |

PANEL PLANCHA GLASSAL DE 3,07 m (m2) 2,5000
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INTERCONEXION VIAL SANTIAGO-VALPARAISO-VINA DEL MAR CONVENIO COMPLEMENTARIO N°3

El presente Anexo tiene por finalidad presentar las obras adicionales al proyecto original
de la concesioén internacional Interconexion Vial Santiago - Valparaiso - Vifia del Mar, a
cargo de la Sociedad Concesionaria Rutas del Pacifico S.A.

Para la Ruta 68 se han definido montos adicionales por concepto de los siguientes
grupos de obras:

1.- Accesos
2.- Enlaces, Retornos, Estructuras, Atraviesos y Pasarelas
3.- Obras de Seguridad Vial en Ruta 68

En los Taneles se han definido montos adicionales por concepto de los siguientes
grupos de obras:

1. Galerias de comunicacion.

1.1 Tdneles Lo Prado 1y 2.

1.2. Tlneles Zapata 1y 2.
2. Actuaciones complementarias en tinel Zapata 1.
3. Actuaciones complementarias en tlnel Lo Prado 1.

Para el Troncal Sur se han definido montos adicionales por concepto de las siguientes
obras:

1.- Vialidad complementaria

2.- Enlace Pefiablanca

3.- Obras de Seguridad Vial en Troncal Sur
4.- Estructuras




INTERCONEXION VIAL SANTIAGO-VALPARAISO-VINA DEL MAR CONVENIO COMPLEMENTARIO N°3

OBRAS ADICIONALES RUTA 68

WSO m
RO st

3@\?\"{& eC




INTERCONEXION VIAL SANTIAGO-VALPARAISO-VINA DEL MAR CONVENIO COMPLEMENTARIO N°3

1.-
1.1=

ACCES(OS
ACCESOS SIMPLES Y DIRECCIONALES

1.1.1- ACCESOS DIRECCIONALES

11.2

Con la finalidad de dar acceso desde y hacia la ruta concesionada (Ruta 68), han debido
proyectarse un importante nimero de accesos direccionales (10). Estos accesos
suponen flujos de mayor importancia, por lo cual se requiere el disefio de pistas de
cambio de velocidad (ingresar y/o salir de la ruta). Adernas, estos accesos en su
mayoria se conectan a vias secundarias.

Los accesos direccionales adicionales, corresponden a:

1.- Zona de parada y pista de aceleracién, lado derecho km 6,450. Conecta a
enlace Américo Vespucio existente.

2.- Pista de deceleracién lado izquierdo km 6,530. Conecta a enlace Américo
Vespucio existente.

3.- Pista de deceleracién lado izquierdo km 15,226. Conecta a calle de servicio.

4.- Pista de deceleracién lado derecho km 28,600. Conecta a zona
estacionamiento.

5.- Pista de aceleracién lado derecho km 29,040. Conecta a zona
estacionamiento.

6.- Pista de aceleracion y deceleracion lado derecho km 37,600. Conecta a calle
de servicio.

7.- Pista de aceleracion y deceleracion lado izquierdo km 51,788. Conecta a via
secundaria existente.

8.- Pista de aceleracion y deceleracion lado izquierdo km 87,300. Conecta a via
secundaria existente.

9.- Pista de aceleracion y deceleracion lado derecho km 89,833. Conecta a calle
de servicio.

10.- Pista de aceleracion y deceleracién lado derecho km 98,396. Conecta a calle
de servicio.

ACCESOS SIMPLES

Con la finalidad de dar acceso desde y hacia la ruta concesionada (Ruta 68), han debido
proyectarse un importante nimero de accesos simples (7). Estos accesos no
contemplan pistas de cambio de velocidad.

. L . o e
Los accesos simples adicionales, se detallan en el listado siguiente: \1@\“‘\‘\’6 "\3,\, {
\(\Q\ ﬁ(}q [ /
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INTERCONEXION VIAL SANTIAGO-VALPARAISO-VIRA DEL MAR CONVENIO COMPLEMENTARIO N°3

1.- Acceso a retorno, lado izquierdo km 27,310

Z.- Acceso al Canal Las Mercedes, lado izquierdo y derecho km 30,250
3.- Acceso simple, lado derecho km 50,555

4.- Accesc a predio, lado derecho km 53,173

5.- Acceso simple, lado izquierdo km 53,530

6.~ Acceso simple, lado izquierdo km 88,982

7.~ Acceso simple, lado derecho km 91,810

Por lo general, los accesos simples han sido proyectados como accesos a predios y/o
propiedades de particulares cuyos accesos no se pueden resolver mediante la vialidad
secundaria y en donde se observan flujos vehiculares menores.

2. ENLACES, RETORNOS, ESTRUCTURAS, ATRAVIESOS Y PASARELAS
24 - ESTRUCTURAS DE ATRAVIESOS Y PASARELAS

Junto con la ejecucion de los proyectos definitivos, se han realizado observaciones y
dadas las caracteristicas de la ruta 68 como via concesionada, en particular el
aislamiento de ésta con respecto a la vialidad local y el trénsito peatonal, resulta vital
proveer las vias de comunicacion adecuadas tanto en cantidad y emplazamiento como
en capacidad. Basados en este Gltimo punto, se ha requerido modificar los gélibos
horizontales y/o verticales de las estructuras que se detallan a continuacion:

1.- P. Superior Atravieso Los Hornitos; cambia secciéon de 4,0 x 4,0 a 8,0 x 4,5.
2.- P. Superior Atravieso Boca Oriente TUnel Zapata; cambia seccion de 4,0 x 4,0
a8,0x4,5

3.~ P. Superior Atravieso Lo Ovalle; cambia seccién de 4,0 x 4,0 a 10,0 x 5,0.

4.- P. Superior Atravieso Santuario Lo Vasquez; cambia seccién de 10,0 x 4,0 a
10,0 x 5,0.

5.- P. Superior Atravieso Melosilla; cambia seccion de 4,0 x 4,0 a 8,0 x 4,5.

6.- P. Superior Atravieso Reserva Forestal Pefiuelas; cambia seccién de 4,0 x 4,0
ab5,0x5,0.

7.- P. Superior Atravieso Lago Pefiuelas; cambia seccion de 4,0 x 4,0 a 8,0 x 4,5.

Por otro lado, existen algunas estructuras que modificaron su longitud debido al cambio
en las condiciones de borde que definiercn su disefio original, tal es el caso de:

1.- P. Superior Atravieso Placilla Oriente [/\'\

l
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2.- P. Superior Atravieso Placilla Poniente

Las modificaciones introducidas a los proyectos referenciales, han significado montos
adicionales en los costos de construccion, los que se deben fundamentalmente, al
aumento en las dimensiones de las estructuras originales. El monto adicional se estima
como el incremento entre el valor establecido en la Oferta Técnica, v la valoracion del
proyecto definitivo a precios del Anexo N°6 de las B.ALL.IL..

Complementariamente a las modificaciones introducidas a las esiructuras antes
citadas, se ha solicitado la construccidn de dos pasarelas peatonales adicionales al
proyecto original, las que corresponden a:

1.- Pasarela El Noviciado
2.- Pasarela Reserva Forestal Pefiuelas

Los proyectos definitivos para la construccidon de estas pasarelas se encuentran en
ejecucion, motivo por el cual se han utilizado para la determinacion de los monios
adicionales por este concepto, los valores globales presentados en la oferta técnica,
monto que asciende a 6.561 U.F. por cada pasarela.

2.2.- ENLACES Y RETORNOS ADICIONALES
2.2.1.- ENLACES, RETORNOS Y RUTA 68

Durante la materializaciéon de los proyectos definitivos para la ruta 68 y los enlaces y
retornos que se emplazan en ella, se ha detectado la necesidad de proyectar obras
adicionales a las contempladas en los estudios referenciales o modificar parte o la
totalidad de éstas. Estas obras tienen por objetivo satisfacer alguna demanda inexistente
o no considerada durante la ejecucién de los proyectos de referencia, o simplemente,
frente a la aparicion de nuevas necesidades, optimizar los disefios originales.

Para efectos de la valorizacion de las obras, se han distinguido dos tipos de adicionales,
el primero corresponde a obras nuevas, las que evidentemente no existian en los
proyectos originales, por lo cual las inversiones necesarias para su construccion son en
su totalidad montos adicionales.

Las obras que se definen como adicionales se detallan en el listado siguiente:

A

1.- Obra vial y estructura atravieso Centro de Estudios Nucleares. {
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2.2.3.

2.24

5 . Ramales enlace Curacavi Orients. Estos ramales se agregaron al atravieso
Curacavi del proyecto de referencia para convertirio en enlace.

3.- Accesos zona pesaje. Se disefiaron pistas adicionales para acceder a la zona
de pesaje emplazada en Curacavi.

4.- Rectificacion de trazado en ruta 68.

5 - Tercera pista adicional en acceso oriente a tunel Zapata.

6.- Ramales adicicnales ai enlace La Pdlvora.

7.- Ampliacion del eje secundario del enlace La Pdlvora.

8.- Obra vial y estructura paso inferior Calle Noruega.

Eniace Algarrobo

Corresponde a un a modificacion con respecto al proyecto original, en cuyo caso
el monto adicional se estima como el incremento entre el valor establecido en la
Oferta Técnica, v la valoracién del proyecto definitivo a precio de Anexo N°6 de
las B.A.L.L..

En este enlace se aumentd el nimero de pistas sobre la estructura'y en algunos
de los ramales, ademas de desplazarse el eje secundario. Todo lo anterior
significo redisefiar la totalidad de los ramales que forman el enlace.

Atravieso Lo Aguirre.

Corresponde a una modificacion con respecto al proyecto original, en cuyo caso
el monto adicional se estima como el incremento entre el valor establecido en la
Oferta Técnica, y la valoracion del proyecto definitivo a precios de Anexo N°6 de
las B.A.L.L..

Este atravieso se modifico de paso superior a paso inferior, 1o cual afecto¢ al tipo
de estructura a disefar y las rasantes del atravieso y las calles de servicio que se

conectan a éste, lo que se traduce en un incremento substancial en los
volimenes de terraplenes.

Enlace Maria Pinto
Corresponde a una modificacion con respecto al proyecto original, en cuyo caso

el monto adicional se estima como el incremento entre el valor establecido en la
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Oferta Técnica, y la valoracién del proyecto definitivo a precios de Anexo N°6 de
las B.ALL.LL.

En este enlace se elimind una estructura de atravieso, y se incorpord al proyecto
una estructura de tipo eniace, ademés se cambid de paso superior a paso
inferior.

OBRAS DE SEGURIDAD VIAL EN RUTA 68
DEFENSAS CAMINERAS

Con la finalidad de dar cumplimiento a lo establecido en el punto 2.2.3.3 de las bases de
licitacidn, donde se determina la necesidad de evitar los giros entre calzadas y cruces en
Zonas ho autorizadas para efectuar dichas maniobras, se ha desarrollado un proyecto de
defensas camineras, el que incluye tanto la ruta 68 como la vialidad complementaria de
la misma, el cual ademas ha considerado estandares acordes a la carretera
concesionada que se construye.

Para la ejecucion del proyecto de defensas camineras se ha considerado el uso de seis
tipos de barreras de contencion, las que se describen a continuacion:

Barrera de hormigén Tipo F

Este tipo de barrera sera utilizado en sectores en los cuales exista una mediana
de ancho inferior a los 3 metros (incluidas las bermas interiores) aprovechando la
capacidad de ser instaladas en lugares con poco espacio. El perfil a utilizar es de
dimensiones establecidas y se define por un angulo recto hasta una altura de 75
mm, un angulo de 55° hasta una altura de 250 mm en donde el perfil cambia a un
angulo de 84° hasta completar una altura total de 810 mm.

Defensas Tipo | Simple

Las barreras de este tipo han sido concebidas para otorgar un adecuado nivel de
contencion a los vehiculos livianos, ordenando el trafico, evitando giros en U y
cruces no permitidos a través de la mediana.

Este tipo de defensa se ulilizard en zonas que presenten medianas de 6 m de

ancho, o bien si existe una diferencia de cota enire ambas calzadas v la mediana

tiene un ancho mayor a 3 m. Ademas no deberan existir puntos duros y el radio

de curvatura serda mayor a 400 m (radio minimo para Vmax=100 k/h). (/\
50t |
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3.2.-

Defensas Tipo | Doble

Este tipo de defensa se utilizara en zonas que presenten medianas menores a 6
m y mayores a 3m y siempre y cuando no exista una diferencia de cota entre
ambas caizadas. Ademas no deberan existir puntos duros y el radio de curvatura
seré mayor a 400 m.

Defensas Tipo Mdviles

Estas defensas tendran la caracteristica de poder ser removidas, ya que los
postes estaran embutidos en el piso. La finalidad de estas defensas seré permitir
el cruce de usuarios o vehiculos de emergencia por la mediana en casc de que
existan emergencias. Su instalacion se haré cada 4 ki aproximadamente.

Finalmente para la determinacién del monto de la inversion adicional por concepto de
defensas camineras, se compararon los montos totales asignados a ambos proyectos
(referencial y definitivo), para lo cual las cubicaciones del proyecto referencial se
valorizaron con los precios de las bases de licitacion, obteniéndose un monto de
inversién segun proyecto referencial. De la misma forma, las cubicacioncs del proyecto
definitivo desarrollado por la sociedad Concesionaria se valorizaron con los nuevos
precios unitarios.

SENALIZACION Y DEMARCACION

Con motivo de ajustarse a la nueva norma chilena de seguridad vial, han debido
realizarse importantes modificaciones a los proyectos de sefializacion, demarcacion y
seguridad vial presentados en los proyectos referenciales, lo cual se debe a los cambios
introducidos en variables tan distintas como; cantidad, distribucién, dimensiones y
caracteristicas de los distintos elementos utilizados para la seguridad vial asociada tanto
a la Ruta 68 como a las distintas obras complementarias que forman parte de la
concesion.

Dentro de las variables citadas, es quizéas la mas importante, el aumento en el nimero
de elementos destinados a sefializar y demarcar las rutas, generandose por ende un
aumento substancial en los volimenss considerados para cada item asociado a
seguridad vial.

Paralelo al aumento del nimero de elementos, el nuevo Manual modificod las
dimensiones de las sefiales utilizadas antiguamente, distinguiendo tamafios para

distintos rangos de velocidades de disefio. o ense
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De la revision y aplicacion de los esténdares fijados por la nueva norma, se concluyd
que las sefales informativas para cualquier velocidad de disefio son las que se ven mas
afectadas por estos cambios, ello debido a las modificaciones fijadas para las
dimensiones de las letras a utilizar. Lo anterior se ve inmediatamente reflejado en el
tamafo de las senales nuasvas. Debemos hacer notar que el aumento de tamafio de
letras, oscila en un rango entre un 20% vy un 35% adicional.

Ctras de las sefiales que han experimentado un fuerte cambio corresponden a las
sefiales preventivas para velocidades de disefio de 100 Km/h, éstas han aumentado sus
dimensiones por definicion directa del nuevo Manual.

Cabe destacar que la modificacién en las dimensiones de las sefiales, redunda
directamente sobre las obras de anclaje y fijacion y por ende sobre los costos del
moniaje.

De acuerdo a lo observado se determind definir nuevos precios unitarios para todas las
sefiales camineras, ya que si bien es cierto existen algunas cuyas modificaciones son
menores la mayoria de ellas se han modificado ostensiblemente.

3.3 MEJORA CARACTERISTICAS SUPERFICIALES DE LOS PAVIMENTOS

De acuerdo a lo solicitado en el apartado 2.2.2.1 de las Bases de Licitacion, donde se
indica que "La Sociedad Concesionaria debera ejecutar un estudio de Rehabilitacion de
la carpeta de rodado de toda la Ruta", se desarrollaron los estudios y anélisis para
determinar las caracteristicas superficiales del pavimento y las obras a ejecutar en
particular, en aquellos sectores no comprendidos por los proyectos de rehabilitacion de
la Ruta 68, los que se especifican en el listado siguiente.

Sectores con mejoramiento de macrotextura

Ruta 68
Km Km Calzada Pavimento Longitud
inicio Fin Lado Existente {m)
1,890 3,060 Derecha Asfalto 1170
1,880 3,060 Izquierda Asfalto 1.170
11,060 18,106 Derecha Asfalto 7.046
11,060 18,106 Izquierda Asfalto 7.046
31,180 39,478 Derecha Hormigon 8.298
39,539 40,260 lzquierda Hormigbn 721
42,010 46,941 Derecha Asfalto 4.931
41,300 48,820 Izquierda Hormigdn 7.520
47,467 48,679 Deracha Asfalto 1.212
48,820 50,280 fzquierda Asfalto 1.460
56,660 59,100 Derecha Asfalto 2.446
56,980 59,100 Izquierda Asfalto 2.120
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59,350 68,048 Derecha Hormigon 8.699
58,540 61,950 lzquierda Asfalto 2.410
68,417 72,380 Derecha Asfalto 3.963
61,950 68,420 lzquierda Hormigon 6.470
68,420 72,380 Izquierda Hormigén 3.960
78,040 81,390 Derecha Hormigon 3.350
78,040 79,351 fzquierda Asfalto 1.311
81,390 82,370 Derecha Hormigdn 980

81,101 82,400 lzquierda Hormigdn 1.299
82,370 83,670 Derecha Hormigon 1.300
82,400 83,670 lzquierda Hormigon 1.270
86,400 95,600 Derecha Asfalto 9.200
86,400 95,600 Izquierda Hormigdn 9.200
100,800 102,040 Derecha Asfalto 1.240
100,800 102,040 Izquierda Asfalto 1.240

Los estudios ejecutados se presentan en dos documentos técnicos, los que
corresponden a:

3.3.1.- Seguridad vial en carreteras y mejora de las caracteristicas superficiales del
pavimento de la Ruta 68

Este estudio tuvo por objetivo, analizar la importancia de actuar sobre diversas variables
para mejorar la seguridad de la circulacién vial, la seguridad del usuario y la economia
de transporte, para finalmente aplicar los andlisis realizados sobre la Ruta 68. Como
resultado se determinaron las medidas a implementar para mejorar la macrotextura y
por ende el coeficiente de resistencia al deslizamiento de los pavimentos de la ruta, para
altas velocidades.

Se obtuvieron ademas, las siguientes conclusiones:

a. La macrotextura es una propiedad importante que han de tener los pavimentos
desde el punto de vista funcional, pues influye de forma decisiva en la resistencia al
deslizamiento a altas velocidades en época de lluvia.

b. Realizadas las mediciones pertinentes en los sectores de la Ruta 68 indicados en el
listado anterior, se observa que los valores de macrotextura medidos por el circulo
de arena, son inferiores a los umbrales fijados por motivos de seguridad en las
diversas administraciones de carreteras.

¢. Como consecuencia de lo indicado en los puntos anteriores, el Documento Técnico
propone mejorar las caracteristicas superficiales del pavimento con objeto de dotarlo
de la macrotextura requerida para altas velocidades, lo cual se logrard mediante las
siguientes actuaciones.

c.1.- Para el caso de los pavimentos asfalticos, se procederd a la ejecucion de una
carpeta de rodado de 4 cm. de espesor, con mezcla asfaltica tipo S-20 valor minimo
funcional para dotar de la correspondiente macrotextura. Debe indicarse que este
recapado se colocara con el criterio de plancha fija, lo cual significa mantener la ﬁ
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geometria longitudinal y transversal de la calzada existente. Solo se consideran
sobreespesores por rectificacion de la pendiente transversal en las bermas.

c.2.- Para el caso de los pavimentos de hormigdn, se procedera a realizar la mejora
de la macrotextura existente mediante la técnica de texturado.

3.3.2. Monografias de reparaciones

Este segundo estudio, tuvo por objetivo definir los sectores que requirieran
intervenciones previas a la aplicacion de las rehabilitaciones (recapado o texturado)
definidas en el estudio de caracteristicas superficiales {(Estudioc N°1), como asi también
el tipo de intervencién a realizar (Bacheos, sellados de grietas y juntas, efc.).
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OBRAS ADICIONALES EN TUNELES
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.y

1.1.-

1.2.-

GALERIAS DE COMUNICACION
TUNELES LOPRADO 1Y 2

Con el propésito de incrementar el estandar y el nivel de servicio y seguridad del
conjunto formado por fos tlneles Lo Prado existente y nuevo, se han construido dos
galerias peatonales de conexién entre ambos tlineles, una en el sector oriente y otra en
el sector poniente. Estas galerias se encuentran a una distancia tal que al producirse un
accidente, se permita la evacuacion de personas en forma rapida y segura.

GALERIA DE COMUNICACION TUNELES ZAPATA 1Y 2

Aligual que el caso de los tineles Lo Prado, con el objetivo de incrementar el estandar y
el nivel de servicio y seguridad del conjunto formado por los tlneles paralelos, se ha
construido una galeria de evacuacion peatonal de conexién entre los tineles Zapata
nuevo y existente, la que se emplaza aproximadamente en el centro de éstos. Esta
galeria corresponde a una obra adicional a las definidas en los estudios de referencia
respectivos.

ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS EN TUNEL ZAPATA 1

Para elevar el estandar de la rehabilitacion proyectada para el tinel Zapata 1 (existente),
se ha considerado la ejecucion de dos obras adicionales en toda la longitud de éste, las
que corresponden a:

1.- Colocacion de paneles reflectantes de acero vitrificado.
2.- Construccion de defensas camineras de hormigén con seccidn tipo semi-
barrera New Jersey.

Estas obras se proyectan en ambos lados de la calzada, de acuerdo al detalle que se
presenta en las laminas tipo.

ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS EN TUNEL LO PRADO 1

Con el objetivo de mejorar el estandar de la rehabilitacién del tinel Lo Prado 1
(existente), se ha proyectado la colocacion de paneles tipo Glassal en toda su longitud,
lo que corresponde a una inversion adicional a las consideradas en los proyectos
referenciales.
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VIALIDAD COMPLEMENTARIA

El disefio de la vialidad complementaria necesaria para la adecuada compatibilizacion
con la vialidad local del tramo en estudio, determind la construccion:

1.- De 14 calles de servicio cuyas longitudes suman 4,4 Km
2.- De 12 atraviesos con el Troncal Sur, lo que se tradujo en 3.4 Km de proyecto vial.

La correcta ejecucion de estas obras, garantizando su factibilidad técnica en
concordancia con las necesidades del proyecto, significd un aumento en la inversién, la
que se debe en gran parte a la modificacion del proyecto y a la determinacion de
cantidades de obras reales y necesarias para la materializacion de éstas, las que
superan las cantidades estimadas en las Bases del estudio.

ENLACE PENABLANCA

El Enlace Pefiablanca corresponde al inicio de la Troncal Sur (Km 87,7) y se emplaza en
el extremo oriente de la comuna de Villa Alemana.

Los aumentos generados en este enlace, se deben fundamentalmente por la
modificacion en el concepto general del proyecto.

El enlace disefiado en el proyecto referencial mantenia la preferencia de la Ruta Troncal
existente, por lo cual los accesos y salidas hacia y desde el enlace Pefiablanca,
correspondian a ramales con reducida velocidad de disefio.

El nuevo proyecto privilegia la continuidad hacia la futura autopista Troncal Sur,
generandose longitudes de carriles dobles no incluidos en el proyecto referencial. La
nueva concepcion de este enlace modifica sustancialmente la geometria horizontal con
lo cual se generan variaciones en practicamente la totalidad de las cantidades de obra
originales.
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3. OBRAS DE SEGURIDAD VIAL EN EL TRONCAL SUR
3.1.- DEFENSAS CAMINERAS

Con la finalidad de dar cumplimiento a lo establecido en el punto 2.2.3.3 de las bases de
licitacion, donde se determina la necesidad de evitar los giros entre calzadas y cruces en
zonas no autorizadas para efectuar dichas maniobras, se ha desarrollado un proyecto de
defensas camineras, el que incluye tanto al Troncal Sur como la vialidad complementaria
del mismo, el cual ademas ha considerado estandares acordes a la carretera
concesionada que se construye.

Para la ejecucion del proyecto de defensas camineras se ha considerado el uso de seis
tipos de barreras de contencion, las que se describen a continuacién:

Barrera de hormigén Tipo F

Este tipo de barrera sera utilizado en sectores en los cuales exista una mediana
de ancho inferior a los 3 metros (incluidas las bermas interiores) aprovechando la
capacidad de ser instaladas en lugares con poco espacio. El perfil a utilizar es de
dimensiones establecidas y se define por un angulo recto hasta una altura de 75
mm, un angulo de 55° hasta una altura de 250 mm en donde el perfil cambia a un
angulo de 84° hasta completar una altura total de 810 mm.

Defensas Tipo | Simple

Las barreras de este tipo han sido concebidas para otorgar un adecuado nivel de
contencion a los vehiculos livianos, ordenando el trafico, evitando giros en U y
cruces no permitidos a traves de la mediana.

Este tipo de defensa se utilizard en zonas que presenten medianas de 6 m de
ancho, o bien si existe una diferencia de cota entre ambas calzadas y la mediana
tiene un ancho mayor a 3 m. Ademas no deberan existir puntos duros y el radio
de curvatura sera mayor a 400 m (radio minimo para Vmax=100 k/h).

Defensas Tipo | Doble
Este tipo de defensa se utilizara en zonas que presenten medianas menores a 6
m y mayores a 3m y siempre y cuando no exista una diferencia de cota entre
ambas calzadas. Ademas no deberan existir puntos duros y el radio de curvatura
serd mayor a 400 m.

HIRKO IVAN
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3.2.-

Defensas Tipo Mdéviles

Estas defensas tendran la caracteristica de poder ser removidas, ya que los
postes estaran embutidos en el piso. La finalidad de estas defensas sera permitir
el cruce de usuarios o vehiculos de emergencia por la mediana en caso de que
existan emergencias. Su instalacién se hara cada 4 km aproximadamente.

Finalmente para la determinacion del monto de la inversion adicional por concepto de
defensas camineras, se compararon los montos totales asignados a ambos proyectos
(referencial 'y definitivo), para lo cual las cubicaciones del proyecto referencial se
valorizaron con los precios de las bases de licitacion, obteniéndose un monto de
inversidn segun proyecto referencial. De la misma forma, las cubicaciones del proyecto
definitivo desarrollado por la sociedad Concesionaria se valorizaron con 10s nuevos
precios unitarios.

SENALIZACION Y DEMARCACION

Con motivo de ajustarse a la nueva norma chilena de sequridad vial, han debido
realizarse importantes modificaciones a los proyectos de sefalizacion, demarcacion y
seguridad vial presentados en los proyectos referenciales, lo cual se debe a los cambios
introducidos en variables tan distintas como; cantidad, distribucién, dimensiones y
caracteristicas de los distintos elementos utilizados para la seguridad vial asociada tanto
al Troncal Sur como a las distintas obras complementarias que forman parte de la
concesion.

Dentro de las variables citadas, es quizas la mas importante, el aumento en el nimero
de elementos destinados a sefializar y demarcar las rutas, generandose por ende un
aumento substancial en los volimenes considerados para cada item asociado a
seguridad vial.

Paralelo al aumento del nimero de elementos, el nuevo Manual modifico las
dimensiones de las sefiales utilizadas antiguamente, distinguiendo tamafios para
distintos rangos de velocidades de disefio.

De la revision y aplicacion de los estandares fijados por la nueva norma, se concluyd
que las sefiales informativas para cualquier velocidad de disefio son las que se ven mas
afectadas por estos cambios, ello debido a las modificaciones fijadas para las
dimensiones de las letras a utilizar. Lo anterior se ve inmediatamente reflejado en el

tamafo de las sefiales nuevas. Debemos hacer notar que el aumento de tamafio de. iss~

letras, oscila en un rango entre un 20% y un 35% adicional.
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Otras de las sefiales que han experimentado un fuerte cambio corresponden a las
sefiales preventivas para velocidades de disefio de 100 Km/h, éstas han aumentado sus
dimensiones por definicién directa del nuevo Manual.

Cabe destacar que la modificacion en las dimensiones de las sefiales, redunda
directamente sobre las obras de anclaje y fijacion y por ende sobre los costos del
montaje.

De acuerdo a lo observado se determiné definir nuevos precios unitarios para todas las
sefiales camineras, ya que si bien es cierto existen algunas cuyas modificaciones son
menores la mayoria de ellas se han modificado ostensiblemente.

ESTRUCTURAS

Junto con la ejecucién de los proyectos definitivos, se han realizado observaciones y
modificaciones relacionadas con la capacidad de algunos de los atravieso a construir,
los que tienen como principal objetivo la comunicacién entre ambos costados de la ruta.

Dadas las caracteristicas de la autopista en construccion, en particular el aislamiento de
ésta con respecto a la vialidad local y el transito peatonal, resulta vital proveer las vias
de comunicacicn adecuadas tanto en cantidad y emplazamiento como en capacidad.
Basados en este Ultimo punto, se ha requerido modificar los gélibos horizontales y/o
verticales de las estructuras que se detallan a continuacion:

i- P. Superior Calle Los Maitenes; cambia seccidén de 10,0 x 4,0 a 10,0 x 4,5
i- P. Superior Calle Los Almendros; cambia seccién de 10,0 x 4,0 2 10,0 x 4,5
iii- P. Superior Camino Particular; cambia seccién de 4,0 x 4,0 a 10,0 x 4,5

Por otro lado, existen algunas estructuras que modificaron su longitud debido al cambio
en las condiciones de borde que definieron su disefio original, tal es el caso de:

1.- P. Superior Enlace Pefiablanca

Esta estructura se modificd debido al cambio experimentado por el proyecto del enlace,
donde originalmente solo se consideraban el paso sobre la estructura de una calzada
simple bidireccional y actualmente se proyecta una doble calzada bidireccional con
mediana, lo cual evidentemente aumento la longitud de la estructura

Las modificaciones introducidas a los proyectos referenciales, han significado montos
adicionales en los costos de construccién, los que se deben fundamentalmente al
aumento en las dimensiones de las estructuras originales. El monto adicional se estima
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como el incremento entre el valor establecidc en fa Oferta Técnica, y en la valoracion del
proyecto definitivo a precios del Anexo N°6 de las B.A.L.1..
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CONVENIO COMPELMENTARIQ N°3
INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR
PROGRAMACION HABILITACION FUNCIONAL DOBLES CALZADAS

TUNELES ZAPATAIYH
ANEXO N3 (HOJA D)

Feb-01 Mar-01 Abr-01 May-01 Jun-01 Jul-01 Ago-01

Sep-01

Oct-01

Nov-01

DESCRIPCION

DURACIOR

MESES 19 28 21 22 23 24 25

26

27

23

FAPATAIE

ARREGLOS

Asreglos Seccién v Piso

Tmpermeabilizacidn

Drenaje y Colector

HORMIGONADO

Hormigonado Losa

Hormigonado barzera

Hormigonado aceta

FALSOS TUNELES

Falso Tanel Poniente

Falso Tunel Oriente

ACCESOS

Oriente

Poniente

INSTALACIONES

Remates en general

\ZAPATAT

ISOLERA

Demolicion

Honmigonado

INSTALACIONES

Electrificacion

Tuminacion

Ventilacion

#Control

Paneles

Varios

ACCESDS

‘Acceso osiente

\Acceso poniente

REMATES

Vartios Trabajos




CONVENIO COMPELMENTARIO N°3
INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR
PROGRAMACION HABILITACION FUNCIONAL DOBLES CALZADAS

ACCESO A TUNELES LO PRADO Y ZAPATA
Km. 0,000 a Km, 53,500

ANEXO N°3 (HOJA 3)
Feb-01 Mar-01 Abr-01 May-01 Jun-01 Jul-01 Ago-01 Sep-01 Oct-01 Nov-01
DESCRIPCION DURACION .
MESES ig 28 21 22 23 24 25 26 27 28

ACCESQ TUNELES LO ERAPO 1Y 1T

Preparacidndo Is Faja

Moviemiento ds Tierra 2

Estructuras y Obras Conexas R 6

Subbass yBase . 5

Revestimiento y Pavimento 5
{Drensje y Proteccitn de la Plataforma S

Eelmentos de Control y Seguridad 5

Preparacion de la Faja ) , 8
Moviemisnto ds Tierra 9
Estructuras y Obras Conexas 6
Subbase y Base . 4
[Revestimiento y Pavimento } 3
Drensje y Proteccitn de Ia Platafornia 2

' |Ecimentos de Control y Seguridad 3

m%
EPT0.BE o

HCESIOHES




CONVENIO COMPELMENTARIO N°3
INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VIRA DEL MAR
PROGRAMACION HABILITACION FUNCIONAL DOBLES CALZADAS
SECTOR A : RUTA 68, TRAMO PAJARITOS - ACCESO ORIENTE TUNEL ZAPATA

Km. 6,009 s Km. 53,509
ANEXON3ECIA S
_ Ago-59 Sep59 Oat59 Nov-$9 D85 Ene0d Feb-00 Mar00 A0 M0 Ju09  Julog Ago-00 Sep00 o0 Nov-09 Dictd Ens-01 Fsb-01 22001 Abe-01 Msy-01 Jua 01 Jul-01 Ag0-01 S=p-01 Oct01 Nov-01
DURACION
f iTEM DESCRIPCION 2MESES
43 OBRAS DEL CAMINO
A1 Obrss del Catles e Ruta €8
A1L1 Amplincibn 8 2° Calzads en Accesos a Tineles 2

ALLd

R 23076 dKm 30.300 CDy €

ALLS

Conservaeldn Movor ds Colendss (Pevimentos Nuevos)

Km 6,150 e Km 11,00 CD y CI
Km 18,106 o Km 19,812 CD
Km 18,108 & Km 21,190 C1
Km 31,180 sl Km 35,538 CT
Km 39,539 21 Kwn 40,250 CD

I¥m 41300 1 Km 42010 CD

Consesvecida Menor de Celzadss (Pevimentos Existentes)

ALLS

Km0,000al Km LSOCD. YC. L
Km 3,060 2Km 6,10 CD, YOI

!Km&meIKmSOJSOC.D

Constraccidn Ténet Lo Pradd W0 2, Xm, 22697 (L =2.886 51}

ALLT

A13

Constsvacién Tonel Lo Prado Existents

Obras éef Caming en Inierseociones Desniveladas

12

Al
A2 e e an e i S aedeaind
1422 !Mxntmmﬁeuto Ge Puentes¥uistantes e Celtads Doble

A221 Putnts Mapotho, Kt 10,360 2
5222 [ Prerte Pudshnel, K 10,050 H
8.22.3 Peents Curecavi, K. 44,890 1
423 Manteaimients de PuentesExkstentes en Calads Stmpls

14231 Puente Coyuncev, Km 42,237 - Devechs 1
A232 Poanis Cayuncavi, K, 42,237 - Iauierds. 1
#.23.3 Pasnte Agna d8Piedra K. 46,585 - Dorecha 1

Atrevieso Los Hornitos, Krn, 49,860

Extructuras de Pasos 3 Desnbvel ea Atrablesos Tipo 1T




CONVERNIO COMPELMENTARIO N°3
INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR
PROGRAMACION HABILFTACION FUNCIONAL DOBLES CALZADAS
SECTOR B : RUTA 68, TRAMO ACCESO ORIENTE TUNEL ZAPATA - VALPARAISO

K, 53,580 a K. 169,688
ANEXO N3 (HOJAS)
Dio-$9 Ene-00 Feb-00 Mer00 Abr0o May-00 hm00 Rl00 Ago-09 Sep-00 0ct-00 Nov-00 Dic-00 Eno01 Feb-01
DESCRIPCION DURACION
OERAS DEL CAMING
Obraz dol Carelns en Rutn 68
| Ampliscién 3 2°Calreds en Accesos 8 Tineles 18
K 50,280 ol Kea 55,070 CD
i 54,600 el Keo 54816 CF
14
| 2
Km 68,049 21 Kin 63,417 CD
Km 79,351 of Rin 81,101 C1
Rt 83,670 af Ken 86,400 CDyy CI
1K 95,600 o R 99,300 CDy C1
Km 9,300 ot KM 100.800 CD v Cl (4 pistes)
8
9
10
14
i
1
18231 \PuetiteLa Playe, Km, 79,600 Derecha it
18232 lPuenteLs Phaye, K. 79,600 - Izquiends 1
(B233 IPuente Pefincts Km. 95250 - Dececha i
{Puente , Ko, 95,250 - Ioquierds il
iB.2.4 jEstrocurss dePasos s Deenivel en Bubsees
2 i = o Busaces
1B.2.41 [Entace Poniente, K. 60,097 4
10242 Entace Alperrobo, K. 65240 3
B.2.43 IEnlzce Tepitue, Km. 69,045 7
1B.2.44 IEnlsce Cassblarica, Km. 72,351 9
1B245 |Entsos Lo Oropbo Kim, 79,830 9
B.246 |Enlsce Quintsy, Km 92840 6
[B.2S _IEstructorss dePasos 3 Desmivel en Atvaviesos Tioo §
18251 HAtmavieso Boca Driente Tinel Zapats, Kim, 54,160 4
1B.2.52 [ Atravieso Lo Ovalle, Km. 71250 9
B.2.53 ' fAtravieso Santubrio Lo Vesquez, Km. 78,360 7
B254 [Atravisso Melodklls, Km. 84650 )
18255 }Atmavieso Res. Rorestal Pefinzles, Km. 89,000 7
5
10
'B262 |Atrsvieso Placill Poniente, Kim. 99,080 8
_PAtmvieso Sentos Osss, Km, 105,650 4
{Entace Tepfhue, Km, 69,045 3
B.514 {Enlsce Cossbiancs Km 72251 4
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CONVERED COMPEIMENTARIO N°3

INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARASSO - VIRA DEL MAR
PROGRAMACION

1
1 | I ]
Reo7] ) Aso02| [ Rov-02 Dic02 Boe03|  Feb03|  Maros|  Abes|  3em 03] w03l ut0s

i

1 1 I
Ene-0f Feb0lL Mar-01 Abr-0} Me01 EmO} Jal-01 Ago-01 Sep-01 ool Nov-01 Die-01 Erp02! Feb-02} Ber02] Abe-02]

DETALLE OBRAS ADCIONALED

AL RUTASS
A1 Accesosy Calas ds Sarvicly

Cafos eaSenico

Erinessy Retsines esnnten

Esyuctns Peso Sigperir Lo Agis

Estructurs CENG

Extuctn Pest Suparr Koria P>

Serptociin 84 pless Ocva Vial Entace sigmeba

Estimackin & Conadin ¢ B Secwndario s 1°
Aty

Fists Adicins Accesy Orieria Tiwe! Zepste

Toxn aa Welord G 65 Camcaeristons
Ciras g2 Sepuidsd Vil

l&i%decmwén

2z |
i&lm\'éﬁdwl
Oas WocSicacionas of Proyects (enre ores
Usorrided Tinates Bsteres

Sy P R, )

KBAMEMMI

Oeres Moieasionss o Privesth (ssre trass
UnZormriad Tinsies Bxdctentes mejorand

Fredo}

C. TROKCAL SUR
C.I VIALIDAD ARIA

Viektod Complementsia K 87 14m £9.8 de la

C.2 BodiResstdn Enlace

ensl Trnci S

€.3 Obras de Viaj
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CONVENIO COMPELMENTARIO N3

INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO - VINA DEL MAR

PROGRAMACION
SERVICIOS ESPECIALES OBLIGATORIOS
ANEXO N°4 (HOJA 4)
[ ] i
iTEM DESCRIPCION DURACION
MESES Dle51 Ene-02 Feb-02 Maz-02 Abr02 May-02 Jul 92 Nov-02

D.1 Teléfonos de Emergencia 10
% i

D2 Serviclos de Contrel Carabineros 5
]

D.3 IServicios Generales 8
i I

D.4 Estacionamigntos de Camiones 5

D5 | Estaclones de Atencion de Emergencla 7

E.2 Construccdn y Equipamiento de Plazas de Peale 7

DEPTO. DE L
ONCESIONES SF
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CONVENIO COMPLEMENTARIO N°3

CONDICIO
SERVICI
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INTERCONEXION VIAL SANTIAGO — VALPARAISO — VINA DEL MAR CONVENIO COMPLEMENTARIO n°3

El Anexo N°5 : “Condiciones de Servicio, Operacién y Conservacion” del Presente
Convenio Complementario N°3 contiene la descripcién global de las caracteristicas y
estandares requeridas por las obras para la habilitacién anticipada, el reglamento de
servicio anticipado de la obra, el manual de explotacién de los tineles y el manual de

conservacion de la obra vial.

El Anexo 5.1 : “Condiciones de Servicio” describe las caracteristicas y estandares de las
obras para la habilitacién anticipada e identifica por sectores todas aquellas obras que
estaran comprometidas para la aplicacion del presente convenio.

El Anexo 5.2 : “Plan de Operacion” contiene los Planes de Operacién de las obras durante
la habilitacién y se componen de los Planes de Operacién de la Ruta 68 y de los Tineles.

Anexo 5.2.1 describe el Reglamento de Servicio Anticipado de la Obra en el cual
se identifican los derechos y obligaciones de la sociedad concesionaria en relacion
con los usuarios, la ruta y de cualquier evento que pudiera ocurrir, en los contextos
definidos en el contrato y en el presente convenio.

Anexo 5.2.2 describe el Manual de Explotacion de los Tuneles donde se establece
el sistema de gestién y explotacién de todos los equipos e instalaciones que se
entregan en servicio para la habilitacion anticipada. Los Tuneles se encuentran en
un nivel operativo quedando los tineles rehabilitados, en un primer perfodo de
marcha blanca. También se traza los procedimientos de actuacion en caso de
emergencia y las operaciones de conservacion y mantenimiento que se aplicaran.

El Anexo 5.3 : “Conservacién’ describe el Manual de Conservacion de la Obra Vial,
identificando los itemes asociados, sus alcances, procedimientos de trabajo y partidas del
presupuesto y bases de medicion.

El presente Anexo sera presentado por esta Sociedad Concesionaria 25 dias después de
la firma del Convenio Complementario N°3.
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INTERCONEXION VIAL SANTIAGO ~ VALPARAISO — VIRA DEL MAR

CONVENIO COMPLEMENTARIO N°3

2.1. CONDICIONES DE
SERVICIO
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INTERCONEXION VIAL SANTIAGO — VALPARAISO — VINA DEL MAR CONVENIO COMPLEMENTARIQ N°3

1. CARACTERISTICAS Y ESTANDARES PARA LA HABILITACION ANTICIPADA DE

LA RUTA 88 AL 30.17.07 e e et ss bbbt st ne s et ssssens 3
Tod ANTFOQUCCION ..ottt et ettt sereerrees 3
1.2 Extension De La Concesion con habilitacion anticiDada................ceecoooeevecoeeeereeceeeeeecrremereene 3
1.3 Pl TIDO D8 L@ RULG ...ttt eeevees e eves s e veeses s eeresees 3
L =AY 0 1= 110 X OO oSO 6
1.5 INterseccion®s DESNIVEIAUAS. ...........coooovvvvcooeeeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeoeer e eses e erseee 9
To8  TUNEIES cooooo ettt r e 9
T.7 PUBNTES c..oooooorsevervivos v esesisis s sv st se e ettt ssssssss e eeesesensenere 10
1.8 CalIES D8 SBIVICIO...covvvooereeeeeveeco st aeeessrass s sesssss st eeeesssssssssees e 11
T.0  AACCBSOS ..ottt et e et 11
ToT0  AFAVIESOS. ..ot st et 12
117 CIEIrrOS POIMBIIAIES .ot se st e ess et 13
172 PAraderos 08 BUSES....ooo.uvcovirioeeeerosesveeocoeeeesssosesseevae s sssssesssosess s sses s sssosesesssssssses s seresene 13
113 Pasarelas PeatOnNales ... reseveeses oo es oo ses s s ene 13
1.14  Elementos de SEGQUIAAU VI ..........ceeevvecoereveecsoeeeevceseeeeeeeseeeeessesesesisssasevcsissssesssssstsseasnssess s 13
ToAE HUIMURACION ...ttt b s s e 15
1.16 Mantenimiento General del Sistema de Drenaje y Saneamiento..............coocceenne. 15
1.17 Mantenimiento de Otras Obras Pre@XiSIENtesS. ... veeecovessvcessreesesieessessisssessssossss s 15
1.18 Servicios Obligatorios y Complementarios de la CONCOSION. ...........cccoovecooeeeeveceereeeecooreeerr, 16
179 PlAZAS 08 POAJES ...ttt ses e eeeset s sees oot eeeseeseasrrees 16
T.20  PlAZ8 08 PESAJE ..o etreeveseesssssess e s esssee e sessss s eesseees s es s seeses s s s sren o 16
2. Descripcién y Ubicacion de las Obras por SeCIOres ....nicnnnncninnnessnnns 17
2.1 Sector 1: Cruce Pajaritos — Boca Oriente Tuneles Lo Prado (Km. 0,000 al Km 21,130)17
2.2 Sector 2: Tuneles Lo Prado (Km 21,130 - Kin 24,020) ............cocereoeeerioeeeerecsreerosreeeseieresiensins 18
2.3  Sector 3: Boca Poniente Tuneles Lo Prado — Enlace Los Panguiles (Km 24,020 - Km
ST,830) o e e eSS 18
2.4  Sector 4: Enlace Los Panguiles — Acceso Oriente Tuneles Zapata (Km 31,330 - Km TCBAT
TR0 10 S 9 /5 \?sf;"\‘ﬁ%fj
2.5  Sector 5: Tuneles Zapata (Km 55,030 ~ KiMt 56, T40)..........ccoomeeerirorarrconisieeersissesissseessinnons 19;@"5 DEPTC. DE (E
2.6 Sector 6: Acceso Poniente Ttineles Zapata — Cuesta La Rotunda (Km. 56,140 - Km. iﬁf;;“é,iﬂ‘mom'}
TE,300) ... s s e enennn 20 NA @
2.7 Sector 7: Cuesta La Rotunda — Enlace La Pélvora (Km 75,300 - Km 100,192) ............. 0 7
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2.8  Sector 10: Enlace La Pdlvora — Limite Urbano Avenida Argentina (Km 100,192 - Km

109,600)

Yo
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2.2. PLAN DE
OPERACIONES
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INTERCONEXION VIAL SANTIAGO — VALPARAISO - VINA DEL MAR CONVENIO COMPLEMENTARIO N°3

1

1.1
1.2
1.3

1.4

2

2.1
2.2
2.3
24
25
2.6

2.7

3

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8

3.9

PRELIMINAR 3
GLOSARIO ... eseee oo esees e s eeee s e et ses e s et eee e s ee e eeesren e ene e 3
NORMAS GENERALES ....v..eeoveeeeseeeeosseseseseeeesesseessssesesesseseessssssseesesse s seseesees e eee e seeeseeeesosseeons 5
DE LA SOCIEDAD CONGCESIONARIA........ovveceeerressseereesseseresesssssesseeeseseessssesesesssesesssessesessesseseeees 7
DE LA OBRA ENTREGADA EN CONCESION ....uc.ovvooreeeereeceeessessseeseseseeeeseseesseessesssssseesssesssseeer 7

DEL USUARIO 8
DERECHOS DEL USUARIO ....ocoooeveeeeseeeseees e eeeeseese oo sssseeesese s sesesseeseeees s eeee s eese e 8
OBLIGACIONES DEL USUARID «.oovvooveeeeeeereeseseseeesessssecseseesssssseneesesseseessssseesessessseesssessssrs s 10
DE LA ATENCION E INFORMACION AL USUARIO .....covvoeereeeeeseoeseeeeeeeesseesesesesessresssessesses oo 12
SERVICIOS A LOS USUARIOS .....vveooeeveeeseseereesseeeesessseseeeesesseeeses s e ssesessssesessesssessessessesesssseeseeee 14
DE LA CIRCULACION DE VEHIGULOS vv.coe oo seeerer s eseeeeseeeeseseesesseesessesseeses s seeseeees 16
MEDIDAS DE SEGURIDAD PREVENTIVAS ov.coo e oveeeeeeeresseeseeeeeeseseeseresssssessssessesessssssesseseesen 19
DE LOS RECLAMOS, SUGERENCIAS Y DE SU PROCEDIMIENTO «.vvooovveeeeeee e 22

DEL CONCESIONARIO 23
DERECHOS DEL CONCESIONARIO ......vveeeeeeeeeeeeeseeesseessessesseeseesesesessseessessessessssossseseesesereerosenes 23
OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO ....ovirvecereeieeereseesssseseeeesesseseseesssesssesesesesssessessessssssnees 24
DE LAS PLAZAS DE PEAJE coovveoereveeeeeeneeereseeeeesessseesesseerene ettt 26
DE LAS PLAZAS DE PESAJE ...eeevveeeeeeereoeseseeseessesseessseeesessesseesesssseesssessessseesessssesosesesesessessaseereees 26
DEL TRANSITO c.oooeeoveeeeeeeeeeresseeseeeeseesessesess e esseseseeseesssssessssesesseesessseseeesssesseseesemesaeeseeseceressesssenes 28
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