" TRAMITADA_

! 15 FEB 2019

1 p UEBAO CIRCULAR ACLARATORIA N° 8 DE LAS BASES DE
= EICITACION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA
|OFICINA DE PARTES, 0 ONCESION RUTA 66, CAMINO DE LA FRUTA”, A E

REC. GRAL.. DE CONCESION
CHILE LO SISTEMA DE CONCESIONES.

HACEMOS
TODOS

SANTIAGO, 22 ENE 2019
RESOLUCION DGC N° M 4
/

MINISTERIO VISTOS:
HACIENDA - El DFL. MOP N° 850 de 1997, que fija el Textd

OFICINA DE PARTES Coordinado y Sistematizado de la Ley N° 15.840 de 1964, Orgs
Ministerio de Obras Piblicas y del D.F.L. N° 206 de 1960, Le
RECIBIDO Caminos, y sus modificaciones.

- E1D.S. MOP N° 900 de 1996, que fija el Texto Refundido, Coordinado
y Sistematizado del D.F.L. MOP N° 164 de 1991, Ley de Concesiones
de Obras Piblicas, y sus modificaciones.
CONTRALORIA

GENERAL El D.S. MOP N° 956 de 1997, Reglamento de la Ley de Concesiones de
TOMA DE RAZON Obrgs Pdblicas, y sus modificaciones.

) La Ley N°21.044 que crea la Direccién General de Concesiones de
FuEgCoE ESCRIROIN Obras Piblicas.

El D.F.L. MOP N°7 de 2018 que fija la planta del personal y fecha de
iniciacion de actividades de la Direccién General de Concesiones de

Obras Piblicas.

El Oficio Gab. Pres. N°795 de 5 de junio de 2017, de Su Excelencia la
Presidenta de la Repiiblica, mediante el cual aprueba la ejecucion de la
obra publica fiscal denominada “Concesion Ruta 66, Camino de la
Fruta”, a través del sistema de concesiones.

El Oficio Ord. N°924 de 17 de mayo de 2017, del sefior Ministro de
Hacienda, mediante el cual aprueba las Bases de Licitacion y el
Prospecto de Inversion de la obra publica fiscal denominada “Concesion
Ruta 66, Camino de la Fruta”, a ejecutar por el sistema de concesiones.

La Resolucién DGOP N°65 de 19 de junio de 2017, que aprueba las
Bases de Licitaciéon de la obra pablica fiscal denominada “Concesion
Ruta 66, Camino de la Fruta”, a ejecutar por el sistema de concesiones.

La Resolucién DGOP N°11 de 1 de febrero de 2018, que aprueba
Circular Aclaratoria N° 1 de las Bases de Licitacion de la obra piiblica
fiscal denominada “Concesién Ruta 66, Camino de la Fruta, a ejecutar
por el sistema de concesiones.

La Resolucién DGOP N°14 de 12 de febrero de 2018, que aprueba
Circular Aclaratoria N° 2 de las Bases de Licitacién de la obra piblica
fiscal denominada “Concesién Ruta 66, Camino de la Fruta”, a ejecutar
por el sistema de concesiones.

La Resoluciéon DGOP (Exenta) N°576 de 12 de febrero de 2018, que

aprueba Circular Aclaratoria N° 3 de las Bases de Licitacion de la obra

X:z:ria plblica fiscal denominada “Concesion Ruta 66, Camino de la Fruta”, a
ejecutar por el sistema de concesiones.

Juridica
- La Resolucién DGOP N°22 de 27 de febrero de 2018, que aprueba

’ | ;
/)‘]’ ‘ 2:)“ ZW -~ Circular Aclaratoria N°4 de las Bases de Licitacién de la obra publica
! fiscal denominada “Concesién Ruta 66, Camino de la Fruta”, a ejecutar
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- La Resolucién DGOP N°74 de 9 de julio de 2018, que aprueba Circular Aclaratoria N°5 de las
Bases de Licitacién de la obra publica fiscal denominada “Concesién Ruta 66, Camino de la
Fruta”, a ejecutar por el sistema de concesiones.

- La Resolucién DGC N°16 de 30 de agosto de 2018, que aprueba Circular Aclaratoria N°6 de las
Bases de Licitacion de la obra publica fiscal denominada “Concesiéon Ruta 66, Camino de la
Fruta”, a ejecutar por el sistema de concesiones.

- La Resolucién DGC N°40 de 26 de noviembre de 2018, que aprueba Circular Aclaratoria N°7 de
las Bases de Licitacion de la obra piiblica fiscal denominada “Concesion Ruta 66, Camino de la
Fruta”, a ejecutar por el sistema de concesiones.

- La Resolucién N°1600 de 2008 de la Contraloria General de la Repiblica, que fija normas sobre
exencién del trimite de toma de razén.

CONSIDERANDO:

i.  Que, en virtud de lo dispuesto en los articulos 18 del D.S. MOP N°956 de 1997, Reglamento de la
Ley de Concesiones de Obras Piblicas, y 1.4.5 de las Bases de Licitaci6n, las aclaraciones,
rectificaciones, enmiendas o adiciones a las Bases de Licitacién, asi como las respuestas a las
consultas formuladas al DGC sobre éstas, serdn incluidas en comunicaciones denominadas
Circulares Aclaratorias, dirigidas a todos los Licitantes y/o Grupos Licitantes;

ii. Que se ha estimado necesario efectuar, mediante Circular Aclaratoria N°8, rectificaciones y
adiciones a las Bases de Licitaciéon de la obra publica fiscal denominada “Concesion Ruta 66,
Camino de la Fruta” aprobadas por Resolucién DGOP N°65 de 19 de junio de 2017,

iii. Que la Circular Aclaratoria N°8 de las Bases de Licitacién de la obra piblica fiscal denominada
“Concesion Ruta 66, Camino de la Fruta”, que se aprueba por la presente Resolucién, implica
modificaciones a las Bases de Licitacién, por lo que se encuentra visada por el Ministerio de
Hacienda, de acuerdo a lo exigido en el N°3 del articulo 18 del D.S. MOP N°956 de 1997,
Reglamento de la Ley de Concesiones de Obras Publicas;

iv.  Que por Ley N°21.044 se cre6 la Direccién General de Concesiones de Obras Publicas, dependiente
del Ministerio de Obras Piblicas;

v. Que mediante el D.F.L. MOP N°7 de 2018, se fij6 la planta del personal y fecha de iniciacién de
actividades de la Direccién General de Concesiones de Obras Piblicas;

vi. Que conforme lo dispone el articulo 6 del citado D.F.L. MOP N°7 de 2018, la fecha de iniciacién
de actividades de la Direccién General de Concesiones de Obras Piiblicas, serd a contar del 1 del
mes siguiente a su publicacién en el Diario Oficial, la cual en efecto, ocurrié el dia 20 de julio del
ano 2018, por lo que inicié sus actividades el 1 de agosto del mismo afio; y

vii. Que de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 2 de la Ley N°21.044, desde la fecha de inicio de las
funciones de la Direccién General de Concesiones de Obras Piblicas, ésta asumio la totalidad de las
competencias, funciones y atribuciones que desempefiaba la Direccion General de Obras Piblicas,
por si y a través de la Coordinacién de Concesiones de Obras Piblicas, dispuestas en el D.F.L.
MOP N°850 de 1997, Ley Orgénica del Ministerio de Obras Pablicas, relacionadas con la Ley de
Concesiones de Obras Piiblicas, y por tanto, estd encargada especialmente de continuar la gestion de
los contratos de estudios, asesorias y concesién a través de sus etapas de proyecto, construccién y
explotacién, respecto de todos los contratos que, hasta la fecha de entrada en vigor de esa ley, tenian
a su cargo;

RESUELVO:

I. APRUEBASE la Circular Aclaratoria N° 8 de las Bases de Licitacién de la obra publica fiscal
denominada “Concesi6n Ruta 66, Camino de la Fruta”, a ejecutar por el sistema de concesiones, cuyo
texto es el siguiente:




A. BASES ADMINISTRATIVAS

En 1.3 “DESCRIPCION DEL PROYECTO”, modificado previamente por Circulares
Aclaratorias N°s 2 y 6, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

e Se reemplaza el cuarto pérrafo por el siguiente:

“El Sector A que tiene una extensién de 66,11 km aprox., comprende el tramo Pelequén — Puente El
Durazno (sector E1 Manzano). Este tramo, ademas de las obras de ampliacién a segundas calzadas
previstas entre el Dm 2.046 y el Dm 12.300, considera la construccién de tres importantes variantes:
la primera de ellas en doble calzada denominada Variante Pelequén — Limahue (Dm 0.000 al Dm
2.046) y la segunda y tercera variantes en calzada simple denominadas Variante San Vicente —
Peumo (Dm 12.300 al Dm 24.400) y Variante Peumo — Las Cabras — El Manzano (Dm 24.400 al
Dm 66.108). Un tramo importante de la Variante Peumo — Las Cabras — El Manzano, que se
desarrolla por la ribera norte del rio Cachapoal, contempla, entre otras obras, defensas fluviales de
proteccion en ambas riberas del rio entre el sector del Puente Peumo y el Puente Las Cabras, en los
tramos y con la materialidad que determine el Proyecto de Ingenieria de Detalle. Lo anterior, sin
perjuicio de lo sefialado en el articulo 1.17 de las presentes Bases de Licitacion.”

¢ Se reemplaza el quinto parrafo por el siguiente:

“El Sector B que tiene una extensién de 75,20 km aprox., comprende el tramo Puente El Durazno —

Variante San Juan. Los subsectores que se desarrollan por la Ruta 66 entre el Puente El Durazno
(Dm 63.800 aprox.) y el sector de la Planta Avicola Vista Hermosa (Dm 123.900 aprox.),
consideran entre otras obras, un mejoramiento integral de la actual plataforma vial, donde se
contemplan mejoramientos geométricos en planta y en alzado, mejoramiento de la infraestructura
de pavimento, incorporacién de terceras pistas para el transito lento, ensanches de bermas, puentes
y ensanches de estructuras existentes. Entre el término del Subsector 3 y la parte inicial del
Subsector 4 (Dm 92.200 aprox.), se debera construir el Enlace Las Arafas, que entre otras obras,
comprende la rectificacion del trazado de la Ruta 66 en una extensién cercana a los 1,3 km, la
construccién de una rotonda en las inmediaciones del actual Cruce Las Arafias, de una ciclovia por
el costado derecho de la ruta entre el actual Cruce Las Arafas y del acceso a San Pedro, asi como la
incorporacién de una pasarela peatonal y paraderos de buses en ambos sentidos de la via en las
inmediaciones del Liceo Municipal de San Pedro, conforme lo indica la Tabla N°35 del articulo
2.3.1.8.3 de las presentes Bases de Licitacién. En el referido Sector B, se contempla la construccion
del enlace Rapel y del enlace Las Brisas.”

¢ Se reemplaza el sexto parrafo por el siguiente:

“El Subsector 5 corresponde a la Variante San Juan de 15,30 km de longitud aproximadamente, que
incluye el trazado frente al Condominio La Princesa. Dicha variante genera una conexi6n directa
entre la Ruta 66, el camino de acceso al Puerto de San Antonio y la Ruta 78. El principal objetivo
de esta variante, es reasignar el transito de vehiculos pesados cargados con productos fruticolas de
exportacién, provenientes de las regiones de O Higgins y Maule, de manera de evitar su circulacién
por Santo Domingo, Llolleo y San Antonio. La Variante San Juan se inicia en la localidad de Las
Brisas de Santo Domingo (Dm 121.930), luego cruza el rio Maipo mediante un puente de gran
longitud, atraviesa sectores montafiosos, la localidad de San Juan y el Estero El Sauce, lo que
implica la construcci6n de estructuras y viaductos de importancia, para empalmar finalmente en el
actual Enlace Reuss, el cual debera ampliarse a un enlace tipo trébol que permitird dar solucion a
todos los movimientos y conexiones con el camino de acceso al Puerto de San Antonio y calles de
servicio que existen o que se proyectan en ambos costados de la via de acceso al referido puerto. En
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las inmediaciones del cruce con la localidad de San Juan, se prevé una conexi6n directa entre la
Variante San Juan y la Ruta G-904.”

e Se reemplaza el Gltimo parrafo por el siguiente:

“El proyecto considera la conservacién y el mantenimiento de las obras de los sectores A 'y B
definidos en la Tabla N°1 precedente, durante todo el periodo que dure la concesién tanto de las
obras nuevas a ejecutar por la Sociedad Concesionaria como de las preexistentes que se indican en
el articulo 1.8.7 de las presentes Bases de Licitacién, de acuerdo a los Estdndares Técnicos y
Niveles de Servicio exigidos en las presentes Bases de Licitacién. Una vez autorizada la Puesta en
Servicio Provisoria Parcial de las obras de los subsectores 1, 2y 5, quedardn excluidos del Contrato
de Concesién los tramos de la actual Ruta 66 que sean reemplazados por las variantes
correspondientes al Subsector respectivo. A partir de ese momento, la conservacién de los referidos
tramos de la actual Ruta 66 pasarin a tuicién de la DV.”

2. En 143 “ANTECEDENTES REFERENCIALES”, modificado previamente por Circular

Aclaratoria N°6, se rectifica el articulo, reemplazando la Tabla N°2 “Antecedentes Referenciales”
por la siguiente:

“Tabla N° 2: Antecedentes Referenciales

Ne Descripcion Autor
| &
1 Proyecto Base Ruta 66 — Camino de la Fruta Septiembre 2011 MOP
2 Diseiios Conceptuales Variantes MOP
3 Ingenieria Béasica Concesién Ruta 66 Camino de la Fruta INGELOG
4 Proyecto Conceptual Reuss MOP
5 llzlseno Conceptual de Defensas Fluviales y Nuevo Puente MOP
eumo

b4l

3. En 1.4.5 “CONSULTAS Y ACLARACIONES SOBRE LAS BASES DE LICITACION”, se
rectifica el primer pérrafo del articulo, donde dice:

““...ingresdndolas en la Oficina de Partes de la DGOP, ubicada en calle Morandé N°59, 3° piso,
Santiago, hasta 60 (sesenta) dias antes de la fecha de Recepcion de las Ofertas y Apertura de las
Ofertas Técnicas.”

debe decir:

“...ingresandolas en la Oficina de Partes de la DGC, ubicada en calle Merced N°753, entrepiso,
Santiago, hasta 45 (cuarenta y cinco) dias antes de la fecha de Recepcion de las Ofertas y Apertura
de las Ofertas Técnicas.”

4. En 1.7.3 “CONSTITUCION DE LA SOCIEDAD CONCESIONARIA”, modificado
previamente por Circular Aclaratoria N°6, se rectifica al articulo de la siguiente manera:



o Sereemplaza la cuarta vifieta del segundo parrafo por la siguiente:

“e El plazo de duracién de la sociedad serd indefinido. Con todo, s6lo se podra poner término
a la sociedad una vez transcurridos 2 (dos) afios contados desde la extincién de Ia
concesion.”

o Se reemplaza la quinta vifieta del segundo parrafo por la siguiente:

“El capital de la Sociedad Concesionaria, el nimero de acciones en que es dividido con indicacion
de sus series y privilegios si los hubiere y si las acciones tienen o no valor nominal. El capital de la
sociedad no podréd ser inferior a la suma de $35.000.000.000 (treinta y cinco mil millones de
pesos), lo que constituye aproximadamente un 10% del Presupuesto Oficial Estimado de la Obra
establecido en el articulo 1.4.2 de las presentes Bases de Licitacién. Al otorgarse la escritura de
constitucién de la Sociedad Concesionaria se deberd suscribir integramente el capital de la sociedad
y pagarse, a lo menos, la suma de $10.000.000.000 (diez mil millones de pesos) debiendo
individualizar con su correspondiente porcentaje, a todas las personas naturales o juridicas que
suscribirdn el 100% de dicho capital. En un plazo miximo de 12 (doce) meses contados desde la
fecha de la escritura publica de constitucién de la Sociedad, la Sociedad Concesionaria deberd pagar
como parte del saldo de capital, la suma de $10.000.000.000 (diez mil millones de pesos). El saldo
del capital debera pagarse dentro del plazo maximo de 36 (treinta y seis) meses contados desde la
fecha de la escritura piiblica de constitucién de la Sociedad Concesionaria. Una vez que se haya
consignado en el Libro de Obras el inicio del Sector A, de acuerdo a lo sefialado en el primer
parrafo del articulo 1.9.2.6 de las presentes Bases de Licitacién, la Sociedad Concesionaria
debera aumentar el capital social en un monto de $50.000.000000 (cincuenta mil millones de
pesos), correspondiente al 14% del Presupuesto Oficial Estimado de la Obra establecido en el
articulo 1.4.2 de las presentes Bases de Licitacion, debiendo pagar la suma de $25.000.000.000
(veinticinco mil millones de pesos) en el plazo de 30 (treinta dias) contados desde la fecha en
que se haya consignado el inicio de las obras del Sector A, y el saldo dentro de los 12 (doce)
meses siguientes a dicho pago. La Sociedad Concesionaria debera ajustarse a la normativa
vigente en la materia para la definiciéon del nimero de acciones en que serd dividido el
aumento de capital con indicacién de sus series y privilegios si los hubiere y si las acciones
tienen o no valor nominal. El pago del capital social deberd acreditarse en todo caso mediante
certificado bancario.”

En 1.7.6.1 “CALCULO DE VPI,”, modificado previamente por Circular Aclaratoria N°6, se
rectifica el articulo de la siguiente manera:

e Se reemplaza la f6rmula (2) por la siguiente:

d
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e Se reemplazan las definiciones de IM,4 e IM;3 por las siguientes:

“IMy :  Ingresos mensuales percibidos por recaudacion de peajes o tarifas (expresados en
UF) en el mes “” de la Etapa de Explotacion en el Sector A, sobre la base de la
informacién senalada en el articulo 1.8.6.2 letra ¢) de las presentes Bases de

Licitacion.




IM;p

Ingresos mensuales percibidos por recaudacién de peajes o tarifas (expresados en
UF) en el mes “” de la Etapa de Explotacion en el Sector B, sobre la base de la
informacién sefialada en el articulo 1.8.6.2 letra e) de las presentes Bases de
Licitacién.”

¢ Se adiciona la siguiente definicion:

“DF;

Pagos de la Sociedad Concesionaria en el mes “/” de Concesion, contado desde
el inicio del plazo de la Concesién segiin lo sefialado en 1.7.5 y que son
descontados al valor del VPI,, de acuerdo a lo establecido en 1.12.7.3, ambos
articulos de las presentes Bases de Licitacién, y que corresponden a los costos
de la construccion de las defensas fluviales que superen las UF 800.000
(ochocientas mil Unidades de Fomento) y sean iguales o inferiores a UF
1.000.000 (un millén de Unidades de Fomento).”

En 1.7.6.2 “PLAZO MAXIMO DE LA CONCESION”, se rectifica al articulo, reemplazando
su texto por el siguiente:

“El Plazo Maximo de la Concesion sera de 540 (quinientos cuarenta) meses contados desde el
inicio del plazo de Concesién establecido en el articulo 1.7.5 de las presentes Bases de Licitacion.”

En 1.8.6.2 “INFORMACION A ENTREGAR DURANTE LA ETAPA DE EXPLOTACION”,
se rectifica el articulo, reemplazando la letra ) por la siguiente:

“e)

En

Informacion de los flujos vehiculares en todos los Puntos de Cobro de la Concesion,
clasificados por sentido y tipo de vehiculo, durante las 24 (veinticuatro) horas del dia,
desagregados, al menos, cada 15 (quince) minutos e informacién de las tarifas vigentes en
cada uno de ellos, identificando los Vehiculos de Emergencia a que se refiere el articulo
1.14.7 de las presentes Bases de Licitacion, asi como de todos los ingresos percibidos y
devengados por la Sociedad Concesionaria desglosados, sean éstos ingresos por tarifa, por
Servicios Complementarios, por concepto de Ingresos Minimos Garantizados, por eventuales
autorizaciones y por cobros por sobre los costos de construccidn de accesos y conexiones a la
obra en concesidon solicitados por terceros. Esta informacion deberd ser entregada
mensualmente por el Concesionario, dentro de los 8 (ocho) primeros dias del mes siguiente al
informado. Cada ingreso devengado debidamente desglosado, debera convertirse al valor de la
UF del dia en que se devengé. Por su parte, cada ingreso percibido debidamente desglosado
deberd convertirse al valor de la UF del dia en que efectivamente se percibid, siendo los
ingresos percibidos los que se imputan al VPI, segiin las definiciones IM;, e IMj;
establecidas en el articulo 1.7.6.1 de las presentes Bases de Licitacion. La Sociedad
Concesionaria deberd entregar dicha informacion, en el formato definido por el Inspector
Fiscal.”

1.8.7 “INFRAESTRUCTURA PREEXISTENTE QUE SE ENTREGA AL

CONCESIONARIO”, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

e Se reemplaza el primer parrafo por el siguiente:

“El MOP entregard al Concesionario la infraestructura preexistente que se encuentre en la Faja
Fiscal de la Ruta 66, en la cual se deberan ejecutar las obras minimas definidas en las presentes
Bases de Licitacién, las cuales deberdn ser mantenidas y conservadas conforme a lo sefialado en los
documentos que conforman el Contrato de Concesion.”



10.

Se elimina el tercer parrafo, cuyo texto es el siguiente:

“Tratandose de la Infraestructura preexistente de las dreas donde se emplazan las obras de la Ruta
G-60, éstas se entregardn al Concesionario mediante anotacion en el Libro de Obras por parte del
Inspector Fiscal dentro del mes anterior al inicio de las obras, de conformidad al Programa de
Ejecucion de las Obras definido en el articulo 1.9.2.4 de las presentes Bases de Licitacién.”

En el nimero i) “De la infraestructura Preexistente”, se reemplaza el primer pérrafo por el siguiente:

“La infraestructura que se entregara a la Sociedad Concesionaria corresponde a la Faja Fiscal de la
Ruta 66, comprendida entre el Dm 0.000 y el Dm 124.000. Esta ruta actualmente presenta una
calzada bidireccional, en la cual se encuentran los puentes preexistentes Limahue, Las Truchas,
Peumo, El Durazno, Alhué, La Cabafia y El Colo.”

En 1.8.8.3 “ENTREGA DE LOS TERRENOS A EXPROPIAR”, modificado previamente por
Circulares Aclaratorias N°s 2 y 6, se rectifica el primer parrafo del articulo donde dice:

“...en caso que dicha RCA se hubiese obtenido con posterioridad al plazo antes indicado, la entrega
del 60% y 100% de los terrenos, se efectuara en un plazo méximo de 3 (tres) y 6 (seis) meses
respectivamente, contados desde la fecha de obtencién de la RCA favorable del EIA de las
Variantes.”

debe decir:

“...en caso que dicha RCA se hubiese obtenido con posterioridad al plazo antes indicado, la entrega
del 60% y 100% de los terrenos, se efectuara en un plazo maximo de 3 (tres) y 6 (seis) meses
respectivamente, contados desde la fecha de obtencién de la RCA favorable del EIA de las
Variantes. En caso que de conformidad al articulo 1.17 de las presentes Bases de Licitacion
proceda considerar un nuevo trazado alternativo para el tramo comprendido entre el Dm
24.100 y el Dm 44.300, la entrega de los terrenos asociados al Sector A correspondiente al
60% y 100% de dichos terrenos, se efectuara en un plazo miximo de 3 (tres) y 6 (seis) meses
respectivamente, contados desde la fecha de obtencion de la RCA favorable del EIA del
trazado alternativo.”

En 1.8.9 “PAGO DEL CONCESIONARIO POR CONCEPTO DE ADQUISICIONES Y
EXPROPIACIONES?”, se rectifica al articulo de la siguiente manera:

En el primer parrafo, donde dice:

“En virtud de lo establecido en el inciso 3° del articulo 15 de la Ley de Concesiones, la Sociedad
Concesionaria deberd pagar al Estado la cantidad de UF 1.700.000 (un millén setecientas mil
Unidades de Fomento) por concepto de desembolsos, gastos o expensas...”

debe decir:

“En virtud de lo establecido en el inciso 3° del articulo 15 de la Ley de Concesiones, la Sociedad
Concesionaria deberd pagar al Estado la cantidad de UF 1.600.000 (un millon seiscientas mil
Unidades de Fomento) por concepto de desembolsos, gastos o expensas...”
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11.

Se reemplaza el segundo pérrafo por el siguiente:

“El pago de esta cantidad debera ser realizado en tres cuotas. El pago de la primera cuota,
correspondiente a UF 600.000 (seiscientas mil Unidades de Fomento) deberd efectuarse dentro del
plazo méximo de 40 (cuarenta) meses contados desde la fecha de publicacién en el Diario Oficial
del Decreto Supremo de Adjudicacién de la Concesion. El monto correspondiente a la segunda
cuota serd de UF 500.000 (quinientas mil Unidades de Fomento) y su pago debera efectuarse dentro
del plazo maximo de 6 (seis) meses después de obtenida la RCA favorable del EIA de las
Variantes 0, en caso que proceda, del EIA del trazado alternativo en conformidad a lo
sefialado en los articulos 1.8.10.1 y 1.17 de las presentes Bases de Licitacién. El pago de la
tercera cuota, cuyo monto corresponde a UF 500.000 (quinientas mil Unidades de Fomento),
debera realizarse dentro del plazo maximo de 12 (doce) meses después de haber pagado la segunda
cuota, todas mediante Vale Vista emitido(s) a nombre del DGC.”

En el peniiltimo parrafo, donde dice:

“...las presentes Bases de Licitacidn, resulte superior a UF 1.700.000 (un millén setecientas mil
Unidades de Fomento), este exceso serd de entero cargo del MOP.”

debe decir:

“...las presentes Bases de Licitacion, resulte superior a' UF 1.600.000 (un mill6n seiscientas mil
Unidades de Fomento), este exceso sera de entero cargo del MOP.”

En 1.8.10.1 “EL PROYECTO Y SU RELACION CON EL SEIA”, modificado previamente por
Circulares Aclaratorias N°s 2 y 6, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

En el segundo parrafo, donde dice:

“...1a Sociedad Concesionaria debera elaborar a su entero cargo, costo y responsabilidad, un dnico
Estudio de Impacto Ambiental denominado “EIA de las Variantes”. Para estos efectos, la Sociedad
Concesionaria debera...”

debe decir:

“...]a Sociedad Concesionaria deberd elaborar a su entero cargo, costo y responsabilidad, un
Estudio de Impacto Ambiental denominado “EIA de las Variantes”. En caso que de conformidad
al articulo 1.17 de las presentes Bases de Licitacién proceda considerar un nuevo trazado
alternativo para el tramo comprendido entre el Dm 24.100 y el Dm 44.300, la Sociedad
Concesionaria debera elaborar una modificacion del EIA de las Variantes que incluya dicho
trazado, en adelante “EIA del trazado alternativo”. Para estos efectos, la Sociedad
Concesionaria debera...”

En el segundo parrafo, letra b, donde dice:

“...consultores que cumplan con los requerimientos que se indican en el presente articulo. Sin
perjuicio de lo anterior...”

debe decir:

“...consultores que cumplan con los requerimientos que se indican en el presente articulo, con sus
respectivos antecedentes técnicos y econémicos. Sin perjuicio de lo anterior...”



En el segundo pérrafo, letra d, donde dice:

“...los antecedentes econémicos. La propuesta que obtenga el mayor puntaje serd la considerada
para el desarrollo del EIA de las Variantes.”

debe decir:

“...los antecedentes economicos. La propuesta que obtenga el mayor puntaje serd la considerada
para el desarrollo del EIA de las Variantes y en caso que proceda del EIA del trazado
alternativo.”

En el tercer parrafo, donde dice:

“Para todos los efectos el tinico responsable del desarrollo del EIA de las Variantes serd la Sociedad
Concesionaria.”

debe decir:

“Para todos los efectos el tinico responsable del desarrollo del EIA de las Variantes y, en caso que
proceda de conformidad al articulo 1.17 de las presentes Bases de Licitacion, del EIA del
trazado alternativo, sera la Sociedad Concesionaria.”

En el cuarto parrafo, se reemplaza la segunda vifieta por la siguiente:

“La metodologia de trabajo aplicable a la elaboracion del EIA de las Variantes y, en caso que
proceda de conformidad al articulo 1.17 de las presentes Bases de Licitacion, del EIA del
trazado alternativo. Esta debera considerar la participacién activa del Inspector Fiscal o la
persona que €l designe, estando facultado para emitir opiniones y dar directrices, asi como para
asistir a reuniones de coordinacién en las que se planifique el desarrollo del EIA correspondiente,
salidas a terreno, reuniones previas con autoridades, entre otros.”

En el cuarto parrafo, tercera vifieta, donde dice:

“_.entregas parciales de avance de cada capitulo contenido en el EIA de las Variantes segiin lo
indicado...”

debe decir:

«,..entregas parciales de avance de cada capitulo contenido tanto en el EIA de las Variantes como,
en caso que proceda, en el EIA del trazado alternativo segun lo indicado...”

Se reemplaza el quinto parrafo por el siguiente:

“Dentro del plazo de 30 (treinta) dias contados desde la aprobacion del Proyecto Vial del
Sector A de acuerdo a lo indicado en 1.9.1.2, de las presentes Bases de Licitacion la Sociedad
Concesionaria debera presentar el EIA de las Variantes al Inspector Fiscal para su revisién y
aprobacién, de conformidad al procedimiento indicado en el undécimo parrafo del referido articulo
1.9.1.2. En caso que proceda considerar un nuevo trazado alternativo para el tramo
comprendido entre el Dm 24.100 y el Dm 44.300 segtn lo indicado en el articulo 1.17 de las
presentes Bases de Licitacién, la Sociedad Concesionaria debera presentar el EIA del trazado
alternativo al Inspector Fiscal dentro del plazo maximo de 30 (treinta) dias contados desde la
fecha de aprobacién del respectivo Proyecto de Ingenieria de Detalle, aplicindose al
procedimiento indicado en el undécimo parrafo del referido articulo 1.9.1.2. Una vez aprobado
el EIA de las Variantes o en caso que proceda el EIA del trazado alternativo por el Inspector
Fiscal, el MOP lo someteré a evaluacién ambiental ante el SEA correspondiente de conformidad a




la normativa ambiental vigente, para lo cual el Concesionario, dentro del plazo de 30 (treinta) dias
contados desde dicha aprobacién, deberd entregar los respaldos electronicos y de papel que se
requiera para la evaluacién ambiental. Junto con lo anterior, el Concesionario debera entregar
al MOP una autorizacién a través de escritura publica que le permita someter al SEA el EIA
de las Variantes o en caso que proceda el EIA del trazado alternativo. Lo anterior, en virtud
de que la Sociedad Concesionaria es el titular de la Resolucién Exenta N°255/2013.”

Se reemplaza el sexto pérrafo por el siguiente:

“Si durante la tramitacidn del EIA de las Variantes y/o del EIA del trazado alternativo en su caso,
la Autoridad Ambiental emite un Informe Consolidado de Aclaraciones, Rectificaciones o
Ampliaciones (ICSARA) y/o solicita respuesta(s) a consulta(s) surgida(s) durante el proceso de
participacién ciudadana, el Inspector Fiscal comunicard a la Sociedad Concesionaria los
requerimientos necesarios para la elaboracién de la o las Adendas y/o la(s) respectiva(s)
respuesta(s), asi como el plazo para someter dichas Adendas y/o respuesta(s) a su revision y
aprobacion, todo lo cual sera de su entero cargo, costo y responsabilidad. En caso que el
Inspector Fiscal rechace la(s) Adenda(s) y/o respuesta(s), indicara a la Sociedad Concesionaria,
un plazo no superior a 20 (veinte) dias para presentar una nueva propuesta de Adenda(s) y/o
respuesta(s) para su revision. Una vez aprobada ésta, el Concesionario dentro del plazo de 10 (diez)
dias contados desde la aprobacién, deberd entregar los respaldos electrénicos y de papel que
requieran ser ingresados para la evaluacién ambiental. EI mismo procedimiento se aplicara en el
caso que la Autoridad Ambiental, una vez presentadas al SEA por el MOP, rechace la(s)
Adenda(s) y/o respuesta(s) elaborada(s) por la Sociedad Concesionaria.”

En el séptimo pérrafo, donde dice:

“Una vez obtenida la RCA favorable del EIA de las Variantes, el MOP procedera...”
debe decir;

“Una vez obtenida la RCA favorable del EIA de las Vafiantes o del EIA del trazado alternativo
segun corresponda, el MOP procedera...”

Se reemplaza el noveno pérrafo por el siguiente:

“Respecto de aquellas obras no consideradas en los Documentos N°(s) 8 y 9 del articulo 1.4.1 de las
presentes Bases de Licitacién y que se encuentren fuera de las Variantes, el MOP presentard ante la
Autoridad Ambiental una Consulta de Pertinencia de Ingreso al SEIA.”

En el décimo primer parrafo, donde dice:

“...correspondiente al Documento N°8 del articulo 1.4.1, en el EIA de las Variantes indicado
anteriormente o en las RCAs correspondientes, debera...”

debe decir:
“...correspondiente al Documento N°8 del articulo 1.4.1, en el EIA de las Variantes y en caso que

proceda en el EIA del trazado alternativo indicados anteriormente o en las RCAs
correspondientes, deberd...”

En el décimo tercer parrafo, donde dice:

“...Bases de Licitacion en lo que procedan previa calificacion del Inspector Fiscal; en el EIA de las
Variantes, en el o los...”
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debe decir:

“...Bases de Licitacion en lo que procedan previa calificacion del Inspector Fiscal; en el EIA de las
Variantes y en caso que proceda en el EIA del trazado alternativo, en el o los...”

En 1.9.2.6 “INICIO DE CONSTRUCCION DE LAS OBRAS Y DECLARACIONES DE
AVANCE”, modificado previamente por Circular Aclaratoria N°6, se rectifica el primer parrafo del
articulo, donde dice:

“...una vez que se haya obtenido la RCA favorable del EIA de las Variantes en conformidad a lo
establecido en el articulo 1.8.10.1; se haya entregado por parte del MOP...”

debe decir:

“,..una vez que se haya obtenido la RCA favorable del EIA de las Variantes y, en caso que
proceda de conformidad al articulo 1.17 de las presentes Bases de Licitacion, del “EIA del
trazado alternativo”, en conformidad a lo establecido en el articulo 1.8.10.1; se haya entregado
por parte del MOP...”

En 1.9.2.7 “PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA DE LAS OBRAS”, modificado
previamente por Circular Aclaratoria N°6, se rectifica el articulo reemplazando la Tabla N°9:
“Plazo Méximo para la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras de los subsectores del
Proyecto” por la siguiente:

“Tabla N° 9: Plazo Mé4ximo para la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras de los
subsectores del Proyecto

Sodin Subsectér Plazo Miaximo para Puesta en Servicio
‘ Provisoria Parcial de las Obras (meses)
A 1 33
| 2
B 3y4 59
5

Nota: Sectores y subsectores conforme a la Tabla N°1 del articulo 1.3 de las
presentes Bases de Licitacion.”

En 1.12.7.2 “DISTRIBUCION DE RIESGOS POR MEDIDAS AMBIENTALES DURANTE
LA ETAPA DE CONSTRUCCION?”, modificado previamente por Circular Aclaratoria N°6, se
rectifica el articulo, de la siguiente manera:

Se reemplaza el primer parrafo por el siguiente:

“En la presente Concesion se estipula un mecanismo de cobertura por parte del MOP de las medidas
ambientales individualizadas en la RCA del EIA de las Variantes, incluyendo aquellas defensas
fluviales que se determinen en dicha resolucién, conforme a lo indicado en el articulo 1.8.10.1 de
las presentes Bases de Licitacién, que deban implementarse durante la Concesi6n.”

Se reemplaza el dltimo parrafo por el siguiente:

“En caso que la Sociedad Concesionaria no se pronuncie en el plazo de 60 (sesenta) dias sefialado
en el segundo pérrafo del presente articulo, se entenderd que el Concesionario optd por
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implementar, a su entero cargo y costo, todas las medidas asociadas a la RCA del EIA de las
Variantes, incluyendo aquellas defensas fluviales identificadas en la misma resolucién.”

Se adiciona el articulo 1.12.7.3 “DISTRIBUCION DE RIESGOS POR COSTOS ASOCIADOS
A LA CONSTRUCCION DE LAS DEFENSAS FLUVIALES DE LA VARIANTE PEUMO -
LAS CABRAS - EL MANZANO” siguiente:

“Se establece un mecanismo de distribucién de riesgos por los costos asociados a la
construccion de las obras de defensas fluviales que deban implementarse en la Variante
Peumo — Las Cabras — El Manzano y que sean resultado de los Proyectos de Ingenieria de
Detalle establecidos en el articulo 2.2.2.10 de las presentes Bases de Licitacion.

Para estos efectos, dentro del plazo de 30 (treinta) dias contados desde la aprobacién de dichos
Proyectos de Ingenieria de Detalle, 1a Sociedad Concesionaria debera pronunciarse, mediante
carta dirigida al DGC, optando por una de las siguientes alternativas:

1. Construir todas las obras de defensas fluviales en la Variante Peumo — Las Cabras — El
Manzano, asumiendo los costos asociados a dichas obras, a su entero cargo y
responsabilidad. :

2. Construir todas las obras de defensas fluviales en la Variante Peumo — Las Cabras — El
Manzano, y que los costos asociados a dichas obras se distribuyan de la siguiente manera:

¢ El Concesionario asumira a su entero cargo y costo la construccion de las
defensas fluviales hasta un total de UF 800.000 (ochocientas mil Unidades de
Fomento).

¢ En el evento que el costo de las defensas fluviales supere el monto total de UF
800.000 (ochocientas mil Unidades de Fomento) antes seiialadas y sea inferior o
igual a UF 1.000.000 (un millon de Unidades de Fomento), el monto adicional
sobre las UF 800.000 sera descontado del valor del VPI,, segin lo establecido en el
articulo 1.7.6.1 de las presentes Bases de Licitacion.

e En el evento que el costo de las defensas fluviales supere el monto total de UF
1.000.000 (un millén de Unidades de Fomento) antes seiialadas el MOP tendra la
opcion de asumir el costo adicional a dicho monto o bien disponer la exclusién del
Sector A del Contrato de Concesion segin lo seiialado en el articulo 1.17 de las
presentes Bases de Licitacion. En el evento que el MOP opte por asumir el costo
adicional sobre el referido monto, la Sociedad Concesionaria debera concurrir al
pago de dicho excedente, el cual sera reembolsado por el MOP dentro de los 180
(ciento ochenta) dias siguientes a la autorizacion de Puesta en Servicio Provisoria
Parcial de las obras del subsector 2.

Para la valorizacién de las obras asociadas a las defensas fluviales de la Variante Peumo — Las
Cabras — El Manzano, la Sociedad Concesionaria debera entregar junto con los Proyectos de
Ingenieria de Detalle de las Defensas Fluviales, un presupuesto detallado referido
exclusivamente a los componentes de dichas obras. Para la elaboracién de este presupuesto, la
Sociedad Concesionaria debera contratar 2 (dos) estudios con instituciones vinculadas a
alguna de las universidades que hayan obtenido su acreditacion institucional por un periodo
de, a lo menos, 4 (cuatro) aiios, de conformidad con lo dispuesto en la Ley N° 20.129 que
establece un Sistema Nacional de Aseguramiento de la Calidad de la Educacion Superior, los
que seran financiados integramente por la Sociedad Concesionaria. Una de las Instituciones a
contratar sera definida por el Concesionario y la otrg sera seleccionada por el MOP a partir
de una terna que sera propuesta por la Sociedad Concesionaria. El costo total de las defensas
fluviales serd determinado de comiin acuerdo entre las partes, considerando los valores
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determinados por ambos estudios. A falta de acuerdo, los valores serin sometidos a

consideracion del Panel Técnico. '

En caso que la Sociedad Concesionaria no se pronuncie en el plazo de 30 (treinta) dias
sefialado en el parrafo segundo del presente articulo, se entendera que el Concesionario opté
por construir las obras de defensas fluviales en la Variante Peumo — Las Cabras — FEl
Manzano, a su entero cargoy costo.

Se excluyen de la aplicacion del presente articulo, las defensas fluviales que se establezcan o
definan en la Resolucion de Calificacion Ambiental del EIA de las Variantes.”

16. En 1.13 “SISTEMA DE COBRO DE TARIFAS”, modificado previamente por Circulares
Aclaratorias N°s 2 y 6, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

e Se reemplaza el cuarto parrafo por el siguiente:

“La Seociedad Concesionaria debera implementar 7 (siete) Puntos de Cobro troncales: Troncal
Requegua, Troncal Las Cabras, Troncal Santa Julia, Troncal Las Arafias, Troncal San Pedro,
Troncal San Juan y Troncal Reuss”.

e Se reemplaza la Tabla N° 12 “Ubicaciones aproximadas para las Plazas de Peaje Troncales™, por la

siguiente:

“Tabla N° 12: Ubicaciones aproximadas para los Puntos de Cobro

Plaza de Peaje Sector | Subsector Dm®
Troncal Requegua A 1 7.750
Troncal Las Cabras A 2 32.700
Troncal Santa Julia | A 2 50.300
Troncal Las Arafias B 3 73.000
Troncal San Pedro B 4 107.000
Troncal San Juan B 5 128.000
Troncal Reuss B .. 5 11.000 @

Notas:
(1) Dm referido a los Antecedentes Referenciales indicados en el
articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion.

(2) Kilometraje referido al Proyecto Conceptual Reuss.”

17. En 1.142 “TARIFA BASE MAXIMA Y FORMULA DE REAJUSTE TARIFARIO”,
modificado previamente por Circular Aclaratoria N°6, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

o Se reemplaza la Tabla N° 14 “Tarifa Base Méaxima”, por la siguiente:
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“Tabla N° 14: Tarifa Base Maxima

Sector Subsector Puntos de Cobro To($)
1 Troncal Requegua 900
A 2 Troncal Las Cabras 700
2 Troncal Santa Julia 700
3 Troncal Las Arafias 1.300
4 Troncal San Pedro 500
b 5 Troncal San Juan 400
5 Troncal Reuss 400

En 1.15 “SISTEMA Y TECNOLOGIAS DE COBRO DE PEAJES”, modificado previamente
por Circular Aclaratoria N°6, se rectifica articulo reemplazando el segundo pérrafo por €l siguiente:

“El disefio para cada Plaza de Peaje, deberd considerar por una parte la instalacién de un pértico
para Peaje Free Flow, que abarque el ancho total de las vias de circulacién, incluido un sobreancho
de seguridad que evite maniobras que eludan al sistema, asi como la instalacién de, al menos, 1
(una) Via de Cobro Manual con su respectiva caseta de peaje, para usuarios sin TAG o
Transponder, TAG inhabilitado por morosidad o0 TAG no homologado por el MOP, ubicada a la
derecha de cada pdrtico segin sentido de transito, debiendo permitir la circulacion de vehiculos con
sobredimensién.”

En 1.15.4 “PRECISIONES A LA TECNOLOGIA DE COBRO DE PEAJE MANUAL PARA
EL COBRO DE PEAJES”, modificado previamente por Circular Aclaratoria N°6, se rectifica el
segundo parrafo del articulo, donde dice:

“...incluyendo la cantidad de Vias de Cobro Manual, considerando, al menos, 2 (dos) Vias en cada
sentido de transito, con sus respectivas casetas ubicadas a la derecha de cada pdrtico segin sentido
del transito en que, al menos, una de las Vias debe permitir la circulacién de vehiculos con
sobredimensién, debiendo entregar los respectivos...”

debe decir:

“...incluyendo la cantidad de Vias de Cobro Manual, considerando, al menos, 1 (una) Via en cada
sentido de trdnsito, con su respectiva caseta ubicada a la derecha de cada pértico segiin sentido del
transito, la cual debe permitir la circulacién de vehiculos con sobredimensién, debiendo entregar
los respectivos...”

En 1.17 “OPCION DEL ESTADO DE EXCLUIR EL SECTOR A DEL CONTRATO DE
CONCESION 7, adicionado previamente por Circular Aclaratoria N°6, se reemplaza su texto por
el siguiente:

“Durante las etapas de Construccion o de Explotacion, ségt’m sea el caso, el MOP tendra la facultad
de excluir del contrato de concesion el Sector A identificado en el articulo 1.3 de las presentes
Bases de Licitacion, en los términos y conforme al procedimiento establecido en el presente
articulo, cuando se cumpla cualquiera de las siguientes condiciones:

- Que el costo de las obras asociadas a las defensas fluviales que deban implementarse
en la Variante Peumo — Las Cabras — El Manzano y que sean resultado de los
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Proyectos de Ingenieria de Detalle establecidos en 2.2.2.10 superen el monto de UF
1.000.000 (un millén de Unidades de Fomento), de acuerdo a lo sefialado en 1.12.7.3,
ambos articulos de las presentes Bases de Licitacién;

- Que el costo de las medidas ambientales asociadas a la RCA del EIA de las Variantes,
supere el monto de UF 750.000 (setecientas cincuenta mil Unidades de Fomento), de
acuerdo a lo dispuesto en el articulo 1.12.7.2 de las presentes Bases de Licitacion;

- Que hayan transcurrido 30 (treinta) meses contados desde el ingreso del EIA de las
Variantes al SEA sin que el MOP hubiera obtenido la respectiva resolucion de calificacion
ambiental favorable;

- Que la Autoridad Ambiental hubiera dictado una Resolucion de Calificacion
Ambiental desfavorable a la ejecucion de las obras, cualquiera sea el plazo
transcurrido desde el ingreso del EIA de las Variantes al SEA; o

- Que, habiendo transcurrido 18 (dieciocho) meses contados desde la dictaciéon de la
RCA del EIA de las Variantes, el Concesionario se encuentre impedido de iniciar o
continuar la ejecucion de las obras del Sector A por razones que no le sean imputables,
en los términos que se indicaran en el presente articulo.

Tratandose del primer y segundo caso, cuando el monto de la valorizacion de las defensas
fluviales o de las medidas ambientales asociadas a la RCA del EIA de las Variantes, segin el
caso, supere la cantidad de UF 1.000.000 (un millén de Unidades de Fomento) o UF 750.000
(setecientos cincuenta mil Unidades de Fomento) conforme lo establecido en los articulos
1.12.7.2 nimero 2 y 1.12.7.3 nimero 2 de las presentes Bases de Licitacidn, respectivamente, el
MOP podra excluir el Sector A del Contrato de Concesiéon o bien asumir el costo por sobre
dichos montos.

Por su parte, en el tercer caso, si transcurridos 30 (treinta) meses contados desde el ingreso del
EIA de las Variantes al SEA de conformidad a lo dispuesto en el articulo 1.8.10.1 de las presentes
Bases de Licitacion, sin que se hubiera obtenido una resolucién de calificacion ambiental favorable,
el MOP tendrd la opcién de disponer la exclusién del Sector A del contrato de concesion, o bien, si
lo estima conveniente en razén de los antecedentes asociados al proceso de evaluacion ambiental,
por una sola vez, continuar con la tramitacién de éste hasta por un plazo miximo de 12 (doce)
meses adicionales. E1 MOP podra excluir el Sector A del contrato de concesién, si cumplido el
plazo de 12 (doce) meses antes sefialado, no se cuenta con la resolucién de calificacién ambiental
favorable del EIA de las Variantes® En el cuarto caso, el MOP podra disponer la exclusion del
Sector A, independiente del tiempo transcurrido desde el ingreso del EIA de las Variantes al SEA,
cuando la Autoridad Ambiental hubiera dictado una resolucién de calificacién ambiental
desfavorable a la ejecucién de las obras, habiendo el MOP ejercido todos los medios de
impugnacién pertinentes, previstos por la institucionalidad ambiental.

En el quinto caso el MOP podra disponer la exclusién del Sector A del Contrato de Concesién,
si por razones no imputables al Concesionario, habiendo transcurrido 18 (dieciocho) meses
contados desde la dictacion de Ia Resolucién de Calificacion Ambiental del EIA de las
Variantes, éste se encuentra impedido de iniciar las obras de dicho sector o de continuar su
ejecucién como consecuencia de la interposicién de algin recurso o accién legal ante
autoridades competentes. Para estos efectos, la Sociedad Concesionaria, dentro del plazo de
60 (sesenta) dias contados desde el vencimiento del plazo antes sefialado, debera comunicar
esta circunstancia al Inspector Fiscal, acompaifiando todos los antecedentes que la acrediten.
Con todo, la exclusion del Sector A del Contrato de Concesién por parte del MOP en virtud
de esta condicién requerira acuerdo previo de la Sociedad Concesionaria.

En cualquiera de los casos indicados previamente, el MOP podra disponer la exclusion del
Sector A del Contrato de Concesion, sélo en cuanto la Sociedad Concesionaria no proponga
un nuevo trazado alternativo para el tramo comprendido entre el Dm 24.100 y Dm 44.300, o




habiéndolo presentado éste no sea aceptado por el MOP. Para estos efectos, el MOP
comunicarda a la Sociedad Concesionaria su intencién de excluir del contrato el Sector A
mediante anotacién en el Libro de Obras, otorgando al Concesionario un plazo no superior a
180 (ciento ochenta) dias contados desde dicha constancia a fin que éste, a su entero cargo,
costo y responsabilidad, someta a la aprobacién del Inspector Fiscal el respectivo Proyecto de
Ingenieria de Detalle y los Antecedentes de Expropiaciones que correspondan, el cual debera
contener un Presupuesto detallado de las obras, asi como también deberi entregar un
Presupuesto detallado de la Variante Peumo — Las ‘Cabras — El Manzano considerando el
nuevo trazado alternativo para el tramo comprendido entre los Dm 24.100 y 44.300. Los
plazos de revision, correccion de observaciones y aprobacion de dicho Proyecto y
Presupuestos, se regirdn por lo dispuesto en el undécimo parrafo del articulo 1.9.1.2 de las
presentes Bases de Licitacion. El Proyecto de Ingenieria de Detalle y los Antecedentes de
Expropiaciones se deberin realizar conforme a las normas y criterios de disefio y
presentacion de los antecedentes, segiin lo seiialado en los articulos 2.2.1, 2.2.2 y 2.2.5 de las
presentes Bases de Licitacion. :

Todos los estudios de ingenieria, asi como las obras definidas en ellos, serian valorados a los
Precios Unitarios Oficiales, segiin el Anexo N°3. Los precios unitarios de cada uno de los items
involucrados en las obras que no se encuentren definidos en el Anexo N°3 de las presentes
Bases de Licitacion, serin determinados de comiin acuerdo entre el Concesionario y el MOP.
A falta de acuerdo, total o parcial, las discrepancias podran ser sometidas por las partes a
consideracion del Panel Técnico. Si la recomendacion del Panel Técnico no fuese acogida por
las partes, la controversia podra ser sometida a la Comisién Arbitral o Corte de Apelaciones
de Santiago segiin lo establecido en el articulo 36 bis de 1a Ley de Concesiones.

Si el presupuesto de la Variante Peumo — Las Cabras — E]l Manzano considerando el nuevo
trazado para el tramo comprendido entre los Dm 24.100 y 44.300, resulta inferior al
presupuesto del trazado de la Variante Peumo — Las Cabras — El Manzano contenido en el
Proyecto de Ingenieria sefialado en 1.9.1.2, la diferencia producida entre ambos presupuestos
se destinara a descontar del valor de las medidas ambientales que surjan de la RCA del EIA
del trazado alternativo establecido en 1.8.10.1, en tanto superen el monto de UF 530.000
(quinientas treinta mil Unidades de Fomento), de la forma en que se indica a continuacion:

e En el evento que el costo de las medidas ambientales supere el monto UF 750.000
(setecientas cincuenta mil Unidades de Fomento), se deberi descontar la
diferencia producida entre ambos presupuestos. En caso que dicha diferencia no
cubra el monto total excedente, el MOP tendra la opcién de asumir el costo por
sobre dicho monto o bien disponer la exclusién del Sector A del Contrato de
Concesion de acuerdo a lo dispuesto en el presente articulo.

e En el evento que se haya cubierto la totalidad del excedente por sobre UF 750.000
(setecientas cincuenta mil Unidades de Fomento), se procederi a descontar la
diferencia del monto entre las UF 530.000 (quinientas treinta mil Unidades de
Fomento) y UF 750.000 (setecientas cincuenta mil Unidades de Fomento). En caso
que dicha diferencia no cubra el monto total excedente, esta diferencia sera
descontada al cidlculo del VPI,, segin lo ‘establecido en el articulo 1.7.6.1 de las
presentes Bases de Licitacion.

Si, una vez cubiertos los costos de las medidas ambientales segin lo indicado
precedentemente, existe afin una diferencia respecto de las UF 530.000 (quinientas treinta mil
Unidades de Fomento), el Concesionario debera reinvertir en la Concesion el 100% de dicha
diferencia, materializando obras de acuerdo a lo que instruya el Inspector Fiscal, previo Visto
Bueno por parte del DGC, mediante documento escrito dirigido a la Sociedad Concesionaria.
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Si como resultado de los analisis de los costos de las obras asociadas a las defensas fluviales, el
presupuesto de la Variante Peumo — Las Cabras — E1 Manzano considerando el nuevo trazado
para el tramo comprendido entre los Dm 24.100 y 44.300, resulta superior al presupuesto del
trazado de la Variante Peumo — Las Cabras — El Manzano contenido en el Proyecto de
Ingenieria sefialado en el articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacién, el MOP tendra
la opcion de asumir este costo adicional, reembolsando a la Sociedad Concesionaria lo que
corresponda dentro del plazo establecido en el articulo 1.12.7.3 nimero 2 de las presentes
Bases de Licitacién una vez ejecutadas las obras o bien excluir las obras del Sector A del
contrato de concesion.

Si como resultado de la obtencién de la RCA del EIA tramitado favorablemente por el SEA, el
presupuesto de la Variante Peumo — Las Cabras — El Manzano considerando el nuevo trazado
para el tramo comprendido entre el Dm 24.100 y el Dm 44.300, resulta superior al
presupuesto del trazado de la Variante Peumo — Las Cabras — El Manzano contenido en el
Proyecto de Ingenieria seiialado en el articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion, el
MOP tendra la opcion de asumir este costo adicional, reembolsando a la Sociedad
Concesionaria lo que corresponda una vez ejecutadas las obras dentro del plazo establecido
en el articulo 1.12.7.2 nimero 2 de las presentes Bases de Licitacion, o bien excluir las obras
del Sector A del contrato de concesién.

No obstante que el proyecto de ingenieria de detalle del nuevo trazado alternativo para el
tramo comprendido entre el Dm 24.100 y el Dm 44.300, se encuentre aprobado por el
Inspector Fiscal, el MOP podri excluir el Sector A del Contrato de Concesién en el caso que el
EIA del nuevo trazado no cuente con una RCA favorable dentro del plazo miximo de 18
(dieciocho) meses contados desde su ingreso al SEA en conformidad al articulo 1.8.10.1 de las
presentes Bases de Licitacion.

Sin perjuicio de lo anterior, la Sociedad Concesionaria podra presentar al MOP un nuevo
trazado alternativo para el tramo comprendido entre el Dm 24.100 y Dm 44.300, si como
resultado de la valorizacién de las medidas ambientales durante Ia elaboracién del EIA de las
Variantes de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.8.10.1 de las Bases de Licitacion, antes
de su ingreso al SEIA o durante el proceso de evaluacion ambiental una vez que el SEA emita
un primer ICSARA, el costo de las medidas ambientales supera el monto total de UF 750.000
(setecientas cincuenta mil Unidades de Fomento), siendo de su entero cargo, costo y
responsabilidad tanto el desarrollo de los estudios como la ejecucion de las obras una vez que
el MOP apruebe el respectivo proyecto. Para las valorizaciones de las medidas ambientales
antes sefialadas, se aplicara lo establecido en el tercer parrafo del articulo 1.12.7.2 de las
presentes Bases de Licitacién.

La decisién de excluir el Sector A del contrato de concesién de conformidad con lo seialado
precedentemente, serd comunicada por el DGC a la Sociedad Concesionaria y a los acreedores
prendarios, mediante carta certificada, la que indicara la fecha en la que debera dejar de desarrollar
los estudios u obras relacionadas con los Mejoramientos y/o Rehabilitacién de la infraestructura
preexistente del Sector A.

El MOP pagard a la Sociedad Concesionaria una indemnizacién (IND) en UF dentro del plazo de 18
(dieciocho) meses contados desde la comunicacién del DGC antes sefialada. Este monto de
indemnizacién se entenderd como avaluacién anticipada de perjuicios, no teniendo derecho la
Sociedad Concesionaria a indemnizaciones o compensaciones adicionales por este concepto.

Para efectos de lo anterior, dentro de los 20 (veinte) dias siguientes a la fecha de la comunicacién a
que se rtefiere el parrafo décimo tercero del presente articulo, el Concesionario deberd presentar,
mediante carta certificada dirigida al DGC, los antecedentes fidedignos de que disponga a esa fecha
y que permitan justificar el monto de la indemnizacién, los cuales deberan presentarse respaldados




en registros contables. Estos antecedentes deberdn ser completados a la fecha en que el
Concesionario deje de desarrollar los estudios u obras relacionadas con los Mejoramientos y/o
Rehabilitacién de la infraestructura preexistente del Sector A. En caso que el Concesionario no
cumpliere en tiempo y forma con esta obligacién, el monto de la indemnizaci6n se determinara por

¢l MOP en base a los antecedentes disponibles con que este ministerio contare.

Los antecedentes deberan incluir lo siguiente:

Para la definicién del Valor Futuro de las inversiones, debera considerar:

donde:

INV;

CG;

PSC;

PMOP;

INV, =CC, + PSC, — PMOP,

M

Corresponderd a las inversiones que efectivamente se hayan realizado en el mes
“i” para la prestacion del servicio de construccién del Sector A conforme al
Contrato de Concesién, debidamente acreditadas en su monto y efectividad,
valorizadas en UF, excluidos los gastos financieros.

Correspondera al total de la inversion facturada al MOP en el mes “i” por el
servicio de construccién del Sector A que haya realizado la Sociedad
Concesionaria, valorizado en UF. Se reconoceria el 20% del total de
remuneraciones del personal de la Sociedad Concesionaria.

Pagos de la Sociedad Concesionaria al MOP realizados el mes “i” asociados al
Sector A, segin lo establecido en las presentes Bases de Licitacion, valorizados
en UF, y que no sean parte del concepto de facturacién del servicio de
construccién. Se reconocerd el 20% del total de remuneraciones del personal de
la Sociedad Concesionaria.

Pagos del MOP a la Sociedad Concesionaria realizados el mes “i”, por concepto
de IVA del servicio de construccién o cualquier otro concepto contemplado en
las presentes Bases de Licitacion asociados al Sector A, valorizados en UF.

El Valor Futuro de inversiones (VF,,) a la fecha de la comunicacién del DGOP a la Sociedad
Concesionaria, se calculard de acuerdo a lo siguiente:

donde:

TCC;

; n—1 n-1
VE,, =2, [INVi x[Ja+ TCC}.)] +INV,

inv

i=1 =i

. @

Mes durante la Etapa de Construccién a la fecha de la comunicacién del
DGOP a la Sociedad Concesionaria, contado desde la publicacién del Decreto
Supremo de Adjudicacién en el Diario Oficial.

Tasa de Costo de Capital Ponderado mensual relevante en UF en el mes 57,
que para estos efectos se calcularé de la siguiente manera:
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donde:

ip

Tk

D.
TCC. =—L —xi +|1-———|xr
D +Kk. P D, +K, K

Corresponde al monto de deuda utilizado por la Sociedad Concesionaria para
el financiamiento de las inversiones realizadas el mes “j”, de acuerdo a sus
registros contables.

(3354

Corresponde al monto de capital de la Sociedad Concesionaria en el mes “j”,
de acuerdo a sus registros contables.

Corresponde a la tasa de interés mensual de la deuda contraida por la
Sociedad Concesionaria en UF, que equivale a los intereses pagados y/o
devengados sobre la deuda en porcentaje. En caso que el Concesionario
cuente con mas de un tipo de financiamiento, correspondera al total de los
intereses pagados y/o devengados sobre el total de la deuda, en porcentaje.
Para efectos de su determinacién, tanto la deuda como los intereses deberan
transformarse primero a pesos chilenos, en caso que estén expresados en otra
moneda, de acuerdo a la publicacién efectuada por el Banco Central de Chile,
utilizando el valor de la moneda de la fecha correspondiente al dia de la
comunicacién del DGOP a la Sociedad Concesionaria o la dltima disponible
anterior a esa fecha. Posteriormente, la deuda y los intereses, en caso que
corresponda, deberdn transformarse a UF de acuerdo a la informacion
publicada por el Banco Central de Chile, para el dia de la comunicacién del
DGC a la Sociedad Concesionaria.

Corresponde al retorno al capital mensual de la Sociedad Concesionaria, el
cual para los efectos del Contrato de Concesién, serd de un 0,8% mensual.

Para el respaldo de la tasa de financiamiento efectivamente aplicada y el nivel de
apalancamiento, la Sociedad Concesionaria deberd anexar los contratos de financiamiento

correspondientes.

De esta forma, el monto de indemnizacién por exclusién del Sector A (IND), se calculard de
acuerdo a la siguiente férmula:

donde:

En que:

rrl

IND = [vF,

Ixa+r= @

inv

r=rf+0

Tasa Fija, que para efectos del presente célculo corresponde a 0,03 (3% real

anual).
Premio por riesgo, que para efectos del presente calculo corresponde a 0,01 (1%

real anual).
Niamero de meses entre la fecha de la comunicacién del DGOP a la Sociedad

Concesionaria y la fecha efectiva de pago.
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A falta de acuerdo, total o parcial, las discrepancias podrdn ser sometidas por las partes a
consideracién del Panel Técnico. Si la recomendacion del Panel Técnico no fuese acogida por las
partes, la controversia podrd ser sometida a la Comisién Arbitral o Corte de Apelaciones de
Santiago segin lo establecido en el articulo 36 bis de la Ley de Concesiones.

El DGC, dentro de los 8 (ocho) meses contados desde la comunicacién a que se refiere el décimo
tercero parrafo del presente articulo, propondrd al Ministro de Obras Piblicas la exclusion del
Sector A del contrato de concesién, la cual deberd formalizarse mediante la dictacién del
correspondiente Decreto Supremo fundado en el cual se dejard constancia de las compensaciones
econémicas que procedan en favor de la Sociedad Concesionaria y que corresponderd al monto IND
calculado en virtud de lo dispuesto en el presente articulo. Este decreto debera llevar la firma del
Ministro de Hacienda y cumplir las demds formalidades establecidas en el articulo 8 de la Ley de
Concesiones.

A partir de la fecha de publicacién en el Diario Oficial del referido Decreto, cesardn todos los
derechos y obligaciones de la Sociedad Concesionaria respecto del Sector A, en particular la
obligacién establecida en el articulo 1.8.7 de las presentes Bases de Licitacién, relativa a la
mantencién y conservacién de la infraestructura preexistente de dicho sector. Lo anterior es sin
perjuicio del pago que el MOP deba efectuar a la Sociedad Concesionaria de conformidad a lo
indicado en el presente articulo.

La Garantia de Construccion del Sector A serd devuelta a la Sociedad Concesionaria dentro del
plazo de 60 (sesenta) dias contados desde la publicacién en el Diario Oficial del Decreto Supremo
que excluye dicho sector del Contrato de Concesion.”

. BASES TECNICAS

En 2.1 “INTRODUCCION”, modificado previamente por Circulares Aclaratorias N°s 2 y 6, se
rectifica el articulo de la siguiente manera:

Se reemplaza el quinto pérrafo por el siguiente:

“El Subsector 1 en sus inicios atraviesa las localidades de Limahue, La Capilla, Malloa, Requegua,
Corcolén, San Vicente de Tagua Tagua y Tunca Abajo. Contempla el mejoramiento de la actual
ruta y la ampliacion a segundas calzadas entre el Dm 2.046 y el Dm 12.300 aproximadamente, la
construccién de la Variante Pelequén - Limahue en doble calzada entre el Dm 0.000 y el Dm 2.046
y la Variante San Vicente - Peumo en calzada simple entre el Dm 12.300 y el Dm 24.400
aproximadamente, en donde los tramos comprendidos en la Ruta 66 entre el Dm 12.300 y el Dm
14.400 aprox., entre el Dm 15.700 y el Dm 18.000 aprax. y entre el Dm 19.100 y el Dm 21.600
correspondiente a los enlaces Corcolén, San Vicente y Tunca Abajo, quedardn construidos en
doble calzada en su via troncal. Para el caso especifico de los enlaces San Vicente y Tunca
Abajo, deberan ceiiirse por el perfil tipo que se define para cada estructura en particular en la
Tabla N°31 de las presentes Bases de Licitacion.”

En el décimo parrafo, donde dice:

“...Cruce Las Aranas, Dm 63.800 al Dm 92.200 aproximadamente...”

debe decir:

“...Cruce Las Aranas, Dm 63.800 al Dm 92.000 aproximadamente...”
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e En el décimo primer parrafo, donde dice:
“...del actual Cruce Las Aranas, una ciclovia de 4,4 km aprox. por el...”
debe decir:

“...del actual Cruce Las Araflas que incluye dos pasos a desnivel, una ciclovia de 4,4 km aprox.
porel...”

e Se elimina el décimo cuarto pdrrafo, cuyo texto es el siguiente:

“Ademas de las obras mencionadas anteriormente, se construirdn obras en la actual Ruta G-60, las
que consisten en: la construccién de la variante Chocalan y del puente Chocaldn, de acuerdo a lo
sefialado en 2.3.1.1.1 y 2.3.1.4, respectivamente; la construccién de un enlace tipo diamante en la
interseccién Codigua — San Manuel, denominado enlace Codigua, que se ubica en el Dm 8.990
aproximadamente de dicha ruta de acuerdo a lo sefialado en 2.3.1.3; y la construccién de la variante
Mandinga y de los puentes Mandinga N°1 y Mandinga N°2, segin lo indicado en 2.3.1.1.1 y
2.3.1.4, respectivamente, todos articulos de las presentes Bases de Licitacion.”

e Los actuales pdrrafos décimo quinto, décimo sexto, décimo séptimo, décimo octavo y décimo
noveno pasan a ser respectivamente los parrafos décimo cuarto, décimo quinto, décimo sexto,
décimo séptimo y décimo octavo.

e Se reemplaza la letra c) del nuevo décimo quinto pérrafo, por la siguiente:

“c) Construccién de variantes en calzada simple en las comunas de San Vicente, Peumo y Las
Cabras, salvo en el drea de influencia de los enlaces Pichidegua, Las Cabras, Santa Julia y
El Manzano, los cuales quedaran construidos en doble calzada en su via troncal, en donde
los accesos al area de influencia de los enlaces antes indicados, se construiran
exclusivamente con una pista de 4,5 m de ancho por calzada, bermas externas de 2,5 m e
internas de 1,0 m de ancho y una mediana de 11,0 m de ancho que permita a futuro
ampliar la doble calzada sin afectar lo preexistente. En el sector de paso por la
estructura, la doble calzada debera ceiiirse por el perfil tipo que se define para cada
estructura en particular en la Tabla N°31 de las presentes Bases de Licitacion;”

¢ Se elimina la letra ff) del nuevo décimo quinto parrafo, cuyo texto es el siguiente:

“ff) Obras en Ruta G-60: Construccién del enlace Codigua y del Paso Superior Codigua;
construccién de la variante Chocaldn en calzada simple y del puente Chocalén que forma parte
de esta variante; y la construccion de la variante Mandinga en calzada simple, y de los puentes
Mandinga N°1 y Mandinga N°2 y de los Atraviesos Culiprdn y Popeta que forman parte de
dicha variante.”

» Se reemplaza el dltimo parrafo por el siguiente:

“Durante la Etapa de Explotacién, una vez autorizada la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de
las obras de los subsectores 1, 2 y 5 sefialados en la Tabla N°1 del articulo 1.3 de las presentes
Bases de Licitacién, quedardn excluidos del Contrato de Concesion los tramos de la actual Ruta 66
que sean reemplazados por las Variantes correspondientes al Subsector respectivo. A partir de ese
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momento la conservacién de los referidos tramos de la actual Ruta 66 pasard a tuicién de la
DV.”

En 2.2.1 “NORMAS Y DOCUMENTOS DE DISENO”, modificado previamente por Circular
Aclaratoria N° 2, se rectifica el articulo adicionando como dltima vifieta la siguiente:

“s Instructivo Aridos Oct 2014, Direccion de Obras Hidraulicas.”

En 2.2.2.2 “DISENO GEOMETRICO”, modificado previamente por Circulares Aclaratorias N°s
2y 6, se rectifica de la siguiente manera:

Se reemplaza la nota 2) de la Tabla N°19 “Velocidad de Proyecto (VP)” por la siguiente:

“2) Se exceptia el tramo Dm 101.400 al Dm 106.000 que se ubica entre el término de la variante
Quincanque y hasta pasado el acceso poniente al puente El Colo, que debera proyectarse para
velocidades de proyecto (Vp) entre 80 km/h y 90 km/h, segln lo establecido en el
Antecedente Referencial N°1 del articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacién.”

Se adicionan como nuevos segundo y tercer parrafos, los siguientes:

“La Sociedad Concesionaria podra optimizar y/o reducir las longitudes de las dobles calzadas
que se ubican entre el Dm 15.700 y el Dm 18.000, entre el Dm 19.100 y el Dm 21.600 y los
tramos definidos en el Subsector 2 de la Tabla N°25, respetando las velocidades contenidas en
la Tabla N°19 “Velocidad de Proyecto” del presente articulo.

En la Variante Peumo — Las Cabras — El Manzano y en el tramo borde rio comprendido entre
el Dm 27.000 y el Dm 47.000, la Sociedad Concesionaria podra ajustar la rasante de la via
troncal, debiendo en todo caso resolver la conectividad interpredial mediante una
combinacion de atraviesos y calles de servicio a uno o en ambos costados de la ruta. En la
reevaluacion de la rasante de esta variante y en especial, en el disefio de las defensas fluviales,
se debera tener especial consideracion en las condiciones hidraulicas que establezca el estudio
de ingenieria definitiva del rio Cachapoal que pudieran afectar este nuevo trazado en alzado.”

Los actuales parrafos segundo, tercero, cuarto, quinto, sexto, séptimo, octavo, noveno, décimo,
décimo primero, décimo segundo, décimo tercero, décimo cuarto, décimo quinto, décimo sexto,
décimo séptimo, décimo octavo, décimo noveno, vigésimo, vigésimo primero y vigésimo segundo
pasan a ser respectivamente los parrafos, cuarto, quinto: sexto, séptimo, octavo, noveno, décimo,
décimo primero, décimo segundo, décimo tercero, décimo cuarto, décimo quinto, décimo sexto,
décimo séptimo, décimo octavo, décimo noveno, vigésimo, vigésimo primero, vigésimo segundo,
vigésimo tercero y vigésimo cuarto.

En 2.2.2.14 “SISTEMA DE ILUMINACION” modificado previamente por Circular Aclaratoria
N° 2, se rectifica el articulo reemplazando el primer pérrafo, por el siguiente:

“La Sociedad Concesionaria debera proyectar las obras de iluminacién en todos los sectores y zonas

consideradas en la Oferta Técnica del Licitante Adjudicatario y en los articulos 2.2.2.27y 2.3.1.13
de las presentes Bases de Licitacién.”
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25. Se adiciona el articulo 2.2.2.27 “PROYECTOS DE LA RUTA G-60”, cuyo texto es el siguiente:

“2.2.2.27 PROYECTOS DE LA RUTA G-60

Con el fin de mejorar la conexién de la Ruta G-60 hacia y desde la Ruta 66, el Concesionario
conforme a los Estindares Técnicos establecidos en el Antecedente Referencial N°1 indicado en

el articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion y demas documentos que forman parte del
Contrato de Concesién, debera desarrollar a su entero cargo, costo y responsabilidad, los
Proyectos de Ingenieria de Detalle, tanto del Proyecto Vial como de los Otros Proyectos, de las
obras en Ia Ruta G-60 que se detallan a continuacién:

¢ Variantes en Calzada Simple

Ubicacién Aprox.

Descripcién

Dm

Inicio

Dm Término

Longitud (km)

Variante Chocalan

4.400

5.200

0,80

Variante Mandinga

13.240

15.840

2,60

e Puentes

Puente

Ubicacién
Dm

Aprox.

Longitud

(m)

Descripcion

Puente Chocalan

4.777

70,4

Puente proyectado en dos tramos de 35,2 m cada uno.
Actualmente este puente se encuentra a nivel de losa
terminada. En general, se deberan proyectar todas
aquellas obras, tanto a nivel de infraestructura como
de superestructura, necesarias para dejarlo totalmente
en condiciones de ser construido. La ingenieria debera
considerar el estado actual de la infraestructura
preexistente y las obras correspondientes a
iluminacién, paisajismo, saneamiento y otras que sean
procedentes. En su disefio debera considerar: 2 pistas,
cada una de un ancho de 3,50 m, 2 pasillos de 2,00 m, 2
bermas de 2,50 m, y un ancho total de 18,42 m mds un
sobreancho variable en losa, atendido que se encuentra
en zona de curva.

Puente Mandinga N° 1

14.118

, 60,0

Puente proyectado en dos tramos de 30,0 m cada uno.
Actualmente este puente se encuentra a nivel de vigas
lanzadas y con un 95% de avance en la enfierradura
de 1a losa y pasillos. En general, se deberan proyectar
todas aquellas obras, tanto a nivel de infraestructura
como de superestructura, necesarias para dejarlo
totalmente en condiciones de ser construido. La
ingenieria debera considerar el estado actual de la
infraestructura preexistente y las obras
correspondientes a iluminacién, paisajismo,
saneamiento y otras que sean procedentes. En su
| disefio debera considerar: 2 pistas, cada una de un
[ ancho de 3,50 m, 2 pasillos de 2,00 m, 2 bermas de 2,50
m, ¥ un ancho total de 16,88 m.

. OF FRL St
g rm Pwos S
* “CL I.JTQFL
I\ i o
Z;,/ & 23
\.

"0 0e w




Puente proyectado en un tramo. Actualmente este
puente se encuentra con un avance estimado del 98%
en la construccién de ambos estribos. En general, se
deberan proyectar todas aquellas obras, tanto a nivel
de infraestructura como de superestructura,
necesarias para dejarlo totalmente en condiciones de
ser construido. La ingenieria deberi considerar el
estado actual de la infraestructura preexistente y las
obras correspondientes a jluminaci6én, paisajismo,
saneamiento y otras que sean procedentes. En su
disefio deberid considerar: 2 pistas, cada una de un
ancho de 3,50 m, 2 pasillos de 2,00 m, 2 bermas de 2,50
m, y un ancho total de 16.88 m. |

Puente Mandinga N° 2 14.610 40,2

e Intersecciones a nivel

Ubicaciéon Dm Aprox. Descripcién

Interseccion Ruta G-60 — Cruce San Manuel a proyectar, Se deberi

8.990 regular esta interseccién que actualmente corresponde a usa solucién
transitoria.

14.443 Interseccion Variante Mandinga / Culiprdan a proyectar por eliminaciéon
del Atravieso Culipran.

15.007 Interseccion Variante Mandinga / Popeta a proyectar por eliminacion del

Atravieso Popeta.

La Sociedad Concesionaria deberi entregar estos proyectos para revision y aprobacion del
Inspector Fiscal, en forma conjunta en los plazos definidos para el Sector A, tanto para el
Proyecto Vial como para los Otros Proyectos, aplicAndose el procedimiento sefialado en el
undécimo parrafo del articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion.”

26. En 2.2.3.3 “SISTEMA DE COBRO ELECTRONICO”, modificado previamente por Circular
Aclaratoria N°6, se rectifica de la siguiente manera:

e Se adiciona como nuevo cuarto parrafo, el siguiente:

“El Concesionario podra subcontratar actividades propias de los tres niveles jerarquicos que
componen la Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico, en cualquiera de sus componentes,
en la medida que éstas no perjudiquen la identificacién y trazabilidad de las transacciones.
Con respecto a los niveles Central y de Gestion, el Concesionario podra subcontratarlos en su
totalidad, siempre y cuando, la empresa contratada ya cuente con dichos niveles aprobados
por el MOP y se encuentre en etapa de explotaciéon.”

s Los actuales pdrrafos cuarto y quinto, pasan a ser respectivamente los parrafos quinto y sexto.

27. En23 “DE LA CONSTRUCCION DE LAS OBRAS”, se rectifica el texto del articulo, donde
dice:

“...establecidas en las presentes Bases de Licitacion, la Sociedad Concesionaria incurrird en la
multa que se establezca segiin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion.”
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debe decir:

“...establecidas en las presentes Bases de Licitacion, la Sociedad Concesionaria incurrird en la
multa que se establezca segin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacién. Se excluye la
obligacion de ejecutar las obras contenidas en los Proyectos de Ingenieria de Detalle indicados
en el articulo 2.2.2.27 de las presentes Bases de Licitacion.”

28. En 2.3.1.1.1 “CONSTRUCCION DE VARIANTES EN CALZADA SIMPLE”, modificado
previamente por Circulares Aclaratorias N°s 2 y 6, se rectifica el articulo reemplazando la Tabla
N°24: “Construccion de Variantes en Calzada Simple” por la siguiente:

“Tabla N°24: Construccion de Variantes en Calzada Simple

Ubicacién Aprox. Longitud
Sector |Subsector Descripcién Dm Dm
o gy (km)
Inicio Término
14.400 15.700 1,30
Variante San Vicente - Peumo 18.000 19.100 1,10
1 21.600 24.400 2,80
Conexion Ruta 66 actual — Enlace
San Vicente — Camino Pueblo de 0,00 1.700 1,70
Indios
A 24.400 32.500 8,10
Variante Peumo — Las Cabras — El 35.800 42.700 6,90 !
5 Manzano 46.300 50.200 390 |
52.200 64.000 11,80
Conexion Enlace Las Cabras —Ruta 0,00 2 450 2.45
66 actual
Variante Quincanque 100.000 102.000 2,00
4 Conexion Ruta G-60 — Enlace Las .
Aranas - Interseccién San Antonio / 0,00 3.800 3,80
Central Rapel
B ) 121.930 | 132.927% | 11,00
Variante San Juan 1
9.500 W 13.777 4,30
5
Conexion Camino Vecinal -
Variante San Juan — Ruta G-904 0,00 1.220 1,22

@ Ecuacién de Kilometraje: Dm 132.927 del Proyecto Variante 3 = Dm 9.500 del Proyecto Conceptual
Reuss.”

29. En 2.3.1.1.2 “CONSTRUCCION DE VARIANTES EN DOBLE CALZADA”, modificado
previamente por Circulares Aclaratorias N°s 2 y 6, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

e Se reemplaza la Tabla N°25: “Construccién de Variantes en Doble Calzada” por la siguiente:
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“Tabla N° 25: Construccién de Variantes en Doble Calzada

Ubicacién Aprox. Longitud

Sector Subsector Descripcion Dm Dm
3 A (km)
Inicio Término
Variante Pelequén - Limahue 0,00 2.046 2,05
. ) 12.300 14.400 2,10
1 Varlanteijzsglzfmente - 15700 | 18.000 | 230®
A 19.100 21.600 2,50 Y

32.500 35.800 3,30 ™
Variante Peumo — Las Cabras |  42.700 46.300 3,60
— El Manzano 50.200 52.200 2,00
64.000 65.500 1,50

(1) Los tramos de las variantes indicados se proyectarin en doble calzada en el drea de influencia
del enlace, pero se construirdn exclusivamente con una pista de 4,5 m de ancho por calzada,
bermas externas de 2,5 m ¢ internas de 1,0 m de ancho y una mediana de 11,0 m de ancho que
permita a futuro ampliar la doble calzada sin afectar lo preexistente. En los sectores de
estructura, se deberd tomar en consideracién los perfiles tipos definidos en la Tabla N°31:
“Estructuras a Desnivel” de las presente Bases de Licitacion.”

30. En 2.3.1.1.3 “AMPLIACION A SEGUNDAS CALZADAS”, modificado previamente por
Circulares Aclaratorias N°s 2 y 6, se rectifica el articulo reemplazando la Tabla N°26: “Ampliacion
a Segundas Calzadas” por la siguiente:

“Tabla N° 26: Ampliacién a Segundas Calzadas

Ubicacién Aprox. Longitud
Sector | Subsector Descripcién Dm Dm
Inicio Término

Ruta 66: Sector Limahue -

A 1 , 2.046 12.300 10,25
Corcolén -.
Ruta 66: Pte. El Durazno — o
3 Enlace Ias Arafias 89.600 91.900 2,30
B Ruta 66: Las Brisas de Santo  °
4 Domingo - Planta Avicola Vista | 121.200 | 123.900 | 2,70®

Hermosa

(1) En la longitud total estdn incluidas las cufias de transicién de calzada simple a doble calzada
y viceversa.”

31. En 2.3.1.2 “CONSTRUCCION DE PISTAS LENTAS”, modificado previamente por Circulares
Aclaratorias N°s 2 y 6, se rectifica el articulo reemplazando la Tabla N°27: “Construccién de Pistas
Lentas” por la siguiente:
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“Tabla N°27: Construccion de Pistas Lentas

Ubicacién Aprox. Longitud
Sector | Subsector Descripcién Dm Dm Lado
Inicio Término (k)
52.120 53.120 Derecho 1,00
Variante Peumo - Las 52.900 53.780 Izquierdo 0,88
A 2

Cabras - El Manzano 53.710 54.920 Derecho 1,21
56.900 58.260 | Derecho 1,36
Ruta 66: Puente El 73.088 75.021 Derecho 1,93
3 D “mnz;aﬁ::ace Las | 4507 | 75905 |lzquierdo| 131
101.890 102.562 Derecho 0,67
Ruta 66: Enlace Las  [7765 9507 103.632 | Derecho | 0,71

4 Arafias — Las Brisas de =
Santo Domingo 104.332 104.955 |Izquierdo 0,62
105.200 | 105.800 | Derecho 0,60
123.640 | 125.230 | Izquierdo | 1,59
125.200 | 125.277 | Derecho 0,08
126.002 126.535 Derecho 0,53
B 126.827 | 128.600 | Derecho | 1,77
. 128.400 | 130.540 |Izquierdo | 2,14
| 130.492 | 130.572 | Derecho 0,08
5 Variante San Juan 130.947 | 132.927 @ | Derecho 1,98
9500® | 9.633@ | Derecho 0,13
132.607 | 132.927 " | Izquierdo | 0,32
9.500 P | 10.300® | Izquierdo | 0,80
10.300 | 11.810° | Derecho 1,51
11510 | 12540 @ | Izquierdo | 1,03
13.140 | 13.635@ | Derecho 0,50

)" Ecuacién de Kilometraje: Dm 132.927 del Proyecto Variante 3 = Dm 9.500 del Proyecto
Conceptual Reuss ambos parte del Antecedente Referencial N°2.

@ Kilometraje referido al Proyecto Conceptual Reuss.”

32. En 2.3.1.3 “INTERSECCIONES A DESNIVEL”, modificado previamente por Circulares
Aclaratorias N°s 2 y 6, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

» FEn la Tabla N°28: “Intersecciones a Desnivel”, donde dice:

“Tabla N°28: Intersecciones a Desnivel

Sector / Ubicacién
Ruta G-60 Aproximada Nombre Enlace Disefio Tipo
Dm
debe decir:
“Tabla N°28: Intersecciones a Desnivel
Ubicacién
Sector | Aproximada Nombre Enlace Diseno Tipo
Dm Aprox. »
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e En la Tabla N°28: “Intersecciones a Desnivel”, donde dice:

6

13.776 @

Reuss

Enlace tipo semi-trébol existente, que
requiere serd modificado a un enlace
tipo trébol completo, para lo cual, se
incorporan los dos lazos y los cuatro
ramales faltantes, que permitird
realizar todos los movimientos
requeridos. El disefio de este enlace
mantiene la disposicién de calles de
servicio existente. Este enlace por el
costado norte, prevé la conexion a la

futura avenida Luis Reuss

debe decir:

”

13.776 @

Reuss

Enlace tipo semi-trébol existente, que
requiere ser modificado a un enlace
tipo trébol completo, para lo cual, se
deben incorporar los dos lazos y los
cuatro  ramales  faltantes, que
permitiran  realizar  todos  los
movimientos requeridos. El disefio de
este enlace debera prever Ila
incorporacion de terceras pistas en
.el actual acceso al Puerto de San
Antonio. Este enlace por el costado
norte, prevé la conexién a la futura
avenida Luis Reuss.

”

e En la Tabla N°28: “Intersecciones a Desnivel”, se elimina lo siguiente:

Ruta G-60

8.990

Codigua

Enlace Tipo Diamante que se ubica en
la interseccion Codigua / San Manuel.
El 4rea de influencia de este enlace
abarca entre el Dm 8.500 y el Dm
9.400 aprox. Se contempla levantar la
actual Ruta G-60 para permitir que el
eje secundario cruce debajo de la
nueva Ruta G-60. El sector de levante
de rasante de la Ruta G-60, ird
confinada por ambos lados mediante
muros TEM para disminuir el impacto
por expropiaciones. El diseno del
enlace lleva asociado dos paradas de

buses.

”

33. En2.3.1.4 “PUENTES NUEVOS”, modificado previamente por Circulares Aclaratorias N°s 2 y 6,
se rectifica el articulo de la siguiente manera:
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e En la Tabla N°29: “Puentes y Viaductos Nuevos”, donde dice:

“Tabla N°29: Puentes y Viaductos Nuevos

Sector / SRLcacion Longitud
Aproximada | Nombre Puente / Viaducto & Descripcién
Ruta G-60 Dm (m)
debe decir:
“Tabla N°29: Puentes y Viaductos Nuevos
Ubicacién Loneitud
Sector Aproximada | Nombre Puente / Viaducto ( ri ) Descripcion
Dm

o EnlaTabla N°29: “Puentes y Viaductos Nuevos” se elimina lo siguiente:

Ruta G-
60

4.7717

Puente Chocaldn

70,4

| Puente Proyectado en dos

tramos de 35,2 m cada
uno. Actualmente este
puente se encuentra a
nivel de losa terminada.
El Concesionario debera
instalar las  barandas
peatonales, barreras de
contencién en puentes,
juntas de dilatacion, capa
de concreto asfaltico para
puentes v losas de acceso.

14.118

Puente Mandinga N° 1

60,0

Puente Proyectado en dos
tramos de 30,0 m cada
uno.  Actualmente este
puente se encuenira a
nivel de vigas lanzadas y
con un 95% de avance en
la enfierradura de la losa
y pasillos.

14.610

Puente Mandinga N° 2

40,2

Puente proyectado en un
tramo. Actualmente este
puente se encuentra con
un avance estimado del
98% en la construccién de
ambos estribos. El
Concesionario debera
realizar la colocacién de
vigas de hormigén y la
ejecucién de todas las
obras de la
superestructura del
puente.

e Enla Tabla N° 30: “Seccion Transversal Puentes y Viaductos Nuevos”, donde dice:
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“Tabla N° 30: Seccién Transversal Puentes y Viaductos Nuevos

{ Pasillo
Ancho | y/o
Sector / : N° : ¥ Ancho
Ruta G-60 Nombre Puente / Viaducto Pistas E’rxns)tas Ciclovia |Bermas (m) Total (m)
|
(m) |
debe decir:
“Tabla N° 30: Seccién Transversal Puentes y Viaductos Nuevos
Pasillo
Ancho | y/o
° Anch
Sector | Nombre Puente / Viaducto N Pistas | Ciclovia |Bermas (m) S
Pistas Total (m)
(m)
| (m)

e En la Tabla N° 30: “Seccion Transversal Puentes y Viaductos Nuevos”, se elimina lo siguiente:

©

Rut Puente Chocalan 2 3,50 2x2,0012,50 2,50 18,42
G“ 6“6 Puente Mandinga N° 1 2 3,50 2x2,00|250  |2,50 |18,42
Puente Mandinga N° 2 2 3,50 2 x 2,00 (2,50 2,50 18,42

34. En 2.3.1.5 “ESTRUCTURAS A DESNIVEL”, modificado previamente por Circulares

Aclaratorias N° 2 y 6, se rectifica el articulo, reemplazando la Tabla N°31: “Estructuras a
Desnivel” por la siguiente:

“Tabla N° 31: Estructuras a Desnivel

Sector

Ubicacidn
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Diseno Tipo

180,68

Paso Inferior Pelequén Oriente

Estructura Proyectada de 20,01 m de largo,
gélibo minimo de 5,17 y tablero de 9,83 m
de ancho total, que da cabida a dos pistas de
3,50 m, bermas de 0,60 m al lado izquierdo
y de 1,50 m al lado derecho, mas barrera
forma F alta con pasamanos al borde de las
bermas.

708,58

Paso Inferior Enlace Limahue

Estructura Proyectada. Estructura de estribos
transparente de dos tramos de 24,45 m y
21,30 m, con una longitud total de 45,75 m,
galibo minimo de 5,31 m y un tablero de
12,32 m de ancho total, que da cabida a dos
pistas de 3,50 m, mas bermas de 1,50 m a
ambos lados, mas barrera forma F alta sin
pasamanos al borde de las bermas, ademas
de ciclovia de 1,50 m al lado derecho del
tablero con su respectiva baranda peatonal.
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Sector

Ubicacién
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Diseno Tipo

1.185,42

Paso Superior Atravieso Limahue

Estructura Proyectada, tipo cajén cerrado,
construido in situ, con losa de fondo, de
dimensiones libres de 10 m x 5,15 m, losas y
muros de 70 cm, de espesor. El cajon tiene
un ancho de 30,74m y en sus extremos
presenta muros ala, que contienen el
derrame de los terraplenes.

5.685,38

Paso Inferior Enlace Malloa

Estructura Proyectada. Estructura de estribos
transparente de dos tramos de 23,30 y 19,60
m, con una longitud total de 42,90 m y un
tablero de 16,82 m de ancho total, que da
cabida a tres pistas de 3,50 m, bermas de
1,50 m a cada lado, mds barrera forma F alta
sin pasamanos a borde de las bermas,
ademas pasillo peatonal de 1,20 m a cada
lado del tablero con su respectiva baranda
peatonal.

9.049,48

Paso Superior Atravieso Requegua

Estructura Proyectada, tipo cajon cerrado,

Iconstruido in situ, con losa de fondo, de

dimensiones libres de 3,0 m x 3,0 m, losas y
muros de 25 cm, de espesor. El cajon tiene
un ancho de 31,73 m y en sus extremos
presenta muros ala, que contienen el
derrame de los terraplenes.

10.836,67

Paso Inferior Enlace Requegua

Estructura Proyectada. Estructura de estribos
transparentes de dos tramos de 20,80 m y
27,00 m, con una longitud total de 47,80 m y
un tablero de 13,32 m de ancho total que da
cabida a dos pistas de 3,50 m, mds bermas
de 1,50 m a cada lado, barrera forma F alta
sin pasamanos, ademds pasillo peatonal de
1,2 m en los costados del tablero, con sus
respectivas barandas peatonales.

13.180

Paso Superior Enlace Corcolén

Estructura a Proyectar, que en su e¢je
principal, deberd permitir el paso de una
doble calzada, donde la calzada izquierda
estard compuesta por dos pistas de 3,5 m de
ancho mis berma externa de 2,5 m e
interna de 1,0 m y la calzada derecha por
tres pistas de 3,5 m de ancho mds berma
externa de 1,5 m e interna de 1,0 m,
separadas por una mediana de 6,0 m, mads
barrera forma F alta sin pasamanos en los
extremos del tablero. La estructura puede
disefiarse por calzadas independientes.
Para mantener la continuidad de la Ruta H-
720, a nivel de eje secundario, se deberd
proyectar una estructura que permita el paso
de una seccién libre minima de 14,0 m x 5,0
m, que dé cabida a una calzada simple de 7,0
m de ancho, bermas de 1,5 m y aceras
peatonales de 1,0 m a cada lado.
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Sector

Ubicacién
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Diseno Tipo

13.700

Paso Superior Tipo Interpredial

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
doble calzada compuesta por dos pistas de
circulacién de 7,0 m de ancho, bermas
externas de 2,5 m e internas de 1,0 m,
separadas por una mediana de 6,0 m, mas
barrera forma F alta sin pasamanos en los
extremos del tablero. La estructura puede
disefiarse por calzadas independientes.
Para permitir la conexién interpredial, se
deberd proyectar una estructura que permita
el paso de una seccion libre minima de 4,5
m x 4,0 m.

15.220

Paso Superior Tipo Interpredial

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, debera permitir el paso de una
calzada simple compuesta por dos pistas de
circulacién de 3,5 m de ancho, bermas de
2,5 m a cada lado, més barrera forma F alta
sin pasamanos en los extremos del tablero.
Para mantener la continuidad del eje
secundario, se deberd proyectar una
estructura que permita el paso de una
seccion libre minima de 4,5 m x 4,0 m.

15.503

Paso Superior Cementerio

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple compuesta por dos pistas de
circulacién de 3,5 m de ancho, bermas de
2,5 m a cada lado, mas barrera forma F alta
sin pasamanos en los extremos del tablero.
Para mantener la continuidad del camino al
Cementerio, a nivel de eje secundario, se
deberd proyectar una estructura que permita
el paso de una seccién libre minima de 8,0
m X 5,0 m, que dé cabida a una calzada
simple de 6,0 m de ancho y aceras
peatonales de 1,0 m a cada lado.

15.818

Paso Superior Calle del Medio

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberad permitir el paso de una
calzada simple compuesta por dos pistas de
circulacién de 3,5 m de ancho, bermas de
2,5 m a cada lado, mas barrera forma F alta
sin pasamanos en los extremos del tablero.
Para mantener la continuidad de la vialidad
local (eje secundario), se deberd proyectar
una estructura que permita el paso de una
seccidn libre minima de 8,0 m x 5,0 m, que
dé cabida a una calzada simple de 6,0 m de
ancho y aceras peatonales de 1,0 m a cada
lado.

16.545

Paso Superior Camino Pueblo de
Indio

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
doble calzada, donde la calzada izquierda
estard compuesta por una pista de 4,5 m de
ancho mas una pista de aceleracion de 3,5
m de ancho mis berma externa de 1,5 m e
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: Ubicacién
Sector | Aproximada| Nombre Estructura a Desnivel Disefo Tipo
Dm

interna de 1,0 m y la calzada derecha por
una pista de 4,5 m de ancho mds berma
externa de 25 m e interna de 1,0 m,
separadas por una mediana de 11,0 m de
ancho que permita a futuro ampliar la
doble calzada sin afectar lo preexistente,
mas barrera forma F alta sin pasamanos en
los extremos del tablero. La estructura
puede disefiarse por calzadas
independientes,  Para  mantener la
continuidad del camino San Vicente — La
Puntilla (eje secundario), se deberd
proyectar una estructura que permita el paso
de una seccidn libre minima de 14,0 m x 5,0
m, que dé cabida a una calzada simple de 7,0
m de ancho, bermas de 1,5 m, una acera
peatonal de 2,0 m y una ciclovia de 2,0 m a
cada lado.

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, transitara en doble calzada pero
’ construyéndose exclusivamente una pista
de 4,5 m de ancho por calzada mas una
pista de entrecruzamiento de 3,5 m de
ancho a cada lado, bermas externas de 2,5
A m e internas de 1,0 m de ancho y una
mediana de 11,0 m de ancho que permita a
futuro ampliar la doble calzada sin
16.881 Paso Superior Enlace San Vicente |afectar lo preexistente y barrera forma F
alta sin pasamanos en los extremos del
tablero. La estructura puede disefiarse por
calzadas independientes. En su eje de
conexién actual Ruta 66 — Camino Pueblo
de Indio (eje secundario), la seccién
transversal deberd tener una seccién libre
minima de 17,0 m x 5,0 m, que dé cabida a 4
pistas de 3,5 m, mas bermas de 1,5 m a cada
lado.

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
doble calzada, donde la calzada izquierda
estardi compuesta por wumna pista de
circulacién de 4,5 m de ancho mds una
pista de deceleracién de 3,5 m de ancho
mas berma externa de 1,5 m e interna de
1,0 m y la calzada derecha por una pista de
circulacién de 4,5 m de ancho mais berma
17.364 Paso Superior Tipo Interpredial |externa de 2,5 m e interna de 1,0 m,
separadas por una mediana de 11,0 m de
ancho que permita a futuro ampliar la
doble calzada sin afectar lo preexistente,
mds barrera forma F alta sin pasamanos en
los extremos del tablero. La estructura
puede diseiiarse por calzadas
independientes. En su eje secundario, la
seccién transversal deberd permitir el paso
de una seccién minima, que dé cabida a 2

(\\A OF PRE&O}O
o [

(&) ) ‘U:\

& SECTOR PASNOS S
i dl\!'(‘,'l{‘:j\":— *
- b u‘-Jh!CEJC.V..gQS
¢

I$
’ "o ge ¥

S




Sector

Ubicacién
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Disefio Tipo

pistas de 3,5 m y bermas de 1,0 m a cada
lado.

18.692

Paso Superior Tipo Interpredial

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple compuesta por dos pistas de
circulacion de 3,5 m de ancho mas bermas
de 2,5 m a cada lado, mas barrera forma F
alta sin pasamanos en los extremos del
tablero. En su eje secundario, la seccién
transversal deberd permitir el paso de una
seccién minima, que dé cabida a 2 pistas de
3,5 m y bermas de 1,0 m a cada lado.

19.780

Paso Superior Zafiga

Estructura a Proyectar, que deberd permitir
el paso de una calzada simple compuesta
por dos pistas de circulacién de 3,5 m de
ancho mas bermas de 2,5 m a cada lado, mas
barrera forma F alta sin pasamanos en los
extremos del tablero. Para mantener la
continuidad de la Ruta H-50, se deberd
proyectar una estructura que permita el paso
de una seccién libre minima de 14,0 m x 5,0
m, que dé cabida a una calzada de 7,0 m,
bermas de 1,5 m y aceras peatonales de 1,5
m a cada lado.

20.574

Paso Superior Enlace Tunca Abajo

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, transitara en doble calzada pero
construyéndose exclusivamente una pista
de 4,5 m de ancho por calzada mas una
pista de entrecruzamiento de 3,5 m de
ancho a cada lado, bermas externas de 2,5
m e internas de 1,0 m de ancho y una
mediana de 11,0 m de ancho que permita a
futuro ampliar la doble calzada sin
afectar lo preexistente y barrera forma F
alta sin pasamanos en los extremos del
tablero. La estructura puede disefiarse por
calzadas independientes. Por el esviaje que
presenta esta estructura, para mantener la
continuidad de la actual Ruta 66, se deberd
proyectar una estructura que dé cabida a una
calzada de 7,0 m, bermas de 1,5 m a cada
lado, una ciclovia de 2,0 m y aceras

peatonales de 1,0 m a cada lado.
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Ubicacién
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Disefio Tipo

21.350

Paso Superior Ruta H-750

Estructura a Proyectar, que deberd permitir
el paso de una calzada simple compuesta
por dos pistas de circulacién de 3,5 m de
ancho mas bermas de 2,5 m a cada lado,
mas barrera forma F alta sin pasamanos en
los extremos del tablero. Para mantener la
continuidad de la Ruta H-750 (eje
secundario), se deberd proyectar una
estructura que permita el paso de una
seccidn libre minima de 14,0 m x 5,0 m, que
dé cabida a una calzada de 7,0 m, bermas de
1,5 m a cada lado, una ciclovia de 1,5 m y
aceras peatonales de 1,0 m a cada Jado.

22.794

Paso Superior Tipo Interpredial

Estructura a Proyectar, que en su egje
principal, debera permitir el paso de una
calzada simple compuesta por dos pistas de
circulacién de 3,5 m de ancho, berma de 2,5
m a cada lado, mas barrera forma F alta sin
pasamanos en los extremos del tablero. Para
mantener la continuidad del camino predial
(eje secundario), se deberd proyectar una
estructura que permita el paso de una
seccién libre minima de 4,0 m x 4,5 m.

23.311

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo disefio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
22.794 de la presente Tabla.

27.190

Paso Superior Tipo Interpredial

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir €l paso de una
calzada simple, que estard compuesta por
dos pistas de circulacion de 3,5 m cada una,
bermas de 2,5 m a cada lado, mas barrera
forma F alta sin pasamanos en los extremos
del tablero. Para mantener la continuidad del
camino predial (eje secundario), debera dar
cabida al paso de una seccion libre minima
de 4,0 mx 4,5 m.

30.008

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo diseiio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm

27.190 de la presente Tabla.

32.514

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo diseiio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla.

32.839

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo diseiio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla.

34.221

Paso Superior Enlace Pichidegua

Estructura a Proyectar, que en su egje
principal, deberd permitir ¢l paso de una
doble calzada que estard compuesta por dos
calzadas de 4,5 m de ancho, separadas por
una mediana de 11,0 m de ancho que
permita a futuro ampliar la doble calzada
sin afectar lo preexistente, bermas
externas de 2,5 m e internas de 1,0 m, mas
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Ubicacién
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Disefio Tipo

barrera forma F alta sin pasamanos en los
extremos del tablero. La estructura puede
disefiarse por calzadas independientes.
Para mantener la continuidad de la Ruta H-
774 (eje secundario), se deberd proyectar
una estructura que permita el paso de una
seccidn libre minima de 14,0 m x 5,0 m, que
dé cabida a una calzada simple de 7,0 m de
ancho, bermas de 1,5 m a cada lado, una
ciclovia de 1,5 m y aceras peatonales de 1,0
m a cada Jado.

35.625

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo diseiio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla.

37.044

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo disefio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla.

37.932

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo disefio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla.

38.875

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo disefio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla.

40.200

Paso Sﬁperior Tipo Interpredial

Mismo disefio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla.

41.460

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo disefio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla, para una
seccion de ancho variable que debera
permitir el paso del camino predial y de
un canal de regadio.

43.077

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo diseio tipo que ¢l correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla, para una
seccion de ancho variable que debera
permitir el paso del camino predial y de
un canal de regadio.

44.525

Paso Superior Enlace Las Cabras

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
doble calzada que estard compuesta por una
pista de circulaciéon de 4,5 m de ancho por
calzada, separadas por una mediana de 11,0
m de ancho que permita a futuro ampliar
la doble calzada sin afectar lo
preexistente, bermas externas de 2,5 m e
internas de 1,0 m, mas barrera forma F alta
sin pasamanos en los extremos del tablero.
[La estructura puede disefiarse por
calzadas independientes. Para permitir el
| nuevo acceso a Las Cabras (eje secundario), |
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Ubicacién
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Disefio Tipo

se deberd proyectar una estructura que
permita el paso de una seccién libre minima
de 14,0 m x 5,0 m, que dé cabida a una
calzada simple de 7,0 m de ancho, bermas
de 1,5 m a cada lado, una ciclovia de 1,5 m
y aceras peatonales de 1,0 m a cada lado.

45.554

Paso Superior Tipo Interpredial

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, debera permitir el paso de una
doble calzada que estara compuesta por
una pista de circulacion de 4,5 m de ancho
por calzada, bermas externas de 2,5 m e
internas de 1,0 m, una mediana de 11,0 m,
mais barrera forma F alta sin pasamanos
en los extremos del tablero. La estructura
puede disefarse por calzadas
independientes. Para mantener Ia
continuidad del camino predial (eje
secundario), debera dar cabida al paso de
una seccion libre minima de 4,0 m x 4,5
m.

46.943

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo disefio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla.

48.796

Paso Superior Empréstito

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple, que estard compuesta por
dos pistas de circulacién de 3,5 m cada una,
bermas de 2,5 m a cada lado, mds barrera
forma F alta sin pasamanos en los extremos
del tablero. A nivel de eje secundario,
deberd dar cabida al paso de una seccién
libre minima de 7,0 m x 5,0 m.

48.988

Paso Superior Cabafa Blanca

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, debe permitir el paso de una
calzada simple, que estara compuesta por
dos pistas de circulacién de 3,5 m de
ancho cada una, bermas de 2,5 m a cada
lado, mas barrera forma F alta sin
pasamanos en los extremos del tablero. Por
el esviaje que presenta esta estructura, para
mantener la continuidad de la actual Ruta
66, se deberd proyectar una estructura que
dé cabida a una calzada de 7,0 m, bermas de
1,5 m a cada lado, una ciclovia de 2,0 m,
aceras peatonales de 1,0 m a cada lado, mas
un canal existente al costado norte de la
actual Ruta 66.

51.168

Paso Superior Enlace Santa Julia

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
doble calzada, donde la calzada izquierda
estardi compuesta por uma pista de
circulacion de 4,5 m de ancho, mas berma
externa de 2,5 m e interna de 1,0 m y la
calzada derecha por una pista de
circulaciéon de 4,5 m de ancho mis una
pista de entrecruzamiento de 3,5 m, mas
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Sector

Ubicacion
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Disefio Tipo

berma externa de 1,5 m e interna de 1,0
m, una mediana de 11,0 m de ancho que
permita a futuro ampliar la doble calzada
sin afectar lo preexistente, mis barrera
forma F alta sin pasamanos en 10s extremos
del tablero. La estructura puede disefiarse
por calzadas independientes. Para permitir
el paso del nuevo acceso a la Ruta H-888
(eje secundario), se deberd proyectar una
estructura de una seccién libre minima de
14,0 m x 5,0 m, que dé cabida a una calzada
simple de 7,0 m de ancho, bermas de 1,5 m
y aceras peatonales de 1,5 m a cada lado.

51.461

Paso Superior Camino Vecinal

Estructura a Proyectar, que en su egje
principal, deberd permitir el paso de una
doble calzada, en donde la calzada derecha
estari compuesta por una pista de
circulacion de 4,5 m, mas una cuiia de la
pista de aceleracion, berma externa de 1,5
m e interna de 1,0 m y la calzada
izquierda, estaria compuesta por una pista
de circulacion de 4,5 m, berma externa de
2,5 m e interna de 1,0 m, mediana de 11,0
m de ancho que permita a futuro ampliar
la doble calzada sin afectar lo
preexistente, mas barrera forma F alta sin
pasamanos en los extremos del tablero. La
estructura puede disefiarse por calzadas
independientes. Al costado izquierdo de la
ruta, se contempla otra estructura de paso
que se ubica en el ramal de salida sur-
poniente del enlace Santa Julia, que
contempla una pista de circulacién de 4,5
m, mAas berma externa de 1,5 m e interna
de 0,60 m, mas barrera forma F alta sin
pasamanos en los extremos del tablero.
En ambos casos, para mantener Ila
continuidad del camino vecinal (eje
secundario), se deberd proyectar una
estructura de una seccion libre minima de
9,0 m x 5,0 m, que dé cabida a una calzada
de 7,0 m de ancho y aceras peatonales de 1,0
m a cada Jado.

52.515

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo disefio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del
Dm 27.190 de la presente Tabla.

54.513

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo disefio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del
Dm 27.190 de la presente Tabla.

55.566

Paso Superior Enlace Las Quiscas

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple que estard compuesta por
dos pistas de circulaciéon de 3,5 m de ancho
cada una, bermas de 2,5 m a cada lado, més
barrera forma F alta sin pasamanos en los
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Ubicacion
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Disefio Tipo

extremos del tablero. Para permitir el paso
de la Ruta H-792 (eje secundario), se deberd
proyectar una estructura de una seccién libre
minima de 14,0 m x 5,0 m, que dé cabida a
una calzada simple de 7,0 m de ancho,
bermas de 1,5 m a cada lado, una ciclovia de
1,5 m y aceras peatonales de 1,0 m a cada
lado.

56.028

Paso Superior Tipo Interpredial

Estructura a Proyectar, que en su egje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple que estarda compuesta por
dos pistas de circulacién de 3,5 m de ancho
cada uma, mas pistas de cambio de
velocidad de 3,5 m de ancho a cada lado,
bermas de 1,5 m a cada lado, mdas barrera
forma F alta sin pasamanos en los extremos
del tablero. Para mantener la continuidad del
camino vecinal (eje secundario), se deberad
proyectar una estructura de una seccion libre
minima de 4,0 m x 4,5 m.

60.573

Paso Superior Enlace Los Aromos

| Estructura a Proyectar, que en su eje

principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple que estard compuesta por
dos pistas de circulacion de 3,5 m de ancho
cada una, bermas de 2,5 m a cada lado, més
barrera forma F alta sin pasamanos en los
extremos del tablero. Para permitir el paso
de la Ruta H-784-B (eje secundario), se
deberd proyectar una estructura de una
seccidn libre minima de 14,0 m x 5,0 m, que
dé cabida a una calzada simple de 7,0 m de
ancho, bermas de 1,5 m a cada lado, una
ciclovia de 1,5 m y aceras peatonales de 1,0
m a cada lado.

61.979

Paso Superior Tipo Interpredial

Mismo diseiio tipo que el correspondiente
al Paso Superior Tipo Interpredial del Dm
27.190 de la presente Tabla.

64.095

Paso Superior Ruta H-780

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple compuesta por dos pistas
de circulacion de 3,5 m de ancho cada
una, bermas de 2,5 m a cada lado, mds
barrera forma F alta sin pasamanos en los
extremos del tablero. Para permitir el paso
de la Ruta H-780 (eje secundario), por el
esviaje que presenta la estructura, se deberd
proyectar una estructura, que dé cabida a
una calzada simple de 7,0 m de ancho,
bermas de 1,5 m a cada lado, aceras
peatonales de 1,0 m a cada lado, més una
ciclovia de 1,5 m.

64.801

Paso Inferior Enlace Fl Manzano

Estructura a Proyectar, mediante una
estructura de estribos transparentes que
deberd permitir el paso de una doble
calzada, donde la calzada izquierda estara
compuesta por una pista de circulacion de |
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Ubicacién
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Disefio Tipo

4,5 m de ancho, berma exterior de 2,5 m e
interior de 1,0 m y la calzada derecha por
una pista de circulacién de 4,5 m de ancho
mas una pista de deceleracion de 3,5 m de
ancho, berma externa de 1,5 m ¢ interna
de 1,0 m vy una mediana de ancho variable.
En su eje secundario, la seccién transversal
del tablero tendra 10,72 m, que da cabida a 2
pistas de 3,5 m de ancho, bermas de 1,5m a
cada lado y barmrera forma F alta con
pasamanos en los costados del tablero.

690 (U

Paso Superior Enlace Las Arafias
Poniente

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal deberd permitir el paso de una
calzada simple que estard compuesta por dos
pistas de 3,5 m de ancho, berma de 2,5 m,
mds barrera forma F alta sin pasamanos en
los extremos del tablero. A nivel de eje
secundario, deberd  proyectarse  una
estructura de 22,0 m x 5,0 m, que dé cabida
a una calzada simple de 8,0 m de ancho y
bermas de 1,2 m y 0,6 m respectivamente.

820 ™

Paso Superior Enlace Las Arafias
Oriente

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal deberd permitir el paso de una
calzada simple que estard compuesta por dos
pistas de 3,5 m de ancho, berma de 2,5 m,
mds barrera forma F alta sin pasamanos en
los extremos del tablero. A nivel de eje
secundario, deberd  proyectarse una
estructura de 22,0 m x 5,0 m, que dé cabida
a una calzada simple de 8,0 m de ancho y
bermas de 1,2 m y 0,6 m respectivamente.

101.609

Paso Superior Enlace Quincanque

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple que estara compuesta por una
calzada de 7,0 m de ancho, bermas de 2,5 m
a cada lado, mis barrera forma F alta sin
pasamanos en los extremos del tablero. En
su eje secundario, se deberd proyectar una
estructura de una seccién libre minima de
12,0 m x 5,0 m, que dé cabida a una calzada
simple de 7,0 m de ancho, bermas de 1,5 m a
cada lado y aceras peatonales de 1,0 m a
cada lado.

115.763

Paso Inferior Enlace Rapel

Estructura a Proyectar mediante una
estructura de estribos transparentes que en
su eje principal, deberd permitir el paso de
una doble calzada, donde la calzada
izquierda estara compuesta por una pista de
4,5 m de ancho, berma externa de 2,5 m e
interna de 1,0 m y la calzada derecha por
una pista de 4,5 m de ancho, mas una
pista de deceleracion de 3,5 m, berma
externa de 1,5 m e interna de 1,0 m y una
mediana de 11,0 m de ancho que permita a
futuro ampliar la doble calzada sin
afectar lo preexistente. En ¢l eje de la Ruta
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Ubicacién
Aproximada
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Nombre Estructura a Desnivel

Disefio Tipo

G-80-1 (eje secundario), la seccién
transversal del tablero tendrd un ancho
variable que va entre los 10,73 m y los 11,68
m, que da cabida a 2 pistas de ancho
variable entre los 3,5 m y los 3,99 m, bermas
de 1,5 m a cada lado y barrera forma F alta
con pasamanos en los costados del tablero.

122.898

Paso Superior Condominio Las
Brisas

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple que estard compuesta por dos
pistas de 3,5 m de ancho, bermas de 1,5 m a
cada lado, mas barrera forma F alta sin
pasamanos en los extremos del tablero. En el
eje de acceso al Condominio Las Brisas (eje
secundario), se deberd proyectar una
estructura de una seccion libre minima de
14,0 m x 5,0 m, que dé cabida a una calzada
simple de 7,0 m de ancho, bermas de 1,5 m a
cada lado, una ciclovia de 1,5 m y aceras
peatonales de 1,0 m a cada lado.

123.268

Paso Inferior Enlace Las Brisas

Estructura a Proyectar,  mediante una
estructura de estribos transparentes que
deberd permitir el paso de la Ruta 66 actual
en doble calzada, donde la calzada izquierda
estard compuesta por dos pistas de 3,5 m de
ancho, bermas de 2,5 m a cada lado y la
calzada derecha por tres pistas de 3,5 m,
bermas de 1,5 m a cada lado y una mediana
de 6,0 m de ancho. A nivel del eje de la
variante, la seccidn transversal del tablero
tendrd 17,73 m, que da cabida a 4 pistas de
3,5 m, bermas de 1,5 m a cada lado y barrera
forma F alta con pasamanos en los costados
del tablero.

123.680

Paso Inferior Los Lilenes

Estructura a Proyectar, mediante una
estructura de estribos transparentes que
deberd permitir el paso de la variante que
estard compuesta por una calzada simple de
tres pistas de 3,5 m y bermas de 1,5 m al
lado izquierdo y 2,0 m al lado derecho. En el
eje secundario, la seccién transversal del
tablero tendrd 8,72 m, que da cabida a 2
pistas de 3,0 m, bermas de 1,0 m a cada lado
y barrera forma F alta con pasamanos en los
costados del tablero.

129.544

Paso Superior Enlace San Juan

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple que estard compuesta por tres
pistas de 3,5 m de ancho, bermas de 1,5 m al
lado izquierdo y 2,0 m al lado derecho, mds
barrera forma F alta sin pasamanos en los
extremos del tablero. En el eje de conexion
Camino Vecinal - variante San Juan — Ruta
G-904, se debera proyectar una estructura de
una seccion libre minima de 12,0 m x 5,0 m,
que dé cabida a una calzada simple de 7,0 m
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Sector

Ubicacién
Aproximada
Dm

Nombre Estructura a Desnivel

Disefio Tipo

de ancho, bermas de 1,5 m a cada lado y
aceras peatonales de 1,0 m a cada lado.

132.380

Paso Superior Tipo Interpredial

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple que estard compuesta por tres
pistas de 3,5 m de ancho, bermas de 2,0 m al
lado izquierdo y 1,5 m al lado derecho, mas
barrera forma F alta sin pasamanos en los
extremos del tablero. A nivel de eje
secundario, se deberd proyectar una
estructura de una seccién libre minima de
40mx4,5m.

132.855

Paso Inferior Los Alerces

Estructura a Proyectar, mediante una
estructura de estribos transparentes que
deberd permitir el paso de la variante (que
estard compuesta por una calzada simple de
cuatro pistas de 3,5 m y bermas de 1,5 m a
cada lado), ademds de una vialidad local. A
nivel de eje secundario, la seccidén
transversal del tablero tendrd 12,32 m, que
da cabida a 2 pistas de 3,5 m, bermas de 1,0
m a cada lado, barrera forma F alta sin
pasamanos en los costados de las bermas,
pasillos peatonales de 1,2 m a cada lado y
sus respectivas barandas peatonales al
costado del tablero.

10.520 @

Paso Superior Tipo Interpredial

Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple que estard compuesta por tres
pistas de 3,5 m de ancho, bermas de 1,5 m al
lado derecho y 2,0 m al lado izquierdo, mds
barrera forma F alta sin pasamanos en los
extremos del tablero. A nivel de eje
secundario, se deberd proyectar una
estructura de una seccién libre minima de
50mx 4,5 m.
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Estructura a Proyectar, que en su eje
principal, deberd permitir el paso de una
calzada simple que estard compuesta por tres
pistas de 3,5 m de ancho, bermas de 1,5 m
B 12.430 @ Paso Superior FFCC Las Lajas | por el lado izquierdo y 2,0 m por el lado
‘ derecho, mds barrera forma F alta sin
pasamano en los extremos del tablero. El
gélibo libre quedard determinado segln sean
los requerimientos determinados por EFE.

" Kilometraje referido al Proyecto del Enlace Las Arafias de la Ruta G-60.
@ Kilometraje referido al Proyecto Conceptual Reuss.”

» Se elimina el segundo pérrafo cuyo texto es el siguiente:

“Adicionalmente, la Sociedad Concesionaria deberd construir a su entero cargo, costo y
responsabilidad, 5 (cinco) pasos interprediales (4,0 m x 4,5 m) superiores o inferiores, adicionales en la
Ruta 66, cuyos emplazamientos serdn definidos por el Inspector Fiscal en la Etapa de Construccion de
la Obra. Igualmente en la variante mandinga en la Ruta G-60, la Sociedad Concesionaria deberad
construir a su entero cargo, costo y responsabilidad, los Atraviesos Culiprdn y Popeta, que deberdn
ubicarse, en los Dm 14.445 y Dm 15.006 respectivamente.”

35. En 2.3.1.6 “PASARELAS PEATONALES”, modificado previamente por Circulares Aclaratorias
N°s 2 y 6, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

¢ En la Tabla N°32: “Pasarelas Peatonales”, donde dice:

Liceo Municipal de San

| . @
B | 11 94.300(60 *) Pedro
debe decir:
' @ Liceo Municipal de San
B 11 92.100 Pedro

2

e Se reemplaza el segundo pérrafo por el siguiente:
“Adicionalmente, la Sociedad Concesionaria deberd construir a su entero cargo, costo y
responsabilidad, 3 (tres) pasarelas peatonales adicionales en la Ruta 66, cuyos emplazamientos

serdn definidos por el Inspector Fiscal en la Etapa de Construccion de la Obra.”

36. En2.3.1.7 “CALLES DE SERVIC'IO”, modificado previamente por Circulares Aclaratorias N°s 2
y 6, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

e En la Tabla N°33: “Calles de Servicio”, donde dice:

13

94.880,0 95.738,0 855,0 Calle de Servicio N°19, Izquierdo

96.870,0 ‘ 97.145,0 296,0 Calle de Servicio N°20, Derecho
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97.030,0 98.440,0 1.410,0 Calle de Servicio N°21, Izquierdo
99.520,0 100.765,0 700,0 Calle de Servicio N°22, Izquierdo
129.770,0 130.160,0 490,0 Calle de Servicio N°23, Derecho
130.340 130.500.0 345.0 Calle de Servicio N°24, Derecho
B ) ’ ’ (Rectificacién Ruta G-908)
132.790 - 110,0 Conexién Derecha Atravieso Dm 132.855
132.855 - 375,0 Eje Secundario Atravieso Dm 132.855
10.180 10.460 280,0 Calle de Servicio N° 25, Izquierdo
10.320 10.430 120,0 Calle de Servicio N° 26, Izquierdo
debe decir:
94.969,4 95.665,0 690,6 Calle de Servicio N°19, Izquierdo
96.848,8 97.145,0 296,2 Calle de Servicio N°20, Derecho
129.770,0 130.160.,0 490,0 Calle de Servicio N°21, Derecho
Calle de Servicio N°22, Derecho
B 130.340 130.500.0 345,0 (Rectificacién Ruta G-908)
132.790 - 110,0 Conexion Derecha Atravieso Dm 132.855
132.855 - 375,0 Eje Secundario Atravieso Dm 132.855
10.180 10.460™ 280,0 Calle de Servicio N°23, Izquierdo
10.320 10.430 " 120,0 Calle de Servicio N°24, Izquierdo

37.

Se adiciona como pendltimo parrafo el siguiente:

Eh

“En caso de incorporar calles de servicio para solucionar la conectividad interpredial de la
Variante Peumo — Las Cabras — El Manzano, éstas tendran un ancho de calzada de 6,0 m,
SAP de 0,5 m a cada lado y una carpeta granular de rodadura, CBR > 60% de 0,20 m de

espesor.”

En 2.3.1.8.1 “INTERSECCIONES Y ACCESOS A NIVEL”, modificado previamente por
Circulares Aclaratorias N°s 2 y 6, se rectifica el articulode la siguiente manera:

Se reemplaza la Tabla N°34: Construccion de Interseccidnes y Accesos a Nivel, por la siguiente:
“Tabla N° 34: Construccién de Intersecciones y Accesos a Nivel

Ubicacién .
Sector Aproximada Dm Lado Descripcion
340,0 Derecho/ | Interseccién existente por Ruta 66
Izquierdo
440,0 Derecho Ingreso a variante Pelequén — Limahue
710,0 Derecho Conexién eje secundario enlace Limahue con Ruta 66
actual
1.334,2 Derecho Empalme Calle de Servicio N° 3 con Ruta 66
A 1.690,2 Izquierdo | Ingreso a Ruta desde Calle de Servicio N° 2
1.700,0 Derecho Ingreso a Ruta desde Calle de Servicio N° 4
. Salida de Ruta a Calle de Servicio N° 2. Incluye ramal
1.959,7 Izquierdo de transicién a inicio Calle de Servicio N°2
Salida de Ruta a Calle de Servicio N°5. Incluye ramal
2:3900 Derecho | ¢ transicién a inicio Calle de Servicio N°5
2.620,0 Izquierdo | Interseccién Callején Limahue
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Ubicacién

Sector AP e D m Lado Descripcioén
3.720,0 Izquierdo Interseccién La Capilla
4.290,0 Derecho Ingreso a Ruta desde Calle de Servicio N°5
4,780,0 Mediana Retorno a Ruta 5
5.250,0 Izquierdo | Interseccidn Santa Inés
5.250,0 Derecho Interseccidon Ruta H-706 Acceso a Malloa
6.450,0 Izquierdo | Salida de Ruta a Calle de Servicio N° 6B. Incluye ramal
de transicién a inicio Calle de Servicio N°6B
9.230,0 Derecho Salida de Ruta a Calle de Servicio N°7
11.500,0 Izquierdo | Interseccién Camino Vecinal
11.500,0 Derecho Interseccién Camino Vecinal
12.120,0 Izquierdo | Interseccién Camino Vecinal
A Ingreso a Ruta desde Calle de Servicio N°8. Incluye
12.615,0 Derecho ramal de transicién fin calle de servicio N°8 - ingreso
ruta
13.180,0 Izquierdo | Empalme Eje Secundario Enlace Corcolén — Ruta 66
actual
44.520,0 Derecho Conexién Eje Secundario Enlace Las Cabras con Ruta
66 actual
51.170,0 Izquierdo | Empalme Eje Secundario Enlace Santa Julia — Ruta 66
actual
51.170,0 Derecho Empalme Eje Secundario Enlace Santa Julia — Vialidad
Local
63.770,0 Izquierdo | Interseccion Eje Secundario Enlace El Manzano — Calle
de Servicio N°12 (Ruta 66 actual)
65.830,0 Izquierdo Salida de Ruta a Calle de Servicio N° 12
65.785,0 Derecho Interseccidén Ruta 66 actual — Calle de Servicio N° 11
63.800,0 Izquierdo | Interseccién Camino Vecinal
64.770,0 Derecho Interseccién Camino Vecinal
65.159,0 Derecho Interseccién Camino Vecinal
65.280,0 Izquierdo | Interseccién Camino Vecinal
66.140,0 Derecho Interseccién Camino Vecinal
66.291,0 Derecho Interseccién Camino Vecinal
66.775,0 Izquierdo | Interseccién Ruta 66 actual — Calle de Servicio N° 13
67.440,0 Derecho Interseccién Camino Vecinal
68.155,8 Izquierdo | Interseccién Ruta 66 actual — Calle de Servicio N° 15
B 68.850,2 Derecho Interseccién Ruta 66 actual — Calle de Servicio N° 16
69.820,0 Izquierdo | Interseccién Camino Vecinal. Incluye pista de viraje
central.
71.781,0 Derecho Interseccion Alhué
76.727,0 Izquierdo | Interseccién Santa Rosa
76.727,0 Derecho | Interseccién Ruta G-680 (San Vicente). Incluye pista de
viraje central.
8§2.322,0 Izquierdo | Interseccién Las Loicas. Incluye pista de viraje central.
84.128,0 Izquierdo | Acceso Industrial
84.958,9 Derecho Acceso Industrial
87.550,0 Derecho | Accesos a Longovilo
91.700,0 Derecho Salida de Ruta a Ruta 66 actual
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Ubicacién

Sector Aproximada Dm Lado Descripcion
170,0" Derecho | Salida Ramal 3 - Eje 6 - Actual Ruta 66 en sector
Enlace Las Arafas
29.388,0 7 Centro Bifurcacién Ruta G-60 — Variante Los Culenes. Incluye
retorno.
30.725,0 ¥ Izquierdo | Interseccion Conexién Ruta G-60 — Variante Los
_ Culenes en sector Variante Los Culenes
31.833,6 % Izquierdo |Interseccién Conexién Ruta G-60 — Variante Los
Culenes en sector Variante Los Culenes
400 ¥ Derecho | Acceso Industrial Incubadora
92.180 (180 ) Derecho | Acceso Liceo Municipal
93.458,0 Izquierdo Interseccién Central Rapel. Incluye pista de viraje
central
. Pista de Ingreso a Ruta 66 desde Calle de Servicio
94.900,0 zquierdo N°19. Incluye ramal de transicién Calle de Servicio
N°19 a Ruta 66.
95.541,0 Derecho Interseccién Ruta 83 — San Pedro
. Pista de Ingreso desde Ruta 66 a Calle de Servicio
957300 lzquierdo N°20. Incluye ramal de transicién Ruta 66 a fin
Calle de Servicio N°20.
96.700,0 Derecho Interseccién Empalme San Pedro. Incluye pista de
viraje central
B 97.000,0 Izquierdo | Interseccién Empalme Ruta G-864. Incluye pista de
viraje central
98.500,0 Izquierdo | Pista de Ingreso desde Ruta 66 a Calle de Servicio
100.020,0 Izquierdo | Interseccién Empalme Ruta G-902
100.400,0 Derecho Acceso a Area de Servicio. Incluye pista de viraje
central
100.560,0 Izquierdo | Interseccién Quincanque — Empalme Ex Ruta 66
100.840,0 Izquierdo | Interseccién Quincanque
101.608,6 Derecho | Interseccién Paso Superior Quincanque
109.657,0 Izquierdo | Interseccién Yali Alto
109.659,0 Derecho Interseccién Quincanque
116.861,0 Izquierdo | Interseccién camino vecinal
119.669,0 Derecho Interseccién Planta Avicola Vista Hermosa. Incluye
pista de viraje central.
122.645,0 Derecho Acceso Fundo Los Lilenes
122.803,0 Izquierdo |Interseccidn acceso Las Brisas de Santo Domingo —
Ruta 66 Actual
123.706,0 Derecho Acceso Fundo Los Lilenes
123.765,0 Izquierdo | Acceso Planta Avicola Vista Hermosa
123.785,0 Derecho Acceso Industrial
129.545,0 Derecho Interseccién conexién Variante San Juan — Camino
Vecinal
129.545,0 Izquierdo | Interseccién conexién Variante San Juan — Ruta G-904
123.800,0 Derecho Interseccign Camino Vecinal — Ramal de Conexién

|

Atravieso Los Alerces

m
@

Kilometraje referido al Proyecto del Enlace Las Arafias de la Ruta G-60.

Kilometraje referido al Proyecto Variante Los Culenes de la extinta Concesién Conexién
Vial Melipilla — Camino de La Fruta, Ruta G-60.”
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(23

Se rectifica el cuarto parrafo del articulo, donde dice:

..presentes Bases de Licitacion. Adicionalmente, la Sociedad Concesionaria deberd construir a su

entero cargo, costo y responsabilidad 15 (quince) accesos e intersecciones en las variantes Chocalan y
Mandinga, en la Ruta G-60, cuyos emplazamientos deberdn indicarse en el Proyecto de Ingenieria de
Detalle, debiendo ser aprobados por el Inspector Fiscal. Estos accesos e intersecciones deberdn ser
construidos por la Sociedad Concesionaria durante la Etapa de Construccién de la obra.”

debe decir:

(1]

..presentes Bases de Licitacion. Estos accesos deberén ser construidos por la Sociedad Concesionaria

durante la Etapa de Construccién de la obra.”

38.

[13

En 2.3.1.8.3 “PARADEROS DE BUSES”, modificado previamente por Circulares Aclaratorias
N°s 2 y 6, se rectifica el cuarto pérra;fo, donde dice:

..definir por el Inspector Fiscal y dos paraderos de Buses en el enlace Codigua de la Ruta G-60.

Como parte del sistema de paraderos, se deberd considerar...”

debe decir:

[13

39.

40.

..definir por el Inspector Fiscal. Como parte del sistema de paraderos, se deberé considerar...”

En 2.3.1.13 “OBRAS DEL SISTEMA DE ILUMINACION”, modificado previamente por
Circular Aclaratoria N°2, se rectifica el texto del articulo, donde dice:

“...illuminacion en los sectores de la Ruta 66 y de la Ruta G-60, conforme a los Proyectos de
Ingenieria de Detalle...”

debe decir:
“_..iluminacion en los sectores de la Ruta 66, conforme a los Proyectos de Ingenieria de Detalle...”

En 2.4 “DE LA EXPLOTACION DE LA CONCESION?”, modificado previamente por Circular
Aclaratoria N° 6, se rectifica el articulo, reemplazando el segundo pérrafo por el siguiente:

“Una vez comenzada la Etapa de Explotacién de la Concesién, el Concesionario debera cumplir,
con todas las exigencias establecidas para dicha etapa en las presentes Bases de Licitacion, para los
sectores y subsectores definidos en la Tabla N°1 del articulo 1.3 de las presentes Bases de
Licitacién. Para ello, la Sociedad Concesionaria deberd contar con un equipo de trabajo, el cual
tendrd la funcién de elaborar los planes y ejecutar las acciones pertinentes para que las exigencias se
cumplan durante todo el plazo de la Concesion. También deberd disponer de equipamiento,
sistemas tecnoldgicos y de personal idéneo a cargo de dichos equipos y sistemas, de modo tal que
permitan la interrelacién con los usuarios, la mantencién, gestiébn y operacion de la via
concesionada. Una vez autorizada la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las obras de los
subsectores 1, 2 y 5 sefialados en la Tabla N°1 del articulo 1.3 de las presentes Bases de Licitacion,
quedardn excluidos del Contrato de Concesién los tramos de la actual Ruta 66 que sean
reemplazados por las Variantes correspondientes al Subsector respectivo. A partir de ese
momento la conservacion de los referidos tramos pasard a tuicion de la DV.”
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C. ANEXOS

41. En Anexo N° 2 Formulario N° 5 “ACEPTACION DE ANTECEDENTES REFERENCIALES”,
modificado previamente por Circular Aclaratoria N°2, se reemplaza el Formulario por el siguiente:

“REPUBLICA DE CHILE

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE CONCESIONES
DE OBRAS PUBLICAS

CONCESION RUTA 66, CAMINO DE LA FRUTA

ANEXO N° 2 FORMULARIO N°5: ACEPTACION DE ANTECEDENTES REFERENCIALES

NOMBRE DEL LICITANTE / GRUPO LICITANTE: (Completar)

Forman parte de nuestra Oferta Técnica los documentos marcados con una X en la casilla denominada
"Acepta Totalmente " y/o aquellas partes de los Antecedentes Referenciales que no fueron presentadas
como Anteproyecto(s) Alternativo(s) (casilla denominada “Acepta Parcialmente™).

N Descripcién Acepta Acepta
P Totalmente | Parcialmente @

Proyecto Base Ruta 66 — Camino de la Fruta

1 Septiembre 2011

2 Disefios Conceptuales Variantes

3 Ingenieria Basica Concesién Ruta 66 Camino de
la Fruta

4 Proyecto Conceptual Reuss

5 Disefio Conceptual de Defensas Fluviales y

Nuevo Puente Peumo

Nota:

(1) En este caso el Licitante o Grupo Licitante deberd presentar como Anteproyecto(s) Alternativo(s) s6lo aquella(s) parte(s)
que difiere(n) de los Antecedentes Referenciales, aceptando y haciendo suyo todas aquellas partes de los Antecedentes
Referenciales que no fueron modificadas por el (los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) presentado y por tanto, se hace
responsable de su contenido.

Declaramos que esta aceptacion ha sido formulada teniendo en cuenta exclusivamente nuestra

evaluacion del contenido del (de los) citado(s) antecedente(s), el(los) cual(es) deberd(n) entenderse

para todos los efectos incluido(s) en nuestra Oferta Técnica. En consecuencia, asumimos la
responsabilidad por el contenido de tal(es) documento(s) y liberamos al Ministerio de Obras Piblicas

de toda responsabilidad por eventuales errores, omisiones o deficiencias existentes en €l (ellos).

Firma del Representante ante el MOP Firma del Director General de Concesiones
de Obras Piblicas
™ Representante Designado de Acuerdo al articulo 1.5.5 letra A) Documento N° 3 de las Bases de Licitacién.”
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42. En Anexo N°3 “PRECIOS UNITARIOS OFICIALES”, modificado previamente por Circular
Aclaratoria N°2, se rectifica el Anexo de la siguiente manera:

e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

102-2 | Retiro Excedentes m3 0,0900
102-3 | Remocién de Arboles Ha 70,0000
102-4 | Remocién de Arboles Ne° 0,4500
106-1 | Instalacién de Faenas y Campamento N° 800,0000
debe decir:
102-3 Retiro Excedentes m? 0,0900
102-4 | Remoci6n de Arboles Ha 70,0000
102-5 | Remocién de Arboles Ne 0,4500
106-1 Instalacién de Faenas y Campamentos Gl 800,0000

¢ En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS?”, donde dice:

202-8 ‘ Excavacién Bolones y/o Roca en Puentes y Estructuras M3 0,5609
debe decir:
202-8 | Excavacién Bolones o Roca en Puentes y Estructuras m? J 0,5609

e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS?”, se adicionan los siguientes Precios Unitarios:

205-2 Terraplén con Material No Heladizo m3 0,2512
205-3 Construccién de Pedraplenes m? 0,0720

o Fn laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

‘ 208-3 ‘ Mejoramiento de Cauces en Puentes m | 0,8470
debe decir:
208-3 Mejoramiento de Cauces en Puentes ‘ Gl ] 200,0000
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e Enlaletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

| 210-1 ‘ Apertura, Explotacién y Abandono de Empréstitos N° 200,0000
debe decir:
‘ 210-1 ‘ Apertura, Explotacién y Abandono de Empréstitos Gl [ 200,0000
e En la letra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:
‘ 307-1 ‘ Planta de Produccién de Materiales N° 800,0000
debe decir:
[ 307-1 Plantas de Produccién de Materiales Gl 800,0000
o Enlaletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:
410-1 [ Pavimento de Hormigén m? 4,6627
debe decir:
410-1 Pavimento de Hormigén de Cemento Hidraulico m3 4,6627
e Enlaletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:
412-1 | Impermeabilizacién de Tablero m | 02610
debe decir:
[ 412-1 ‘ Impermeabilizacién de Tablero de Puentes m2 | 0,2610
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e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

501-1 |Hormigén H-5 m? 4,1389
501-2 Hormigén H-10 m3 4,4627
501-4 Hormigén H-20 m? 5,8204
501-5 Hormigén H-25 m3 6,1825
501-6 Hormigén H-30 : m? 6,5588
501-7 Hormigén H-35 m? 7,1577
501-8 Hormigén H-40 m3 8,0600
501-12 | Hormigén H-20/SM m? 5,2742
501-13 | Hormigén H-25/SM m? 5,5371
501-14 | Hormigén H-30/SM m? 6,1609
501-15 | Hormigén H-35/SM m’ 6,6492
501-16 |Hormigén H-40/SM I m3 7,6329
debe decir:
501-1 Hormigdn GO05 m?3 4,1389
501-2 Hormigdén G10 m? 4,4627
501-5 Hormigén G20 m? 5,8204
501-6 Hormigén G25 : m3 6,1825
501-7 Hormigén G30 m? 6,5588
501-8 Hormigén G35 m?3 7,1577
501-9 Hormigén G40 ' m? 8,0600
501-13 | Hormigén G20/SM m3 5,2742
501-14 | Hormigén G25/SM ‘ m3 5,5371
501-15 | Hormigén G30/SM m? 6,1609
501-16 |Hormigén G35/SM m? 6,6492
501-17 | Hormigén G40/SM m? 7,6329

e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

503-3 | Malla- Electrosoldada ACMA C-139 m2 | 02170
debe decir:
503-3 Mallas Electrosoldadas m’ W 0,2170

o En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

507-3 [ Suministro, Transporte y Colocacién de Otros Elementos Estructurales Metélicos Kg 012,1000
debe decir:
‘ 507-3a l Suministro, Transporte y Colocacién de Otros Elementos Estructurales Metélicos l T ‘ 102,1000
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e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

5113 Pintura de Otros Ekementos Metélicos m? 0,3437
511-4 Pintura de Barandas Metalicas en Puentes m? 0,3437
debe decir:
511-3 Pintura de Otros Elementos Metilicos m2 0,3437
511-4 Pintura de Barandas Metilicas para Puentes m? 0,3437
e Enlaletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:
‘ 514-1 ‘ Suministro y Colocacién de Placas de Neopreno Ne 2,7500J
debe decir:
514-1 | Suministro y Colocacién de Sistemas de Apoyo Elastomérico para Puentes N° 2,7500
o Enlaletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:
| 601-2a | Tubos de Hormigén Base Plana de Hormigén Simple, I =0,60 m m 2,9490
[601-2b | Tubos de Hormigén Base Plana de Hormigén Simple, D =0,80 m m 4,6716
[601-2¢ | Tubos de Hormigdn Base Plana de Hormigén Simple, D =1,00 m m 5,4331
1601-2d | Tubos de Hormig6n Base Plana de Hormigén Simple, D =1,20 m m 6,7837
601-2¢ | Tubos de Hormigén Base Plana de Hormigén Simple, D =1,50 m m 8,1878
debe decir:
601-2a | Tubos de Base Plana de Alta Resistencia de Hormigén Simple, D =0,60 m m 2,9490
601-2b | Tubos de Base Plana de Alta Resistencia de Hormigdn Simple, D =0,80 m m 4,6716
601-2c | Tubos de Base Plana de Alta Resistencia de Hormigén Simple, D =1,00 m m 5,4331
601-2d | Tubos de Base Plana de Alta Resistencia de Hormigén Simple, D =1,20 m m 6,7837
601-2e | Tubos de Base Plana de Alta Resistencia de Hormigdén Simple, D =1,50 m m 8,1878
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* En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

:| 611-1a ‘ Rejilla para Sumidero tipo S1 N°© 8,0994
debe decir:
611-1a | Rejilla para Sumidero tipo S1 N° 6,5336

¢ Enlaletra B) “PARTIDAS DE OBRAS?”, donde dice:

[ 616-1 ‘ Proteccién de Taludes con Hidrosiembra Controlada m? 0,1231
debe decir:
616-1 ‘ Proteccién de Taludes con Siembra Controlada m?2 0,1231

¢ En la letra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

616-1 ‘ Proteccién de Taludes con Material Vegetal m? 0,0630
debe decir:
[ 618-1 ‘ Proteccién de Taludes con Material Vegetal m? 0,0630

¢ En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

1701-5 | Portones de Dos Hojas de Metal . N° 38,0000
debe decir:
] 701-6 ‘ Portones de Dos Hojas de Metal N° 38,000@

¢ Enla letra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

709-1a | Barreras de Simétricas de Hormigén Prefabricadas, H=0,81 m m 43819
709-1b | Barreras de Simétricas de Horm#gén Prefabricadas, H=1,07 m m 4,6418
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debe decir:

709-1a | Barreras de Simétricas de Hormigén Prefabricadas, H=0,81 m m 3,1510 -
709-1b | Barreras de Simétricas de Hormigén Prefabricadas, H=1,07 m m 4,3819

e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

709-2a | Barreras Laterales de Hormigén Prefabricadas, H=0,81 m m [ 3,7314

709-2b | Barreras Laterales de Hormigdn Prefabricadas, H=1,07 m m .| 4,0763
debe decir:

709-2a | Barreras Laterales de Hormigén Prefabricadas, H=0,81 m m 2,5350

709-2b | Barreras Laterales de Hormigén Prefabricadas, H=1,07 m m 3,7314

e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

‘ 710-2 | Suministro y Colocacién de Baranda Metalica Peatonal Galvanizada m | 4,6800
debe decir:
| 710-2 Suministro y Colocacién de Baranda Metélica Peatonal Galvanizada m | 3,6666

¢ Enlaletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

711-6a | Pantalla Antirruido de 1,5 m de altura m 1,9530

711-6b | Pantalla Antirruido de 3,0 m de altura m 4,3700

711-6¢ | Pantalla Antirruido (pantalla de OSB)- Etapa de Construccidn m 1,5500
debe decir:

711-6a | Pantalla Antirruido de 1,5 m de altura m? 1,9530 |

711-6b | Pantalla Antirruido de 3,0 m de altura m? 4,3700 |

711-6¢ | Pantalla Antirruido (pantalla de OSB)- Etapa de Construccién m? 1,5500 |

e FEn laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

| 712-1 I Barreras de Contencidn Certificadas Metalicas ’ m | 2,7569

debe decir:

| 712-1 Barreras de Contencidn Certificadas Metalicas
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e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS?”, se adicionan los siguientes precios unitarios:

712-1a Il_ilsirreras de Contencién Certificadas Metalicas, Laterales, Nivel de Contencién, m 1,5857
712-1b I]i;rreras de Contencién Certificadas Metalicas, Laterales, Nivel de Contencion, m 2,1557
712-1c I]-Slz:;rreras de Contencién Certificadas Metdlicas, Laterales, Nivel de Contencion, m 3,7188
12-1d gz‘a‘;reras de Contencion Certificadas Metalicas, Laterales, Nivel de Contencidn, m 3,9068
712-1e gzrt-)reras de Contencion Certificadas Metalicas, Laterales, Nivel de Contenci6n, m 4,0579
712-1f Barreras. de Contencién Certificadas Metalicas, Simétricas, Nivel de m 2,2395
Contencion, H1
712-1g Barreras- de Contencién Certificadas Metélicas, Simétricas, Nivel de m 2,9576
| Contencién, H2
712-1h Barrera§ de Contencién Certlﬁcadas Metalicas, Simétricas, Nivel de m 3,8189
Contencion, H3 .
712-1i Barrera§ de Contencion Certificadas Metdlicas, Simétricas, Nivel de m 4,4951
Contencién, H4a
. |Barreras de Contencién Certificadas Metdlicas, Simétricas, Nivel de
712-1] Contencién, H4b m 5,1714
¢ En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:
‘ 712-2 ‘ Barreras de Contencién Certificadas de Hormigén , m 3,8374
debe decir:
712-2 ‘ Barreras de Contencién Certificadas de Hormigén
» Enla letra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, se adicionan los siguientes precios unitarios:
712-2a | Barreras de Contencién Certificadas de Hormigén, Simétricas, H=0,81 m m 2,9935
712-2b | Barreras de Contencién Certificadas de Hormigén, Simétricas, H=1,07 m m 4,1628
712-2¢ | Barreras de Contencién Certificadas de Hormigén, Laterales, H=0,81 m m 2,4083
712-2d | Barreras de Contencién Certificadas de Hormigén, Laterales, H=1,07 m m 3,5448
e Enlaletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:
‘ 713-1 ‘ Barreras Simétricas de Hormigéh en Sitio ‘ m [ 3,8963

3

Y o LN/, \n“

ToTOR FASIVOS =,

S eIy
z ¥ W..'L\:VFO@%:
v

55




debe decir:

m:’:-l ‘ Barreras Simétricas de Hormigén en Sitio

e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS?, se adicionan los siguientes precios unitarios:

i 713-1a | Barreras Simétricas de Hormigén en Sitio, H=0,81 m m 2,9947
713-1b | Barreras Simétricas de Hormigén en Sitio, H=1,07 m m 3,9852
e Enlaletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:

[ 713-2 ‘ Barreras Laterales de Hormigén en Sitio m 3,6686 |

debe decir:
713-2 Barreras Laterales de Hormigdn en Sitio
e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS?”, se adicionan los siguientes precios unitarios:
713-2a | Barreras Laterales de Hormigén en Sitio, H=0,81 m m 3,0421 l
713-2b | Barreras Laterales de Hormigén en Sitio, H=1,07 m m 3,8228 |
e Enlaletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:
‘ 803-1 ‘ Modificacién de Altura, Tapa Cidmara N° 2,4317
debe decir:
803-1 Modificacion de Altura, Tapa Camara de Inspeccién J N° 2,4317}
o En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS”, donde dice:
| 804-1 Apertura, Uso y Abandono de Botaderos N° | 360,9630
debe decir:
804-1 Apertura, Uso y Abandono de Botaderos Gl 360,9630 |
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e En laletra B) “PARTIDAS DE OBRAS?”, se eliminan las siguientes partidas:

5200 | MOVIMIENTO DE TIERRAS

205-6 | Formacién y Conformacion de Pedraplenes m3 0,0720
5.700 |ELEMENTOS DE CONTROL Y SEGURIDAD

707-1 | Barreras Metalicas de Contencion Laterales m

707-1a | Barreras Metélica Lateral, con Nivel de contencién N2 m 1,4069
707-1b | Barreras Metalica Lateral, con Nivel de contencién H1 m 1,8655
707-1c | Barreras Metdlica Lateral, con Nivel de contencién H2 m 2,5323
707-1d | Barreras Metdlica Lateral, con Nivel de contencién H3 m 4,3750
707-1e | Barreras Metilica Lateral, con Nivel de contenciéon H4a m 4,5962
707-1f | Barreras Metalicas Laterales, con Nivel de contencién H4b m 4,7736
707-2 | Barreras de Contencién Metalicas Simétricas m

707-2a | Barreras Metilica Simétrica, con Nivel de contencién N2 m 1,9061
707-2b | Barreras Metalica Simétrica, con Nivel de contencién H1 m 2,6347
707-2¢ | Barreras Metalica Simétrica, con Nivel de contencién H2 m 3,4795
707-2d | Barreras Metalica Simétrica, con Nivel de contencién H3 m 4,4928
707-2¢ | Barreras Metalica Simétrica, con Nivel de contencién H4a m 5,2884
707-2f | Barreras Metalica Simétrica, con Nivel de contencién H4b m 6,0840

II. COMUNiQUESE a los Licitantes y/o Grupos Licitantes, a la Oficina de Partes de la Direccién General
de Concesiones de Obras Publicas y a los demds Servicios que corresponda.
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