Consejo de Concesiones Acta Sesion 03.06.15

Consejo de Concesiones

Acta Sesién Ordinaria 03 de junio de 2015

A las 15:00 horas del 3 de junio de 2015, en la oficina del Ministerio de Obras Publicas
ubicadas en calle Morandé N° 59, piso 6 piso, Santiago, se dio inicio a la sesidn
ordinaria de! Consejo de Concesiones con la asistencia del sefior Ministro de Obras
Pablicas Subrogante don Sergio Galilea Ocon, quien presidid la sesién. Asistieron
también los consejeros don Juan Andrés Varas Braun, dofa Sonia Tschorne
Berestesky, don Aldo Gonzalez Tissinetti y don Ivan Poduje Capdeville. Se encuentran
en sala especialmente invitados don Eric Martin, Coordinador General de
Concesiones, don Alvaro Henriquez, Jefe de Division de Proyectos de la Coordinacion
de Concesiones, don Cristian Vergara Novoa, Asesor de la Division de Proyectos de
la Coordinacién de Concesiones y los ingenieros de la Coordinacion de Concesiones
sefiores Mario Fuentes Stiepovic, Pablo Garrido Plaza y José Sanchez Moreno y el
asesor del Gabinete del Ministro don Andrés Pardo Alvarez. Actia como secretaria
abogada dofia Luz Alcantara.

En la sesién se trataron los siguientes temas:

La tabla propuesta para esta sesion es la siguiente:
1.- Camino Nogales — Puchuncavi (Ruta F-20 )

2.- Tanel El Meldn

El Ministro (S) saluda a los presentes y da la palabra al Coordinador de Concesiones
quien expresa que el objeto de la reunion es presentar dos proyectos gue van a ser
relicitados a fin de mostrar sus alcances, elementos que lo componen y el modelo de
negocios que estd detrds. Agrega que es importante considerar la existencia de
disposicién al pago que existe en estos proyectos. En definitiva, se intentara explicar
cudl es el sentido de la licitacion y el como se realizara y, posteriormente, escuchar
las observaciones gue tengan los consejeros.

1.- Camino Nogales — Puchuncavi {Ruta F-20 )

Se otorga la palabra al sefior Mario Fuentes quien hace la siguiente presentacion:



Datos Generales del Proyecto.

Tipo de Iniciativa : Pdblica.

Estado - Términode estudios y aprobacién BALI.

Inversion estimada : USS: 199 Millones.

Localizacion .V Region de Valparaiso.

Comunas :  Nogales, Puchuncaviy Quintero.

Longitud del Proyecto - 43 Kms (27 kms: F-20 + 9 kms: By Pass
Puchuncavi + 7 kms: Variante Ventanas).

Ingresos dela Concesion . Cobro de Tarifa al usuario peaje manual (Fase 1),
en Fase 2, TAC y manual, + Subsidio del Estado.

Plazo de la Concesién . Estimadoen 35 afios.

Subsidio Maximo (VP) - USS$ 53 Millones, (en 8 cuotas anuales).

Rentabilidad Social F-20 + By Pass Puchuncavi: TIR10,01%

Variante Ventanas: TIR 6,90%. Ambos aprobados
por MDS mediante Ord. N* 051 de fecha 22 de
abril de 2015.
Llamado a Licitacién - 1*Semestre 2015. -

Descripcion del Proyecto.

+ La Concesidon actual “Camino Nogales—Puchuncavi“, corresponde a la Ruta F-
20, que conecta la Ruta 5 norte, a la altura del kilémewo 118
aproximadamente, con la Ruta Costera E-30-E, uniendo las localidades de
Quinmro-\fentanas-?uchuncavi, con una longitud total aproximada de 2f

kildmetros.

» ElI proyecto de Concesién denominado “Relicitacién Concesion camino
Nogales-Puchuncavi® consiste en la construccién, mantencién y explotacion
de obras, con el objetivo de mejorar el estandar técnico y los niveles de
servicio de la via actual; considerando para ello, la incorporacion de
desniveles, tramos con dobles calzadas, puentes nuevos, calles locales,

ciclovias, paisajismo, iluminacion, entre otras.



Descripcion del Proyecto.

« En su parte final adiciona un By-Pass a la localidad de Puchuncavi de
aproximadamente 7 km en doble calzada y la construccion de la Variante
Ventanas de aproximadamente 9 km, aumentando asi su capacidad vial,
respondiendo a los mayores requerimientos de transito previstas para la ruta
en los préximos afios, mejorando las condiciones de seguridad y confort de

los usuarios.

« Los trazados nuevos mencionados en el punto anterior, implicaron mayor
tiempo a los planificados, para el desarrollo del proyecto, producto de los
periodos involucrados para las aprobaciones de inst@ancias como: Ministerio
de Hacienda, Ministerio de Desarrollo Social y Contraloria General de la
Replblica.
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Intersecdon Cruce Ferroviano y
Ruta 306



Resumen de Accidentes por anoy tramo

Tramo 2: Cuesta
Tramo 3: Cuesta - Enlace Puchuncavi

Total
Afio | Accidentes | Tramo 1 Tramo 2 | Tramo 3
por afio
2009 33 30% 36% 33%
2010 25 16% 64% 20%
2011 22 18% 59% 23%
2012 36 22% 50% 28%
2013 29 21% 69% 10%
2014 30 20% 57% 23%
Promedio 21% 56% 23%
Tramo 1: Ruta 5 - Cuesta




Participacion en el desarrollo del Proyecto.

Para la determinacién de las obras a definir dentro del proyecto, se contd con la
participacion y consulta a: los Municipios involucrados, la Inspeccidn Fiscal, La
asesoria a la Inspecciébn Fiscal, la comunidad organizada vy
propietarios/usuarios de predios colindantes, de la via y publico local en
general, entre otros.

Toda la informacién recolectada, sumado a los resultados de los diferentes
estudios realizados, concluyeron con un Ranking de obras para la incorporacién
al proyecto, de acuerdo ala importancia de cadauna de ellas.

Reuniones con los Alcaldes y equipo tecnico

Ranking Solicitudes de obras.

« Rectificacién de trazado sector cuesta(en lo posible doble calzada).
+ Nuevo sistema de contencion.

+ Peaje electrénico de cobro.

+ Cruces desnivelado Ferrocarril.

» Reconstruccién de puentes existentes.

+ Cruce desnivel “El poligono”, “Los Maquis™y F-190.

+ Doble calzadatramo N*1 con calles localesy ciclovias.
+ By-Pass Puchuncavi.

* Pasarelas Peatonales.

+ Doble calzadaen tramo Poniente (Tramo N°3).

* |luminaciony paisajismo.

« Areade Servicioy sefalizacion variable.

+ Desniveles enel restodelos cruces.

« lluminacion total de la Ruta.



Relicitacién de la Concesion “Camino Nogales-Puchuncavi®, incorpora By-pass

Nugvo TrazadoBy-Pass
| Puchuncavi
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Relicitacién de la Concesién “Camino Nogales-Puchuncavi®, incorpora V. Ventanas
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Nuevo Trazado By-Pass
. _Puchuncavi
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“Nuevo Trazadg
Variante Ventanas Ruta F-20

/
/s

En
Puchpncavi- « . .
 Carhpiche 7.

Paso FFCC

Enlace Central
Nota: $ expresadosal 31 de didembre de 2013




TMDA F-20 Y BY-PASS PUCHUNCAVI.

TMDA de RutaF-20 y By~ Pass Puchuncavi por corte temporal.

Alternativa

Base 7.143 9.824 11.112

Proyecto 8.348 11.655 13.268
Euente: Estudio de Demanda y Evaluacion Social. -
Aspectos Financieros.
.« 35ANOS

« ITC EN FUNCION DE SUBSIDIO
« ITC=(7.391.100-1.682.185*5)
» (0,000 =S=1,000).

+ US $ 53 MILLONES (VP), PAGADOS EN 8 CUOTAS
ANUALES Y SUCESIVAS.

IMG (PRELIMINAR + 80% DE PROMEDIO DE LOS INGRESOS
IMG (PR VIIINAR] ESPERADOS

S A . SOCIAL: F-20 + BY PASS PUCHUNCAVI (TIR
RENTABILIDADSodial 10,01%). VARIANTE VENTANAS (TIR 6,90%).




Estudios realizadosy en ejecucion.

« Estudio de ingenieria basica: Concluido.
« Estudioterritorialyambiental: Concluido, en fase de aprobacion final.
« Estudio de demanday evaluacién social: Concluido, en fase de aprobacién final.

» Estudio de disefioy expropiaciones: Ruta F-20 concluido. By-Passen desarrollo
la fase final.

+ Variante Ventanas: Prefactibilidad desarroliado por la Direccion de Vialidad.

Se intercambian opiniones entre los consejeros y se manifiestan las siguientes
inquietudes:

1. Por qué no se considera en el proyecto doble calzada en todos los tramos y no
sélo en el sector de la cuesta. La respuesta de Concesiones es que la razon es
un mix entre demanda e inversién. Actualmente es la F30 la que lleva mayor
fluo de camiones y carga. Se contesta que se pretende prorratear las
inversiones entre la F20 y la F30 y ademas incorporar la variable Ventanas que
es de dificil inversion por la topografia que presenta.

2. Respecto de las tarifas que tendrian los tramos nuevos, los consejeros
plantean que son precios bajos dado que seran caminos nuevos Yy que tienen
siempre la ruta alternativa. Se responde que son tarifas mas altas que las
establecidas en la ruta 5 por kilémetro.

3. En relacion a este punto se recuerda que el ministro ha planteado la
importancia de evitar entre las autopistas las desviaciones radicales en las
tarifas y que cuando haya desviaciones estén justificadas y que una de las
razones de esta justificacion es la demanda que presenta la via.

4. Hay dudas respecto de la variable de licitacion y la formula presentada. Se
responde que la variable de licitacién es ITC en funcion del subsidio. Se
consulta sobre la formula porque los consejeros la encuentran compleja.

5. Se responde que la variable de licitacion es el subsidio. Pero que la oferta
econémica tiene dos aspectos subsidio e ITC. Los consejeros estiman
aceptable la explicacion pero acotan que es dificil de entender.



2.- Tanel El Melon

Se otorga la palabra al sefior Pablo Garrido Plaza quien hace la siguiente
presentacion:

Datos Generales del Proyecto

Tipo de Iniciativa : Pdblica.

Estado - Aprobacidn BALI HaciendaIngresoa C.G.R.
Inversién estimada :USS: 120 MM

Localizacion : V Region de Valparaiso.

Comunas : Nogalesy Zapallar.

Longitud del Proyecto - 5,2 Kms.

Ingresos dela Concesién : Cobrode Tarifa al usuario peaje manualy TAG.

Plazo de la Concesidn - Estimadoen 10 afos (ITC).

Subsidio . No hay.

Rentabilidad Social : 9,1% Aprobado por MDS {(Mayo 201 5)
Llamado a Licitacién . 1*Semestre 2015.

Descripciondel Proyecto

+Nuevo Tinel

~Estandar de Obra Concesionada con doble calzada para Ruta S
+No requiere subsidio

PSP nuevotinel afio 2019

vNo se suspende la continuidad de la operacion por ruta S (desvios de flujos al
nuevo tinel antes de mejorar el existente)

+Posibilta cambic de tecnologia de cobro
~Beneficios sociales para los usuarios al permitir una rebaja tarifaria
~Los analisis indican que seria una Concesion corta (app 10 afios)

sEconomias de escala al incluir en la relicitacion del trame “Ruta S Santiago -
Los Vilos®



Obras del Proyecto

O Las Obras del proyecto(Presupuesto Inversion UF 3.026.000;US $ 120MM};

7 Nuevas Obras;

Construccion Nuevo Tinel

Accesos Nortey Sur a Nuevo Tunel (velocidad de disefio 100km/ hr)
Galeriasde Conexién Peatcnal (4)

Galeriasde ConaxionVehicular (1)

Sefializacion y Seguridad Vialen tinel y Accesos

Implementacién de Sistema de Cobro Free-Flow en Acceso Sur
Construccion de Mediana de 6 m de separacion

Areas de Atencién deEmergencias

Sistema de lluminacidén, Ventilacién, Deteccicn de Incendic, Drenaje vy
Saneamiento, TeléfonosSOS, Otres.

R,

»Mejoramiento de fa Infraestructura Existente;

v Mejoramiento de los Accescs Norte y Sur del Tinel existente, aumentando I3
velocidadde disefio a 100km/hr enel accesoSur y 80km/hr en el acceso Norte

¥ Mejommiento del sistema de ventilacion, fluminacdidn, seguridad vial, mensajeria
variable, sistemade gestion detrafico

v Mejoramiento de las Obras de Drenaje y Saneamiento, del equipamiento de
contencion, lluminaciénen el Acceso Nornte

¥ Aumento de Galibo vertical en el Tunel Existente

Situacion Actual Tunel El Melén

Emplazsmiento Ruts 5 norte (60 km/he, celzads bidiceccions! en
tanel):

¥ Confinado en la Concesion Santiago Los Vilos

v Alternativa tuesta {Santiago Los Vilos}

v Long. Aprox. Concesion = 5.2 km

¥ Long. Tune! Existente = 2,58 &m

v Acceso Sur= 1,84 km; Acceso Norte = 0,83 &km

v Inicio = Dm 127,54 desde Santiago

Cerscteristices Fisico Operatives:

v Concesion de doble talzada, con
excepcion del tinel




Antecedentes de Flujos de Transitoy Tarifas

Flujos 2013;
7 TIDA Tinel 7.100 {TMADTA 11.600|

s EENVL-32%VE |

7 TIADA Cuests 5.200 {£3% uss ia cuests | (
como aiternativs) B r""
2o 4 -

Terifes: 31 Didembre 2013 '..?/ ~o __
: - e
Tipo de vehiculo | Tarife

Norms!  Punts e R mre——
w 2200 2500 -
£y 2ejes 3700 3500 . |
Cye+ 2ejes 6000 9200 - =0 08 e e o »nn
Wetos 1500 1300 TN EACA
e S YT
_ 7 nooTa % razs %
TIMDTA: Transito Medio Disrio Temporads ARt T L 7
Pomsde k-4 132

Crecimiento sostenido en el tiempo

Antecedentes de Seguridad

Disgnéstico de Organi Especislizedos

(Informes relacionedos con ls segurided del Tanel)

7 ADAC {Prestigioss institucion Europes Especializads en Segurided
visl, Evaluacion Finsl: Muy Pobre, carece O vias Of ex3p¢ Y
ventiiacion {2009]

< DIEM {Tinel ge aio fesgo, insstistactorio y no cumpie). ‘el R
sistema de ventilazion, 1as viss de evecussion y &l sistems oe
Huminacion constituyen un 23pecto CIitio de sums urgendis, por
cusnto si se produte un incendio en este tunel, el riesgo de
ocasionsr graves dsfios y muerte &3 eleveso” (2003]

Sin embargonoes posible resolverestos
aspectos en el tinel actual.

< Deste riesgo estruttursl de modificar el galivo
norisontaly rts‘trb:%meﬂclaitbo wertical, por
o tanto, lss mejorss sl tunel existerte e
encuentrsn  restringidss por  esta  condicidn

Evaluacién de Seguridad ; "Muy Pobre” Imejorar ias viss ce svzmpe &3 critica).

Estudiar la Factibilidad de Incorporar Nuévas
Vias de Evacuscién s

Recorser csso Tinel Mont Blanc 39 muentos
{1993). conenion Francis = italis, 3 8003 cernaso.




Solucion Planteada

Participacion en el Desarrollo del Proyecto

~Para el desarrollo de los Proyectos correspondientesa las Obras a ejecutar
se contd con la participacion y consulta a: los Municipios involucrados, la
Inspeccion Fiscal y los estudios.

vRequerimientos Ministeriales (MOP y Hacienda), etc.



Modelo del Proyecto

O Modelo de Negocio

Inversién UF 3.026.000 (US S 120 MM)

No consideraIMG

No consideraSubsidics

Variable de Lictacién ITC (Ingresos Totales de Ia Concesicn). ITC maximo de UF
4,000.000en BAU

Plazo maximo 10afos

SN8S

“

Q Tarifas;

v Se definen tarifas maximasy disminucicn detarifas alasvigentes
¥ Tarifas vehiculoslivianos proyecto (Base 31didembrede 2013):

Tarifa Concesion Actual | Tarifs Mixims Proyecto | Tarifs Concesion Actual Tarifs Mixirms Proyecto
Vi 2.800 | 2.088 3.500 3112

Aspectos Financieros

DURACION MAXIMA | 15 afios |

(e |

SUBSIDIO MAXIMO [ No hay l

IMG (APROXIMADO) | No hay I

Rentabilidad Social r9.1% |




Estudios Realizados y en Ejecucion

Estudio de ingenieria basica: Concluido.

+ Estudio de demanday evaluacidn social: Concluido (entrega final).
» Estudio territorialy ambiental: Concluido, en fase de entrega final resumen.

« Estudio de expropiaciones y disefio: Concluido, en fase de entrega final
resumen.

Se intercambian opiniones entre los consejeros y se manifiestan las siguientes
inquietudes:

1. Respecto a la tarifa se consulta si la tarifa que se considera es en base a la actual.
Se responde que se rebajara.

2. Se plantean inquietudes respecto a la demanda de vehiculos que se va por la
cuesta que responde al 43% del flujo. Ello porque la tarifa es cara, entonces se
cuestiona por qué no ampliar el plazo de la Concesioén y bajar el costo del peaje.

Se responde que, por un lado, existe capacidad de pago y por otro, el plazo de la
concesion corto considera la posibilidad futura que al relicitar Santiago Los Vilos se
incluya el tanel. Ademas, dado que se esta bajando la tarifa del peaje parte del flujo de
la cuesta se desplazara al tanel.

Sin otro tema que tratar, se pone fin a la sesién siendo las 17.00 horas.

Juan Andrés Var

Sergio Galilea ﬁ{cén
inistro de ot
esidente Consejo de Concesio
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Secretaria Abogada




