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Consejo de Concesiones

Acta Sesion Qrdinaria N°1

A las 15.00 horas del 06 de agosto de 2010, en dependencsas del Ministerio de Obras
* Publicas ublcadas en calle Morandé N°59, 6°piso, Santiago, se dio inicio a la Primera Sesion
3 Ordinaria del Consejo de Concesiones con la asistencia del sefior Ministro de Obras Publicas
' _*don Hernin de Solminihac, quien presidid la sesién. Asistieron también los consejeros

- Pedro Gazmuri. Se encuentran en la sala especialmente invitados don Jorge Alé, Director

" General de Obras Publicas, don Mauricio Gatica, Coordinador General de Concesiones, y don
“Mario Tala, Jefe de Division de Proyectos y Desarrollo de la Coordinacién de Concesiones.
Actud como secretario abogado don Maximiliano Wild.

- 1. Firma dé! Acta 'de'Sesién énterior.

. El sefior secretano da cuenta que el actade la Primera Sesion Extraordinaria del Consejo de
- Concesiones se encuentra firmada ¥ fue incluida en el respectivo libro de actas. Ademas, en
' cumpiam:ento de lo establecido en el reglamento de concesiones, ha sido publicada en el
sitio web del Ministerio.

2. Tab‘La de la Sesion.

£l sefior Ministro de Obras Plblicas expresa que en la presente sesion se trataran los
proyectos Aeropuerto Cerro Moreno de Antofagasta e Interconexion Vial Logistica Portuaria
: Concepc:on Expone que en el segundo caso se trata de un proyecto que tiene un menor

vahosos aportes de los sefiores concejeros, aphcables al desarrollo del mismo. Expresa que
es la intencion del Ministerio incluir en las futuras reuniones proyectos en d:ferentes grados

desarrollo.
-3' Aeropuerto Cerro Moreno de Antofagasta. !

Expone el sefior Coordmador Generai de. ConceSIones don Mauricio Gatica, quzen para estos
efectos mwta a la sala al senor John Dlaz. El sefior Gatica senala que el actual Termmal de

2010, pero se encuentra en’ tramite uha prérroga de la concesmn por el plazo de quince
meses. Con la intencién de hacer coincidir el plazo de t’ermmo de la concesnon con ios plazos

en que se integra el nuevo adjudicatario dela conces:on
1 J?:_-

sefiores Rodrlgo Castro, Luis Eduardo Bresciani, Juan José Romero, Tomas Echaveguren y-

de avance, lo que facilitard el aporte de los sefiores consejeros en los distintos grados de

grado de desarrollo que aquellos presentados en la anterior sesion, por lo que confia recibir .

Pasajeros del Aeropuerto Cerro Moreno de Antofagasta se& eriedsntra bajo el regsmen de
conces:on de obra publica desde el afio 2000. La concesmn termina el 14 de septlembre de j
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Producto de la actual concesién, el Edificio Terminal, que consta de dos niveles, fue
ampliado a un total de 7.500 m2, cuando originalmente era de algo mas de 5.000m2. La
cgncesién no incluye [a pista. Continla el sefior Coordinador General de Concesiones
exponiendo a los presentes que actualmente las Bases de la nueva licitacion se encuentran
en Contraloria General de la Republica y que estas han sido ajustadas a los requerimientos
de las modificaciones incluidas en la Ley de Concesiones. Mideplan por su parte, con fecha
26 de febrero de 2010, emitié informe favorable. El objeto de 1a nueva concesién consiste
principalmente en la remodelacién y ampliacién del Edificio Terminal, el que alcanzara una
superficie total de 9.500 m2, mds un puente de embarque adicional a los tres existentes, la
construccion de un nuevo camino de acceso de seiscientos metros de longitud por siete
metros de ancho, ubicado a seiscientos metros al sur del actual, mas nuevas instalaciones
aeronauticas consistentes en Cuartel SE| y edificio SAR, y obras de normalizacidn en el area
de movimiento de aviones tales como ensanche de rodajes de desahogo y radios de giro,
ente otras obras menores. La concesion incluye ademads el mantenimiento de todas las obras
preexistentes y nuevas que debe ejecutaf el concesionario dentro del Area de Concesién.

El consejero sefior Castro consulta por la tasa de uso de los estacionamientos, ya que se
mantiene la capacidad. A lo anterior el sefior Gatica expresa que en el presente momento no
cuenta con los datos consultados, pero que puede informar en el futuro. Expone, con todo,
que si fuera necesaria fa ampliacién de los estacionamientos ésta habria sido contemplada
por las bases ya que seria una inversién relativamente menor. '

Don Mauricio Gatica sefiala que el proyecto forma parte del “Programa de Relicitaciones de-
Concesiones de Infraestructura Aeroportuaria” impulsado por el MOP, para el cual existe un
Registro Especial Internacional de Precalificacién actualmente abierto. Para efectos de la
licitacion, el proyecto ya cuenta con un Anteproyecto Referencial elaborado por la Direccién
de Aeropuertos (DAP) que se encuentra terminado y aprobado por la Direccion General de
Aeronautica Civil (DGAC). Ademés se ha ‘desarrollado un Convenio Mandato con la DGAC el
que fue suscrito con fecha 28 de Octubre de 2009. Respecto de los asuntos ambientales, hay
una Resolucién de Calificacion Ambiental de fecha 13 de Mayo de 2010, siendo ésta la
N°154.

Actualmente, contmua el sefior Gatma las Bases de Licitacion elaboradas para este proceso
se encuentran en ‘revisién _por. ei Mmlsteno de- Hacienda y la Direccion General de
Aeronautlca Civil. La plamf‘cacnon del proceso de licitacion y adjudicacion contempla
efectuar el llamado a licitacion durante el Segundo Semestre de 2010 y recibir Ofertas
durante el -Primer ~Semestre de~ 2011, de manera de poder contar con un nuevo
concesnonar:o antes de la fecha de término de la actual concesién. Respecto de los ingresos
de la concesion, sefiala don Mauricio Gatica que estos han crecido alrededor del 14% entre
12001 y 2009. En el modelo propuesto se considera un crecimiento del 5%. La mversnon es del
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orden de USD 24 MM vy se estd pensando en una concesion de 15 aitos. Durante el afio 2009
el Aeropuerto Cerro Moreno registré un movimiento de 455.505 pasajeros embarcados, con
una tasa de crecimiento anual promedio de 14% en el periodo 2004-2009, y del 15%
respecto del afio 2008.

Desde el punto de vista del Modelo de Negocio, continta el sefior Gatica, las Bases de
Licitacién enviadas al Ministerio de Hacienda y Direccion General de Aeronautica Civil
contemplan una inversion estimada para el proyecto de concesidon “Aeropuerto Cerro
Moreno de Antofagasta” de UF 665.000. Ademds del costo de las inversiones, la Sociedad
Concesionaria tendra la obligacién de asumir los costos asociados a la operacion y
conservacién de las obras dentro del Area de Concesidn por todo el plazo de duracién de la
concesién. La duracién maxima de la concesidon es de ciento ochenta meses (quince afios).
Sin perjuicio de lo anterior, [a concesién se extinguira el mes en que el valor presente de los
ingresos, por concepto de Pasajeros Embarcados, sea mayor o igual que los ingresos totales
de la concesién (ITC) solicitados por el licitante adjudicatario en su oferta econémica. El
sefior de Solminihac consulta por el plazo de duracién de la actual concesion, sefialdndose
que este es de diez afios. El sefior Ministro insiste respecto de los motivos por los cuales se
extiende el plazo de concesidn en cinco afios, a lo que el sefior Gatica responde que ello se
relaciona al nivel de la inversién, subsidio y tarifa.

Expone el sefior Gatica que en un principio el modelo se disefia con una rentabilidad del
10%. El consejero sefior Romero consulta el motivo por el cual se aplica dicho porcentaje,
toda vez que en otros modelos regulados, como por ejemplo la empresa modelo eficiente en
materia sanitaria, se utiliza como parémetro {minimo) una tasa de costo de capital de 7%. Agrega
que es deseable, en general, que en la utilizacién de los parametros de rentabilidad exista cierta
consistencia, mds alld de las caracteristicas diferentes de cada industria involucrada. A lo anterior
responde el sefior Diaz quien sefiala que ello se debe a que el modelo propuesto para la
licitacion en las bases da guias a las a los proponentes, pero que a partir de dichas bases
surge la competencia entre los diferentes postulantes, siendo en consecuencia probable que
se llegue a margenes de rentabilidad similares a otros mercados regulados. Agrega a eilo el
sefior Director General de Obras Publicas, que es necesario que el negocio sea atractivo, y se
disefia para incentivar a los proponentes a competir, sin perjuicio de lo que en definitiva
resulte de las propuestas momento en el cual lo disefiado puede alterarse.

Continda el sefior Gatica sefialando que el monto maximo de ITC al que puede aspirar el
licitante es de UF 550.000. La tarifa por pasajero embarcado dispuesta por la DGAC para esta
concesién es de $2.700, en moneda al 31 de diciembre de 2008. Hace la precisién que ello
no es la tarifa de embarque, sino sélo parte de ella. El sefior Ministro consulta por la tarifa
actual. El sefior Tala expone que es de $3.100, por lo que en la nueva licitacion bajaria. El
monto indicado corresponde a una propuesta de la DGAC el que se debe a que esta vez se
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prefirié subir algo mas la tarifa al aeropuerto de Loa que requeria mayores obras. El sefior de
Solminihac solicita que se revise el criterio, por cuanto puede ser posible que sin el esfuerzo
efectuado por bajar tarifas, un eventual subsidio se reduzca.

Adicionalmente, y con el objeto de aportar al financiamiento de las obras que son necesarias
para la materializacion del proyecto, se tontempla un pago de la DGAC a la Sociedad
Concesionaria, por concepto de Subsidio Fijo a la Construccién, consistente en ocho cuotas
anuales, iguales y sucesivas, por un monto maximo de UF 31.000 cada una.

El esquema de licitacién en este caso, consiste en que el licitante deberé definir en su oferta
econdmica el valor de las variables de licitacién, de acuerdo al Tramo iTC (no considera
subsidio y se compite por el menor valor de ingresos totales que postule obtener el
Licitante), y Tramo Subsidio (en que el valor de ITC queda fijo en el monto maximo
establecido en las bases de licitacidn, y se compite por el menor valor de subsidio requerido
por el licitante). La Oferta técnicamente aceptable que ofrezca el menor valor en el Tramo
ITC, serd la oferta ganadora. En caso que no exista oferta en el primer tramo, ganara la
oferta técnicamente aceptable que oferte el menor subsidio en el tramo de subsidio. En caso
de empate, se adjudicara a la oferta que haya obtenido la mejor nota en la evaluacion de las
ofertas técnicas.

El ministro sefior de Solminihac consulta respeto de las formas como se ha considerado la
experiencia de diez afios de concesiones de aeropuertos en las actuales bases de licitacién.
En concreto sefiala que seria util desarrollar un diagnéstico considerando lo aprendido, los
errores que se pueden haber cometido y la forma como se estima éstos pueden corregirse.
Sefiala que es importante tener especialmente presente los problemas que se puedan haber
presentado con el terremoto y las experiencias de los respectivos concesionarios. Seitala que
deberia regularse con mayor detalle, por ejemplo, la forma en que se produce el término de
la concesidn, particularmente cuando ello confluye con la necesidad de ejecutar nuevas
obras por aumento de trafico segun se estipula en las bases respectivas. Luego de un breve
debate, el sefior Mario Tala sefiala que tomara contacto con la asociacién gremial respectiva
con el fin de solicitar opinién tomada de la experiencia respecto de temas que, a juicio de
ellos, puedan ser trabajadas en una mejor forma en futuras licitaciones. Se buscara
sistematizar esta informacién y relacionarla con la experiencia de la Direccidon de
Concesiones.

Agrega el sefior Tala, que modelos de concesién comparados contemplan, por ejemplo, la
posibilidad que el concesionario efectiie modificaciones en los planes de inversion derivados
de posibles variaciones en la demanda. Asi se podria dar mayor precision respecto de
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cuando se gatillan nuevas necesidades de inversion sin necesidad de esperar la ocurrencia
de hechos.

Consulta el consejero sefior Bresciani, a propésito del nivel de servicio que se fija en las
bases, correspondiendo este a un nivel “C”, si se tiene un plan estratégico con el fin de ir
aumentando el nivel de servicio en aeropuertos. A lo anterior, responde el sefor
Coordinador General de Concesiones que el nivel “C” es el nivel que se considera adecuado
para el nivel de demanda de los aeropuertos en cuestion. Asi, no esta considerado un plan
para aumentar el nivel de servicio de los aeropuertos.

El consejero sefior Echaveguren sefiala que el nivel “C” debe ser considerado para el final de
la concesion, ya que depende también en parte del modelo de negocio de las compaiiias
aéreas. Asi, cita a modo de ejemplo gue actualmente la compaitia LAN estd modificando el
tamafio de sus aviones, lo que podria implicar que el mismo numero de pasajeros se
concentre en menor tiempo, lo que puede redundar en el nivel de servicio, tanto en el drea
de counters como de retiro de equipaje.

Consulta el Consejero sefior Castro, si existe respecto de los aeropuertos algiin cobro por
conge‘étic’m, tales como los existentes en los modelos utilizados para las carreteras, a lo que
el sefior Gatica responde que efectivamente se hacen determinadas exigencias en funcién
del niimero de pasajeros transportados, pero que no se esta considerando estdndares de
tiempos de espera, ya que, como sefialé anteriormente el consejero Echaveguren, la
demanda depende también de factores exdgenos.

El ministro sefior de Solminihac sefiala que debiesen establecerse pardmetros para mejorar
la gestion de infraestructura, tal como existe actualmente en carreteras. Ello se logra
mediante buen uso de informacién. El sefior Gatica sefiala que actualmente es basica la
informacion que se requiere de los concesionarios respecto de la demanda.

El consejero sefior Bresciani consulta de qué forma se consideran las diferentes necesidades
y realidades regionales locales en el disefio de las obras. Cita, a modo de ejemplo, que hay
aeropuertos vinculados a la mineria, como el de Antofagasta, otros aeropuertos, como el de
Concepcion que es utilizado en forma importante por asuntos de negocios, con usuarios que
se concentran en horarios de mafiana y noche, y otros aeropuertos que son utilizados
principalmente para el turismo. Asi, los requisitos de disefio de los diferentes aeropuertos no
son iguales. Sefiala que, segin su experiencia, en el pafs los aeropuertos son esenciaimente
similares. El sefior Coordinador de Concesiones sefiala que incorporara la consideracion en
futuras bases.
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Con lo anterior se da por concluida fa revisidn del proyecto “Aeropuerto Cerro Moreno de
Antofagasta”. Hace abandono de la sala el sefior John Diaz.

4.- Interconexion Vial Logistica Portuaria Concepcién.

Expone el sefior Coordinador General de Concesiones don Mauricio Gatica, quien invita a la
sala al sefior Rodrigo Garin.

El sefior Gatica comienza la exposicién exhibiendo una ldmina que contiene una grafica de
los proyectos construidos y la cartera de concesiones para la VIli Regidn. Sefiala que en esa
zona, entre los proyectos ya en explotacion y en desarrollo, se puede contar el Acceso Norte
a Concepcion, Ruta del Itata, Ruta 160 {que actualmente se encuentra adjudicada), Ruta 5
Chilldn Collipulli, Ruta de la Madera, Concepcién Cabreo y Autopista de Nahuelbuta. A
propésito de dichos proyectos don Mario Tala sefiala que se trata de una red que considera
la zona como un sector productivo, al ser una zona maderera, y se considera la necesidad de
acceso a puertos.

En relacién al disefio de la Interconexion Vial Logistica Portuaria Concepcion, y a propésito
de ciertas definiciones respecto de su disefio e integracion al puerto, el consejero sefior
Romero sefiala, que el ordenamiento juridico chileno contempla una instancia denominada
“Consejo de Coordinacidn Ciudad Puerto”, cuya creacion esté concebida por el articulo 50 letra d)
de la ley N° 19.542, y su funcidn es procurar un desarrollo arménico entre los puertos y la ciudad,
cuidando en especial el entorno urbano, las vias de acceso y el medio ambiente. Este tipo de
consejos constituyen una instancia dependiente de la Subsecretaria de Transportes y aunque
muchas veces no son utilizados, pueden aportar para efectos de determinar el mejor disefio
del proyecto, y su integracién en la ciudad. El sefior Ministro de Obras Publicas manifiesta
que seria conveniente tomar contacto con la subsecretaria de transportes para ver cdmo
puede aportar en este proyecto.

Sefiala el sefior Gatica que uno de los principales atractivos del proyecto consiste en el
puente que hay en el proyecto, en lo que seria ya el cuarto puente o puente industrial. Hoy
hay dieciséis inscritos en la precalificacidn.

Acto seguido, expone el sefior Garin que el proyecto corresponde a una Iniciativa Publica,
ubicada en la region del Biobio, cuyo trazado se desarrolla de norte a sur, a través de las
comunas de Talcahuano, Hualpén, San Pedro de La Paz y Coronel y cuya inversion estimada a
la fecha, asciende a aproximadamente USD 370.000.000. Entre los principales beneficios del
proyecto, se menciona gue aumenta y mejora la infraestructura del principal corredor vial
productivo de la regién, el cual conecta la Ruta 160 con los principales puertos de la Region.
Ademas permite segregar flujos pesados de zonas pobladas del Gran Concepcion, generando
importantes mejoras urbanas. Otro beneficio es que otorga continuidad de flujo directo
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entre Coronel y Talcahuano, a través de soluciones desniveladas en todos los ejes
transversales que cruzan el proyecto, y genera aumentos de capacidad, seguridad y
disminucion de tiempos de viaje.

En cuanto a la tramificacion del proyecto, se consideran los siguientes tres tramos: El tramo
1 recorre desde el empalme con la Ruta Interportuaria Talcahuano-Penco por el norte, hasta
el Dm-11.700. Este tramo se desarrolla a través de las Avenidas Gran Bretafia y Costanera,
por zonas de uso habitacional e industrial de alto estandar. Ademas este tramo incluye un
acceso al Puerto de San Vicente. El tramo 2: se desarrolla por terrenc a campo traviesa, con
caracteristicas interurbanas y sin vialidades en la actualidad, en tanto que el tramo 3:
comprende el sector de la Ruta 160 entre Los Batros por el norte, y el empalme con el
proyecto de concesién “Ruta 160, Tramo Tres Pinos-acceso a Coronel”, por el sur. Este tramo
atraviesa sectores con un importante desarrollo urbano en San Pedro de |a Paz y significativo
desarrollo industrial principalmente en el sector de Coronel.

El consejero sefior Bresciani consulta por la posibilidad de acceder a los perfiles en forma
mas detallada. Especialmente manifiesta su interés en los perfiles de las obras que afectan
las zonas urbanas consolidadas y proyectadas para futuro crecimiento en el Plan Regulador
Metropolitano de Concepcién. El sefior Coordinador General de Concesiones informa que
toda la documentacién con la que se cuenta en la Coordinacion de Concesiones esta a
disposicién de los sefiores consejeros a su requerimiento, incluida la indicada.

El Sefior Ministro de Solminihac consulta respecto del sistema de cobro de la tarifa, en
sentido si esta serd con TAG o no. El sefior Garin responde que el modelo contempla el cobro
por via del dispositivo Televia, con sistema free flow. A continuacién el sefior Ministro sefiala
que, segun puede observarse, partes de la obra en cuestion atraviesa zonas de escasos
recursos, y eventualmente sin 4reas verdes. Consulta sobre la consideracion de incluir areas
verdes en algunas de las zonas intervenidas. El sefior Garin detalla que ello no se considera
actualmente en el proyecto. Agrega que el sefior Tala, que no obstante no considerarse en el
actual proyecto, si se estan considerando planes mas amplios de desarrollo de dreas verdes
vinculados al la concesiones, lo que a corto plazo podria implicar una mejora en este sentido
tanto en el presente proyecto como en otros. El consejero sefior Bresciani agrega que los
beneficios de las dreas verdes exceden lo estético. En efecto, ademas es una forma menos
contaminante de disminuir el ruido, lo que evita costos en barreras aclsticas las que ademas
son costosas de mantener y reparar.

Contintia exponiendo el sefior Garin, que entre las principales obras del proyecto, se
considera el mejoramiento de la doble calzada de las Avenidas Gran Bretafia y Costanera
(Comunas de Talcahuano y Hualpén) y la ampliacién de la doble calzada de la Ruta 160 entre
las comunas de San Pedro de la Paz y Coronel. Ademas, el proyecto contempla la
materializacién de un nuevo trazado vial de aproximadamente 4,4 km, que incluye un nuevo
puente sobre el Rio Biobio, que permitird la conexién de la Avenida Costanera con la Ruta
160. Adicionalmente, incorpora intersecciones desniveladas en los principales cruces, calles
de servicio, ciclovias, Servicio de atencién de Emergencias; pasarelas peatonales, entre otras
obras, otorgando un alto nivel de capacidad, seguridad y eficiencia.
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En relacion a antecedentes y aspectos preliminares del modelo de negocio, se informa por el
sefior Garin que este proyecto corresponde a una iniciativa pdblica, en cuya precalificacion
mostraron interés dieciséis empresas. La fecha estimada del llamado a licitacién es para
diciembre de 2010 y actualmente el proyecto se encuentra en fase final de desarrollo y sélo
estan pendientes algunos estudios complementarios que surgieron producto del proceso de
participacién ciudadana anticipada. En cuanto a la evaluacion social del proyecto, ésta fue
enviada a Mideplan el 30 de julio de 2010 y considera un TIR del 10,4% excluyendo el Puente
Chacabuco. El proyecto contempla el ingreso al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental
a través de un Estudio de Impacto Ambiental durante el segundo semestre de 2010. Los
ingresos de la concesién, continta el sefior Garin, se obtienen mediante el pago de los
usuarios y un subsidio del estado, considerandose ademas un ingreso minimo garantizado.
En cuanto a las tarifas a considerar para el proyecto, se evalian valores de aprox. $50/Km
para autos y camionetas, con vectores tarifarios de tres y cinco veces dicha tarifa, para
camiones de dos ejes y camiones de mas de dos ejes, respectivamente. Respecto de los
cambios de servicio, el proyecto considera un mecanismo de mitigacion de riesgos de
sobrecostos entre el MOP y el concesionaric y en cuanto a las expropiaciones, se considera
establecer en las bases un pago fijo.

Finalmente, expone el sefior Garin, se sefiala como tema relevante a considerar
especialmente el By Pass a San Pedro de La Paz. Se sefiala que durante la participacién
ciudadana anticipada, el alcalde de San Pedro de La Paz se manifestd contrario a la solucion
por la Ruta 160, solicitando By Pass por ¢l oriente, a través de via colectora Lomas Coloradas.
Los estudios de esta variante se realizaron, sin embargo dicha solucién resulta mas cara,
capta menos ingresos para el proyecto, presenta un mayor riesgo de sobre plazos por
consideraciones ambientales y territoriales, ademas de peores indicadores de rentabilidad
social. Por esta razén, se plantea la decisién de descartar la alternativa con By Pass, lo cual
sera planteado al Municipio. Lo anterior podria generar conflictos durante la participacion
ciudadana via CONAMA.

El sefior Garin agrega que el proyecto fue disefiado para el trnsito de camiones de 60 tons.
(Camion Bitrén). Sin embargo, se considera que cualquier autorizacién de camiones de este
tipo, debe ser coordinada con el proyecto de Concesidn Ruta 160, tramo Coronel — Tres
Pinos. El sefior Ministro sefiala que para que exista una real utilidad de este tipo de
infraestructura, debe ir aparejada de un desarrolio global de infraestructura del mismo
estandar. De otra forma mal podria aprovecharse un puente que soporta una carga
sustancialmente mayor que las vias que lo soportan. El consejero sefior Echaveguren es
encargado de presentar un estudio sobre la materia.

Respecto de los puentes, el consejero sefior Echaveguren consulta si el disefio considera
obras fisicas que faciliten su inspeccién. Indica que, en términos simples, que una de las
principales dificultades post terremoto en la inspeccion de puentes fue acceder a la parte
baja de los mismos. Ello podria simplificarse si se consideran pasillos bajo los puentes, para
inspeccionarlos. El sefior Garin sefiala que lo comentado no se considera en el disefio. Si bien
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el tema sismicidad si esta considerado, no se consideran los pasillos comentados, lo que
puede considerarse en futuros disefios.

En cuanto al Puente Chacabuco, sefiala el sefior Coordinador General de Concesiones que la
conectividad vial entre Concepcion y San Pedro de la Paz por sobre el rio Biobio, previo al
sismo del pasado 27 de febrero, se realizaba exclusivamente a través de los Puentes Llacolén
y Juan Pablo Il. En este marco, se realizaron los estudios y analisis del proyecto de concesién.
Luego del terremoto, se ha planteado que se habilitard, ademas de los puentes ya
mencionados, el Puente Chacabuco. Lo anterior genera efectos en los indicadores de
rentabilidad del proyecto, por lo que se realizaran los estudios y analisis pertinentes.

El sefior Gatica explica la inclusion del Puente Ferroviario en el proyecto. Expresa que
autoridades regionales y de EFE, han solicitado que, adyacente al puente considerado en el
proyecto, se considere un puente ferroviario. Se realizarén al efecto los estudios y analisis
para ver la factibilidad de implementar un proyecto de este tipo, integrada, o
independientemente del proyecto en comento. El sefior de Solminihac manifiesta no ser
clara la relacion de un puente ferroviario con el proyecto en estudio. Agrega el sefior
Echaveguren, que en este caso el puente en comento no estéd considerado dentro del plan
de desarrollo de infraestructura de ferrocarriles. No obstante, expone que considera
necesario el proyecto, conjunto a este proyecto, lo complejiza, por lo que no seria
recomendable incluirlo dentro del mismo. El sefior Tala sefiala que se estd coordinado con
EFE para que mas alld de la definicidn que en definitiva se tome, a lo menos el disefio del
proyecto sea util cualquiera sea la forma y momento en que este se desarrolle.

El consejero sefior Echaveguren sefiala que el Plan Regulador de San Pedro considera
diferentes propuestas de conectividad hacia el cuarto puente, pero hay algunas complejas
tales como la costanera. Consulta como se compatibiliza lo anterior. El sefior Garin sefiala
que lo que se busca es que los proyectos sean compatibles, aunque hay situaciones en que
lo anterior no es simple.

Los consejeros se detienen en el trazado proyectado que atraviesa la Poblacién Gaete. El
sefior Garin sefiala que para tal tramo que se analizan distintas variables. Actualmente se
estd estudiando qué zona que seria necesaria expropiar, en caso de optar por esta
alternativa. El sefior Bresciani sefiala que de acuerdo a experiencia comparada, usualmente
puede ser mas econdmico expropiar una zona mas amplia que la estrictamente necesaria
sélo para vialidad, desarrollando obras de espacio publico y dreas verdes que mitiguen los
efectos de una via y creen una mayor distancia entre la via y las viviendas, antes que
soterrar, lo que siempre sera la mejor solucién con el fin de no afectar la zona, por cuanto el
valor de la opcidn subterrdnea generalmente es tan alto que la hace poco viable. El sefior
Garin comenta que asociaciones vecinales de la zona solicitan ademas que el proyecto
contemple la pavimentacion de calles.
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Se plantea igualmente el tema de la intervencién urbana de la autopista, es decir, como ella
puede intervenir en la ciudad. El sefior Bresciani sostiene que si bien es efectivo que existen
vias de alto estandar urbano que intervienen violentamente la ciudad, cuando estan a nivel
superficial, hay ejemplos de autopistas que interfieren de forma mdas arménica como es el
caso, a modo de ejemplo, de la avenida Kennedy en Santiago. En este caso, al haber una faja
fiscal ancha, la integracién con la ciudad es buena si en esta faja se consideran obras de
paisajismo que mitiguen el ruido y la imagen hacia las zonas urbanas y se crean espacios
publicos de calidad cercanos a las vias caleteras que aporten calidad de vida a los barrios
contiguos a la ruta. El consejero sefior Echaveguren sefiala que los problemas mayores se
producen cuando se levanta la cota, pero ello se puede mitigar con terraplenes verdes y
escalonado, en los que incluso se pueden incluir ciclovias o caleteras que las hagan mas
armaonicas.

Sin otros temasjque tratar, se pone fin a la sesién siendo las, 17.45 horas.
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