Acta Sesién Ordinaria Consejo de Concesiones.
22 de enero de 2019

A las 11:00 horas del dia 22 de enero de 2019, en dependencias del Ministerio de Obras
Publicas ubicado en calle Morandé N° 59, 6° piso, Santiago, se dio inicio a la presente
sesiéon del Consejo de Concesiones (en adelante, el “Consejo”) con la asistencia de la
sefiora Marfa Soledad Arellano S., quien la presidié.

Asistieron también a la sesién del Consejo el sefior Ministro de Obras Publicas don Juan
Andrés Fontaine Talavera y los sefiores Juan Andrés Varas B., Ivan Poduje C., Rodrigo
Delgadillo S. y Tomas Flores J. (en conjunto, los “Consejeros”). Se encontraban en la sala,
especialmente invitados, don Hugo Vera Vengoa, Director General de Concesiones, don
Luis Felipe Elton, jefe de la Divisién de Proyectos, don Javier Velasquez Mayorga y don
Francisco Lopez, Jefe de Gabinete del Ministro de Obras Publicas. Actué como secretario
abogado don Jorge Bofill Garcia.

La sefiora Presidenta efectus el correspondiente saludo protocolar, y luego, se paso a
revisar los siguientes temas:

1. Secretario Abogado del Consejo de Concesiones.

La sefiora Presidente informo al Consejo, que de conformidad a lo dispuesto en el articulo
101 del Decreto Supremo MOP N° 215 de 2010 que contiene el Reglamento de la Ley de
Concesiones (en adelante, el “Reglamento™), el Ministerio de Obras Piblicas ha puesto a
disposicion del Consejo de Concesiones al abogado Jorge Bofill Garcia para efectos de que
en lo sucesivo actiie como secretario abogado de este Consejo.

2. Temas de Funcionamiento del Consejo de Concesiones.

En relacion al funcionamiento del Consejo, la sefiora Presidente propuso a los sefiores
Consejeros que la sesién del consejo correspondiente al mes de febrero del afio 2019 se
llevase a cabo el dia jueves 28 a las 16:00 horas.

A continuacion, la sefiora Presidente propuso que de conformidad con el numeral 5° del
articulo 101 del Reglamento, durante la celebracion de las sesiones del Consejo, solo en
casos excepcionales, se entienda que participan aquellos miembros comunicados
simultanea y permanentemente por medio de teleconferencia.



as siguientes Iniciativas Privadas.

3. Andlisis de g

@O Iniciativa Privada N°452. “PARK&RIDE”.

i) Antecedentes Generales.
aliecedentes Generales

Fecha de
Postulacién

Postulante

Inversion
Estimada

Area de
Influencia

Plazo de
Coneesién

Rentabilidad
Social

Rentabilidad
Privada

Tarifa

Pagos del Estado

Ingresos Minimos

Garantizados

Subsidios

21 de junio de 2018

Danobis SpA.
UF 4.966.500 (USD $199 millones)

Comunas de Quilicura, Conchali, Huechuraba y Colina

35 afios

22%

14,3%

Por estacionar por un periodo mayor a 9 horas, $9 por minuto;
por menos de 9 horas, $20 por minutos; y, para aquellos
usuarios abonados $3 por minuto (Contrato de arrendamiento
mensual).

No

No solicitados

No solicitados

1i) Descripcion del Proyecto.



automovil particular y hacer uso del transporte publico, en particular Metro. De esta
manera, se pretende reducir los viajes en vehiculos livianos que ingresan al anillo Américo
Vespucio y hacer mas eficiente el uso del transporte publico, mediante una mayor
utilizacion de la red de Metro,

La primera planta (piso 1) serd una superficie dedicada al comercio y se utilizard para
arriendo de locales comerciales,

iii) Justificacion del Proyecto.

Se estima que el Proyecto Park&Ride es necesario porque permite extender la influencia
del transporte publico en el entorno de las localidades que se encuentran aledafias a |a
circunvalacién Américo Vespucio, en su lado norte.

De esta manera, se espera que el transporte puiblico, tanto e Metro como los buses, se
conviertan en una alternativa concreta que permita a los usuarios del area de influencia
contar con la posibilidad de un estacionamiento confiable para dejar sus automéviles en un
lugar seguro y con tarifas razonables, de esa forma, aprovechar los beneficios de viajar en
transporte piblico. Asi, se lograria descongestionar las vias al sur de Américo Vespucio
Norte, por un lado, ¥, por otro, reducir los tiempos de viaje de los usuarios.

1v) Beneficios

Por otro lado, el Proyecto Park&Ride potenciaria la intermodalidad entre transporte privado
y piblico, lo que disminuirg Ia congestion vial y los tiempos de viaje. Adicionalmente,
generard un espacio comercial, inexistente en la actualidad.

V) Servicio de la Concesién

El Proyecto contemplarfa la construccion, en dos etapas, de un edificio de estacionamiento
de 6 pisos de altura mas un subterrdneo. Dicha construccion seria mantenida por el
concesionario por el periodo que dure la concesién (35 afios).



vi) Tarifas.

Las tarifas iniciales que contempladas en el Proyecto Park&Ride propuesto, son mds bajas
que la actualmente existente en el mercado. Esto, con el objeto de incentivar el uso del
estacionamiento y el intercambio con Metro.

*Tarifas para el primer afio de ]a concesion, considerando un reajuste anual de 3%

Abonados: son aquellas personas que suscriben un contrato de arriendo mensual. E]
Proyecto Park&Ride, Supone que el 20% del flujo de punta mafiana estaria abonado.

vii)  Expropiaciones.

El Proyecto Park&Ride se emplazaria en terrenos privados, por lo que, su evaluacidn
considera para efectos de su eventual expropiacion el valor comercial del suelo conforme al
valor de mercado disponible. En base a Ia tasacién fiscal del Servicio de Impuestos
Internos, complementado con los valores disponibles en los distintos medios de compra de
venta de terrenos y propiedades, se establecié un valor de 8UF/m? para sustentar el valor de

expropiaciones, ya sea de terreno para edificio como para enlaces hacia la EIM Los
Libertadores.
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viii)  Inversién Presupuestada

El monto requeria el Proyecto Park&Ride asciende a UF 4.966.500 y el plazo de la
concesion se extenderia por 35 afios. Dicho monto se desglosa en las siguientes principales

partidas:

Cuadro N°1: Desglose de Partidas

Limpieza y nivelacién terreno | m? 2 30.000 60.000
Excavaciones m3 4 81.000 324.000
Fundaciones m2 7 [ 13.500 | 94.500
Obra gruesa y terminaciones m 19 L27‘OOO 513.000
subterraneo

Qbra gruesa y terminaciones mo 26 27.000 , 702.000
piso 1

Qbra gruesa y terminaciones mo 19 27.000 513.000
piso2,3,4,5y6

Techumbre m2 6 27.000 J 162.000
Instalaciones sanitarias gl 1 4.000 ’ 4.000 ]

ix) Evaluacién de] Proyecto

La inversion privada estimada de] proyecto asciende a UF 4.966.500 en un plazo de 35
afios. En efecto, el desglose de la Evaluacion Econémica y Social se indican en los cuadros

N° 2 y 3 siguientes:

Cuadro N° 2: Evaluacién Econdmica

Inversion Privada (UF) | 4.966.500

Plazo Solicitado 35 afios

TIR (%) 14,3%




| VAN 10% (UF) 2.139.483

VAN 12% (UF) 926.980

Cuadro N° 3: Evaluacién Social

Inversion Social (UF) |3.937.292

TIR (%) 22%

VAN 6% (UF) 8.132.370

VAN 12% (UF) 3.330.033

X) Opiniones Consultadas

Incumbentes Fecha Consulta refoxf;:ta
Sefiora Intendenta Region Metropolitana. 14-08-2018 | 22-10-2018
ooy 14082018
Sefior Alcalde Municipalidad de Huechuraba. 14-08-2018 | 28-09-2018
Seremi Metropolitano de Vivienda y Urbanismo 14-08-2018 09-10-2018
Seremi Obras Publicas Region Metropolitana. 14-08-2018 | 26-09-2018
Sefior Presidente de Metro Santiago S.A. 14-08-2018 01-10-2018
Sefiora Directora Nacional de Planeamiento. 14-08-2018
Sefior Director Nacional de Vialidad. 14-08-2018 11-12-2018

* Respuesta de la sefiora Intendenta de la Regién Metropolitana, de fecha 22 de

octubre de 2018.




“[...] debo aclarar que la iniciativa es de Interés Publico para este Gobierno Regional
Metropolitano de Santiago.”

“[...] en efecto, solicito considerar las siguientes observaciones en el Jormulario de Ia
iniciativa”.

En su misiva, la sefiora Intendenta solicité:

- Identificar y considerar las iniciativas en desarrollo en la cuantificacién de la demanda.

- Vincular la iniciativa con las politicas, planes o estrategias de la Region Metropolitana.

- Analizar la iniciativa con el PRMS vigente.

- Aclarar si el Proyecto considera ciclo de facilidades.

- Sugieren indicar el interés por parte del titular para que exista integracion tarifaria con el
sistema metropolitano y red de multisendas existentes en el 4rea de estudios.

- Integrar los principales impactos ambientes negativos declarados.

e Respuesta del sefior Alcalde de Ia Municipalidad de Huechuraba, de fecha 28
de septiembre de 2018.

“[...] segiin las caracteristicas especificas del territorio en el cual se pretende desarrollar

el proyecto, asi como algunos procesos importantes en materia de planificacion urbana

local en curso, es importante fener en consideracion para el desarrollo del mismo, lo

siguiente:

1) Caracteristicas del proyecio.

2) Modificacion N°7 al Plan Regulador Comunal de Huechuraba,
“El Plan Regulador de Huechuraba se encuentra en proceso de
actualizacion, dado que se presenté la Modificacién N°7 del actyal
instrumento de planificacion a la Seremi de Vivienda y Urbanismo, en la
cual se busca fijar alturas mdximas prudentes de baja (1] metros o 4
pisos)...” “..en caso de que la iniciativa privada se declare de interés
publico, es relevante advertir que deberd acogerse a la normativa urbana
vigente al momento de sy presentacion, considerando los criterios
anteriormente indicados, eso es: una altura mdxima de hasta 4 pisos y un
antejardin de 10 metros.”

“... esta autoridad resalta el relevante impacto que este proyecto generard en el sector en

que se emplaza, y considera que un edificio de 6 pisos de estacionamientos, con una

capacidad para 6 mil autos, es incompatible con el entorno predominantemente

residencial,...”

1) Morfologia urbana del sector.

2) Continuidad de espacio publicos consolidados. Parque Los Libertadores.

3) Conectividad de la vialidad interna de la comuna.



4) Incentivo a la intermodalidad interna de la comuna.
3) Ingreso al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.”

* Respuesta del sefior SEREM] Metropolitano de Vivienda y Urbanismo, de
fecha 9 de octubre de 2018.

“Por lo observado anteriormente, esta Secretaria considera que esta “iniciativa privada”
no cumple con requisitos técnicos para constituirse en una iniciativa de interés publico.”

1) “El terreno considerado anteriormente para esta iniciativa no es rural como se sefiala
en la propuesta, es un terreno urbano y regulado por el Plan Regulador Comunal de
Huechuraba, instrumento que le establece afectacion a utilidad publica por apertura vial
de las calles Santa Elena de Huechuraba...”

2) “La iniciativa debe cumplir con las condiciones urbanisticas del PRC, por lo tanto
requiere el Certificado de Informacion Previas entregado por la Direccion de Obrg
Municipal, sin embargo se puede adelantar que en un terreno de 30.000 m’ donde el PRC
permite el 50% de ocupacion de suelo, vale decir aproximadamente 15.000 m’, no es
posible proponer una construccion que ocupa en planta 27.000m>.”

3) “El terreno conforme al PRC tendria dos zonas con condiciones de altura...” “... Por o
lanto no cumpliria el articulo 2.1.2] de Iq oGuc.”

4) “El proyecto de un edificio de estacionamientos con locales comerciales en el primer
Diso constituye un equipamiento comercial privado con fines de lucro,...” “... POr tanto no
corresponde a lo que se entiende normalmente por una obras publicas que pase a ser
propidad del Estado una vez cumplido el plazo de explotacion,”

* Respuesta del sefior SEREMI Metropolitano de Obras Publicas, de fecha 26 de
septiembre de 2018.

“Se considera por una parte el aporte de esta iniciativa q la accesibilidad a la nueva
estacion de metro “Los Libertadores” Y ademds ser una opcion de ampliar la oferta de
estacionamiento en un sector con alta demanda de los mismos.”

“Por lo tanto en atencion a los puntos anteriores y a los antecedentes generales del
proyecto, se considera que esta iniciativa privada resulta de interés piblico.”

* Respuesta del sefior Gerente General de Metro S.A., de fecha 1 de octubre de
de 2018.

“[...]1 se establece la construccicn de un tunel de uso peatonal, que conectarg el
eslacionamiento en cuestion con la estacion de Metro Linea 3 “Los Libertadores " La
principal observacion por nuestra parte a este respecito, es que el disefio del tinel de
conexion peatonal citado, no deberd generar efectos no deseados sobre lg infraestructura
de Metro existente en el lugar.”



“[...] se pide identificar todos los proyectos que se encuentren en estudio o ejecucion por
parte del Estado u otros organismos y que cumplan un rol complementario o competitivo al
presupuesio de la iniciativa,

* Respuesta del sefior Director Nacional de Vialidad, de fecha 11 de diciembre de
2018.

“[...] en opinién de la Direccién de Vialidad, la idea del proyecto presentado seria de
interés publico.”

En el sentido se pronunciaron:

La Divisién de Infraestructura de Vialidad: “[...] es posible informar que desde el punto
de vista de descongestionar y descontaminar la ciudad de Santiago, la Iniciativa privada
indicada, a nuestro entender podria ser considerada de interés publico.” “.. el estudio de
esta proposicion debiera incluir la evaluacién de los impactos que se podrian producir en
la vialidad asociada, producto de la demanda vial originada por el proyecto. ”

El Director Regional de Vialidad Metropolitana R.M.S.: “[...] se considera Por una
parte el aporte de esta iniciativa a g accesibilidad a la nueva estacién de metro “Los
Libertadores” y ademds ser una opcion de ampliar la oferta de estacionamiento en un
sector con alta demanda de los mismos. “...se considera que esta iniciativa privada
resulta de interés piblico.”

xi) Respuestas a las observaciones emitidas por el Consejo de Concesiones de fecha
27 de septiembre de 2018.

¢ A través de la descripcion de la IP, no es posible entender, si este edificio es
parte de un sistema integrado formal, logistico y tarifario con el transporte
publico actual y/o futuro, de acuerdo con su denominacion, o solo se estaria en
presencia de un nombre asignado a un proyecto de estacionamiento ubicado
cercano a un sistema de transporte publico.

Ante la consulta llevada a cabo por el Consejo, el proponente declaré que le es relevante
que el Proyecto forme parte de un proyecto integrado que lo potencie como tal Y que a su
vez, le permita inducir los beneficios esperados sobre la movilidad. En este sentido sostuvo,
en primera instancia una integracion fisica para que el acceso desde y hacia los
estacionamientos y el servicio de metro y/0 buses sea expedito.

El modelo de tarificacion incluye una menor tarifa mientras mas tiempo serd usado el
servicio, lo que a su vez incentiva el uso del Transantiago para quienes desean dejar su
automovil y trasbordar al transporte publico hacia el sector atractor de viajes con motivo de



trabajo, que corresponde al centro Yy centro-oriente de la ciudad, considerado que el costo
generalizado de transporte se reduce.

Se ahorra en tiempo de viaje (al evitarse la congestion del Centro / Centro — Oriente) y se
ahorra en estacionamiento en el Centro / Centro — Oriente (ya que son significativamente
mas caros) y ademads operan en areas congestionadas.

¢ Se consideran dos enlaces y un paso superior dentro de las obras. No queda
claro si dichos enlaces formaran parte del drea de concesion, y si los costos
operacionales y de mantencion de dichas estructuras fueron consideradas en el
modelo de concesién.

El enlace desde y hacia la Ruta 57 (que contempla un puente y orejas en ambos extremos (o
enlaces)) estad considerado como parte de la Concesién, al igual que la infraestructura
necesaria para conectar a los usuarios mediante un tanel peatonal con la estacion de metro.

Los costos operacionales y de mantencién del enlace Y sus conexiones vehiculares y
peatonales, corresponden a un porcentaje de entre un 10% y un 12% de los costos totales de
operacion y mantencion, lo que permitiria concluir que su efecto no seria percibido en el
analisis de sensibilidad mostrado en la presentacién y por lo tanto, mucho menos los
indicadores de rentabilidad social y privada.

¢ Aclarar la necesidad de una conectividad peatonal expedita, dado que de
acuerdo al plano, el cruce llegaria a las cocheras del metro, a una distancia
aproximada de 500 metros de Ia entrada al metro, circunstancia que podria
provocar el desincentivo de uso de esta solucién.

El Proyecto, cuenta con su infraestructura con un acceso directo para peatones, desde el
estacionamiento a la estacion de metro, a través de un tinel incorporado en los costos del
mismo, con una longitud entre 35 a 40 metros, el cual incorpora elementos de apoyo al
desplazamiento de las personas, tales como cintas transportadoras y ascensores.

® No se identifican riesgos asociados a la iniciativa de otros proyectos que
puedan ser competitivos, no obstante, en la actualidad si existen proyectos en
estudio que podrian reducir la demanda potencial del proyecto Park & Ride,
por ejemplo: Nudo Quilicura, Extensién de Linea 3 de Metro de Santiago hasta
Quilicura, entre otros.

Los proyectos mencionados constituyen oportunidades para el Proyecto, las cuales de
hecho fueron contempladas al momento de la presentacion. El Formulario de Ia
presentacion explica de qué manera la linea 3 del Metro ha sido tomada en consideracion.
Esto es, como un proyecto complementario.



Respecto al proyecto para el Nudo Quilicura, cabe sefialar que el P&R busca capturar
demanda que se ve impactada por la congestién en diversos puntos de la ciudad (no solo en
el Nudo), especialmente en el Centro y en el Centro — Oriente de Santiago, lo cual sigue
siendo valido a pesar de una solucién real a la congestion del enlace entre la Ruta 5 Norte y
Américo Vespucio.

* Se requiere que los montos indicados por concepto de expropiaciones vengan
acompaiiado de una tasacién independiente que argumente el valor de éstas,
para asi poder determinar la rentabilidad del proyecto.

El postulante considera que en una etapa de presentacion de una Iniciativa Privada, resulta
complejo y costoso contar con un informe de tasacion formal. A modo de complemento, se
tienen datos publicos a partir del Estudio de Ingenieria de Detalle del Nudo Quilicura, que
reflejan datos més precisos respecto del valor de las expropiaciones en el sector. Dicho
estudio, determino el valor de los terrenos a través de la comparacion de valores de ventas,
ofertas y expropiaciones en el sector del proyecto.

e Considerando que el proyecto es aledafio al contrato de concesion Santiago —
Colina — Los Andes, se debera contemplar la interaccién con futuros proyectos
de cambio de estandares a autopistas en esta zona.

El Proyecto contempla un enlace desde Ia zona de estacionamientos al Metro que de
acuerdo a los costos poseeria un estandar compatible con un aumento de capacidad en la
Ruta 57 Los Libertadores (por ejemplo para 3 pistas expresa por sentido y 2 locales
unidireccionales)

e El proyecto al no considerar una obra de infraestructura publica, requerira de
la obtencién de permisos de edificacion, recepcién municipal, y al pago de los
derechos correspondientes, los que deberan estar valorizados en los costos de
construccion y considerados en los plazos de ejecucion del proyecto.

Los costos de los permisos, recepcion y pago de derechos estan incorporados en los Costos
de Construccion. En todo caso son marginales respecto del mismo.

® Se hace indispensable verificar si el proyecto se ajusta a los instrumentos de
planificacion territorial respectivos.

El Proyecto debera contar con toda Ia validacién normativa requerida. En especial de los
instrumentos de planificacion territorial. En este sentido, la capacidad del mismo (ntimero
de estacionamientos) y sus aumentos en el tiempo, podrén lograrse a partir de un aumento
de capacidad en altura o en expansion. En este tltimo caso (expansion horizontal) el costo



adicional de inversion Y expropiaciones estaria cubierto por el analisis de sensibilidad
realizado ante un aumento del nivel de inversion. Todo lo anterior debera afinarse en los
estudios de Proposicion.

xii)  Deliberacion del Consejo.

El Consejo debate acerca del rol de] Estado para llevar a cabo el Proyecto Park&Ride,
entendiendo que su rol principal radicaria en la expropiacién del terreno en cuestién. Lo
anterior, sin perjuicio que los sefiores miembros del Consejo han reconocido ampliamente
que el concepto de “Park & Ride” fomenta la intermodalidad entre el transporte privado y
el transporte piblico. El Proyecto Park&Ride en particular prevé una alta rentabilidad
privada. Por tanto, la intervencion del Estado mediante la expropiacion podria implicar una
ventaja indebida respecto de otros proyectos que privados pretendan llevar a cabo en dicho
terreno.

Consecuencia de lo anterior, los sefiores Consejeros acuerdan solicitar un informe a la
Direccién General de Concesiones que exponga sobre aquellos casos en que se han
efectuado expropiaciones sobre terrenos privados no afectos a utilidad publica y, de qué
forma se ha fundado la utilidad publica que justificé en cada caso dichas expropiaciones.
Una vez realizada la investigacion en cuestion, el Consejo se pronunciari respecto del
interés publico de la presente iniciativa.

(II)  Iniciativa Privada N° 458, “Nueva Ruta Logistica”.

i) Antecedentes Generales.
Fecha de : 5 de noviembre de 2018
Postulacion
Postulante ¢ Danobis SpA.
Inversion ¢ UF 980.428 (USD $41 millones)
Estimada
Area de : Abarca desde la Regién del Libertador General Bernardo
Influencia O'Higgins por el sur y la Region Metropolitana por el Norte,

en el eje de la Ruta 5. Por parte de la Ruta 78, el 4rea de
influencia abarca hasta el puerto de San Antonio.

Plazo de : 30 afios
Concesion
Rentabilidad . 84%

Social



Rentabilidad : 15,9%
Privada

Tarifa : Vehiculos livianos $966; Buses de dos ejes $1.726; camiones
de dos ejes $1.726 y para camiones de mas de dos gjes $3.072.

Ingresos Minimos : No solicitados

Garantizados
Subsidios : No solicitados
i) Descripcidn del Proyecto.

El proyecto tiene como objeto la implementacion de una ruta que permitiria interconectar la
Ruta 78 con la Ruta 5, a la altura de Paine (en adelante, “Proyecto Nueva Ruta Logistica™).
De esta forma, la ruta que conectaria los servicios logisticos con el futuro Puerto de Gran
Escala en San Antonio (en adelante, “PGE”).

El Proyecto Nueva Ruta Logistica contempla una carretera de 26 kilémetros de extension.
Su trazado considera un camino desde Paine utilizando la actual Ruta G46 hasta el cruce
Balmaceda (13 kilometros, y que corresponde al tramo de color verde), la que continuaria
por medio de 7 kildmetros nuevos de autopista hasta empalmar con la Ruta G40 y que
permitira llegar a la Ruta 78 en el enlace a Talagante (13 kilometros, y que corresponde al
tramo de color rojo). La ruta en su totalidad cumpliria con el estandar de doble calzada.

Lo anterior, permitiria que el transporte de carga rodoviario pudiese realizar bucles, desde
la Ruta 5 Sur y desde San Antonio. Lo que permitiria una conectividad mas eficiente entre
estos pares origen-destino.



De esta forma la carga que proveniente desde el sur o San Antonio, no tendria que llegar a
Santiago para dirigirse a su destino.

Del mismo modo, de concretarse 1a construccion de un Centro de Intercambio Modal en la
zona de Talagante, la ruta permitiria conectar una serie de servicios logisticos que harian
mas eficiente la operacion del futuro PGE, estableciéndose alli un lugar de acopio de la
carga hacia el Puerto.

El Proyecto estima un Transito Medio Diario Anual (TMDA) por tipo de vehiculo y afio de
concesion del flujo generado en la propia ruta de:
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ARl
Tramo  IVebtiv  [Bus?t  (Cam2E  (Canlt
Tramo 1 8.074] 704 811 685
Yramo2 | 17115 70 915 ErE |
ARo30
Tramo  IVebliv  Busi Camlt [CarmedE
Tramo 1 9,325 g11 0 &
Tramo2 | 19785 8201 1015 10958

Un TMDA de la Ruta considerando flujo desviado desde la Ruta 5:

Ado3
Tramo Vehliv  1Bus2e Cam2E  [Camn+2E
Tramo 1 6.921 577 719| 63,
Tramo 2 13.387 588 800
Aho10
Tramo Vehliv  [Bus2E !CamZE 1Cam+2£
Tramo 1 7.992 668 8091 750
Tramo 2 15.566/ 681 901/ 950)
Aﬁozo
Tramo Vehliv _ |Bus?E  [Cam2E  |Cam+2E
Tramo 1 9.391 787 923| 9064
Tramo 2 18.432 8031 1.027) 1
Aho30
Tramo Vehllv  |Bus2E Cam2E  [Cam+2E
Tramo 1 10.720 901]  1.027 1.057
Tramo 2 21.160) 919) 1142 134
Y una tasa de crecimiento:
Periodo de Tiempo [Veh. Liv. Bus2E |Cam2E [Cam+2E
Afol1a 10 0,023 0,022 0,016 0,02
Afio 113520 0,01 0,018 0,013} 0,020
Afio 21 en adelante 0014 0014 o010 0,017

La estructura tarifaria para el primer afio de operacion, seria la siguiente:




El Proyecto Nueva Ruta Logistica considera una estructura tarifaria similar a la de
Carreteras concesionadas de caracteristicas similares, Ia Concesién Variante Melipilla y Ia
Concesién Ruta Interportuaria Talcahuano — Penco,

iii) Justificacion del Pro ecto.
e dblON ael Froyecto

La construccién y futura operacion de] PGE, requerirs el incremento de Ja participacién del
ferrocarril en el mercado de los viajes de carga que se realicen en el hinterland del PGE,

Esto, conforme se ha sefialado en estudjos realizados por Sectra (2016), haré necesario un
centro de intercambio modal en la zona sur de Santiago.

En este contexto, la Ruta Logistica pPropuesta permitiria conectar dos de las mas
importantes autopistas del pais, por donde circula gran parte de la carga que se transfiere
por los Puertos. De esta forma, se uniria el punto de acopio y despacho del PGE con ¢
Puerto de San Antonio, potenciando al ferrocarril y reduciendo los costos de Jos
transportistas de carga rodoviaria.

Del mismo modo, Ia carga que arribase desde el PGE a] Centro de Intercambio Modal,
podria ser retirada por transportistas de carga terrestre que utilicen la Ruta Logistica, y
desde alli, conecten con los destino del norte y sur del pafs.

iv) Beneficios:

actualmente, éstos se verian beneficiados en la reduccién de los tiempos de viaje para
acceder, tanto a Ruta 5, como a la Ruta 78.

En el caso de los vehiculos livianos Yy transportistas de carga que actualmente llegan hasta
Santiago, para conectar con Ruta 78 o Ruta $, la existencia de esta nueva ruta les permitira
una conexion mas directa entre ambas autopistas.

V) Inversion Presupuestada e Identificacién de Partidas.

El monto requerido de inversion es de UF 980.428 en 30 afios. Lo anterior conforme al
siguiente calendario de inversién:



18.457 69 X 3130258

Construccion  Doble  calzada con km 2057211 €81 135.981 47
Amammmmmy o - o 200.000,00
aceras peatonales en  Pusnte La

Puntiia, solwre rig Maipo.

Entace a Ruta 78, mejorariets. g o 30.000.00
Pasarelas pestonales, nuevas un 15000 50.000,00
Paradercs  locomocidn colectiva, un 200 8 1.600.00
MUEVOS.

Sefiglizacion, demarcacion v seguridad gl - = 2563504
vial.

Construceidn de Plaza de Peaje. un 1 14.733.84 473394

Expropiaciones Ha 5000 388 154 500

Descripcion indicada en el Formulario de Presentacion:

Construccién Doble calzada| 84775584 22824942 31302
con medians, sobre frazado
de caming exstente.

Construccidn Doble calzads 135 681 47 135 984
nuevy.

Aumenio a Doble calrads 200.000.00 200.000
ton  berma vy acerass
peatonales en  Puente La
vameﬁemm.

Enface a Ruta 78,1 30.00000 30000
mejorandento

Pazarelas peatonales, | 3000000 |30.000.00 60.000
NUEVAS.

Paraderos focomociéen| 80000 800.00 1.800
colectiva, nuevos.

Sﬁaﬁmm demarcacidn y 1281847 (1281847 25838
seguridad vial.

Comstruccién de Plaza de 1473384 14.733
Peaje.

Expropiaciones 128800 70850 199 450

Totat 980.428




vi) Evaluacién del Proyecto

La inversion privada estimada del proyecto ascienderia a UF 980.428 en un plazo de 30
afios. En efecto, el desglose de la Evaluacién Econémica y Social se indican en los cuadros
N° 1y 2 siguientes:

vii)  Cuadro N° 3: Evaluacién Econdmica

Inversién Privada (UF) | 980.428
Plazo Solicitado 30 afios
TIR (%) 15,9%
VAN 10% 863.291
VAN 12% 471.876
viii)

iX) Cuadro N° 4: Evaluacién Social

Inversion Social (UF) | 777.254
TIR (%) 84%
VAN 6% 22.829.323
VAN 12% 13.096.495
X) Deliberacion del Consejo.

Luego de un andlisis individual y general realizado por los Consejeros, se llegd a la
conclusion que, en atencion a que en la actualidad se estan llevando a cabo dos proyectos
que cumplen las funciones pretendidas por esta iniciativa, a saber el proyecto Ruta 66
Camino de la Fruta y el Orbital Sur a Santiago, la demanda de viajes contemplada ya
estaria satisfecha. En este sentido y del analisis de los antecedentes presentados, no es claro
que el proyecto propuesto sea preferible a aquellos en comento.

III.  Acuerdos de la Sesion del Consejo.

1. El Consejo aprob¢ la propuesta de la sefiora Presidente en cuanto a que la sesién
correspondiente al mes de febrero del afio 2019, se lleve a cabo el dia jueves 28
a las 16:00 horas.



2.

o

Gota'y ina fw Crdd

EI Consejo aprobo 1a Propuesta que de conformidad con el numeral 5° de
articulo 101 del Reglamento, durante |a celebracidn de las sesiones del Consejo,
solo en casos excepcionales, se entienda que participan aquellos miembros

comunicados simultdnea ¥ permanentemente por medio de teleconferencia.

Iniciativa I’riva_dgt_?’aljji “Park&Ride”. Consejo de Concesiones, por
unanimidad de sys integrantes presentes, declard pendiente la toma de una
decision respecto de la iniciati va privada. Lo anterior, a Ja espera de informe que
emita el Secretario Abogado vy la Direccion General de Concesiones respecto de
los eriterios utilizados por el Consejo para justificar Ia actuacion del FEstado en

Casos analogos al presentado.

EI' Consejo a sy vey aprobo la decision de enviar oficio al Ministerio de
Vivienda y Urbanismo, en la que inste a dicha cartera para que reserve terrenos
de propiedad fiscal para que en el futuro sean destinados a estacionamientos
disuasivos, tipo Park & Ride.

EI Consejo aprobo solicitar a la Direccion General de Concesiones, elaborar un
manual de iniciativas privadas, que establezca Jos lineamientos base para la
correcta evaluacion de Iniciativas Privadas y del Interés Publico que éslas
puedan tener para los electos de la Ley de Concesiones Piblicas v su
Reglamento.

Iniciativa I"_mﬁla_.‘\!?‘ci_ﬁs__“ﬂmg Ruta Logistica”, FJ Consejo de Concesiones,

Por unanimidad de sus integrantes presentes, acordd no declarar de interés
publico la iniciativa privada Y. por ende, rechazarla.

Sin tener otro tema que lratar, se puso fin a la sesjén a las 12:15 horas.
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