/d‘

o ._-th*

Sociedad Concesionaria en la multa que s¢ establezca segin ¢l articulo 1.8.11 de las presentes Bases
de Licitacion,

Solicitada por ¢l Concesionario la sutorizacion de Puesta en Servicio Definitiva de las Obras, se
designard la Comision de Autorizacion de Puesta en Servicio Definitiva de las Obras, La Comision
estard integrada de la misma forma indicada en el articulo 1.10.1 letra ¢) del literal B de las presentes
Bases de Licitacion. Dentro de los 10 (diez) dias corridos contados desde la fecha de recepeion de la
solicitud de Puesta en Servicio Definitiva de las Obras, se citard al Concesionario para la inspeccion de
la obra. Comprobado ¢l estado satisfactorio de las obras ¢ instalaciones, la correcta ejecucion de las
actividades de cierre de facnas, v su correspondencia con ¢l proyecto y demis especificaciones
técnicas aprobadas, se levaniard el Acta correspondiente. Si las obras se encontraren incompletas o
defectuosas, cllo se hard constar en ¢l Acta antes mencionada la que contendrd una descripeion
pormenorizada de las omisiones o defectos observados. Dicha Acta serd firmada por los miembros de
la Comision y el representante de la Sociedad Concesionaria y se extenderd por triplicado quedando un
cjemplar en poder de la Sociedad Concesionaria.

El Concesionario no podrd poner en servicio definitivo la obra hasta que lis omisiones o defectos sean
subsanados a satisfaccion de la Comision en los plazos establecidos en el Acty, sin perjuicio de la
aplicacion de Ia multa que se establezca segin ¢l articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion.

En caso de fallas graves, ¢l DGC podri cesar la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las
Obras o de la Fase 2 y, en consecuencia, ¢l cobro de las tarifas indicadas en la Tabla N°21 del articulo
1.14.3.2 de lus presentes Bases de Licitacion, sin perjuicio de las demés sanciones que procedan.

En caso de fallas menos graves, ¢l DGC podri extender la Puesta en Servicio Provisoria de la
Totalidad de las Obras o de la Fase 2, La autorizacion senalard ¢ plazo limite otorgado para subsanar o
completar las obras o instalaciones, sin perjuicio de las sanciones que puedan aplicarse.

La Puesta en Servicio Definitiva de las Obras serd sutorizada mediante Resolucion del DGC y en clla
constard ¢l monto total de la inversion realizada por el Concesionario.

Previo a la Puesta en Servicio Definitiva de las Obras, la Sociedad Concesionaria deberd hacer entrega
del inventario sefalado en el articulo 1.9.2.12 de las presentes Bases de Licitacién de todos los bienes
afectos a la Concesidn, actualizado, ¢l que serd utilizado para todo lo concemiente en la Etapa de
Explotcion, El formato serd definido por el Inspector Fiscal sin perjuicio de los requerimicntos o
modificaciones que pueden producirse durante la Etapa de Explotacion. El inventario deberd ser
sometido a la aprobacion del Inspector Fiscal. Los plazos de revision, correccidn de observaciones y
aprobacion de este inventario se regularin de acuerdo a lo dispuesto ¢n el undécimo pirrafo del
articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion.

Sin perjuicio de lo anterior, a partir de la Pecsta en Servicio Definitiva de las Obras, como parte del
Plan de Conservacion de las Obras indicado en ¢l articulo 1.10.5 de las presentes Bases de Licitacion,
el Concesionario deberd efectuar los ajustes al inventario, actualizéndolo para cada afo, debiendo
incluir las obras realizadas y/o las disminuciones producidas durante el periodo anterior.

1.103  LIBRO DE EXPLOTACION DE LA OBRA

Para ¢l desempeiio de su cometido el Inspector Fiscal deberd contar con un libro denominado “Libro
de Explotacion de la Obma™, ¢l cual deberd ser abienta por el Adindicatario o s Sociedad
Concesionaria, segun corresponda, al dia siguienilOMADRQRAZON a?@b“&&%ﬂﬁ&sién seftalado en el
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articulo 1.7.5 de las presentes Bases de Licitacion. En dicho libro se individualizard la obra en
Concesion, la Sociedad Concesionaria y ¢l Inspector Fiscal de la explotacién, con mencion de las
Resoluciones pertinentes. A este libro tendrin acceso el Inspector Fiscal y ¢l Concesionario.

El Libro de Explotacién comenzard indicando la fecha de sutorizacion de In Puesta en Servicio
Provisoria de las Obms Preexistentes o de la Fase 1 y continuari sefalando los hechos mis importantes
durante ¢l curso de la explotacién de la obra, en especial, las observaciones que pudicran merecer la
conservacion, las sanciones y multas, el cobro de tarifss y en general ¢l cumplimiento de las
obligaciones contraidas por ¢l Concesionario; asimismo deberd registrar toda comunicacion escrita
entre el Inspector Fiscal y la Sociedad Concesionaria.

El Libro de Explotacién de la Obra deberd ser implementado en formato digital, incorporando un
sistema de gestion documental que provea almacenamiento, recuperacion, clasificacion, seguridad,
custodia, distribucidn, creacion y autenticacion de la documentacidn. El sistema de gestion que
implemente ¢l Concesionario puede ser ¢l mismo que utilice ¢n su plataforma BIM. El Libro de
Explotacion de la Obra se desarrollard conforme a lo establecido en ¢l Documento N® 13 denominado
“Especificaciones Técnicas Libro de Obra Digital (LOD)" sefialado en ¢l articulo 1.4.1 de las presentes
Bases de Licitacion. La implementacion y prestacion del servicio del Libro de Explotacion de la Obra
en formato digital serd de entero cargo, costo y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria™.

Sin perjuicio de lo antetior, mientras no se dé inicio a la construccion de las obras del primer Subsector
sefialado en la Tabla N°1 del articulo 1.3 de las presentes Bases de Licitacion, conforme a lo
establecido en el articulo 1.9.2.6 de las presentes Bases de Licitacion, el Inspector Fiscal podrd requerir
actualizaciones del Libro de Explotacion de Obra con el s6lo objetivo de que éste se ajusic al
Documento N* 13 denominado "Especificaciones Técnicas Libro de Obras Digital (LOD)" antes
referido. Los plazos para el desarrollo de las actualizaciones, asi como los plazos de su revision y
correccion serdn determinados por el Inspector Fiscal,

Cuando cualquier tipo de comunicacién entre el Inspector Fiscal y la Sociedad Concesionaria
involucre ¢l intercambio de documentos y/o planos, el despacho y recepeion de cllos quedard
registrado en ¢l Libro de Explotacién de la Obra, indicando tipo y nimero de documento, fecha y
materia.

El incumplimiento del plazo sefialado en el presente articulo para la apertura del Libro de Explotacién
de la Obra o de los plazos establecidos por ¢l Inspector Fiscal para el desarrollo de sus actualizaciones,
asi como para sus correcciones, si las hubicran, o el incumplimicnto de las instrucciones impartidas por
¢l Inspector Fiscal a través del Libro de Explotacién de la Obra hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca segin el articulo 1.8.11 de las presentes
Bases de Licitacion.

1.10.4 PLAZO DE ENTREGA DEL REGLAMENTO DE SERVICIO DE LA OBRA

El Concesionario a més tardar 60 (sesenta) dias contados desde la fecha de autorizacion de la Puests en
Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes o de la Fase 1 sefalada en el articulo 1.10.1etra A de
las presentes Bases de Licitacion, deberd someter a la aprobacién del Inspector Fiscal ¢l Reglamento
de Servicio de la Obra que regird cl uso de la obra v los servicios que prestard y explotard el
Concesionario a partir de dicha Puesta en Servicio Provisoria hasta la autorizacion de la Puesta en
Servicio Provisoria Parcial de las Obras del Subsector G o del Sector 2.
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A mas tardar 90 (noventa) dias antes de la fecha estimada para la solicitud de autorizacion de la Puesta
en Servicio Provisoria Parcial de las Obras del Subsector G o del Sector 2, sehalada en el articulo
1.10.1 letra B de las presentes Bases de Licitacion, la Sociedad Concesionaria deberd hacer entrega al
Inspector Fiscal para su aprobacion de una actualizacion del Reglamento de Servicio de la Obra
sehalado en el parrafo precedente, que regird a partir de la autorizacion de dicha Puesta en Servicio
Provisoria Parcial y husta la autorizacion de la primera Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las
Obras del Sector 1 sefialada en el articulo 1.10.1 letra B de las presentes Bases de Licitacion,

Ademis, a mas tardar 90 (noventa) dias antes de la fecha estimada para 1o solicitud de autorizacion de
la primera Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras del Sector 1 sefalada en el articulo 1.10.1
letra B de las presentes Bases de Licitacion, la Sociedad Concesionaria deberd hacer entrega al
Inspector Fiscal para su aprobacién de una actualizacion del Reglamento de Servicio de la Obra
sefialado en el parmafo precedente, que regird a partir de la autorizacion de dicha Puesta en Servicio
Provisoria y hasta la Puesta en Servicio Provisoria de Ja Totalidad de las Obras o de la Fase 2 sefialada
en el articulo 1,10.1 letra C de las presentes Bases de Licitacion,

Asimismo, a mas tardar 90 (noventa) dias untes de la fecha estimada para la autorizacion de la Puesta
en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2 sefialada en el articulo 1.10.1 letra C
de las presentes Bases de Licitacion, la Sociedad Concesionaria deberd hacer entrega al Inspector
Fiscal para su aprobacion, de una actualizacién del Reglamento de Servicio de la Obra senalado en el
parrafo precedente, ¢l que regird a partir de la autorizacion de dicha Puesta en Servicio Provisoria y
hasta la extincion de la Concesidn,

El DGC no dard la autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras del Subsector
G o del Sector 2, ni la autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras de los
Subsectores (A y B) o bien, de los Subsectores (C y D), ni de la Puesta en Servicio Provisoria de la
Totalidad de las obras o de la Fase 2, segiin corresponda, scfialadas en el articulo 1.10.1 letras By C de
las presentes Bases de Licitacion respectivamente, si no se ha aprobado la respectiva actualizacion del
Reglumento de Servicio de la Obra requerida segin lo dispuesto en los pdrrafos precedentes.

Posteriormente, ¢l primer dia hibil de octubre de cada ano contado desde la autorizacion de la Puesta
en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2 senalada en el articulo 1.10.1 letra C,
¢l Concesionario deberd someter o la revision del Inspector Fiscal una nueva actualizacion del
Reglamento de Servicio de la Obra para ¢l afo calendario siguiente, incorporando los procedimientos
requeridos para enfrentar las dificultades detectadas por el Inspector Fiscal y la Sociedad
Concesionaria en ¢l periodo anterior,

El Reglamento de Servicio de la Obra deberd contener, como minimo, lo establecido en el articulo
2.4.8.1 de las presentes Bases de Licitacion,

La Sociedad Concesionaria deberd publicar un extracto tanto del Reglamento de Servicio de la Obra
como de sus actualizaciones, cuando correspondicre, visado por el Inspector Fiscal, dentro del plazo de
10 (dicz) dias hibiles contados desde la aprobacion definitiva de dicho Reglamento o de su
actualizacion. Esta publicacion deberd efectuarse en un diario de circulacion nacional, en un diario de
circulacion local y en la pagina web indicada en el articulo 1.9.2.18 de las presentes Bases de
Licitacion, debiendo mantener a disposicion gratuita de los usuarios en las oficinas de la Sociedad
Concesionaria copia de dicho extracto. Ademis, ¢l Reglamento de Servicio de la Obra aprobado y sus
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Los plazos de revision, correccion de observaciones y aprobacion del Reglamento y/o sus
actualizaciones se¢ regiran por lo dispuesto en el undécimo pérrafo del articulo 1.9.1.2 de las presentes
Bases de Licitacion. De todo lo anterior se deberd dejar constancia en el Libro respectivo,

El incumplimiento de los plazos seulados precedentemente, la no publicacion del extracto del
Reglamento de Servicio de la Obm o de sus actualizaciones, la no disposicion gratuita a los usuarios de
copia de dicho extracto o Ja no disposicién gratuita del Reglamento de Servicio de la Obra 0 de sus
actualizaciones para consulta de los usuarios en lss oficinas de la Sociedad Concesionaria, hard incurrir a
Ia Socicdad Concesionaria ¢n la multa que en cada caso se establezea segun el articulo 1.8.11 de Tas
presentes Bases de Licitacion.

1.10.5 CONSERVACION DE LAS OBRAS

En l2 Fase 1 de fa Etspa de Explotacion, cuyo periodo se define en el articulo 1,10 de las presentes Bases
de Licitacion, la Conservacion de las Obras se realizari de acuerdo al Plan de Conservacion de las Obras
y Programa de Conservacion de la Fase 1 segin lo establecido en el articulo 1.8.7 de las presentes Bases
de Licitacion.

No obstante, tanto las actualizaciones del Plan de Conservacion de las Obras y Programa de
Conservacion de la Fase 1 como ¢l Plan y Programa de Conservacion asociado a la Fase 2 se realizard de
acuerdo al siguiente procedimiento:

El Plan y Programa de la Fase | deberd actualizarse junto a cada solicitud de Puesta en Servicio
Provisoria Parcial de las Obras correspondiente a los Subsectores G, (A y B) y (C y D) senaladas ¢n ¢l
articulo 1.9.2.7 letra b) de las presentes Bases de Licitacion, considerando la totalidad de las obras que
entrardn en operacion, segan los plazos y procedimientos establecidos en el presente articulo, El gltimo
Plan y Programa, es decir, el asociado a la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o
de 1a Fase 2, regird hasta la extincion de la Concesion, Tanto el Plan de Conservacion de las Obras y
Programa de Conservacion como sus respectivas actualizaciones, deberdn considerar las exigencias de
servicio definidas para las componentes indicadas en el aniculo 2.4.3 de las presentes Bases de
Licitacion.

El procedimiento de actualizacion de cada Plan de Conscrvacion de las Obras y Programa de
Conservacion de Ja Fase | segin lo establecido en el articulo 1.8.7 de las presentes Bases de Licitacion,
asociado a la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de lus Obras del Subsector G o del Sector 2, de los
Subsectores (A y B), vy de los Subsectores (C y D), segin corresponda, se realizard de acuerdo al
siguiente procedimiento:

1. A mas tardar 90 (noventa) dias antes de la fecha estimada para la solicitud de la Pucsta en
Servicio Provisonia Parcial de las Obras del Subsector G o del Sector 2, sefalada en el articulo
1.9.2.7 leta b), ¢l Concesionario deberd someter a la aprobacion del Inspector Fiscal una
actualizacion del Plan de Conservacion de las Obras y del Programa de Conservacion de la
Fase 1, la cual regird desde la autorizacion de la referida Puesta en Servicio Provisona Parcial de
las Obras hasta la primera Poesta en Servicio Provisoriz Parcial de las Obras del Sector 1,
considerando todas las obras de la Concesidn, las preexistentes que forman parte del drea de
concesion v las que entrardn en servicio de acuerdo a lo senalado en los articulos 2.4.1, 2.4.1.1
v 2.4.1.2, 1odos de las presentes Bases de Licitacion, Ademds, a més tardar 90 (noventa) dias
antes de la fecha estimada para 1a solicitud de fa primera Puesta en Servicio Provisoria Parcial
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actualizacion del Plan de Conservacion de las Obras y del Programa de Conscrvacion de la
Fase 1, debiendo considerar la totalidad de las obras que entrasdn en servicio. ASimismo, & mas
tardar 90 (noventa) dias antes de la fecha estimada para la solicitud de la segunda Puesta en
Servicio Provisoria Parcial de las Obras del Sector 1 senalada en el articulo 1.9.2.7 letra b) de
las prescntes Bases de Licitacion, el Concesionario deberd someter a la aprobacion del
Inspector Fiscal una actualizacion del Plan de Conservacion de las Obras y del Programa de
Conservacion, debiendo considerar la totalidad de las Obras de la Concesion. El Plan de
Conservacion de las Obras vy ¢l Programa de Conservacidn actualizados regirdn a partir desde
la respectiva autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras,

tJ

Tanto el Plan de Conservacion de las Obras como ¢l Programa de Conservacion deberdn
regirse por ¢l “Instructivo para ¢l Ordenamiento v la Formulacion de los Planes y Programas de
Conservacion en Contratos de Conservacion Vial™ desarrollado por la DGC en su version
vigente. Los plazos y procedimicntos de revision, correccion y aprobacion de  las
actualizaciones se regirdn por lo dispuesto en el undécimo parmafo del articulo 1.9.1.2 de las
presentes Bases de Licitacion,

3. EI DGC no otorgard In sutorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial del Subsector G,
ni de la primera o segunda Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras del Sector |
senaladas en el articulo 1.9.2.7 letra b) de las presentes Bases de Licitacion, si la respectiva
actualizacion del Plan de Conservacion de las Obras y Programa de Conservacion, no cucntan
con la aprobacion del Inspector Fiscal.

A partir de la autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria de Ia Totalidad de las Obras o de la Fase
2 sefialada en el articulo 1.10.1 letra C de las presentes Bases de Licitacion, el primer dia hibil de
octubre de cada afo, ¢l Concesionanio deberd someter a la aprobacion del Inspector Fiscal ¢l Plan de
Conservacion de las Obras y ¢l Programa de Conservacion de la Fase 2 a los que se hace referencia en
24.1 24.1.1 y 2.4.1.2 todos articulos de las presentes Bases de Licitacion, donde deberd estar incluida
la totalidad del Area de Concesion, ambos actualizados para el ano calendario siguiente, incorporando
lus rectificaciones o modificaciones que resulien del ejercicio del ano anterior,

Durante Ia Etapa de Explotacion, la Sociedad Concesionaria deberd presentar al Inspector Fiscal un
Informe de Scguimicnto Trimestral de acucrdo a lo sefialado en 24.9.3 que indique ¢l estado de
cumplimiento en que se encuentran las exigencias establecidas en 2.4.3.1 y 2.4.3.2, todos articulos de
las presentes Bases de Licitacion, de forma tal que dicho estado pueda ser verificado por el Inspector
Fiscal. Este Informe deberd presentarse dentro del plazo sefialado en ¢l articulo 1.8.6.2 letra h) de las
presentes Bases de Licitacidn, Lo anterior es sin perjuicio de aquellos Informes que ¢l Inspector Fiscal
pudiese exigir ante eventos excepeionales que ocurran entre cada trimestre.

El Concesionario estd obligado a conservar las obras en las condiciones contempladas en el Contrato,
en ¢l Plan de Conservacion de las Obras y en ¢l Programa de Conservacion y sus actualizaciones
aprobados por ¢l Inspector Fiscal, ya sca a través de recuperar, conservar o reforzar los clementos que
se deterioren por su uso y por el transcurso del tiempo a su entero cargo, costo y responsabilidad, En la
formulacion de las politicas de intervencion para cada uno de los elementos indicados en el Plan de
Conservacion de las Obras deben establecerse las correspondicntes intervenciones que permitan
cumplir con las exigencias definidas en los documentos del Contrato,
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paisajismo, que se haya danado producto de algin hecho fortuito o accidentes y en las demas
situaciones establecidas en lus presentes Bases de Licitacion.

Los costos de consumo de electricidad para la iluminacion de las obras y el agua de riego para las drcas
verdes que se encuentren dentro del Area de Concesion y cualquier otro gasto que se requiera para la
mantencion y reparacion de lus obras de la Concesion, serin de entero cargo y responsabilidad del
Concesionario durante las Etapas de Construccion y Explotacion,

El incumplimiento de las obligaciones o los plazos establecidos precedentemente hard incurrir a la
Sociedad Concesionaria en la multa que en cada caso se establezea segin el articulo 1.8.11 de las
presentes Bases de Licitacion,

1.10.6 ALTERACION EN LA PRESTACION DEL SERVICIO

Cuando ¢l Concesionario, como consecuencia de la realizacion de los trabajos de conservacion, prevea
una alteracién temporal ¢n ¢l Nivel de Servicio prestado, deberd comunicarlo por escrito al Inspector
Fiscal con la finalidad de contar con su autorizacion con, 4 1o menos, 15 (quince) dias de anticipacion a
la realizacion de las obras.

El Concesionario no podrd iniciar los trabajos sin la autorizacion expresa del Inspector Fiscal, quien
calificard la necesidad de alterar temporalmente ¢l Nivel de Servicio y podrd exigir la adopcion de
medidas por parte del Concesionario conducentes a procurar las minimas interferencias en ¢l uso
normal de la obra. Estas medidas podrin referirse a fijacion de horarios, de preferencia horanos de
baja circulacién de vehiculos en la ruta, sefalizacion, iluminacion, otras precauciones de seguridad,
plazo maximo de ejecucion de obras u otras necesarias, siendo de entero cargo, costo y responsabilidad
de la Socicdad Concesionaria adoprar todas las medidas que garanticen la calidad, continuidad y
cumplimiento de los Niveles de Servicio exigidos en las presentes Bases de Licitacion.

Una vez autorizado por ¢l Inspector Fiscal, el Concesionario deberd informar debidamente a fos usuarios
con, a lo menos, 7 (sicte) dizs de antelacion al inicio de los trabajos, utilizando para esto los medios de
comunicacion que estime conveniente ademas de su publicacion en la pigina web indicada en ¢l
articulo 2.4.5.3 de las presentes Bases de Licitacion,

La interrupcion parcial o total del servicio prestado sin previa autorizacion del Inspector Fiscal o fa no
adopeién por parte de Ia Sociedad Concesionaria de las medidas conducentes a ocasionar las minimas
interferencias en ¢l uso normal de la obra, 0 ¢l no informar al Inspector Fiscal 0 a los usuarios en los
plazos scnalados, hard incurrir & la Sociedad Concesionaria en la multa que en cada caso se establezea
segin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion, Lo anterior es sin perjuicio de lo
establecido en el articulo 2.4.4.1 de las presentes Bases de Licitacion,

1.10.7 ESTADISTICAS, MEDICIONES Y CONTROLES

El Concesionario deberd realizar las mediciones y controles que se requicran para los efectos de la
informacion estadistica a que se refiere el articulo 249 de las presentes Bases de Licitacion
respondiendo de la veracidad de dicha informacion. Ademds, debe permitir el acceso del Inspector
Fiscal a las dependencias o sistemas de informacion donde estan establecidos los sistemas de conteol
estadistico a fin de imponerse de ellos, verificar y controlar los resultados.

La entrega de informacion con errores atribuibles a negligencia de la Sociedad Concesionaria, Ia

reincidencia en la entrega de informacion incoroiDe RAZONTEDN At CANgmacion con datos o
. Q I Thli

antecedentes notoriamente no fided “¢|%ﬁ gﬁ%&gg{%ﬁ@%ﬁﬂ& 3 RepublieR nies alteren

Fecha : 04/03/2021
Osvado Gunther Vargas Zincke 186
Jefe de Division




o modifiquen cualquiera de las condiciones econdmicas del Contrato de Concesion, hard incurrir a la
Sociedad Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca segin el articulo 1.8.11 de las
presentes Bases de Licitacion. Para efectos de este articulo se entenderd por “reincidencia” la entrega
de informacion incompleta por segunda vez habiendo sido previamente observada por el Inspector
Fiscal.

Sin perjuicio de lo anterior, el MOP se reserva el derecho a efectuar en forma independiente cualquier
control 0 medicion que estime conveniente, para lo cual podrd utilizar las instalaciones y equipos del
Concesionario que tengan relacién con los sistemas de control o bien instalaciones y equipos propios
sin afectar ¢l funcionamiento de la Concesion.

1.10.8 SUBCONTRATOS EN LA EXPLOTACION

El Concesionario podrd celebrar subcontratos para la explotacion de la obra o la conservacion. No
obstante, para efectos del cumplimiento del Contrato de Concesion, el Concesionario serd ¢l dnico
responsable ante el Ministerio de Obras Pablicas,

El Concesionario podri celebrar subcontratos con lus empresas contratistas de proyecto o construccion,
lus que deberfn estar inscritas y vigentes en Primera Categoria o Superior del Registro de Consultores
o Contratistas del Ministerio de Obras Piblicas, segtn sca el caso, en la especialidad que corresponda
al tipo de estudios y obras a ejecutar. En casos fundados y previa aprobacion del DGC, el Inspector
Fiscal podri autorizar la subcontratacion de empresas inscritas en una categoria inferior.

El incumplimiento de la obligacion sefialada en este articulo hard incurrir a la Sociedad Concesionaria
en la multa que se establezca segin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion.

1.10.9  SERVICIOS BASICOS, ESPECIALES OBLIGATORIOS Y COMPLEMENTARIOS
1.10.9.1 SERVICIOS BASICOS

El Concesionario estard obligado a partir de los plazos establecidos en las presentes Bases de
Licitacion y hasta la extincion de la Concesion a proporcionar los siguientes Servicios Basicos:

e Aquellos asociados a 1 conservacion, reparacion y operacion de todas las obras que se encuentren
en ¢l Area de Concesion, de acuerdo a lo indicado en 2.4.3, 2.4.3.1 y 2.4.3.2, todos articulos de
las presentes Bases de Licitacion.

e Gestidn de Trifico, de acuerdo a lo indicado en el articulo 2.4.4 de las presentes Bases de
Licitacion.

11092 SERVICIOS ESPECIALES OBLIGATORIOS

El Concesionario estard obligado a partir de los plazos schalados en las presentes Bases de Licitacion y
hasta la extincion de la Concesién a proporcionar en forma gratuita a los usuarios de la Concesion, a
excepeibn de los cobros a que se refieren las letras 2.7) ¢ i) del articulo 1.15.1.3 en relacion al Servicio
de Gestion de Cobro y Facturacion establecido en ¢l articulo 2.4.5.4, ambos de las presentes Bases de
Licitacion, los siguientes Servicios Especiales Obligatorios:

e Funcionamiento y Operacion de las Areas de Servicios Generales y Atencion de Emergencias,
5 % segun lo establecido en el articulo 2.4.5.] dedaspreseates Bases de Licitacidn_

s

TOMADO RAZON CON ALCANCE
Por orden del Contralor General de la Republica

Fecha : 04/03/2021
Osvado Gunther Vargas Zincke 187
Jefe de Division

Oficio : E82559/2021 e



e Servicio de Asistencia en Ruta, segin lo establecido en el articulo 2.4.5.2 de las presentes
Bases de Licitacion.

e Servicio de Atencién de Usuarios, segin lo establecido en el articulo 2.4.5.3 de las presentes
Bases de Licitacion.

e Servicio de Gestion de Cobro y Facturacion, segin lo establecido en ¢l articulo 2.4.5.4 de las
presentes Bases de Licitacion,

1.10.9.3  SERVICIOS COMPLEMENTARIOS PROPUESTOS POR EL
CONCESIONARIO

El Concesionario podré proponer Servicios Complementarios en cualquier instante dentro del periodo
de la Concesion establecido en el articulo 1.7.6 de las presentes Bases de Licitacion, En el caso que
éstos sean aceptados por el Inspector Fiscal, fa Sociedad Concesionaria estard obligada a proporcionar
dichos servicios, los cuales podrin instalarse en bienes nacionales de uso piblico, terrenos de
propiedad fiscal o en terrenos privados que sean adquiridos por la Sociedad Concesionaria para el
Fisco con este fin. La adquisicion de bienes para estos efcctos asi como las instalaciones que se hagan
sobre los mismos serdn de exclusivo cargo, costo y responszbilidad del Concesionario. En caso que fa
Sociedad Concesionaria no pueda adquirir los terrenos necesarios para materializar los Servicios
Complementarios propuesios por ésta, deberd presentar al Inspector Fiscal los Antecedentes de
Expropiaciones correspondientes conforme a lo establecido en el anticulo 2.2.2.16 de las presentes
Buses de Licitacion.

El no proporcionar los Servicios Complementarios propuestos por el Concesionario y aprobados por ¢l
Inspector Fiscal hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezea segin el
articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion.

Las patentes, permisos u otras autorizaciones requeridas por la Sociedad Concesionaria o por terceros
subcontratados para explotar estos servicios conforme a las normativas vigentes, seriin de exclusiva
responsabilidad, cargo y costo de aquélla, Dichas patentes, permisos y autorizaciones deberdn ser
traspasados al MOP una vez que se extinga ¢l Contrato de Concesion.

Para efectos de la obra que se otorga en Concesién, teniendo presente las disposiciones legales que
scan pertinentes, se considerarin como Servicios Complementarios posibles de proponer por el
Concesionario los siguientes:

a)  Servicio de Multiductos
El Concesionario podra explotar servicios de multiductos en ¢l subsuclo de la via.

Los proyectos de multiductos deberin ser sometidos @ la aprobacion del Inspector Fiscal y los
teazados no deberan interferir con el resto de las obras comprendidas en la Concesion, fo cual serid
calificado por ¢l Inspector Fiscal.

Los contratos que ¢l Concesionario suscriba con los interesados en los multiductos deberdn regirse
por la normativa juridica vigente.

b) Areas para Estaciones de Servicio de Combustibles

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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El Concesionario podrd explotar dreas para Estaciones de Servicio de Combustibles, las cuales
podrin incorporar el servicio de alimentacion y bebida, habilitando para ello dreas de restaurante
y/0 cafeteria con sus respectivos servicios higiénicos.

¢) Otros

El Concesionario podrd proponer habilitar y/o explotar otros servicios siempre que cllos sean
compatibles con la Concesin, se trate de negocios licitos de comercio, es decir, que no atenten
contra Ia ley, la moral, las bucnas costumbres o ¢l orden pablico, y estén de acuerdo con los
Instrumentos de Planificacion Territorial correspondicntes.

El Concesionario no podrd cfectuar sin la aprobacién del Inspector Fiscal otras construcciones,
instalaciones o mejoras para fa explotacion de servicios en el Area de Concesion.

Los plazos de revision, correccion de observaciones y aprobacion de los proyectos correspondientes a
dichos servicios se regirin por lo dispuesto en el undécimo parrafo del articulo 1.9.1.2 de las presentes
Bases de Licitacion.

En aqucllos casos que sea necesario, In Sociedad Concesionaria deberd someter al SEIA los Estudios o
Declaraciones de Impacto Ambiental de los proyectos de Servicios Complementarios que asi lo
requieran segin la Ley N°19300 y el Reglamento del SEIA. El titular del o los Estudios o
Declaraciones serd la Sociedad Concesionania, quien ademds serd la dnica responsable de su
claboracion y tramitacion ante la autoridad competente asi como también del financiamiento y
ejecucion de las obligaciones que se sehalen en la correspondiente Resolucion de Calificacion
Ambiental.

1.10.10 EQUIPAMIENTO PARA EL INSPECTOR FISCAL

El Concesionario serd ¢l dnico responsable a su entero cargo y costo del suministro, pagos de
consumos basicos y mantencion para ¢l Inspector Fiscal v su asesoria de una oficing central y una
bodega pars almacenamicnto de informacion dentro del Arca de Concesion, desde 1a fecha de entrega
de las instalaciones y equipamiento indicados en ¢l presente articulo y hasta la extincion de la
Concesion, cuya ubicacion deberd contar con el visto bueno del Inspector Fiscal.

La oficina central deberd estar dotada, como minimo, de 5 (cinco) oficinas de menor tamano, una saly
de reuniones para 20 (veinte) personas, servicios higiénicos, debiendo tener como minimo S (cinco)
bafios individuales (al menos 2 (dos) de cllos habilitados para mujeres), tluminacion, puertas,
ventilacion, agua potable, alcantarillado, calefaccion, asire acondicionado, lincas telefénicas, cnergia,
10 (diez) estacionamicntos para los vehiculos de la Inspeccién Fiscal y sus visitas, cocina, comedor y
un sistema de deteccidn y control de incendios cuyos costos serin de cargo de la Sociedad
Concesionaria. Las oficinas y bafos deberin estar separados por divisiones permanentes. A su vez, la
oficina central serd para uso exclusivo del Inspector Fiscal y su asesoria y la distribucion de los
espacios al interior de la misma deberi ser aprobada por el Inspector Fiscal. En los aspectos sanitarios
y ambientales, deberd regirse por lo dispuesto en el D.S. N°594 de 1999 del MINSAL que aprueba el
“Reglamento sobre Condiciones Sanitarias y Ambicentales Basicas en los Lugares de Trabajo™. Su
superficic minima (incluido los bados y la sala de reuniones) serd de 300 m’. La bodega para
almacenamiento de informacion tendrd una superficie minima de 30 m® y deberd incluir un archivo con
un moderno sistema de estanterias moviles, ademas de un sistema de deteccion y control de incendios
basado en gases nobles que controlan el nivel T ‘Eigﬁﬁmﬂfmién) ¥ que son
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La oficina, incluyendo la sala de reuniones, se entregard cquipada con su respectivo mobiliario (sillas,
mesas, escritorios, bibliotecas, entre otros). El Concesionario deberd mantener para el uso del Inspector
Fiscal 2 (dos) computadores personales de Gitima generacion, los cuales deberin contar con software
adecuado (AutoCAD iiltima versién vigente, Acrobal Professional), que posea planilla de cilculo y
editor de textos licenciados, grabador de DVD, servicio de acceso exclusivo ¢ independiente a internet
mediante bandy ancha, conexion WiFi u otra teenologia de conexién inaldmbrica a redes que
eventualmente fa reemplace en su uso; una impresora con calidad de ldser y velocidad de impresion no
inferior a 20 (veinte) piginas por minuto, sistema de proteccion para variaciones de voltaje v teléfono.
Dicho equipamiento deberd ser renovado, al menos, una vez cada 3 (ires) anos. La oficing deberd
contar con un equipo de generacion eléctrica y un teléfono satelital o similar debidamente instalados y
operativos que permitan mantener ¢l funcionamiento normal de las instalaciones del Inspector Fiscal
en caso de suceder desastres naturales o similares.

El plazo para la entrega de estas instalaciones y equipamiento serd de 90 (noventa) dias contados desde
la fecha de autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes o de la Fase 1,
de acuerdo a lo dispuesto en la letra A del articulo 1.10.1 de las presentes Bases de Licitacion.

El incumplimiento de las obligaciones o de los plazos establecidos en el presente articulo hard incurric
a la Sociedad Concesionaria en las multas que en cada caso se establezean segtn el articulo 1.8.11 de
las presentes Bases de Licitacion.

1.10,11 SERVICIO DE ATENCION DE USUARIOS

A partir del inicio de la Etapa de Explotacion de las obras a que se refiere el articulo 1.10 de las
presentes Bases de Licitacién y por 1odo ¢l tiempo que dure dicha etapa, la Sociedad Concesionaria
deberd prestar ¢l Servicio de Atencion de Usuanos a través de una Plataforma de Atencion de Clientes,
Ia que se implementard gradualmente de la siguiente forma:

Dentro del plazo de 30 (treinta) dias posteriores a la fecha de constitucion de la Sociedad
Concesionaria, ¢ésta deberd someter a la aprobacion del Inspector Fiscal las especificaciones del
Servicio de Atencion de Usuarios compuesto por una Plataforma Provisional de Atencion a Clientes, la
cual deberd contar, a lo menos, con un canal presencial provisorio, €l que podra estar ubicado en las
oficinas administrativas de la actual Concesion, un canal telefénico y un portal web de acuerdo a lo
establecido en ¢l articulo 2.4.5.3 de lus presentes Bases de Licitacion. Para ello, debera considerar las
indicaciones expuestas por ¢l Inspector Fiscal. Los plazos y procedimientos de revision, correccion y
aprobacion del disefio del canal presencial, canal telefonico y el portal web se regird por lo dispuesio
en el undécimo parrafo del armiculo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion. El Servicio de
Atencion de Usuarios se deberd prestar, a mas tardar, 120 (ciento veinte) dias posteriores a la fecha de
Constitucion de Ja Sociedad Concesionaria y durante la Fase 1 de la Etapa de Explotacion, a que se
refiere el articulo 1.10 de las presentes Bases de Licitacion y por todo ¢l tiempo que dure dicha etapa.

A partir del inicio de la antorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria de Ia Totalidad de las Obras o
de la Fase 2 a que se refiere el articulo 1.10.1 letra C y por todo el tiempoe que dure dicha etapa, fa
Sociedad Concesionaria deberi prestar el Servicio de Atencion de Usuarios a través de una Plataforma
Definitiva de Atencion a Clientes. Para ello, dentro del plazo de 60 (sesenta) dias antes de la fecha
estimada para Ia solicitud de la Puesta en Servicio Provisoria de Ia Totalidad de las Obras o de la Fase
2, 1a Sociedad Concesionaria deberd someter a la aprobacion del Inspector Fiscal las Especificaciones
de la Plataforma Definitiva de Atencion a Clientes para prestar ¢l Servicio de Atencion de Usuarios,
complementado con las exigencias mencionada¥OMADG RAZGNGONMUOANEEY de acuerdo a lo
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presentes Bases de Licitacion. Los plazos y procedimientos de revision, correccion y aprobacién de la
plataforma se regirin por lo dispuesto en el undécimo parmafo del articulo 1.9.1.2 de las presentes
Bases de Licitacion.

Sin perjuicio de lo anterior, la Sociedad Concesionaria deberft prestar todos los servicios de
informacion a usuvarios referente o tarifas u otro tipo de informacion que actualmente presta la
Sociedad Concesionania desde la Puesta en Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes o de la Fase
1 hasta que se encuentre operativo el Servicio de Atencién de Usuarios.

El incumplimiento en los plazos establecidos en el presente articulo hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca segun el articulo 1.8.11 de las presentes
Bases de Licitacion,

1.10.12 PLAN DE AUTOCONTROL Y SEGUIMIENTO DE GESTION DE LA CALIDAD

La Sociedad Concesionaria serd responsable de la calidad con que se explote la Concesion y deberd
implementar y centificar un primer Plan de Autocontrol y Seguimiento de Gestion de la Calidad de
acuerdo a la norma ISO 9001:2015. Este Plan, posteriormente se deberd actualizar para cada Puesta en
Servicio Provisoria Parcial de las Obras indicada en la letra b) del articulo 1.9.2.7 de las presentes
Bases de Licitacion, de tal forma que permits garantizar mediante pricticas sistemidticas y
documentadas, el cumplimiento de los requerimientos del MOP y de las normas y especificaciones
técnicas indicadas en las presentes Bases de Licitacion.,

Este Plan deberd considerar las acciones que realizard la Sociedad Concesionaria para cumplir con las
obligaciones contractuales y dar al MOP plena seguridad al respecto, garantizando que todas las
actividades organizativas y 1éenicas necesanias para alcanzar los objetivos de calidad especificados en
¢l Contrato de Concesion estén previstas y se apliquen en forma cficaz,

A més tardar 90 (noventa) dias contados desde la fecha de la Puesta en Servicio Provisonia de las
Obras Preexistentes o de la Fase | sefalads en el aniculo 1.9.2.7 letra 4) de las presentes Bases de
Licitacion, ¢l Concesionario deberd someter a la aprobacion del Inspector Fiscal un Plan de
Autocontrol y Seguimiento de Gestion de la Calidad. Posteriormente, @ mis tardar 90 (noventa) dias
antes de la fecha estimada de la solicitud de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras de los
Subscctores (A v B), de los Subsectores (C y D) y del Subsector G, segin corresponda, deberd
entregar, cada vez y por cada solicitud, dicho Plan de Autocontrol y Seguimiento de Gestion de la
Calidad actualizado, El incumplimiento de los plazos antes sefialados hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa que se establezen segin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases de
Licitacion.

La Sociedad Concesionaria deberd mantener vigente la certificacidn 1ISO 9001:2015 de su Plan de
Autocontrol y Seguimiento de Gestion de o Calidad durante la Etapa de Explotacion. El
incumplimiento de esta obligacion hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se
establezca segun el articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion,

Este Plan deberd ajustarse u lo dispuesto en el articulo 2.4.8.2 de las presentes Bases de Licitacion. Los
plazos de revisidn, correccion de observaciones y aprobacidn s¢ regirdn por lo dispuesto en el
undécimo pémafo del articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion. El DGC no dard la
autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras de los Subsectores (A y B), ni de
los Subsectores (C y D), ni del Subsector G, “Brﬁc?l\:/l 5 " ?gﬁ%mkgxm Autocontrol y
Seguimicnto de Gestion de Calidad no s m"ﬁo%&&& ntralor General de la Republica
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Dentro de I estructura organizacional que establezea para la explotacion de la Concesion, la Sociedad
Concesionaria deberd incluir una Unidad de Aseguramiento de la Calidad (UAC) que estari compuesta
por Ja o las personas responsables de la implementacion y operacion del Plan de Autocontrol y
Seguimiento de Gestion de la Calidad v sus actualizaciones correspondientes en esta etapa, La UAC
debe estar constituida y cumpliendo plenamente sus funciones & més tardar dentro del plazo de 20
(veinte) dias contados desde la aprobacion de la primera actualizacion del Plan de Autocontrol y
Seguimiento de Gestion de Calidad.

Quicn cncabece esta unidad en el rol de Encargado de Aseguramicnto de la Calidad (EAC) serd
jerarquicamente independiente del o de los profesionales que se encuentren a cargo de fa explotacion,
y deberd tener capacidad suficiente con autoridad otorgada por la Sociedad Concesionaria para
intervenir en todas y cada una de las tareas asociadas al cumplimiento de las obligaciones
contractuales, particularmente en aquellas que digan relacion con el levantamiento y el reporte del
estado de los Estandares Técnicos aplicados a elementos viales, las acciones correctivas realizadas
sobre ellos y las acciones preventivas. El incumplimiento de la obligacion de tener la Unidad de
Aseguramiento de la Calidad o de la obligacion de que quien encabece dicha unidad sea independiente
de los profesionales que ticnen a cargo la explotacion dard Jugar a la aplicacién al Concesionario de la
multa que sc establezea segin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion,

El Concesionario deberd proponer ol Inspector Fiscal en conjunto con la entrega del Plan de
Autocontrol y Seguimiento de Gestion de la Calidad, ¢l profesional candidato a EAC junto con sus
antecedentes. Dicho profesional deberd ser un ingeniero civil, constructor civil o ingeniero constructor
con experiencia acreditable de 5 (cinco) anos, deatro de los cuales a lo menos | (un) ano haya sido
dentro de una UAC, Ademis, este profesional deberd haber aprobado un curso de capacitacion basico
en aseguramiento de la calidad de a lo menos 40 (cuarenta) horas que haya contemplado como minimo
los siguientes mddulos:

a. Normas 1SO 9001:2015.
b, Fundamentos de la gestion v Aseguramiento de la Calidad.

C. Estrategia de implementacion del Plan de Autocontrol y Seguimiento de Gestion de la
Calidad.

d. Talleres de Documentacion para ¢l Ascguramicnto de la Calidad.
e. Auditorias de Calidad,
L. Herramientas para ¢l Mejoramiento de la Calidad.
Las principales responsabilidades del EAC antes senalado seran:
a. Liderar v coordinar fa UAC.
b. Implementar ¢l Plan de Autocontrol y Seguimicnto de Gestion de la Calidad.
C Coordinar y gestionar las auditorias internas de calidad.

d. Hacer difusion y capacitacion interna relativa a la gestion de calidad.

¢.  Elaborar mensualmente un informe relafgi Al BRASBNEORA (CANGE" d¢ Autocontrol y
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El Inspector Fiscal contard con un plazo de 10 (diez) dias para aprobar la proposicion del EAC o
rechazarla fundadamente. En este dltimo caso, el Concesionario deberd presentar una nueva
proposicion dentro del plazo de 10 (diez) dias siguientes a la fecha de rechazo y el Inspector Fiscal
dispondrd de idéntico plazo para su aprobacién o rechazo. Este proceso se repetird hasta que la
proposicion sea aprobada y serd el mismo que se utilice en ¢l caso de un eventual reemplazo posterior
del EAC.

El reemplazo del EAC por decision del Concesionario solo podri hacerse efectivo una vez que los
antecedentes del nuevo candidato hayan sido aprobados por el Inspector Fiscal de manera que la UAC
no quede acéfala. En caso de ser necesario el reemplazo del EAC por causa sobreviniente, el
Concesionario dispondri de 60 (sesenta) dias a contar desde el inicio de la vacancia para obtener la
aprobacion del Inspector Fiscal y completar el reemplazo.

El EAC sélo podrd ser nombrado, removido o reemplazado por la Sociedad Concesionania con
aprobacidn previa, expresa y fundada del Inspector Fiscal. El profesional de reemplazo debers cumplir
los mismos requisitos y exigencias sefaladas en los parrafos precedentes.

El incumplimiento de las obligaciones relativas al perfil téenico y responsabilidades asignadas al EAC,
¢l incumplimiento en la obligacidn de nombrar, remover o reemplazar al EAC previa aprobacion del
Inspector Fiscal y el incumplimicnto de los plazos y demds obligaciones sefaladas en este articulo,
hardn incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca en cada caso segin ¢l articulo
1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion,

1.10.13 PARTICIPACION CIUDADANA E INSTITUCIONAL DURANTE LA ETAPA DE
EXPLOTACION

La Participacién Ciudadana ¢ Institucional duranie la Etapa de Explotacion ticne como objetivo
gencrar y mantener & traveés de actividades participativas canales de comunicacion eatre la ciudadania,
las instituciones y la Sociedad Concesionaria, tendientes a informar, difundir v analizar conjuntamente
la explotacion de las obras, asi como sus efectos en ¢l territorio, y de esta manera tener conocimiento
directo de lus observaciones que surjan,

A efectos de cumplir con lo dispuesto en el parrafo precedente, la Sociedad Concesionaria, a su entero
cargo, costo v responsabilidad y considerando los componentes metodolégicos que se establecen en
1.10.13.1, deberd claborar ¢ implementar un Programa PAC y un PIDU, considerando las exigencias
minimas que s¢ establecen en 1.10.13.2 y 1.10.13.3 respectivamente, todos articulos de las presentes
Bases de Licitacion.

1.10.13.1  COMPONENTES METODOLOGICOS

Para la elaboracién ¢ implementacion del Programa PAC y del PIDU, la Sociedad Concesionaria
deberi considerar, al menos, los siguientes componentes metodologicos:

a) Actualizacion y_sistematizacion _de antecedentes: Este componente tiene como objetivo
recuperar y conocer la historia de las demandas de Ia ciudadania a través de la revision y
sistematizacion de los antecedentes territoriales del drea de influencia y de los procesos de
participacion  ciudadana realizados para la concesién denominada “Concesion Autopists

— Santiago-San Antonio, Ruta 78", incluidos{onNper RAZON CoNALeANEEpa de Construccion,
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b)

c)

d)

si corresponde, en particular de las consultas, requerimientos y solicitudes realizadas por
actores ciudadanos y/o institucionales,

Mapa de Actores: Se deberd hacer la caracterizacion de los actores del territorio e identificar el
interés y rol que tienen en relacién a la concesion. Para ello, se deberd considerar lo siguiente:

o Aciores institucionales. tales como Gobernadores Regionales, Intendentes, Parlamentarios,
Secretarios Regionales Ministeriales, Gobernadores Provinciales, Alcaldes, Consejeros
Regionales (CORES), Concejales Municipales, Directores de Servicios Pablicos y los
equipos técnicos respectivos de cada institucion.

o Actores ciudadanos, tales como organizaciones territoriales y organizaciones funcionales
aledafias a la concesion, instituciones de la Sociedad Civil (ONGs) y del mundo privado
(asociaciones gremiales, empresas), centros académicos (universidades, centros de estudios,
institutos), y Consejos de Organizaciones de la Sociedad Civil (COSOC).

e Relaciones entre todos los actores antes indicados, considerando ¢l grado de cercania,
conflictividad y apoyo mutuo.

o Relacion o interés de cada actor con lu concesion, ¢l grado de beneficio o afectacion,
identificacion de los facilitadores o detractores potenciales, asi como los potenciales focos
de conflicto. liderazgos e influencia de los actores del territorio.

Estrategias de Participacion: Deben considerar el conjunto de acciones y técnicas necesarias
para alcanzar 10s objetivos del Programa PAC y del PIDU. Las estrategias deben considerar los
siguientes critenos:

o Inclusividad v diversidad: Incorporar a todos los actores del territorio que tengan interés en
opinar y emitir obscrvaciones respecto de la operacién de la Concesién, ya sean como
personas individuales u organizadas. Reconocer ¢ incorporar distintas percepciones,
posiciones ¢ intereses. Procurar el trabajo con todas las organizaciones de los sectores
involucrados.

e Acceso a la informacion: Se debe poner a disposicion de la comunidad la informacidn que
le permits conocer 1os aspectos relativos a la operacion de la concesion y dar respuesta a las
inquictudes que pudieran surgir.

e  Métodos: Se debe facilitar la comprension de la informacion de la concesion, posibilitando
la participacion de la ciudadania y de las instituciones, dando apoyo especial a aquellos que
tengan desventajas en la comprension de la informacion relativa a la operacion de la
concesion,

e Transparencia: Veracidad y claridad con la cual se da a conocer a la ciudadania los
objetivos y alcances relativos a la operacién de la concesion.

Estrategia Comunicacional: Se deberd considerar la produccion de MCNSAjes NECeSarios para
difundir ¢ informar sobre la operacién de la concesién en forma oportuna, contemplando los
medios, técnicas y herramientas pertinentes, basados en las necesidades y caracteristicas de los
usparios y actores del ternitorio,
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1.10.13.2 EXIGENCIAS MINIMAS DEL PROGRAMA DE PARTICIPACION
CIUDADANA E INSTITUCIONAL (PROGRAMA PAC) PARA LA ETAPA
DE EXPLOTACION

El Programa PAC para la Etapa de Explotacion deberd cumplir, como minimo, con las siguientes
exigencias:

a) Elementos descriptivos del territorio y sintesis de los requerimicntos territoriales, asi como las
propuestas de solucion. Los resultados de esta tarca deberdn reflcjarse en una matriz en Ia cual se
sinteticen todos los requerimientos territoriales, problematicas y propuestas de solucion.

b) Identificacion y caracterizacion de los actores del territono, Actualizacidn del mapa de actores.
¢) Objetivo general v objetivos especificos, los cuales deben ser realizables, medibles y operativos,

d) Actividades de Participacion Ciudadana e Institucional: definicion y detalle de las actividades
propuestas debiendo considerar, a lo menos, lo siguiente:

¢ Planificacion: Se deben planificar las actividades (reuniones, mesas de trabujo, entrevistas
con actores claves u otra instancia afin), necesarias para ejecutar ¢l Programa PAC. Se debe
considerar una penodicidad de realizacion de instancias de participacién que permitan
lograr los objetivos del programa y facilitar la relacion con la comunidad y ¢l levantamiento
de opiniones, observaciones y necesidades comunitarias con respecto a la concesion.

Al menos 15 (quince) dias antes de Ia realizacion de cada actividad, se deberd entregar al
Inspector Fiscal una minuta de los temas que se tratarin, la planificacion de la actividad
(tiempos, actividad, materiales, responsables), los métodos que se utilizanin para convocar
(invitaciones, publicaciones en la pigina web de la Sociedad Concesionaria, medios de
comunicacion, redes sociales, afiches, volantes, entre otros) y un listado de los actores del
territorio que seran convocados.

e Convocatoria: Cada actividad a realizar debe ser comunicada a los actores del territorio con,
al menos, 7 (siete) dias de anticipacion, a través de medios informativos que se ajusten a las
necesidades y carncteristicas de los actores del territorio,

e Recursos logisticos: Los encuentros de participacion civdadana deberdn efectuarse en
lugares y horarios que propicien la asistencia, que cuenten con accesibilidad, capacidad,
confort y equipamiento requerido para este tipo de actividades, Para llevar a cabo las
actividades se deberd disponer de un coffee break (café. 1€, jugos, agua, galletas u otros).
Todo ¢l material 4 exponer y entregar deberid tener la imagen institucional del MOP y
deberd ser previamente aprobado por ¢l Inspector Fiscal, al menos, una (1) semana antes de
la realizacion de la actividad.

e Registro: Para la correcta evaluacion y monitoreo de las actividades de participacion, se
deberd Hevar por cada actividad realizada un registro sudiovisual, visual y escrito,

¢) Cronograma: Se deberdn establecer las fechas estimadas para la ejecucién de todas las actividades
del Programa PAC.
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f) Seguimiento y Sistematizacion: Se deberd realizar la verificacion de los avances en el cumplimiento
del Programa PAC. Para cllo, sc deberdn establecer indicadores que permitan comprobar la
cjecucion del Programa PAC.

1.10.13.3 EXIGENCIAS MINIMAS DEL PROGRAMA DE INFORMACION Y
DIFUSION A LOS USUARIOS (PIDU) PARA LA ETAPA DE
EXPLOTACION

La Sociedad Concesionaria deberd, en base a lo establecido en ¢l Manual de Planes de Mancjo
Ambicntal para Obras Concesionadas y a los componentes metodologicos seialados en el articulo
1.10.13.1 de las presentes Bases de Licitacion, elaborar un PIDU para la Etapa de Explotacion, ¢l cual
deberd contener, como minimo, lo siguiente:

3) La informacion asociada a las obras de la Concesion, que puedan afectar directa o
indirectamente a los usuarios y residentes del sector donde se emplazan las obras.

b) Informacién sobre las principales actividades de la Concesion e interrupeion de los servicios,
sus impactos y las medidas adoptadas, asi como ¢l cumplimiento de éstas.

¢) Desvios de Transito a implementar, tanto para la circulacién vehicular como peatonal,

d) Informacion de las medidas asociadas a la proteccion del medioambicnte, del wrritorio y de Ia
comunidad.

¢) Medios de comunicacién impresos y audiovisuales que la Sociedad Concesionaria pondrd a
disposicidn de los usuarios.

) Medios de difusion y publicidad de los mecanismos del Servicio de Atencién de Usuarios.

g) Magqueta virtual del proyecto, la cual deberd ser actualizada cada vez que se modifique ¢l
proyecto.

1.11 SUSPENSION Y EXTINCION DE LA CONCESION
1.11.1 SUSPENSION DE LA CONCESION

La Concesion se suspenderd en los casos previstos en el articulo 26 de la Ley de Concesiones,
quedando suspendidos todos los derechos y obligaciones del Concesionario y del Estado derivados del
Contrato de Concesion. Para los efectos de la reanudacion del servicio se procederd a la evaluacion de
los dafios, si existieren, v a determinar la forma en que concurririn las partes a subsanarlos. A falta de
acuerdo total o parcial, las discrepancias podrin ser sometidas por las partes a consideracion del Panel
Téenico. Si la recomendacion del Panel Téenico no fuese acogida por las partes, la controversia podrd
ser sometida a la Comisién Arbitral o Corte de Apelaciones de Santingo de acuerdo a lo dispuesto en ¢l
articulo 36 bis de la Ley de Concesiones,

Las indemnizaciones que procedan para compensar al Concesionario en ¢aso que éste haya sufrido
perjuicios, podran expresarse en un aumento del plazo de la Concesién, aportes del Estado,
incrementos tarifarios o cualquier otro factor del régimen econdmico del Contrato. Cualquier
modificacion de las cléusulas del Contrato que afecte las condiciones econdmicas del mismo se hard
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Sin penjuicio de lo dispuesto precedentemente, en caso de destruccion de la obra durante la
construccion, ¢l Concesionario estard obligado a su reparacion total sin derecho a reembolso, sin
penuicio de lo previsto en el articulo 36 del Reglamento de la Ley de Concesiones y en el articulo
1.8.16 de las presentes Bases de Licitacion respecto del Seguro por Catistrofe.

La calificacion del caso fortuito o fuerza mayor invocada serd efectuada por el Director General de
Concesiones de Obras Publicas quien se pronunciard mediante una Resolucion fundada y el Fisco no
concurrird a la reparacion de los danos producidos por caso fortuito o fuerza mayor.

1.11.2 CAUSAS DE EXTINCION DE LA CONCESION
El Contrato de Concesion se extinguird cuando se cumpla algunas de las siguientes causales:
e Cuando se cumpla lo sefalado en el articulo 1.7.6 de las presentes Bases de Licitacion.

e  Cumplimiento del plazo miximo de la Concesion sefinlado en el articulo 1.7.6.2 de las presentes
Bases de Licitacion.

e Incumplimicnto grave de las obligaciones impuestas a la Sociedad Concesionaria.

o  Mutuo acuerdo entre ¢l MOP y la Sociedad Concesionaria de conformidad con lo dispuesto cn el
articulo 27 N2 de l1a Ley de Concesiones.,

e Extincion anticipada segin se sehals en el articulo 1.11.2.5 de las presentes Bases de Licitacion,

o Extincién anticipada por Interés Pablico durante la construccion de acuerdo a lo establecido en el
articulo 1.11.2.6 de las presentes Bases de Licitacion y en conformidad con el articulo 28 ter de la
Ley de Concesiones.

1.11.2.1  EXTINCION DE LA CONCESION POR OBTENCION DE LOS INGRESOS

TOTALES DE LA CONCESION (1TC)

La Concesion se extinguird en el mes “m™ en que se cumpla la relacion (1) sefalada en ¢l articulo 1.7.6
de las presentes Bases de Licitacion. Al 1érmino de la misma, la Sociedad Concesionaria entregard al
MOP la totalidad de Ias obras ¢ instalaciones, afectas a la Concesion.

1.11.2.2  EXTINCION DE LA CONCESION POR CUMPLIMIENTO DEL PLAZO

MAXIMO DE LA CONCESION

Si cumplido ¢l plazo méximo de la Concesidn senalado en 1.7.6.2, no s¢ hubicre cumplido la relucion
(1) establecida en 1.7.6, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion, la Concesion se
extinguird por cumplimiento del plazo méximo. Al cumplirse este plazo, la Sociedad Concesionaria
entregard al MOP la totalidad de las obras ¢ instalaciones afectas a la Concesidn,

En este caso, la Socicdad Concesionaria no tendrd derecho a indemnizacion ni compensacion alguna
por la diferencia entre ¢l 1P/, calculado en el Gitimo mes de Concesion valorizado segin lo indicado

en ¢l aniculo 1.7.6.1 de las presentes Bases de l%”?gg‘g}zmmm—&wmo al valor del
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Economica del Anexo N°1 de las presentes Bases de Licitacion, segin se senala en ¢l articulo 3.2 de
estas Bases de Licitacion.

1.11.23  EXTINCION DE LA CONCESION POR INCUMPLIMIENTO GRAVE DE
LAS OBLIGACIONES IMPUESTAS A LA SOCIEDAD CONCESIONARIA

Se considerard incumplimiento grave de las obligaciones del Contrato las siguientes circunstancias:
a) Disminucion del capital de la Sociedad Concesionaria durante Ia Etapa de Construccidn;

b) Demoras no autorizadas en la construccion por un periodo superior a 60 (sesenta) dias. Se
entenderi por “demora no autorizada en la construccion™ cada vez que una de las Declaraciones de
Avance no refleje los porcentajes de obra exigidos en el articulo 1.9.2.6 de las presentes Bases de
Licitacion;

¢) Si el Fondo al Desempeno Operacional (FDO) definido en el articulo 2.4.6.5 de las presentes
Bases de Licitacion durante 3 (tres) afios consecutivos es menor que 0 (cero) durante la Etapa de
Explotacion;

d) Cobranza en 3 (tres) oportunidades dentro de un mismo mes calendario de tarifas superiores a las
autorizadas, entendiéndose por “oportunidad”™ 12 (doce) horas continuas:

¢) Si el Fondo al Desempeiio Operacional definido cn ¢l articulo 2.4.6.5 de las presentes Bases de
Licitacion es inferior a 0 (cero) en 6 (seis) oportunidades durante la Etapa de Explotacion;

f) No constitucion o no reconstitucion de las garantias en los plazos previstos cn las presentes Bases
de Licitacion;

g) Incumplimiento de la Sociedad Concesionaria de la obligacion de enterar ¢l capital social en los
plazos indicados en ¢l articulo 1.7.3 de las presentes Bases de Licitacion;

h) Incumplimicnto en 2 (dos) oportunidades del logro de cualquiera de los porcentajes de avance de
las obras exigidos en el articulo 1.9.2.6 de las presentes Bases de Licitacion;

i) Demora en mas de 60 (sesenta) dias ¢n la entrega de cualquiera de las Declaraciones de Avance de
acuerdo a los plazos indicados en el articulo 1,9.2.6 de las presentes Bases de Licitacion;

i) Ceder la Concesion sin avtonizacion del MOP;
k) Demoras no autorizadas en la Puesta en Servicio Definitiva de las Obras:

1) Entrega de informacion requerida con datos o antecedentes notoriamente no fidedignos que alteren
o modifiquen cualquicra de las condiciones econdémicas del Contrato de Concesion en 2 (dos)
oportunidades;

m) La no ¢jecucion ¢ incumplimiento reiterado de las medidas ambientales y territoriales contenidas
en las presentes Bases de Licitacion; en el EIA del Sector 2 establecido en el Documento N° 11
del articulo 1.4.1 de las presentes Bases de Licitacion, sus Adendas si las hubicren y su respectiva
RCA de scuerdo o lo establecido en el articida=iatd0 e tacauesentee Basas o Licitacion; cn
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Adendas si las hubicren, y en la(s) respectiva(s) RCA(s): en el Manual de Planes de Manejo
Ambiental para Obras Concesionadas; y en el Manual de Manejo de Areas Verdes para Proyectos
Concesionados, desde que dichas medidas le scan notificadas por ¢l Inspector Fiscal a través de
anotacion en el Libro respectivo, segin corresponda. Para los efectos de este articulo, se entenderi
que existe incumplimiento reiterado de esta obligacion cuando la Sociedad Concesionaria después
de ser notificada por segunda vez de la infraccion, esto es, del incumplimiento de la obligacion de
ejecucion y cumplimiento de Ja misma medida ambiental y/o territorial, ella no cumpla por tercera
vez en ¢l plazo que se determine al efecto; o bien cuando la Sociedad Concesionaria haya sido
sancionada por la SMA, al menos, 3 (ires) veces con multas asociadas a incumplimicntos graves
v/o gravisimos;

n) El atraso injustificado por parte de la Sociedad Concesionaria en los plazos méximos de las
Puestas en Servicio Provisorias Parciales de las Obras del proyecto y de la Puesta en Servicio
Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2 previstos en la letra ¢) del articulo 1.9.2.7 de
las presentes Bases de Licitacion;

o) Sien el plazo miximo de 2 (dos) afios contados desde la fecha del Decreto Supremo que autoriza
Ia cesitn de la Concesion al acreedor prendario, el DGC no ha aprobado al operador propuesto por
la Sociedad Concesionaria debido a la persistencia de deficiencias y/o reparos, sean éstos parciales
o totales, segin lo sefalado en ¢l articulo 1.7.9 de las presentes Buses de Licitacion,

p)  Acumulacion de multas por un monto total superior a UTM 5,000 (cinco mil Unidades Tributarias
Mensuales) en ¢l periodo de un afo calendario durante la Etapa de Explotacion. No se considerard
en dicho computo el eventual cobro de las multas por un monto individual igual o superior 2 UTM
2.000 (dos mil Unidades Tributarias Mensuales) indicadas en 1a Tabla N6 del articulo 1.8.11 de
las presentes Bases de Licitacion;

q) Incumplimicnto de la obligacion de suspender la tarifa ¢ incumplimicnto por tercera vez de la
aplicacion de la rebaja tarifaria por parte de la Sociedad Concesionaria segin lo establecido en
L1481 y 1.14.8.2, respectivamente, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion; y

1) Demoras no autorizadas en ¢l inicio de la construccion de las obras de ampliacion de capacidad de
acuerdo a lo senalado en el articulo 1.16.2 de las presentes Bases de Licitacion por un periodo
superior a 90 (noventa) dias contados desde la fecha consignada en el Libro de Explotacion de la
Obra.

1.11.23.1 PROCEDIMIENTO PREVIO A LA DECLARACION DE EXTINCION POR
INCUMPLIMIENTO GRAVE

Cuando ¢l Concesionario incurra en alguna causal de extincion por incumplimiento grave y siempre
Que no exista perjuicio para el interés pablico, el MOP podré utilizar el siguiente procedimiento previo
a la solicitud de declaracion de extincién de la Concesion:

a) El MOP notificard a la Socicdad Concesionaria y a los acreedores que tengan constituida a su
favor la prenda sin desplazamiento a que se refiere el articulo 1.7.8 de las presentes Bases de
Licitacién sobre los incumplimicntos graves del contrato y demds antecedentes relevantes.

b) El Concesionario en el plazo de 30 (treintmolimporazénicok Ar eaNeeicion deberd entregar
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el futuro. El informe debera contar con ¢l visto bueno de los acreedores a que hace referencia la
letra a) precedente, El informe deberd abordar entre otras las siguientes materias: Medidas de
gestion, cambios en la administracion de la sociedad y transferencia voluntaria del Contrato de
Concesion. Ademis se deberi especificar un cronograma de implementacion de las acciones
propuestas.

¢) El DGC sobre la base del informe fijard un plazo para implementar las medidas bajo la
supervision del Inspector Fiscal,

1.11.2.3.2 DE LA INTERVENCION DE LA CONCESION

Dentro del plazo de 3 (tres) dins contados desde la declaracion de incumplimiento grave, ¢l MOP
nombrari un interventor conforme a lo establecido en el articulo 28 de fa Ley de Concesiones, el que
solo tendrd las facultades necesarias para velar por ¢l cumplimicnto del Contrato de Concesion y que
estard obligado, en particular, a continuar aplicando ¢l cobro de las tarifas autorizadas si la obra estd en
la Etapa de Explotacion; a realizar al Fisco los pagos derivados del Contrato de Concesion: y a exigir i
¢ste aquellos pagos o aportes que tuviere que realizar el MOP.

Durante ¢l periodo de intervencion seguirdn vigentes todos los derechos y obligaciones del Estado
derivados del Contrato de Concesion,

Dentro del plazo de 120 (ciento veinte) dias contados desde la declaracion de incumplimicato grave, el
MOP previa aprobacion del Ministerio de Hacienda determinard si procederd a licitar pablicamente ¢l
Contrato de Concesion por ¢l plazo que le reste.

En caso de optar por una licitacion publica el proceso respectivo deberd sujetarse a Jo dispuesto en el
articulo 28 de la Ley de Concesiones.

En caso que ¢l MOP determinare no licitar pablicamente ¢l Contrato de Concesion, se aplicard lo
dispuesto en los articulos 28 de la Ley de Concesiones y 104 de su Reglamento.

1.11.2.4  EXTINCION DE LA CONCESION POR MUTUO ACUERDO

El acuerdo entre el MOP y ¢l Concesionario extingue la Concesién con arreglo a las condiciones del
convenio que se suscriba por ambas partes. El MOP sélo podrd concurrir a este convenio de extincion
de 1a Concesion con el acuerdo previo favorable y por escrito de los acreedores gue tengan constituida
a su favor la prenda sin desplazamiento a que se refiere el articulo 1.7.8 de las presentes Bases de
Licitacién. Este convenio se sujetard a las formalidades que establecen los articulos 72 y 77 del
Reglumento de la Ley de Concesiones.

Este convenio serd aprobado por Decreto Supremo del Ministerio de Obras Pablicas ¢l que deberd
Hevar ademds la firma del Minisiro de Haclenda.

1.11.25  EXTINCION ANTICIPADA DE LA CONCESION

El MOP, por razones que limiten el buen funcionamiento de las obras o ¢l desarrollo regional. o se
estime necesario clevar el Estindar Técnico y/o Niveles de Servicio, o por otras razones de inlerés
ptiblico, podrad extinguir anticipadamente la Concesion cuando se haya cumplido cualquiera de las
siguientes condiciones:

o Haber transcurrido, a To menos, 18 (diecioTQMARSRAZON GONBEEANGEen ¢l Diario Oficial
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e Cuando se haya cumplido que el valor del VP, supere el 70% del monto del ITC, valorizado
segin Jo indicado en el articulo 1.7.6.1 de las presentes Bases de Licitacion.

En cunlquicra de estas condiciones, ¢l DGC con el visto bueno del Ministro de Hacienda calificard la
necesidad de extinguir anticipadamente la Concesion por la causal invocada, lo que serd comunicado
mediante carta certificada a la Sociedad Concesionaria y a los acreedores prendarios, y en la cual se
informard la fecha en que la Sociedad Concesionana deberd dejar de operar la Concesion.

El MOP pagari a la Sociedad Concesionaria una indemnizacion (IND) en UF dentro de un plazo no
superior a los 18 (dieciocho) meses contados desde la calificacion de extincion anticipada de la
Concesidn por parte del DGC. Este monto de indemnizacion s¢ entiende como avaluacion anticipada
de perjuicios no teniendo derecho la Sociedad Concesionaria a indemnizaciones 0 compensaciones
adicionales por este concepio.

El monto de indemnizacion por extincion anticipada de la Concesion (IND) en ¢l mes “m"” de la
Concesion se calculard de acuerdo a la siguiente fGrmula:

= ("l) w'n

IND = (ITC = VPlg ) %X (141) XF+“")”‘_(_“ (1)

Donde:

r = 0.04 (4% real anual) (2)
FoeMn{M;05) 3)

m : Mes en que se declara la calificacion de extincion anticipada de la
Concesion por parte del DGC contado desde ¢l inicio de la Concesion
(Puesta en Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes o de la Fase |
esm=1),

K Es ¢l nimero de meses contados desde la calificacion de extincion
anticipada de la Concesion por parte del DGC hasta que efectivamente
se realiza el pago.

ITC: Corresponde al monto solicitado por ¢l Licitante o Grupo Licitante
Adjudicatario en su Oferta Econdmica por concepto de Ingresos Totales
de la Concesion segin lo scaalado en los articulos 3.1 y 3.2 de las
presentes Bases de Licimcion, conforme al Formulario de Oferta
Econdmica del Anexo N* 1 de las presentes Bases de Licitacion,

VPL, 1 Corresponde al Valor Presente de los Ingresos de la Sociedad
Concesionaria (expresados en UF), calculado en el mes “m-1" de
Concesion contado desde la fecha de autorizacion de la Puesta en
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en que se autoriza la Puesta en Servicio Provisoria de las Obras
Preexistentes o de la Fase 1 es m=1), y actualizado al mes anterior al de
dicha autorizacion de Puesta en Servicio Provisoria de fas Obras.

M : Corresponde al margen promedio de los Gltimos 12 (doce) trimestres que
resulte de la division entre: i) Los “Ingresos de Actividades Ordinarias”™
mas “Otros Ingresos, por naturaleza™ menos los “Gastos por Beneficios
a los Empleados™ menos “Otros Gastos, por Naturaleza™ menos
“impuesto de primera categoria™: y ii) Los “Ingresos de Actividades
Ordinarias™, El caleulo de cada una de estas partidas serd de acuerdo a la
definicion de éstas en los Estados Financieros bajo IFRS del
Concesionario.

MR Monto por concepto de Valor Residual de las obras ¢n ¢l mes “m”.

A fin de determinar ¢l Monto por concepto de Valor Residual de las obras ¢n ¢l mes “m”™ (MVR,,),
se deberd considerar ¢l Valor Residual de las obras de la Concesion en el mes “m” (VR,), el cual a
su vez se deberd calcular como el valor maximo en UF entre el Valor Residual Base (VRg,) v el
resultado de un Estudio de Peritaje que tendrd por objetivo determinar el Valor Residual de las
obras de la Concesion en ¢l mes “m™ de concesion (VRepy), scgun se indica en la relacion (4)
siguiente. El Estudio de Peritaje deberd ser desarrollado de acuerdo a la metodologia establecida en
¢l segundo pérrafo del articulo 1.12.1.1 de las presentes Bases de Licitacion y deberd considerar en
la valorizaci6n los activos viales que componen la Concesion sefialados en el parrafo tercero del
citado articulo. El referido Estudio de Peritaje deberd ser contratado por Ia Sociedad Concesionaria
4 su entero cargo, costo y responsabilidad:

VR= miaximo { VRuwe: VRine}  (4)

A su vez, ¢l Valor Residual Base (VR ) S¢ determinard de acuerdo a lo indicado en la ecuacion
(5) que se indica i continuacion:

VRpuse = 11495558 x (1 = S20) o ¢ 41,312,616 x (1 — S22 x g, + 6500000 % (1~ 5) (5)

Donde;

VR pase: Valor Residual Base en Unidades de Fomento,

m; Mes en que se declara la calificacion de extincion anticipada de Ia
Concesion por parte del DGC contado desde el imcio de la
Concesion (Puesta en Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes
o de la Fase 1 es m=1).

mesPSPy; Mes de Puests en Servicio Provisoria de las Obras del Sector 1.

ay: Tomara el valor de 1 (undf G ADERASONEJN AT ERGEE0N para lu

Puesta en Se ‘rovisBor:orden Hel @ohtralonGénsral tlerl alRepuiblicaso
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contrario tomara el valor de 0 (cero).

mesPSPy; Mes de Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de la Obras o
de la Fase 2.

@ Tomard ¢l valor de 1 (uno), si se cuenta con ls autorizacion para la
Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de la Obras o de la
Fase 2, En caso contrano tomard ¢l valor de 0 (cero).

De acucrdo a lo siguicnte, ¢l Monto por concepto de Valor Residual de las obras en el mes “m”
(MVR,,) s¢ deberd calcular como el valor minimo en UF entre el Valor Residual de las obras de la
Concesion en el mes “m”™ (VR,) y el Valor Residual Méximo (VRy,,). una vez ponderado por el
Factor Técnico (FT), de acuerdo a las ecuaciones que se indican a continuacion:

MVR, = minimo {VR.; VRuu) x FT (6)
Donde:

VR Valor Residual Méiximo en Unidades de Fomento, ¢l cual se determinard de acuerdo a
lo indicado en la ecuacion (7) que se indica a continuacion:

VRuss ® IMQSSSBX(I -"'_‘"%’.’_&’ xa, +1 317,535;((1 -'-"-‘-'!':':‘M)xc,+6soaooo:(1 -3;) (M

En que “m”, “mesPSPg,”, “a;", “mesPSPg;" y “ay” fueron definidos anteriormente.

FT = Factor Técnico a estimar de acuerdo a lo siguicnte:

FT= 10 Si EE comunentes = 69.400,000

FT = (EEmumency/73.000.000) x 20,9 Si 51,100,000 < EE cmuncmes < 69.400.000

FI'= 05 Si EE cuancmes < S1.100.000

En que:

EE, cousenes: Ejes Equivalentes remanentes promedio en toda la Concesion a estimar de acuerdo
al siguiente procedimiento:

e A partir de los resultados de las Deflectometrias de Impacto (FWD) realizadas como
parte del Estudio de Peritaje a realizar por la Sociedad Concesionaria, de acuerdo a lo
scfialado precedentemente, la Sociedad Concesionaria deberd obtener para cada tramo v
pista de la Ruta los Ejes Equivalentes (EE) remanentes. En caso que el tramo en
evaluacion tenga valores de EE remanentes mayores a los EE establecidos en la Tabla
N® 30 del articulo 2.2.2.3 de las presentes Bases de Licitacion, sc considerardn los

valores de la Tabla anterior como vl PREHAS BAR S R [EEespondicnte.

rjimr -
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e  La tramificacion de la Ruta debera realizarla mediante ¢l méodo de diferencias
acumuladas descrito en el apéndice J de la Guia de Disco de Pavimentos AASHTO 95,
utilizando al menos la informacion de niimeros estructurales, moédulos resilientes u otros
parametros como ¢l IRI, en consistencia con los limites de los Subsectores definidos en
el articulo 1.3 de las presentes Bases de Licitacion. La tramificacion deberd ser
aprobada por ¢l Inspector Fiscal,

e  Una vez obtenidos los EE remanentes por tramo y por pista considerando el largo de
cada tramo, se debera estimar el promedio ponderado de los EE remanentes, valor que
corresponderd a los EE remanentes promedio en toda la Concesion (EE cauneme):

Sin perjuicio de los resultados de la ecuacién (7) anterior, el VRy, no podri superar el valor UF
13.670.617 (trece millones seiscientas setenta mil sciscientas diecisicte Unidades de Fomento).

Fl DGC dentro de los 8 (ocho) meses contados desde la comunicacion a que se refiere el segundo
parrafo del presente articulo, propondrd al Ministro de Obras Piblicas la extincion anticipada del
Contrato de Concesion mediante la dictacion del correspondiente Decreto Supremo fundado, en ¢l cual
se dejard comstancia de las compensaciones econémicas que procedan a favor de la Sociedad
Concesionaria y que corresponderin al monto /NVD calculado en virtud del procedimiento definido en
el presente articulo. Dicho Decreto Supremo deberd levar la firma del Ministro de Hacienda y deberd
cumplir con las formalidades del articulo 8 de 1a Ley de Concesiones,

La garantia de la Etapa de Explotacion serd devuelta a la Sociedad Concesionaria en un plazo no
mayor 3 60 (sesenta) dias contados desde la publicacién en el Diario Oficial del Decreto Supremo que
extingue anticipadamente la Concesion.

1.11.2.6  EXTINCION ANTICIPADA DURANTE LA CONSTRUCCION POR
INTERES PUBLICO

Si ¢l interés piblico asi lo exigiere, el Presidente de la Repiiblica previo informe del Consejo de
Concesiones v mediante Decreto fundado del MOP que deberi llevar ademds lu firma del Ministro de
Hucienda, podri poner término anticipado a la Concesion cuando un cambio de circunstancias hiciere
innecesaria la obra o servicio para la satisfaccion de las necesidades piblicas o demandare su rediseno
o complementacion, de tal modo que las inversiones adicionales necesarias para adecuar la obra a las
nuevas condiciones superen el 25% del Presupuesto Oficial Estimado de la Obra senalado en el
articulo 1.4.2 de las presentes Bases de Licitacion, Esta potestad podrd ejercerse exclusivamenie
durante la Etapa de Construccion.

El Decreto Supremo que declare ¢l término anticipado sefalard el plazo y condiciones en que el
Concesionario deberd hacer entrega de la obra al MOP.

Dentro de los 20 (veinte) dias siguientes a la publicacién del referido Decreto en ¢l Diario Oficial y de
acuerdo a lo establecido en ¢l articulo 106 del Reglamento de la Ley de Concesiones, el Concesionario
presentard por escrito al MOP una oferta de negociacion dirigida al DGC, en la cual deberd considerar
lo siguicnte:

. Para la definicion del Valor Futuro de las inversiones deberd considerar:

INV; = CC, + PSC; ~ PMOP, ~ Ing, X F (1)

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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Donde:

INVi

.

P os‘( '.

PMOP;

Ing:

M

Corresponderi a las inversiones gque efectivamente s¢ hayan realizado en ¢l mes “i"
para la prestacion del servicio de construccion conforme al Contrato de Concesidn,
valorizadas en UF, excluidos los gastos financieros.

Correspondera al total del costo de construccién aprobado por ¢l Inspector Fiscal en el
mes “i" por ¢l servicio de construccion que haya realizado la Sociedad Concesionaria,
de acuerdo al procedimiento establecido en la letra a) del articulo 1.12.4 de las
presentes Bases de Licitacion, valorizado en UF,

Pagos de la Sociedad Concesionaria al Estado realizados ¢l mes “i7 segin lo
establecido en las presentes Bases de Licitacion, valorizados en UF, y que no sean
parte del concepto de facturacion del servicio de construccion,

Pagos del Estado a la Sociedad Concesionaria realizados el mes “i" por cualquier
concepto contemplado en las presentes Bases de Licitacion, valorizados en UF.

Corresponde a los ingresos mensuales devengados por concepto de cobro de peajes o
tarifus (expresados cn UF) en el mes “i” de la Etapa de Explotacion, sobre la base de la
informacion sehalada en el articulo 1.8.6.2 letra ¢) de las presentes Bases de
Licitacion,

Corresponde al margen promedio de los dltimos 12 (doce) trimestres que resulte de la
division entre: i) Los “Ingresos de Actividades Ordinarias™ mas “Otros Ingresos, por
naturaleza™ menos los “Gastos por Beneficios a los Empleados™ menos “Otros Gastos,
por Naturaleza™ menos “impuesto de primera categoria™ y ii) Los “Ingresos de
Actividades Ordinanas”™. El cdlculo de cada una de estas partidas sera de acuerdo a la
definicion de éstas en los Estados Financicros bajo IFRS del Concesionario. En caso
que hayan transcurridos menos de 12 (doce) trimestres de concesion, ¢l margen se
calculard # partir de la informacion de los trimestres transcurridos.

El Valor Futuro de inversiones (VF,.,) a la fecha en que se declare la extincion por interés
publico se calculard de acuerdo a lo siguiente:

Donde:

Toe

VFme = (20 (INV, x [T721 (1 + TCC))] + INV,,) &)

Mes durante la Etapa de Construccion en que se declara la extincion por interés
publico contado desde la publicacion del Decreto Supremo de Adjudicacion en el
Diario Oficial.

Tasa de Costo de Capital Ponderado mensual relevante en UF en el mes *)", que para
estos efectos se calculard de la siguiente manera:

L/ .
TCG = mxa,-i-(l Dl"“)xrx @

D+

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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Donde:

Dy Corresponde al monto de deuda utilizado por la Sociedad Concesionaria para ¢l
financiamiento de las inversiones realizadas el mes *j" de acuerdo a sus registros
contables,

K;: Corresponde al monto de capital de la Sociedad Concesionaria en el mes " de
acuerdo a sus registros contables.

in Corresponde a la tasa de interés mensual de la deuda contraida por la Sociedad
Concesionaria ¢n UF, que equivale a los intereses pagados y/o devengados sobre la
deuda en porcentaje. En caso que el Concesionario cuente con mds de un tipo de
financiamicnto, corresponderd al total de Jos intereses pagados y/o devengados sobre cl
total de la deuds, ¢n porcentaje, Para efectos de su determinacion, tanto la deuda como
los intereses deberdn transformarse primero a pesos chilenos en caso que esién
expresados en otra moneda de acuerdo a la publicacion efectuada por el Banco Central
de Chile, utilizando el valor de la moneda de la fecha correspondiente al dia en que se
declard 1a extincion anticipada de la Concesion o la dltima disponible anterior a esa
fecha. Posteriormente, la deuda y los intereses, en caso que corresponda, deberian
transformarse a UF de acuerdo a fa informacion publicada por el Banco Central de Chile
para el dia en que se declard la extincién anticipada de la Concesion.

i Corresponde al retorno al capital mensual de la Sociedad Concesionaria el cual pary
los efectos del Contrato de Concesion serd de un 0.54% mensual.

Para ¢l respaldo de L tasa de financiamiento cfectivamente aplicada y el nivel de apalancamiento,
1a Sociedad Concesionaria deberd anexar los contratos de financiamiento correspondientes.

Para calcular ¢l porcentaje de los beneficios netos esperados del negocio concesionisdo
correspondiente a la fraccion de la inversion del proyecto realizada por ¢l Concesionario a la
fecha de declaracion del término anticipado (VPsn), s aplicard la siguiente formula:

VP, = AV % ITC % (1 4 T x 0,015 x (5)
F = Min [M; 0,6} (6)
Donde:
AV: Corresponde a la fraccion de la inversion del proyecto @ la fecha de la

declaracion del término anticipado y se caleula de la siguiente forma:

AV = Min {EL-;:ﬂ 1} ™
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ITC:

Ty

En que:

Po;

i

Corresponde al Presupuesto Oficial Estimado de 1a Obra sedalado en el articulo 1.4.2
de las presentes Bases de Licitacion.

Corresponderd al total del costo de construccion aprobado por ¢l Inspector Fiscal en
el mes “i" por el servicio de construccion que haya realizado la Sociedad
Concesionaria, de acucrdo al procedimiento establecido en la letra a) del articulo
1.12.4 de las presentes Bases de Licitacion, valorizado en UF,

Mes durante la Etapa de Construccion en que se declara la extincion por interés
publico, contado desde la publicacion del Decreto Supremo de Adjudicacion en el
Diario Oficial.

Corresponde al monto solicitado por el Licitante o Grupo Licitante Adjudicatario en
su Oferta Econdmica por concepto de Ingresos Totales de la Concesion segtin lo
sehalado on los articulos 3.1 y 3.2 de las presentes Bases de Licitacion, conforme al
Formulario de Oferta Econdmica del Anexo N 1 de las presentes Bases de
Licitacion.

Corresponde al margen promedio de los dltimos 12 (doce) trimestres que resulte de la
division entre: 1) Los “Ingresos de Actividades Ordinanias™ mas “Otros Ingresos, por
naturaleza™ menos los “Gastos por Beneficios a los Empleados™ menos “Otros Gastos,
por Naturaleza™ menos “impuesto de primera categoria™; v i) Los “Ingresos de
Actividades Ordinarias™, El calculo de cada una de estas partidas sera de acuerdo a la
definicion de éstas en los Estados Financieros bajo IFRS del Concesionario. En caso
que hayan transcurridos menos de 12 (doce) trimestres de concesion, ¢l margen se
calculari a partir de Ia informacion de los trimestres transcurridos,

Tasa de descuento ajustada por riesgo,

Para lo amerior se considerara:

Ty = TCC, (8)

Donde:

TCC,: Tasa de Costo de Capital Ponderado mensual relevante en UF para ¢l mes “n™ de la Etapa
de Construccion en que se declara la extincion por interés pablico contado desde la publicacion en
el Diario Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacion,

De esta forma, ¢l monto de indemnizacion por extincion por interés pablico (IND) se calculard de
acuerdo a la siguiente férmula:

T 'ON CON ALCANCE
IND = VPHCJWQ&) égé ntralor General dela Ré&blica
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Donde,

r - Tasa de interés corriente para operaciones reajustables en moneda Nacional, a 1 ano o més
superiores a 2000 UF,

z . Numero de meses enire la declaracion de extincion de la Concesion por interés publico y la
fecha acordada de pago.

Junto con lu indemnizacion se pagard ¢l VA asociado al servicio de construccion realizado por la
Sociedad Concesionaria, para lo cual dentro de los 20 (veintc) dias siguientes 2 la publicacion en ¢l
Diario Oficial del Decreto Supremo que declara el término anticipado de la concesion, deberd entregar
la factura comrespondiente al costo de construccion aprobado por el Inspector Fiscal, de acucrdo al
procedimiento establecido cn el articulo 1.12.4 de las presentes Bases de Licitacion, hasta el mes “n” en
que se declara la extincion por interés pablico,

De conformidad a lo dispuesto en el articulo 28 ter de la Ley de Concesiones, @ falta de acuerdo total o
parcial sobre ¢l monto de la indemnizacion o de cualquicra de sus factores de céleulo, la controversia
serd Hevada a la recomendacion del Panel Técnico regulado ¢n ¢l articulo 36 de la Ley de Concesiones
dentro de los 10 (diez) dias siguientes al vencimiento del plazo establecido para fijar ¢l monto por
mutuo acuerdo, Si la recomendacion no fuese acogida por las partes, la controversia seri resuclta por
la Comisién Arbitral conforme al procedimiento del articulo 36 bis, siempre que el Concesionario
requiera por escrito su intervencién dentro de un plazo de 10 (diez) dias contados desde la notificacion
de 1a recomendacion del Panel Técnico. Si se produjere acuerdo en un monto parcial, la forma de pago
de ese monto podra ser acordada inmediatamente por escrito, reservindose el conocimiento de lo
disputado para la Comision Asbitral. No habiéndose alcanzado acuerdo, si ¢l Concesionario no
recurricre al Panel Técnico o a la Comision Arbitral dentro de los plazos establecidos en este parrafo,
se entenderd aceptado por ¢l Concesionario ¢l monto mis alto que ¢l Ministerio de Obras Piblicas le
hubiere ofrecido en la forma contemplada cn ¢l Reglamento de la Ley de Concesiones durante ¢l curso
de la negociacion.

1.11.3 RECEPCION DE LA CONCESION EN EL CASO DE SU EXTINCION POR
OBTENCION DE LOS INGRESOS TOTALES DE LA CONCESION O
CUMPLIMIENTO DEL PLAZO MAXIMO

El MOP exigird al Concesionario adoptar las medidas que permitan una adecuada continuidad del
servicio de cada una de las obras, para lo cual la Sociedad Concesionaria deberd entregar al MOP la
totalidad de las obras que forman parte del Contrato de Concesién, como son la infracstructur,
pavimentos, obras de seguridad vial, obras de iluminacion, obrus de sancamiento y drenaje, asi como
las instalaciones, bicnes o detechos afectos a la Concesion, en las condiciones establecidas en las
presentes Bases de Licitacién, Las garantias vigentes sélo szrin devueltas al Concesionario cuando
éste cumpla todas las obligaciones contraidas con ¢l MOP, conforme a lo establecido en ¢l Contrato de
Concesion,

Al menos 13 (trece) meses antes de la extincion de la Concesion por cumplimiento de plazo, o cuando
se cumpla que ¢l valor del VP, supere el 95% del monto del ITC, valorizado segin lo indicado en el
articulo 1.7.6.1 de las presentes Bases de Licitacion, ¢l Inspector Fiscal levantard un acta de los
trabajos que debe realizar la Sociedad Concesionaria para que las condiciones de entrega cumplan con
las exigencias establecidas en las presentes Bases de Licitacion y entregard a In misma, en forma

oficial, un memorandum en ¢l cual se establezca [OrBRIABYRAZON CON ALCANCE
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e Todas las reparaciones que debe realizar la Sociedad Concesionaria y los plazos de ejecucion
de éstas; y

» Todos los trabajos de mantenimicnto y los plazos de ejecucion de éstos necesarios para que, en
¢l momento de la recepeion, las obras esién absolutamente operables y con los Niveles de
Servicio establecidos ¢n las presentes Bases de Licitacion,

La no entrega del memorindum indicado no libera a la Sociedad Concesionaria de las obligaciones que
se le imponen en este articulo.

Antes de la extincion de s Concesion, ¢l Inspector Fiscal solicitard al DGC ¢l nombramiento de una
Comision de Recepcion de la Concesion, integrada por tres profesionales: un representante del DGC,
otro del Director de Vialidad y uno designado por ¢l Ministro de Obras Piblicas. La Comisién deberd
evacuar su informe en un plazo no superior a los 30 (treinta) dias desde la fecha de notificacion de su
designacion.

Una vez venificado el cabal cumplimiento del Contrato, se dard curso al documento de término de la
Concesion y al Acta de Entrega.

El incumplimiento de cualquicra de las obligaciones establecidas en ¢l articulo, hard incurrir a la
Sociedad Concesionsna en la multa que se establezca segin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases
de Licitacion, sin perjuicio del cobro de las garantias establecidas en ¢l articulo 1.8.1 de las presentes
Bases de Licitacion,

1.12 CONDICIONES ECONOMICAS DE LA CONCESION
1.12.1 PAGO FINAL DEL MOP AL CONCESIONARIO

El MOP deberd efectuar un Pago Final (PF) a la Socicdad Concesionaria, cuando se cumpla que el
valor del VPl supere el 98% del monto del ITC, valorizado segin lo indicado en 1.7.6.1 o cuando
falten 8 (ocho) meses para la extincién del Contrato de Concesion segin el Plazo Miximo de Ia
Concesion indicado en 1.7.6.2, lo que primero ocurrs, ambos articulos de las presenies Bases de
Licitacion, Dicho pago deberd realizarse mediante transferencia electronica, uno 0 mis Vale Vista o
Cheque Nominativo extendido s nombre de la Sociedad Concesionaria, 0 en la forma de pago que
corresponda de acuerdo a la normativa bancaria vigente a la época del pago.

A fin de determinar ¢l monto del Pago Final (PF) se deberd considerar el Valor Residual de las obras
de la Concesion (VR), el cual se deberd calcular como el valor maximo en UF entre ¢l Valor Residual
Base (VRyue) ¥ ¢l Valor Resultado de los Estudios de Peritaje (VRgp) que deberd realizar la Sociedad
Concesionaria de acuerdo 1 lo indicado en el articulo 1.12.1.1 de las presentes Bases de Licitacion:

VR = miaximo {VRpae: VRep) (1)

A su vez, el Valor Residual Base (VRye) s¢ determinard de acuerdo a lo indicado en la ecuacion
(2) que se indica a continuacion:

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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= g (m-mesPSPey ) e, (m—mesPSPo) ~;
VR, = 11495558 x (1 — 2200 g, 4 1.317.616 % (1 - ==y x g, + 6:500.000 (1-2)

Donde:

VRguse

mesPSPs;

.

mesP St '5: .

iy

El monto del Pago Final (PF) se deberd calcular como el valor minimo en UF entre ¢l Valor
Residual de las obras de la Concesion (VR) y ¢l Valor Residual Miaximo (VRya), una vez

Valor Residual Base en Unidades de Fomento.

Mes en que se cumple que el valor del VPI, supera ¢l 98% del monto del ITC,
valorizado segiin lo indicado en ¢l articulo 1.7.6.1 de las presenies Bases de
Licitacion o cuando falten 8 (ocho) meses para la extincion del Contrato de
Concesién segin ¢l Plazo Méximo de la Concesion indicado en el articulo 1.7.6.2
de las presentes Bases de Licitacion, lo que primero ocurra.

Mes de Puesta en Servicio Provisoria de 1a Totalidad de las Obras o de la Fase 2,

Tomard el valor de 1 (uno), si se cuenta con la autorizacidn para la Puesia en
Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2. En caso contrano,
tomara ¢l valor de 0 (cero).

Mes de Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras del Subsector G o del
Sector 2.

Tomard el valor de 1 (uno), si s¢ cuenta con la autorizacion para la Puesta en
Servicio Provisoria Parcial del Subsector G o del Sector 2. En caso contrario,
tomard el valor de 0 (cero).

ponderado por el Factor Técnico (FT), de acuerdo a lis ecuaciones que se indican a continuacion:

Donde:

VRt Valor Residual Miximo en Unidades de Fomento, ¢l cual se determinard de acucrdo a lo

PF = minimo {VR; VRy} X FT (3)

indicado ¢n la ecuacion (4) que se indica a continuacion:

VReguse = 11495558 x (1~ el x 4 + 1.317.616 % (1 - Sometel) X a; + 6.500.000 x (1 - =) @

En que “m", "mesPSPg,", "0y, “mesPSPg," yvras" fucron definidos anteriormente ¢n este mismo

articulo.

wo
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Sin perjuicio de los resultados de la ecuacion (4) anterior, ¢l Valor Residual Maximo (VRyy,) no
podra superar ¢l valor de UF 13.670.617 (trece millones seiscientos setenta mil seiscientas
diecisiete Unidades de Fomento).

FT = Factor Técnico a estimar de acuerdo a lo siguiente:

FT= 10 Si EEsomancntes = 69.400.000

FT = (EE cmmentes/73.000.000) X 2 < 0.9 Si 51.100.000 < EE,punentes < 69.400.000
FT= 05 Si EE cmanceses < 51.100.000

En que:

EE mnenes: Ejcs Equivalentes remanentes promedio en toda la Concesién a estimar de acuerdo al
siguiente procedimiento:

e A partir de los resultados de las Deflectometrias de Impacto (FWD) realizadas como parte
de los dos (2) Estudios de Peritaje efectuados dentro de los 6 (seis) meses posteriores al mes
en que se cumpla que ¢l valor del VP, supere ¢l 90% del monto del ITC o al mes 275
(doscientos setenta y cinco) de s Concesion, de scuerdo a lo seialado en ¢l articulo
1.12.1.1, Ia Sociedad Concesionaria deberd obtener para cada tramo y pista de la Ruta los
Ejes Equivalentes (EE) remanentes. En caso que el tramo en evaluacion tenga valores de
EE remanentes mayores a los EE establecidos en la Tabla N°® 21 del articulo 2.2.2.3 de las
presentes Bases de Licitacion, se considerardn los valores de la Tabla anterior como valor
obtenido para el tramo correspondicnte.

e  La tramificacion de la Ruta deberd realizarla mediante el método de diferencias acumuladas
descrito en el apéndice J de la Guia de Diseio de Pavimentos AASHTO 93, utilizando al
menos la informacién de nimeros estructurales, modulos resilientes u otros pardmetros
como el IR, en consistencia con los limites de los Subsectores definidos en el articulo 1.3
de las presentes Bases de Licitacion. La tramificacion deberd ser aprobada por ¢l Inspector
Fiscal.

e  Una vez obtenidos los EE remanentes por tramo y por pista considerando el largo de cada
tramo, se deberd estimar ¢l promedio ponderado de los EE remancotes, valor que
corresponderd a los EE remanentes promedio en toda la Concesion (EE,, o)

1L12.1.1  ESTUDIOS DE PERITAJE

Para determinar ¢l Valor Residual de las obras de la Concesion, la Sociedad Concesionaria deberd
contratar & su entero cargo, costo y responsabilidad, 4 (cuatro) Estudios de Peritajes; 2 (dos) de ellos
dentro de los 6 (seis) meses posteriores a la fecha de autonizacion de la Puesta en Servicio Provisoria

al mes en que se cumpla que ¢l valor del VPI, sufoMADORAZON CONIALRANDE, valorizado segin lo
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cinco) de la Concesion, contado desde la publicacion del decreto Supremo de Adjudicacion en el
Diario Oficial, lo que primero ocurra.

El objetivo de estos Estudios de Peritajes serd determinar ¢l valor de la infraestructura que es parte de
la Concesion en el momento en que se realiza cada peritaje y que permitird determinar ¢l Valor
Residual de las obras de la Concesion. Para este fin, se aplicard la metodologia establecida en el
Estudio Basico: “Metodologia para la Determinacion del Patrimonio Vial” de fecha 30 de octubre de
2014 de la DV. Asimismo, se deberdn utilizar los software de andlisis de pavimentos indicados en
dicho estudio. Sin perjuicio de lo anterior, ¢l Concesionario podré utilizar otro software de andlisis de
pavimentos vigente en la época de realizacion de los peritajes, previa aprobacion del Inspector Fiscal.
Para la estimacion del Valor Residual de los pavimentos, se deberd complementar L metodologia del
citado estudio con una evaluacion estructural de los pavimentos, para lo cual s¢ deberd realizar una
medicion de Deflectometria de Impacto (FWD) de acuerdo a los procedimientos seialados en ¢l
numeral 3.603.205(3) del Manual de Carreteras, Volumen N° 3.

Los activos viales que componen la Concesion y que serin considerados para Ja valorizacion de la
infraestructura son la via expresa, calles de Servicio, estructuras a desnivel, puentes, senalizacion,
demarcacion vial, edificios, plazss de peaje, porticos y obras complementarias como bajadas de agua,
cunctas, fosos y contrafosos, obras de arte transversales, obras de arte longitudinal, paraderos,
seiializacion vertical, dreas de servicio, postes SOS y paisajismo. Los activos viales que no son parie
del listado anterior, entre los que se encuentran las trincheras, viaductos, cortes y rellenos para los
terraplenes en que se emplazarin las capas del pavimento, no serin incluidos en los Estudios de
Peritaje.

Para determinar ¢l Valor Resultado de los Estudios de Peritaje (VRgp), la Sociedad Concesionaria
deberd contratar los cuatro (4) Estudios de Peritaje con Empresas Consultoras que no tengan ni hayan
tenido en los Gltimos S (cinco) afos anteriores # la fecha de contratacion vinculo comercial relevante o
vinculo socictario relevante con la Sociedad Concesionania, Se entenderd que existe vinculo comercial
relevante cuando los ingresos de cualquier afo calendario de las Empresas Consultoras provienen en
miés de un 5% de la Sociedad Concesionaria. A su vez, se entenderd que existe vinculo societarno
relevante cuando las Empresas Consultoras tengan el carficter de relacionadas con la Socicdud
Concesionaria, conforme a los términos del articulo 100 de la Ley N° 18,045, de Mercado de Valores.
Las Empresas Consultoras deberdn estar inscritas cn ¢l Registro de Consultores del MOP, en ¢l Area
Ingenieria Civil, Especialidades 2.2 Estudios Econémicos, Financieros y Tarifarios, 3.1 Mecdnica  de
Suclos y de Rocas, 4.1 Estructuras y 4.9 Obras Viales (urbanas ¢ interurbanas), todas en categoria
Primera Superior, o con instituciones vinculadas a alguna de las universidades que hayan obtenido su
acreditacion institucional por un periodo de, a lo menos, 7 (siete) afos, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley N° 20,129, que establece un Sistema Nacional de Aseguramiento de la Calidad de
la Educacién Superior, los que serén de entero cargo, costo y responsabilidad de la Seciedad
Concesionaria. En los 2 (dos) estudios a realizar dentro de los 6 (seis) meses posteriores a la fecha de
autorizacidn de la Pucsta en Servicio Provisoria de Ia Totalidad de las Obras o de la Fase 2, una de lss
empresas consultoras o instituciones a contratar serd definida por ¢l Concesionario y Ia otra serd
seleccionada por ¢l MOP a partir de una terna que serd propucsta por la Sociedad Concesionaria. El
mismo procedimiento se utilizard respecto de los otros 2 (dos) Estudios de Peritaje a realizar.

Los Estudios de Peritajes a realizar dentro de los 6 (seis) meses posteriores a la fecha de sutonzacion
de 1a Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de fa Fase 2, tendrin por objeto
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El Valor Resultado de los Estudios de Peritaje (VRgy) serd el valor minimo que resulte de los dos (2)
estudios de peritaje realizados dentro de los 6 (seis) meses posteriores al mes en que se cumpla que el
valor del VPL, supere ¢l 90% del monto del ITC o al mes 275 (doscientos setenta y cinco) de la
Concesion, de acuerdo a lo senalado en ¢l primer parrafo del presente articulo. Estos Estudios de
Pentaje tienen como Gnico objetivo la estimacién de VRgp 2 utilizar en la estimacion del Pago Final
establecido en el articulo 1.12.1 de las presentes Bases de Licitacion, por lo tanto, su resultado no
daran derecho a la Sociedad Concesionaria a alegar indemnizaciones o compensaciones de ningian tipo
por este concepto,

1122 PAGOS DEL CONCESIONARIO
1L122.1  PAGOS AL ESTADO

La Socicdad Concesionaria deberd realizar los siguicntes pagos al Estado, sin perjuicio de otros pagos
establecidos en las presentes Bases de Licitacion.

112.2.1.1 PAGOS AL ESTADO POR CONCEPTO DE ADMINISTRACION Y
CONTROL DEL CONTRATO DE CONCESION

Para ¢l perfodo comprendido entre ¢l inicio del plazo de Concesion sefalado en el articulo 1.7.5 de las
presentes Bases de Licitacion y la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la
Fase 2. el Concesionario deberd pagar la suma de UF 245.000 (doscientas cuarenta y cinco mil
Unidades de Fomento) en 7 (sicte) cuotss anuales y sucesivas ¢ iguales de UF 35.000 (treinta y cinco
mil Unidades de Fomento). La primera cuota deberd pagarse dentro del plazo de 70 (setenta) dias
contados desde la fecha de publicacién en ¢l Diario Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacion del
Contrato de Concesion mediante Vale Vista emitido 2 nombre del DGC. Las 6 (seis) cuotas restantes
deberin pagarse anual y sucesivamente ¢l Gltimo dia hébil del mes de encro siguiente al pago de la
cuota anterior, Estos pagos deberdn realizarse mediante transferencia clectrénica, uno o mis Vale Vista
0 Cheque Nominativo, o en la forma de pago que corresponda de acuerdo a la normativa bancaria
vigente a Ia época del pago, extendido a nombre del DGC o de la Tesoreria General de la Repdblica,
segin lo instruya el Inspector Fiscal de acuerdo a lo dispuesto al efecto por la Direccion de
Presupuesto del Ministerio de Hacienda, lo cual serd informado por el Inspector Fiscal al
Concesionario con una antelacion minima de 30 (treinta) dias a la fecha del pago,

Desde 1a Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2 y hasta la extincidn
de 1a Concesitn, ¢l Concesionario deberd pagar la cantidad de UF 21,000 (veintign mil Unidades de
Fomento) anuales y sucesivas, pagaderas ¢l altimo dia hébil del mes de encro de cada ano. Para el
primer mes de encro del ano siguiente de la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras
o de la Fase 2, ¢l Concesionario deberd pagar adicionalmente al pago total correspondiente al afo en
curso, la proporcién del afno anterior (incluido ¢l mes en que se autorice la Puesta en Servicio
Provisona Parcial de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2), si asi procediere. Para tales efectos, las
cantidades o pagar serdn calculadas a razoén de UF 1,750 (mil sctecientas cincuenta Unidades de
Fomento) al mes. Estas cantidades serin pagadas el altimo dia hibil del mes de enero de cada afio para
todo ¢l aio calendario. Estos pagos deberdn realizarse mediante transferencia electrénica, uno o mas
Vale Vista 0 Cheque Nominativo, o en la forma de pago que corresponda de scuerdo a la normativa
bancaria vigente a la época del pago, extendido a nombre del DGC o de la Tesoreria General de Ia

Repablica, segin lo instruya el Inspector Fiscal degnprish A9 SPESNRLBARRE por la Direccion de
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Presupuesto del Ministerio de Hacienda, lo cual serd informado por ¢l Inspector Fiscal al
Concesionario con una antelacion minima de 30 (treinta) dias a la fecha del pago.

El incumplimiento de los pagos en los plazos sehalados en este articulo hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en Ja multa que se establezea segan el 18,11, sin perjuicio del cobro de las garantias
cstablecidas en el 1.8.1, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion.

1.12.2.1.2 PAGO POR COMPARTICION DE INGRESOS DURANTE LA FASE 1 DE
LA ETAPA DE EXPLOTACION

Se establece un mecanismo de comparticion del Estado en los ingresos de la Sociedad Concesionarnia
por concepto del cobro de tarifas & los usuarios de Ja Concesion durante la Fase 1 de la Etapa de
Explotacién definida en el articulo 1.10 de las presentes Bases de Licitacion. Desde cl primer mes de la
Concesion hasta la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2 indicada
en ¢l articulo 1.9.2.7 letra ) de las presentes Bases de Licitacion o hasta la extincion de la concesion,
lo primero que ocurra, la Sociedad Concesionaria deberd efectuar pagos anvales al MOP cuyos montos
deberdn ser equivalentes a los porcentajes de sus ingresos anuales percibidos, los que se estimarin
como los ingresos percibidos mensuales acumulados en el respectivo aio calendario de la referida Fase
I de la Ftapa de Explotacion; ingresos percibidos se reficre a aquellos ingresos asociados al concepto
de cobro de peaje o tarifas a los usuvarios de kax Concesién segin la informacion emitida por ¢l
Concesionario en base al numeral iv) del anticulo 1.8.6.2 letra ¢) de las presentes Bases de Licitacion.
Estos porcentajes se establecen en la Tabla N 10 siguiente de acuerdo al mes correspondiente.

En razon de lo anterior, la Sociedad Concesionaria deberd pagar los porcentajes establecidos cn la
segunda columna de la Tabla N° 10 a partir de la Puesta en Servicio Provisoria de las Obras
Preexistentes o de la Fase 1 y hasta ¢l mes en que se implemente el Sistema Electronico de Cobro en
modalidad Multi Lane Free Flow a 1o largo del troncal, contado desde la fecha de publicacion en el
Diario Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacion, de acuerdo a lo senalado en el articulo 1.13.2 de
las presentes Bases de Licitacion, A partir de la autorizacion de 1a Puesta en Servicio Provisoria Parcial
de las Obras del Subsector G hasta la sutorizacién de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las
Obras de los Subsectores (A y B) del Sector 1, ambas establecidas en el articulo 1.10.1 letra B de las
presentes Bases de Licitacion, la Sociedad Concesionaria deberd cfectuar ¢l pago de los porcentajes
indicados en la columna cuarta; a panir de la autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial
de 1as Obras de los Subsectores (A y B) hasta la Puesta ¢n Servicio Provisoria Parcial de las Obras de
los Subsectores (C y D). ambas establecidas en el articulo 1.10.1 letra B de las presentes Bases de
Licitacion, la Sociedad Concesionaria deberd efectuar ¢l pago de los porcentajes indicados en la quinta
columna; por Gitimo, desde la autorizacion de la primera Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las
Obras de los Subsectores del Sector 1 y hasta la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las
Obras o de la Fasc 2, la Sociedad Concesionaria deberd pagar los porcentajes establecidos en la sexta
columna de la citada Tabla, segin se indica a continuacion:
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Tabla N° 10 Porcentajes de Comparticion

Porcentajes de Comparticion
Desde 1a Pucsta en Desd Desde 1a PSP
Setvkiol‘wvisaisdeh[ m:eu' “:'dd Parcial de las | Desde la PSP
Fase 1 al Gitimo dfa det | . ‘:” Obrasdel | Parcial de las
mes antes de la Ell t0 65 Ok a Subsector Go | Obras de Jos
Meses de implementacion del talidad Mudti Lane del Sector 20 [ Subsectores (A y
Comparticién | Sistema Electrdnico de Free Flow s 1a 1° PSP la PSP Parcial |B)ala PSP de la
(1 Cobro ¢n modalidad de Las Obras de | Totalidad de las
Parcial de las Obras del
Muln Lane Free Flow Subaector G o del Sector los Obras 0 de ln
segdn articulo 1.13.2 (2)] 2 Subsectones (A Fuase 2
3) y B) (5)
(4)
1217 13% 0% 0% 0%
17239 14% 13% 0% 0%
MaM 15% 15% 13% 0%
K486 0% 0% 30% 13,0%
86295 3a% 35% 5% 35,0%
95 a 360 40 40%, 40% 40,0%

Nota;
(1) (2) (30 (), (5) y (6): se refiere al pimero de columnas

Estos pagos deberin realizarse dentro de los 30 (treinta) primeros dias del mes de enero del ano
siguiente al ano calendario en que se generen los ingresos acumulados mencionados precedentemente
y conforme al procedimiento establecido en ¢l articulo 1.12.6 de las presentes Bases de Licitacion.
Estos pagos deberin realizarse mediante transferencia clectronica, uno o mas Vale Vista o Cheque
Nominativo, o en la forma de pago que corresponda de acuerdo a la normativa bancaria vigente a la
¢poca del pago, extendido a nombre del DGC o de la Tesoreria General de la Republica, segin lo
instruya el Inspector Fiscal de acuerdo a lo dispuesto al efecto por la Direccién de Presupuesto del
Ministerio de Hacienda, lo cual serd informado por ¢l Inspector Fiscal al Concesionario con una
antelacion minima de 30 (treinta) dias a la fecha del pago.

El incumplimiento de los pagos establecidos en el presente articulo en los plazos senalados hard
incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca segin 1.8.11 sin perjuicio del cobro
de las garantias establecidas en 1.8.1 y de lo dispuesto en 1.12.5 todos articulos de las presentes Bases
de Licitacién.

1.12.2.1.3 PAGO POR COMPARTICION DE INGRESOS DURANTE LA FASE 2 DE
LA ETAPA DE EXPLOTACION

Se establece un mecanismo de comparticién del Estado en los ingresos de la Sociedad Concesionaria
por concepto del cobro de tarifas a los usuarios de la Concesion durante la Fase 2 de la Etapa de
Explotacion de la Concesion definida en el articulo 1,10 de las presentes Bases de Licitacion hasta la
extincion de la concesion. La Sociedad Concesionaria deberdi efectuar pagos anuales al MOP cuyos
montos deberdn ser equivalentes al porcentaje de 13.0% de sus ingresos anuales percibidos, los que se
estimaran como los ingresos percibidos mensuales acumulados en el respectivo aho calendario de la
Fase 2 de la Etapa de Explotacion. Ingresos percibidos se refiere a aquellos ingresos asociados al
concepto de cobro de peaje o tarifas a los usuarios de la Concesitn segin la informacion emitida por ¢l

Concesionano en base al numeral iv) del articulo 22882 desm ey ol Lo precupes Hases de Licitacion.
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Estos pagos deberin realizarse dentro de los 30 (treinta) primeros dias del mes de enero del afio
siguiente al afo calendario en que se generen los ingresos acumulados mencionados precedentemente
y conforme al procedimicnto establecido en el articulo 1,12.6 de las presentes Bases de Licitacion.
Estos pagos deberdin realizarse mediante transferencia electronica, uno o més Vale Vista o Cheque
Nominativo, o en la forma de pago que corresponda de acuerdo a la normativa bancaria vigente a Ia
época del pago, extendido a nombre del DGC o de la Tesoreria General de la Repiblica, segin lo
instruya el Inspector Fiscal de acuerdo a lo dispuesto al efecto por la Direccidn de Presupuesto del
Ministerio de Hacienda. lo cual serd informado por el Inspector Fiscal al Concesionario con una
antelacion minima de 30 (treinta) dias a la fecha del pago.

El incumplimiento de los pagos establecidos en ¢l presente articulo en los plazos scialados hard
incurrir a la Sociedad Concesionaria en ks multa que se establezca segin 1.8.11, sin perjuicio del cobro
de las garantias establecidas en 1.8.1 y de lo dispuesto en 1.12.5, todos articulos de las presentes Bases
de Licitacion,

1.12.2.1.4 PAGO POR INFRAESTRUCTURA PREEXISTENTE

El Concesionario deberd pagar 15 (quince) cuotas anuales por concepto de la Infraestructura
Preexistente que se entregé al Concesionario o al Adjudicatario, segin corresponda, de conformidad a
lo dispuesto en el articulo 1.8.7 de las presente Bases Licitacion. Los valores de cada una de las cuotas
y su fecha de pago se indican en la Tabla N° 11 siguiente:

Tabla N® 11: Cuotas por Infraestructura Preexistente

N°® Valor Cuota Fecha de Pago

Dentro del plazo de 365 (trescientos sesenta y cinco) dias
contado desde la fecha de Puesta ¢n Servicio Provisoria

1 UF 1.000.000 | de las Obras Preexistentes o de la Fase | sefalada en ¢l
articulo 1.9.2.7 letra a) de las presentes Bases de
Licitacion,

A mas tardar ¢l Gltimo dia habil del mes de diciembre del

2 F 250.000
v ano siguiente al pago de la cuota N° 2,
3 UF 250.000 A i ta.rdar ¢l Gltimo dia habil del mes de diciembre del
ano siguiente al pago de la cuota N° 3,
4 UF 584.413 A mas tardar el Gltimo dia habil del mes de diciembre del

afto siguiente #l pago de la cuota N° 4,

A mis tardar el Gltimo dia habil del mes de diciembre del
ano siguiente al pago de la cuota N° 5.

A mis tardar el dltimo dia habil del mes de diciembre del
aio siguiente al pago de la cuota N°® 6,

A més tardar ¢l Gltimo dia hibil del mes de diciembre del
afo siguicnte al pago de la cuota N° 7,

A mis tardar el Gltimo dia hibil del mes de diciembre del
ano siguiente al pago de la cuota N° 8,

a UF sga.qpa | A mas tardar cRAGRB O RAZON BBV CRNEECOre del
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5 UF 584,413

6 UF 584.413

7 UF 584.413

8 UF 584.413

3 WS
g
E\ b
Q




N® Valor Cuota Fecha de Pago

A mis tardar el Gltimo dia habil del mes de diciembre del
ano siguiente al pago de la cuota N° 10,

A mis tardar el altimo dia habil del mes de diciembre del
aho siguiente al pago de la cuota N* 11,

A mas tardar ¢l Gltimo dia hibil del mes de diciembre del
aio siguiente al pago de L cuota N¥ 12.

A mis tardar ¢l altimo dia hibil del mes de diciembre del
afo siguiente al pago de la cuota N* 13,

A mis tardar ¢l ditimo dia hibil del mes de diciembre del
ano siguiente al pago de la cuota N* 14,

A mis tardar el ditimo dia hibil del mes de diciembre del
ano siguiente al pago de la cuota N° 15.

10 UF 584413

1 UF 584413

12 UF 584413

13 UF 584,413

14 UF 584413

15 UF 584413

Cada una de estas cuotas s¢ pagard mediante transferencia electronica, uno o mis Vale Vista o Cheque
Nominativo, o en la forma de pago que corresponda de acuerdo a la normativa bancaria vigente a la
época del pago, extendido a nombre del DGC o de la Tesoreria General de la Republica, segin lo
instruya ¢l Inspector Fiscal de acuerdo a lo dispuesto al efecto por la Direccion de Presupuestos del
Ministerio de Hacienda, lo cual serd informado por ¢l Inspector Fiscal al Concesionario con una
antelacion minima de 30 (treinta) dias a la fecha del pago.

En caso que se cumpla que el valor del VPI, supere ¢l 98% del monto del ITC y no se ha pagado
alguna(s) de las 15 (quince) cuotas por concepto de la Infraestructura Preexistente a que alude el
primer parrafo de este articulo, la Sociedad Concesionaria deberd pagar en un plazo méximo de 60
(sesenta) diss contados desde la fecha de cumplimiento del hito anterior, la suma de la totalidad de las
cuotas que le reste pagar. Este pago se realizard mediante transferencia electronica, uno o mas Vale
Vista 0 Cheque Nominativo, o en la forma de pago que corresponda de acuerdo a la normativa
bancaria vigente a la época del pago, extendido a nombre del DGC o de Ia Tesoreria General de Ia
Repiblica, segin lo instruya ¢l Inspector Fiscal de acuerdo a lo dispuesto al efecto por la Direccion de
Presupuestos del Ministerio de Hacienda, lo cual serd informado por el Inspector Fiscal al
Concesionario con una antelacion minima de 30 (treinta) dias a la fecha del pago.

El incumplimi¢nto de los pagos por Infracstructura Preexistente en los plazos sehalados cn este
articulo hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezea segin 1.8.11, sin
perjuicio del cobro de las garantias establecidas en 181, ambos articulos de las presentes Bases de
Licitacion,

1.123  CONSIDERACION DE NUEVAS INVERSIONES

Para las nucvas obras indicadas en los articulos 1.12.3.1 y 1.123.2 de las presentes Bases de
Licitacion, y en el caso de ser necesaria la elaboracion de un EIA o DIA y su sometimiento al SEIA, la
Sociedad Concesionaria serd ¢l proponente o titular del EIA o DIA, segin sea el caso, y asumird todos
los costos directos ¢ indirectos de las medidas, condiciones y exigencias que emanen o deriven de la o

I spectivas R de do a lo sen ~ef-CrF =THIAGF 7 Bases
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Las nuevas inversiones deberdn someterse a la aprobacion del Inspector Fiscal y las autoridades
correspondientes. Esta aprobacion serd requisito necesario para dar inicio a la construccion de las
nucvas obras.

Si durante la Etapa de Explotacién al Concesionario le correspondiere realizar inversiones adicionales
mediante licitacion conforme a lo establecido en los articulos 19 y 20 de la Ley de Concesiones, y
respecto de cllas se verificare algin vicio en ¢l procedimiento o incumplimiento de alguna de las
obligaciones prescritas en ¢l articulo 103 del Reglamento de la Ley de Concesiones y/o en ¢l Contrato
de Concesion, el DGC ordenard dejar sin cfecto la licitacion y aplicard al Concesionario la multa que
s¢ establezea segn 1.8.11, sin perjuicio del cobro de la garantia establecida en 1.8.1, ambos anticulos
de las presentes Bases de Licitacion,

1.12.3.1  NUEVAS INVERSIONES EXIGIDAS POR EL ESTADO

En virtud de 1o dispuesto en el articulo 19 de Ia Ley de Concesiones con relacién a los articulos 69 y
103 de su Reglamento, ¢l MOP podri modificar las caracteristicas de Jas obras y servicios contratados
a objeto de incrementar los Niveles de Servicio y Estdndares Técnicos establecidos en las presentes
Bases de Licitacion o por otras razones de interés publico debidamente fundadas y, como consecuencia
de ello, deberd compensar econémicamente al Concesionario cuando corresponda por los costos
adicionales en que éste incurriere por tal concepto. Las compensaciones que se acordaren en favor del
Concesionario se regirdn integramente por lo dispuesto en Jos incisos sexto y séptimo del articulo 19
de 1a Ley de Concesiones.

Para ello, el DGC, a través del Inspector Fiscal, comunicard al Concesionario las obras y los servicios
que corresponde modificar, que deberdn ser valorados segin se establece en el articulo 1.12.3.3.2 de
las presentes Bases de Licitacion.

El MOP podrd exigir nuevas garantias para la construccién de estas obras en los plazos y condiciones
que éste determine. El incumplimiento en la entrega de esta Garantia, en ¢l caso que proceda, en los
plazos y/o condiciones establecidos por el MOP, hard incurrir a Ja Sociedad Concesionaria en la multa
que en cada caso se establezea segin ¢l articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion.

Las modificaciones de obras v servicios asi como de las condiciones cconGmicas del Contrato de
Concesion se autorizarin en forma previa a su ejecucion, mediante Decreto Supremo fundado
expedido por el MOP, ¢l que deberd llevar ademas Ia firma del Ministro de Hacienda.

Por razones de urgencia, el DGC podrd exigir la modificacion de las obras y servicios desde el
momento que lo estime convenicnte, aunque csté pendiente 1a determinacion sobre la indemnizacion y
la dictacion del Decreto Supremo antes sefalado. Para ello, ¢l DGC dictard una Resolucion que deberd
contar con ¢l visto bueno del Ministro de Obras Pablicas v del Ministro de Hacienda que autorice
dichas obras en forma previa a su ¢jecucion,

El porcentaje miximo de inversiones que ¢l MOP podri exigir a la Sociedad Concesionaria, en virtud
de esta facultad, serd del 15% del Presupuesto Oficial Estimado de la Obra sefalado en ¢l articulo
1.4.2 de las presentes Bases de Licitacion conforme a lo establecido en el articulo 19 de la Ley de
Concesiones. Salvo los casos de expreso acuerdo por escrito con la Sociedad Concesionaria, cstas
inversiones adicionales no podrin ser requeridas si:

o Hubicren transcurrido més de 235 (doscicatos treinty v cineo) meses desde ly publicacion en el
Diario Oficial del Decreto Supremo de AdiIONMARSRAZQN, CON ALCANCE
El
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e Cuando s¢ haya cumplido que ¢l valor del VPI, supere ¢l 75% del monto del ITC, valorizado
segun lo indicado en el articulo 1.7.6.1 de las presentes Bases de Licitacion,

En caso que la modificacion de obras y servicios no sea autorizada en forma previa a su cjecucion
mediante los actos administrativos schalados en este anticulo, la Sociedad Concesionaria no tendri
derecho a indemnizacion ni compensacion alguna por cualquier costo, dafo y/o perjuicio que emane o
se derive de dicha modificacion.

Para la determinacion de las obras, su valoracion y ejecucion se utilizarin los procedimientos
establecidos en los articulos 1.12.3.3.1 y 1.12.3.3.2 de las presentes Bases de Licitacion.

111232 NUEVAS INVERSIONES CONVENIDAS ENTRE EL ESTADO Y LA
SOCIEDAD CONCESIONARIA

El Ministerio de Obras Pablicas v la Sociedad Concesionaria podrén acordar la modificacion de las
caracteristicas de las obras y servicios contratados a objeto de incrementar los Niveles de Servicio y
Estindares Técnicos establecidos en las presenies Bases de Licitacion mediante la suscripcion del
correspondiente convenio complementario al Contrato de Concesion en los términos dispuestos en el
articulo 20 de la Ley de Concesiones en relacion con los articulos 70 y 103 de su Reglamento.

Este convenio complementario acogerd las particulares condiciones a que deba sujetarse la realizacion
de las obras y su repercusion en el régimen econdmico o en ¢l plazo de la Concesion. En caso de
compensacion, ¢l MOP deberd incluir en dicho convenio la modificacion de los factores que regulan el
régimen econdmico del Contrato. Las compensaciones que se acordaren en favor del Concesionario se
regirin integramente por lo dispuesto en los incisos sexto y séptimo del articulo 19 de la Ley de
Concesiones.

La aprobacion del respectivo convenio complementario se hard mediante Decreto Supremo del
Ministerio de Obras Pablicas, el cual deberd Hevar ademds la firma del Ministro de Hacienda,

Ninguna de las partes podri ejecutar las obras y/o servicios, ni exigir las obligaciones y/o derechos
emanados de dicho convenio complementario antes de la total tramitacion del Decreto Supremo que lo
aprucba,

El MOP podri exigir nuevas garantias para la construccion de estas obras en los plazos y condiciones
que éste determine. El incumplimiento en la entrega de esta Garantia, en el caso que proceda, en los
plazos y/o condiciones establecidos por el MOP, hard incurrir 4 la Sociedad Concesionaria en la multa
que en cada caso se establezca segin cl articulo 1.8,11 de las presentes Bases de Licitacion.

Siempre que la nueva inversion sea solicitada por el Concesionario, éste deberi elaborar y presentar al
MOP para su revision y hasta la obtencion de su respectiva aprobacidn, un informe técnico fundado
que acredite la insuficiencia de ls obra o la conveniencia de ampliacién 0 mejoramicnto de la misma,
definiendo en general ¢l tipo de obras que serd necesario realizar, sus especificaciones téenicas
generales, su valorscion y su posible incidencia tanto en los plazos como en el régimen econdmico del
Contrato de Concesion. Cuando la iniciativa proceda del Estado, la insuficiencia de la obra o la
conveniencia de su ampliacién o mejoramicnto serin comunicadas a la Sociedad Concesionaria,

Para Ja valorizacion y ejecucion de las nuevas inversiones que corresponda pagar al Concesionario, se
utilizard ¢l procedimiento establecido en el articulo 1,12.3,3.2 de lus presentes Bases de Licitucion,
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El porcentaje méximo de inversiones que ¢l MOP podrd convenir con la Sociedad Concesionaria serd
del 30% del Presupuesto Oficial Estimado de la Obra sefalado en el articulo 1.4.2 de las presentes
Bases de Licitacion, conforme a lo establecido en el articulo 20 de la Ley de Concesiones. En 1odo
caso, ¢l monto méximo de estas nuevas inversiones en la Etapa de Construccion, no podrd exceder ¢l
25% de dicho Presupuesto Oficial Estimado de la Obra sefalado en ¢l articulo 1.4.2 de las presentes
Bases de Licitacion. Al respecto, no se podrdn convenir nuevas inversiones entre ¢l MOP y Ia
Sociedad Concesionaria cuando se haya cumplido cualquicra de las siguientes condicioncs:

e Hubieren transcurrido mas de 275 (doscientos setenta y cinco) meses desde 1a publicacion en el
Diario Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacion, o bien,

e Cuando se haya cumplido que el valor del VP, supere el 90% del monto del ITC, valonizado
segiin lo indicado en el articulo 1,7.6.1 de las presentes Bases de Licitacion.

En caso que la modificacion de obras y servicios no sea autorizada en forma previa a su cjecucion
mediante el acto administrativo scialado en este articulo, la Sociedad Concesionaria no tendrd derecho
4 indemnizacion ni compensacion alguna por cualquicr costo, dafio y/o perjuicio que emane o se derive
de dicha modificacion.

1.1233  NORMAS PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS
Para la ejecucion de las obras se tendrd en cuenta lo siguiente:
1.12.3.3.1 DETERMINACION DE LAS OBRAS

Las obras se determinarin en base a un estudio de ingenieria preparado por la Sociedad Concesionaria,
¢l cual deberd someterse a la revision del Inspector Fiscal hasta la oblencion de su respectiva
aprobacion. En caso que las obras sean iniciativa del MOP, el Inspector Fiscal entregard a la Socicdad
Concesionaria un disefio conceptual en base al cual ésta elaborard el Proyecto de Ingenicria de Detalle.
No habré compensaciones en ningiin caso por los costos de preparacion de los proyectos de ingenicria
contratdos por la Sociedad Concesionaria y que no hayan sido aprobados por el MOP.

1.12.3.3.2 VALORIZACION Y EJECUCION DE LAS OBRAS

En el caso de las obras adicionales licitadas de acuerdo a lo dispuesto en los articulos 19 y 20 de la Ley
de Concesiones v conforme a lo seialado en ¢l articulo 1.12.3 de las presentes Bases de Licitacidn, el
valor de las inversiones que se compensardn al Concesionario serd ¢l que resulte de la Licitacion, a lo
que se sumard un monto adicional de 3% de la inversion a titulo de administracién del Contrato, Por su
parte, los costos por concepto de ingenieria, de conservacion y de operacion serdn determinados de
acuerdo a las caracteristicas particulares de las obras adicionales licitadas.

En el caso de las inversiones adicionales que no sean objeto de licitacion segun lo dispucsto en los
articulos 19 v 20 de la Ley de Concesiones, ¢l procedimiento de valorizacion de dichas obras serd
siguiente!

e Los volimenes de obra de las nuevas inversiones durante la Concesion se presupuestarin en
base a los Precios Unitarios Oficiales del Proyecto de acuerdo con el Anexo N3 de las
presentes Bases de Licitacion.
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e Los precios unitarios de cada uno de los items involucrados en las obras de las nuevas
inversiones exigidas durante la Etapa de Construccion o de Explotacion que no estén en ¢l
Ancxo N3 de las presentes Bases de Licitacion, serin determinados de comin acuerdo entre el
Concesionario y ¢l MOP. A falta de acucrdo total o parcial, las discrepancias podrin ser
sometidas por las partes a consideracién del Panel Técnico. Si la recomendacion del Pancl
Técnico no fucse acogida por las partes, la controversia podrd ser sometida a la Comision
Arbitral 0 Corte de Apelaciones de Santiago segin lo establecido en el articulo 36 bis de la Ley
de Concesiones.

Las obras exigidas a que se refiere el primer parrafo del presente articulo, sean o no objeto de
compensacion, serdn construidas o contratadas por la Sociedad Concesionaria, En este Gltimo caso, la
empresa constructora deberd estar inscrita en Primera Categoria del Registro de Contratistas del MOP,

1.12.3.3.3 COMPENSACION O INDEMNIZACION POR NUEVAS INVERSIONES

En caso de perjuicio de la Sociedad Concesionaria, ¢l MOP Ia compensard ya sea mediante un
aumento de tarifus, un aumento en los Ingresos Totales de la Concesidn (ITC), un sumento del plazo
de la Concesion v/o con un pago del Estado que podri ser realizado de una sola vez o por anualidades,
pagos voluntarios efectuados directamente al concesionario por terceros a quienes les interese el
desarrollo de la obra, v otro factor del régimen econdmico de la concesion pactado. Se podrin usar uno
o varios de estos factores a la vez

El valor de los costos de operacion y mantencion asociados, las estimaciones de flujos vehiculares y la
tasa de descuento a utilizar serin determinados de coman acuerdo entre el Concesionario y el MOP. A
falta de acuerdo 1otal o parcial, las discrepancias podrin ser sometidas por las partes a consideracion
del Pancl Téenico, Si la recomendacion del Panel Téenico no fuese acogida por las partes, la
controversia podrd ser sometida a la Comision Arbitral o Corte de Apelaciones de Santingo segin lo
establecido en el articulo 36 bis de la Ley de Concesiones.

Para la determinacion de comin acuerdo de los pardmetros senalados en ¢l parrafo anterior, las partes
podrin considerar lo siguiente:

e Para la determinacion de los flujos y demandas vehiculares, ésta se realizard con informacion
base comun y metodologias de asignacion y proyeccion de trifico conocidas y de comin
aplicacion.

e La nueva mversion serd considerada, para efectos de determinar el monto de compensacion,
como independiente de la inversion original evaluando todos los efectos sobre los costos de
inversion, de operaciin y mantenimiento marginales al proyecto original.

e Pars el caso de In tasa o aplicar para efectos de los pagos del Fisco, ésta corresponderd a la tasa
interna de retorno promedio ofrecida por ¢l Banco Central de Chile o Tesoreria General de la
Repdblica para sus instrumentos reajustables en moneda nacional de plazo igual al relevante de
los 3 (tres) meses anteriores a la fecha de recepeion de ofertas de Ia licitacion descrita en ¢l
articulo 1.12.3.3.2 de las presentes Bases de Licitacion o la fecha de la publicacion en ¢l Diario
Oficial del Decreto Supremo respectivo, lo dltimo que suceda, mas un 1,5% (uno coma cinco
por ciento). La tasa se expresard en €rminos anuales considerando una anualidad de 365
(trescientos sesenta v cinco) dias. En caso de existir instrumentos reajustables en moneda

nacional de plazo igual al relevante para %@‘%“ M‘“‘ “m‘ﬁ‘ggﬁﬁﬂm por ¢l Banco
Central de Chile, y en caso ¢=
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interpolacion lineal considerando el plazo y la tasa de interés del instrumento més cercano
superiormente y del mis cercano inferiormente.

1.124 ASPECTOS TRIBUTARIOS

Para cfectos de lo dispuesto en ¢l D.L. N° 825 de 1974 Ley sobre Impuesto a las Ventas y Servicios, y
sus modificaciones posteriores y en especial el articulo 16 letras ¢) v h), en el Contrato de Concesidn,
se imputard, un porcentaje “Pommecin de 10 ingresos wtales de explotacion para pagar ¢l precio del
servicio de construccion y un porcentaje “Popmanis . de los ingresos totales de explotacion para pagar
el precio del servicio de conservacion, reparacion y explotacion.

P¢mmm~¢£¢ = 75%

P explots s = 100%- P COYN AN

a) El servicio de construccion, deberd ser facturado por la Sociedad Concesionaria al MOP desde
¢l inicio de la Concesion y cada 4 (cuatro) meses. Para ello ¢l Concesionario deberd presentar
al Inspector Fiscal una relacidn escrita y detallada de los documentos que conforman ¢l costo
de construccion del periodo y la base imponible del IVA, acompafiando un respaldo digital de
Jos respectivos documentos que acrediten el pago por parte del Concesionario de los bienes y/o
derechos que adquicra durante el periodo informado, Los originales de dichos documentos serin
revisados por ¢l Inspector Fiscal o por los profesionales que €l designe en su representacion, en
¢l lugar que éste designe o en las oficinas del Concesionario. El Inspector Fiscal tendrd un
plazo de 30 (ireinta) dias contados desde la presentacion pars manifestar su conformidad o
disconformidad con el costo de construccion presentado por el Concesionario. Una vez que ¢l
Inspector Fiscal aprucbe dicho costo, de lo que se dejard constancin en ¢l Libro de Obras
correspondiente, ¢l Concesionario estard facultado para emitir la correspondiente factura
dirigida al MOP, la cual deberd entregar al Inspector Fiscal. El pago del IVA por parte del
MOP, se realizard dentro de los 30 (treinta) dias siguientes a la fecha de recepcidn conforme
por ¢l Inspector Fiscal de la respectiva factura.

El monto total facturado aceptado no implicard reconocimiento de responsabilidad alguna de
parie del MOP en sobrecostos por la ejecucion de las obras o de obras adicionales, por lo tanto
no dari derecho al Concesionario a compensaciones por este concepto. Dicha facturacion se
realiza sobre ¢l costo 1otal de la construccion de la obra, considerando todas las partidas y
desembolsos que digan relacién con la construccion de ella solamente a efectos de establecer la
base imponible de acuerdo o la legislacion tributaria vigente.

En caso que ¢l Inspector Fiscal manificste su disconformidad con los antecedentes presentados,
enviard por escrito ¢l rechazo de los documentos presentados y su justificacion, debiendo el
Concesionario volver a presentar los antecedentes debidamente corregidos.

b) El servicio de conservacion, reparacion y explotacion deberd ser facturado por el Concesionario

cada 30 (treinta) dias al MOP, dehen?gwmgmweoﬂ:mg%ongmal emitido por
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deberd descontar los ingresos a pagar al Estado de acuerdo al mecanismo de comparticion de
ingresos establecidos en 112212 y L12.2.1.3, ambos articulos de Jas presentes Bases de
Licitacion, durante el periodo sefalado. Junto con la factura respectiva deberd entregarse
ademds una relacion escrita que dé cuenta detalladamente de los documentos que acrediten el
pago por parte del Concesionario solo de los bienes y/o derechos que adquicra durante el
periodo informado con motivo de las labores de conservacion, reparacion y explotacion.
Dichos documentos podrin ser scompaiiados cn copias simples cuvos originales serdn
revisados por el Inspector Fiscal o por los profesionales que €1 designe en su representacion en
el lugar que éste designe o en las oficinas del Concesionario. El Inspector Fiscal tendri 30
(treinta) dias para aprobar o rechazar dicha factura, Después de su aprobacion, el pago del IVA
de la factura se efectuard dentro de los 15 (quince) dias contados desde la fecha de la
aprobacion de la mencionada factura por parte del Inspector Fiscal.

En caso que el Inspector Fiscal manifieste su disconformidad con los antecedentes presentados,
enviard por escrito ¢l rechazo de los documentos presentados y su justificacion, debiendo el
Concesionario volver a presentar los antecedentes debidamente corregidos, Cuando ¢l MOP
tenga que realizar los pagos correspondientes a los servicios antes sefalados, no se considerard
reajuste entre la fecha de facturacion al Fisco y Ja fecha de pago de dichas facturas,

En los aspectos relativos a la declaracion y pago del Impucsto a la Renta, el Concesionario se deberi
regir por lo dispuesto en el D.L. N” 824 de 1974 que establece la Ley sobre Impuesto a la Renta y sus
modificaciones, especialmente por las introducidas por la Ley N* 19460 y las demis normas que
correspondan.

1125 INTERESES QUE DEVENGARAN LOS PAGOS QUE TENGAN QUE REALIZAR
EL ESTADO O EL CONCESIONARIO

El Concesionario y el MOP realizarin los pagos que correspondan en virtud del Contrato de Concesion
en los plazos senalados en las presentes Bases de Licitacion, En caso que se produzcan retrasos, dichos
pagos devengardn por cada dia de retraso un interés real equivalente a la tasa de interés TAB UF base
360 publicada por la Asodacion de Bancos e Instituciones Financieras, vigente el dia de atraso,
dividida por 360, sin capitalizacién de intereses. En caso que la tasa de interés TAB UF base 360
dejare de existir, se aplicard la tasa cquivalente. El pago de intereses por parte del Concesionario serd
adicional a la aplicacion de las multas que correspondan. No obstante lo anterior, ¢l retraso
injustificado de los pagos que la Sociedad Concesionaria tenga que realizar al MOP dard derecho a
éste al cobro de la correspondiente garantia conforme a lo sefialado en el articulo 1.8.1 letra j) de las
presentes Bases de Licitacion,

1.126  PROCEDIMIENTO PARA LA REALIZACION DE PAGOS POR EL ESTADO Y EL
CONCESIONARIO

El MOP y ¢l Concesionario realizarin los pagos que correspondan en virtud del Contrato de Concesion
en los plazos previstos para cllo en las presentes Bases de Licitacion. Con tal objeto, el Concesionario
deberd presentar al Inspector Fiscal durante ¢l mes de septiembre de cada afio la relacion de todos los
pagos que tenga que efectuar el MOP al Concesionario o éste al MOP para ¢l afo siguiente, indicando
¢l motivo, la cuantia estimada y ¢l plazo en que deberdn realizarse.

Respecto de los pagos que tenga que realizar el MOP, ¢l Concesionario con un mes de antelacion a la
fecha prevista para la realizacion de cada uno de éstos, deberd reiterar por escrito al Inspector Fiscal la
fecha, motivo y cuantia del pago. Los pagos se harin mediante transferencia electrénica,Vale Vista o
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Los pagos que ¢l Concesionario deba realizar al Estado deberdn realizarse mediante transferencia
electronica, uno 0 mas Vale Vista o Cheque Nominativo, o en la forma de pago que corresponda de
acuerdo a la normativa bancaria vigente a la época del pago, extendido a nombre del DGC o de la
Tesoreria General de 1a Repiblica, segin lo instruya el Inspector Fiscal de acuerdo a lo dispuesto al
efecto por la Direccion de Presupuestos del Ministerio de Hacienda, lo cual serd informado por el
Inspector Fiscal al Concesionario con una antelacion minima de 30 (treinta) dias a la fecha del pago.

Los pagos estipulados en UF en las presentes Bases de Licitacion deberin ser convertidos o pesos
chilenos al valor de la UF del dltimo dia del mes anterior a aquel en que se efectuard dicho pago.

La entrega de la relacion de pagos y de la reiteracion por escrito serd sin perjuicio de la obligacion de
la Sociedad Concesionaria v del MOP de realizar los pagos que correspondan en virtud del Contrato de
Concesion en los plazos y condiciones previstas en las presentes Bases de Licitacion.

El incumplimiento de los plazos y/u obligaciones establecidas en el presente articulo asi como la
entrega de informacion con errores atribuibles a negligencia de la Sociedad Concesionaria, la
reincidencia en la entrega de informacién incompleta y la entrega de informacién con datos o
antecedentes notonamente no fidedignos en aquellos casos en que dichos datos o antecedentes alteren
o modifiquen cualquicra de las condiciones econémicas del Contrato de Concesion, hard incurrir 4 la
Sociedad Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca segin el articulo 1.8.11 de las
presentes Bases de Licitacién. Para efectos de este articulo, se entenderd por “reincidencia™ la entrega
de informacién incompleta por segunda vez habicndo sido previamente observada por el Inspector
Fiscal,

La reiteracion de la presentacion de la informacién con datos o antecedentes notoriamente no
fidedignos que alieren o modifiquen cualquiera de las condiciones ccondmicas del Contrato de
Concesion, hard exigible ¢l cobro de las garantias sefialadas cn 1.8.1, sin perjuicio de lo dispuesto en
1.11.2.3 letra 1), ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion.

1.12.7 DISTRIBUCION DE RIESGOS POR COBERTURA DE COSTOS DE MEDIDAS
AMBIENTALES ADICIONALES DURANTE LA ETAPA DE CONSTRUCCION
PARA ELSECTOR 1 .

En la presente Concesion se establece un mecanismo de cobertura por parte del MOP de las medidas
ambientales contenidas en la RCA que emanc del “EIA o DIA del Sector 17 elaborado por cl
Concesionario conforme a lo indicado en el articulo 1.8.10.1 de las presentes Bases de Licitacion, que
deban implementarse durante la Etapa de Construccion y que sean adicionales a las medidas
establecidas en las presentes Bases de Licitacion, en el EIA Referencial del Sector 1y en la RCA N°
454 de 2018. La presente regulacion cs aplicable s6lo al Sector 1 sefialado en la Tabla N°1 del articulo
1.3 de las presentes Bases de Licitacion, por lo tanto, no tendré aplicacion respecto de los costos de la
implementacion de medidas ambicntales asociadas al Sector 2 establecido en lu referida Tabla N1,

El Concesionario, en el plazo miximo de 60 (sesenta) dias contados desde que la Autoridad Ambiental
competente notifique la aprobacion de la RCA indicada en ¢l plrrafo anterior, podrd pronunciarse
formalmente mediante una carta dirigida al DGC. pudiendo optar por una de las siguientes dos
alternativas:

1. Implementar todas las medidas ambicntales emanadas de la RCA del Sector 1, asumiendo
todos los costos correspondientes a dichas medidas a su entero cargo y responsabilidad; o
bien,
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2. Implementar todas las medidas ambientales emanadas de la RCA del Sector | y que los costos
correspondientes a las medidas que deben implementarse durante la Etapa de Construccion y
que sean adicionales a las medidas establecidas en las presentes Bases de Licitacion, en el
EIA Referencial del Sector 1 y en Ia RCA N 454 de 2018, se distribuyan de acuerdo a Jo
siguicnte:

*  El Concesionario asumird a su entero cargo y costo las medidas ambicntales adicionales
hasta un total de UF 472,000 (cuatrocientas seteata y dos mil Unidades de Fomento). En
el caso que los costos totales producto de estas medidas sean inferiores al monto
seialado, el diferencial entre los costos asumidos por la Sociedad Concesionaria y dichas
UF 472.000 (cuatrocientas scienta y dos mil Unidades de Fomento) serd reinvertido en cl
Proyecto de acucrdo a las instrucciones que formule ¢l Inspector Fiscal mediante
anotacion en ¢l Libro correspondiente.

o En ¢l evento que los costos totales de las medidas ambientales adicionales superen el
monto de UF 472000 (cuatrocientas setenta v dos mil Unidades de Fomento)
anteniormente sefialado v hasta por un monto de UF 50.000 (cincuents mil Unidades de
Fomento) adicionales, la Socicdad Concesionaria deberd concurnir al pago de dicho
excedente. El MOP en forma posterior reembolsard este excedente en un 50%, siendo el
otro 50% de entero cargo y costo de la Sociedad Concesionaria. El MOP reembolsard
dicho 50%, conforme sl procedimicnto establecido en el articulo 1.12.6 de las presentes
Bases de Licitacion, dentro de los 120 (ciento veinte) dias siguientes « la fecha en que ¢l
Inspector Fiscal apruche la comecta ejecucion de todas las medidas ambientales
adicionales.

e Enclevento que los costos totales de las medidas ambientales adicionales superen las UF
522000 (quinientas veintidés mil Unidades de Fomento) antes seaaladas, la Sociedad
Concesionaria deberd concurrir al pago de dicho excedente, el cual serd reembolsado por
el MOP conforme al procedimiento establecido en el articulo 1.12.6 de las presentes
Bases de Liciacion dentro de los 120 (ciento veinte) dias siguientes o la fecha en que ¢l
Inspector Fiscal apruche la comrecta cjecucion de todas las medidas ambientales
adicionales.

Para la valorizacion tanto de las medidas ambientales contenidas en la RCA que emance del EIA o DIA
del Sector 1 elaborado por el Concesionario, como de aquellas establecidas en las presentes Bases de
Licitacion, en ¢l EIA Referencial del Sector 1 y en la RCA N" 454 de 2018, scgun corresponda, se
deberan contratar 2 (dos) estudios con instituciones vinculadas a alguna de las universidades que, al
momento de la contratacion, tengan su acreditacion institucional vigente y que dicha acreditacion haya
sido otorgada por un periodo de, al menos, 4 (cuatro) afos de conformidad con lo dispuesto en fa Ley
N” 20,129 que establece Sistema Nacional de Aseguramiento de 1a Calidad de la Educacion Superior,
los que serin financiados integramente por la Sociedad Concesionaria, Una de las instituciones a
contratar serd definida por ¢l Concesionario y Ia otra seré seleccionada por el MOP a partir de una
terna que serd propuesta por ln Sociedad Concesionaria, El valor de las medidas ambientales serd
determinado de comin acuerdo entre las partes considerando los valores determinados por ambos
estudios. A falta de acuerdo, los valores a considerar seriin sometidos a consideracion del Pancl
Técnico,

En caso que Ia Sociedad Concesionaria no se pmwnde&ekal&a&ﬂeﬁﬂ:(nseanﬂ:dm sefalado en ¢l
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entero cargo y costo todas las medidas asociadas a la RCA que emane del EIA o DIA del Sector 1
elaborado por el Concesionario.

1.12.8 OBRAS MENORES A EJECUTAR Y MANTENER POR EL. MOP

En caso que durante la vigencia de la concesion surjan problemas de conectividad peatonal o
servicialidad de Ta ruta para cuya solucién se requicra la ejecucion de obras menores no consideradas
en ¢l Contrato de Concesidn, como pasarelas peatonales, paraderos de buses, ampliacién 0 nucvas
drcas de servicios generales, entre otras, el Inspector Fiscal podrd cxigir al Concesionario mediante
anotacion en el Libro de Obras que elabore un presupuesto y senale un plazo para la ejecucion de los
trabajos, parat lo cual sealard la ubicacion de las obras requeridas y remitird las especificaciones
técnicas que regirdn su construccion.

En caso de existir acuerdo entre ¢l MOP y ¢l Concesionario respecto al costo y plazo de ejecucion de
las obras, ¢ MOP las encargard al Concesionario mediante ¢l mecanismo de Nuevas Inversiones
establecido en el articulo 1.12.3.2 de las presentes Bases de Licitacion.

En ¢l evento de no existir acuerdo entre ¢l MOP y el Concesionario, el MOP podri, por razones de
interés piblico, hacerlas ejecutar por terceros. Para dicho efecto, el Inspector Fiscal deberd comunicar
a 1a Sociedad Concesionaria que procederd a su ejecucion, en ¢l periodo que especifique, solicitindole
que le sefale la mejor oportunidad para su construccion dentro de dicho lapso. La Concesionaria
deberd emitir su opinién en el plazo de 15 (quince) dias, v ésta serd considerada como una
recomendacion no vinculante para definir la fecha de construccion de las obras. Con, al menos, 15
(quince) dias de antelacion al inicio de los trabajos, ¢l MOP, a través del Inspector Fiscal, informard al
Concesionario la fecha de inicio de los trabajos, envidndole copia de los antecedentes que den cuenta
de las obras a realizar.

En caso que el MOP ejerza la referida facultad, el tercero a quien se los encomiende deberd asegurar la
reposicion del camino en las condiciones que tenia antes de la ejecucion de las mismas y asumir la
responsabilidad por todos los costos asociados a su ejecucion, incluyendo los propios de su
construccion, los desvios de trinsito que s¢ requicran, su conservacion hasta su recepeién por parte del
MOP, y demds costos surgidos con ocasion de su ejecucion. Ademds, serd de cargo de dicho tercero la
responsabilidad por todo dano o perjuicio, de cualquicr naturaleza, que con motivo de la gjecucion de
la obra v de su explotacion e cause a terceros, al personal de la obra 0 a la propiedad de terceros y los
riesgos catastroficos durante la construccion de las obras y durante su explotacion hasta su recepcion
por parte del MOP, Para asegurar el cumplimiento de dichas obligaciones, deberd entregar al MOP, al
momento que le sean encomendadas las obras, una boleta de garantia por la suma que se determine al
momento que le sean contratadas.

El ejercicio por parte del MOP de la facultad regulada en cl presente articulo para el caso en que no
haya acuerdo entre las partes, no dard derecho a la Concesionaria a reclamar compensacion ni
indemnizacion alguna, Las obligaciones de mantenimicnto, reparacion y eventual reconstruccion de las
obras construidas serd de responsabilidad del Estado una vez recibidas a conformidad, asi como la
eventual responsabilidad frente a terceros por el estado en que se encuentren. Con anterioridad & la
recepcion de 10s trabajos cjecutados por terceros para el caso en que no haya acuerdo entre las partes,
el Estado claborurd una actualizacion del Plano del Area de Concesion, circunscrita a aquella parte que
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reparacion y eventual reconstruccién de las obras construidas sea de responsabilidad de la Sociedad
Concesionaria, debiendo en tal caso ¢l MOP compensar econdmicamente los costos que procedan en
virtud del mecanismo de las nuevas inversiones referido en el articulo 1.12.3 de las presentes Bases de
Licitacion. En tal caso, estas obras pasarin a formar parte del Area de Concesion, debiendo el
Concesionario actualizar ¢l Plano del Area de Concesion.

1.13 SISTEMA DE COBRO DE TARIFAS

La Sociedad Concesionaria deberd implementar un Sistema de Cobro de Tarifa por Derecho de Paso
mediante ¢l cual se cobrard al usuanio de la ruta concesionada el paso en un lugar determinado de la
calzada sin considerar la distancia recorrida por ¢l vehiculo dentro del Area de Concesidn.

En las Plazas de Peaje de la actual concesion “Autopista Santiago-San Antonio”, coexisten un Sistema
de Peaje Manual y un Sistema de Peaje Electronico en modalidad Multi Lane Free Flow tal como se
describe en la Tabla N® 12 del articulo 1.13.1 de las presentes Bases de Licitacion, Durante la Fase 1
de la Etapa de Explotacion, es decir, desde la autorizacion de Ia Puesta en Servicio Provisoria de las
Obras Preexistentes o de la Fase 1 hasta la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o
de fa Fase 2, segin lo establecido en 1.10, se realizard un reemplazo progresivo de la totalidad de las
Plazas de Peaje actuales, incluyendo la construccion de nucvas plazas de peaje troncales, con el
objetivo de implementar en toda la concesion Gnicamente un sistema de cobro electrénico en
modalidad Multi Lane Free Flow de acuerdo a lo establecido en 1.13.2 ambos articulos de las
presentes Bases de Licitacion, Adicionalmente, a partir de la Puesta en Servicio Provisoria de la
Totalidad de la Obras o de la Fase 2, se considera la implementacion de nuevos troncales con sistema
electronico de cobro en modalidad Mulri Lane Free Flow, conforme a los descrito en la letra d) del
presente articulo,

La implementacion de este sistema serd por etapas de acuerdo a lo siguiente:

a) Desde la Puesta en Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes o de la Fase 1 hasta el dlitimo
dia del mes 17 (diecisiete) contado desde la fecha de publicacion en ¢l Diario Oficial del
Decreto Supremo de Adjudicacion, se mantendrd el Sistema de Cobro de Tarifas que
actualmente opera en las Plazas de Peaje de la concesion “Autopista Santiago-San Antonio™
adjudicada mediante D.S. MOP N°® 322 de 16 de junio de 1995, debiendo dar continuidad
operativa a las mismas,

b) Desde el mes I8 (dieciocho) contado desde la fecha de publicacién en el Diario Oficial del
Decreto Supremo de Adjudicacion se reemplazarin todas las plazas de peaje laterales por
nuevas plazas de peaje troncales con un sistema de cobro electrénico en modalidad Mulri Lane
Free Flow, el cual se regird por el articulo 1.15 de las presentes Bases de Licitacion. Conforme
a lo antenior, a partir del mes 18 (dicciocho) de la Concesion las actuales plazas de peaje
laterales, es decir, Américo Vespucio, Rinconada, Padre Hurtado, Malloco Norte, Malloco Sur,
Talagante, El Monte, El Paico, Pomaire, Melipilia 2, Melipilla 3 y Puangue serin sustituidas
por las nuevas plazas de peaje troncales que se indican en la Tabla N°13 del anticulo 1.13.2 de
las prescntes Bases de Licitacion, las cuales operarin hasta ¢l término de la concesion
anicamente con Sistema de Peaje Electrénico en modalidad Mudti Lane Free Flow. En cuanto a
In nueva plaza de peaje troncal Melipilla que operard en ¢l sentido San Antonio - Suntiago, y
segin el proyecto de ingenierin de detalle del Sistema de Cobro sefalado en el articulo 1.9.1.2
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articulo 1.13.1 de las presenies Bases de Licitacion. El incumplimiento de la obligacion de que
¢l sistema de cobro eléctrdnico entre en operacion desde ¢l primer dia del mes 18 (dieciocho),
hard incurrir o la Socedad Concesionaria en Ia multa establecida segun 1.8.11 de las presentes
Bases de Licitacién, sin perjuicio de los pagos que procedan de acuerdo a lo establecido en
1.12.2.1.2, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion,

¢) Desde la autorizacion de la Pucsta en Servicio Provisonia Parcial del Subsector G o del Sector 2
se incorporardn en la operacion dos nuevas Plazas de Peaje tipo troncal en ¢l Subsector G, con
Sisterna de Peaje Electronico en modalidad Mudti Lane Free Flow, las que se regiran por lo
dispuesto en ¢l articulo 1.15 de las presentes Bases de Licitacion. Estos nuevos Puntos de
Cobro se denominaran Troncal Reuss y Troncal Barrancas, los que se mantendrin operando
hasta ¢l término de la Concesion.

d) Desde la autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la
Fase 2, a los Troncales mencionados precedentemente en las letras b) y ¢), se sumarin cl
Troncal Bascuidn Guerrero y el Troncal Aguas Buenas en el emplazamiento indicado en la
Tabla N° 15 de 1.13.2 con un Sistema de Peaje Electrnico, en modalidad Mulii Lane Free
Flow, ¢l que s¢ regird por lo dispuesto en 1,15, ambos articulos de lus presentes Bases de
Licitacion, y se mantendrd operando hasta ¢l érmino de Ja concesion.

1.13.1 SISTEMAS DE COBRO Y EMPLAZAMIENTO DE LAS PLAZAS DE PEAJE Y
PUNTOS DE COBRO A PARTIR DE LA PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA DE
LAS OBRAS PREEXISTENTES O DE LA FASE 1 HASTA EL MES 17 (DIECISIETE)
DE LA CONCESION

A partir de la Puesta en Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes o de I Fase 1y hasta el dltimo
dia del mes 17 (diecisiete) contado desde la fecha de publicacion en el Diario Oficial del Decreto
Supremo de Adjudicacion, operardn las mismas Plazas de Peajes de la concesion “Autopista Santiago-
San Antonio”, adjudicada mediante D.S. MOP N* 322 de 16 de junio de 1995, las que se maniendrin
en sus actuales emplazamientos. El tipo de plaza, su emplazamicnto, sentido de cobro y Sistema de
Cobro sc establecen en la Tabla N° 12 siguiente:

Tabla N°12: Ubicacion Plazas de Peaje a partir de la Puesta en Servicio Provisoria de las Obras
Preexistentes o de la Fase 1 hasta ¢l altimo dia del mes 17 (diecisiete) de la Concesion

]

Sentido d iand Emplazamiento
Subsector'”’ | Plaza de Peaje L ¢ ovphind Dm Sistema de Cobro
‘ Cobro Cobro @)
| aproximado
A. Vespocia | Ambos Sentidos Lateral £.700 Manual'Mudii Lane Free
A Flow
Rinconada Ambos Scntidos Lateral 14.400 Manual /Multf Lane
— 1§ Free Flow
Padre Hurtado | Ambos Sentidos Lateral 21.700 Manual/Mudti Lane Free
Flow
Malloco Norle Santiago-San Lateral 28.300 Manual’'Muiti Lane Free
Anlonso | Flow
B Malleco Sur San Antonio- Lateral 28,500 Manual/Awiti Lane Free
~ Santiago Flow
Talagane Ambos Seatidos Lateral 38600 Manual/Meiti Lane Free
Flow
EI Monte Ambos Sentids I=revat 33300 Manual
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El Paico Ambos Seatidos | Lateral 51.500 Manual
Pomairc Ambos Scatidos | Lateral 61.700 Manual
C Mclipills 2| Ambos Sentidos | Lateral 65,700 Manual
Mclipilla3 | Ambos Sentidos | Lateral 65.700 Manual
Mclipilla | | Ambos Scatidos | Troncal 66.000 Masual/Multi Lane Free
D Puangue Ambos Sentidos | Lateral %0.900 s{:::.:
Notas

(1) Subsectores definidox en el articulo 1.3 de lax presentes Bases de Licitacion,

(2): Los emplazamicntos de las plazas de peaje corresponden a los mismos establecidos en el
Cootrato de Concesion denominado “Concesida de la Autopista Santiago-San Antonio”™
adjudicado mediante D.S. MOP N* 322 de 16 do junio de 1995,

Durante ¢l periodo que transcurre desde la Puesta en Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes o
de la Fase | hasta ¢l dltimo dia del mes 17 (diccisicte) contado desde la fecha de publicacion en el
Diario Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacion, el cobro de peaje por derecho de paso realizado
en la Plaza de Peaje Troncal Melipilla 1, dard derecho al usuario a pasar en forma gratuita por
cualquicra de las plazas de peaje laterales, por una sola vez, durante las 4 (cuatro) boras siguientes de
haber realizado ¢l paso por dicho Troncal, siempre y cuando el Sistema de Cobro utilizado por el
usuario en la Plaza de Peaje lateral corresponda al mismo sistema utilizado en la Plaza de Peaje
troncal, En ¢l caso de utilizar ¢l Sistema de Cobro Electrénico ¢l usuario deberd contar con un contrato
de TAG vigente, no tener deuda morosa y no tener el TAG inhabilitado. En el caso de utilizar el
Sistema de Cobro Manual en Ia Plaza de Peaje Troncal, ¢l usuario deberd presentar en la Plaza de
Peaje lateral, ¢l ticket de pago obtenido en la Plaza de Peaje Troncal. El derecho de los usuanios & pasar
en forma gratuita en los 1€rminos expuestos, debe ser informado durante Ia Etapa de Explotacion por el
Concesionario a los usvarios mediante schiales informativas visibles a su entero cargo y costo en las
plazas de peaje antes indicadas, y a través del portal web y las oficinas de la Sociedad Concesionaria,
asi como otros medios de comunicacion.

1.13.2 SISTEMAS DE COBRO Y SU EMPLAZAMIENTO DESDE EL. MES 18
(DIECIOCHO) DE LA CONCESION

A partir del mes 18 (dieciocho), contado desde Ia fecha de publicacién en el Diario Oficial del Decreto
Supremo de Adjudicacion, la Sociedad Concesionaria deberd reemplazar ¢l sistema de cobro existente
por un Sistema de Cobro Electronico en modalidad Mulri Lane Free Flow el cual se regird por lo
dispuesto en ¢l articulo 1.15 de las presentes Bases de Licitacion. Conforme a lo anterior, a partir del
mes 18 (dieciocho), las actuales plazas peajes laterales, esto es, Américo Vespucio, Rinconada, Padre
Hurtado, Malloco Norte, Malloco Sur, Talagante, EI Monte, El Paico, Pomaire, Melipilla 2, Melipilla 3
y Puangue serin sustituidas por las nuevas Plazas de Peaje tipo troncal que se identifican en la
siguiente Tabla N°13 en las cuales operari Gnicamente un Sistema de Cobro Electrénico en modalidad
Multi Lane Free Flow,. El emplazamicnto y sentido de cobro de las nuevas Plazas de Peaje, las cuales
s¢ mantendrin operando hasta ¢l término de la Concesion, se establecen en la siguicnte Tabla N* 13:

I M1
23 £
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Tabla N°13: Plazas de Peaje a partir del mes 18 (dicciocho) de concesion

Tivo de Emplazamiento
Subsector” | Puntode Cobro | .7° Dm Sentido de Cobro | Sistema de Cobro
Plaza @
aproximado
6.300 San\l::go:-iian Multi Lane Free Flow
A, Vespucio Troncal Sa:l Antonio: =
9.750 ‘ Santiago Multi Lane Free Flow
A r—
14.180 Sat:r[g(‘:—gan Muldti Lane Free Flow
Rinconada Troncal Son Antonio:
14.370 D Santiago Multi Lane Free Flow
Santiago-San ’ .
‘, \ eyt .
Padre Hurtad R 21.00¢) Anioads Multl Lane Free Flow
21150 q"s‘d’;::;" Multi Lane Free Flow
28030 3",'\‘:5;3"“ Multi Lone Feee Flow
B Malloco Troncal R
20.050 Santiago Mulii Lane Free Flow
33800 Sm;::‘ fmi‘;m Mulee Lane Free Flow
Taphms TN 33.950 San Amonio- | oo
Saniiago Mulri Lane Free Flow
48.900 S“}\‘:‘:ﬁzﬁ“ Multi Lane Free Flow
El Paico Troncul Sas Astonic:
49,050 Santisgo Mulii Lane Free Fiow
C - -
61,550 S‘j\'::ﬁ:;f“‘ Mudii Lane Free Flow
Pomaire/Mchipilla | Troncal e At
66,500 - Santiago Multi Lang Free Flow
8§2.150 g‘;‘:ﬁﬁ"‘ Midti Lane Free Flow
D Puangue Troncal Ton Abicen
82,300 ;a b aau”’ Mulii Lane Free Flow
Notas:

(1) Subsectores definidos en ol articulo 1.3 de las presentes Bases de Licitacion.
(2) El emplazamiento medido en Dm es aproximado; el emplazamiento final se establecerd en el Proyecto de Ingenieria
de Detalle sprobado por ¢l Inspecior Fiecal,

En un plazo méiximo de 18 (dieciocho) meses, contado desde la fecha de publicacion en ¢l Diario
Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacion, el Concesionario, a su enlero Cargo, €osto y
responsabilidad, deberd demoler v desmantelar las instalaciones, obras y equipos que quedarin en
desuso en las Plazas de Peaje laterales o en cl Troncal Melipilla 1, y que hayan sido reemplazadas. El
Inspector Fiscal determinara qué bienes podrin ser reutilizados por la Sociedad Concesionaria, qué
bienes serdn llevados al Depdsito de Bienes Fiscales indicado en 2.3.2 y qué bienes serdn enviados a
botaderos autorizados segin lo indicado en 2.3,1.10, ambos articulos de las presentes Bases de
Licitacion.

A partir de la autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial del Subsector G o del Sector 2,
se implementardn dos nuevas Plazas de Peaje tipo troncal, adicionales a las anteriores, con un Sistema
de Peaje Electronico en modalidad Multi Lane Eree Sl el-gue-se yegied aor-laispuesto en ¢l

v » C oo ica
articulo 1.15 de lus presentes Bases d;“uglacnéﬂbmgﬁ%ﬁéél%ﬁ: - Splazarin en el
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Subsector G, s¢ denominardn Troncal Reuss y Troncal Barrancas los que s¢ mantendrin operando
hasta el término de la Concesion.

Por consiguiente, a partir de la autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras del
Subsector G o del Sector 2, Ia Sociedad Concesionaria deberd operar las Plazas de Peaje que se
establecen en la siguiente Tabla N°14:¢n el emplazamiento, sentido de cobro y sistema de cobro que
en cada caso s indica:

Tabla N* 14: Plazas de Peaje a partir de la autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de

las Obras del Subsector G o del Sector 2

Emplazamiento
Subaector | punto dé Cobro | TP % Sentido de Cobro | Sistema de Cobro
Paa | o aproximado™
6.300 Santiago-San Multi Lane Free
: Antonio Flow
A A. Vespocio | Troncal 9.750 San ABionio- Multi Lane Free
Sanlup Flow
14.180 Santisgo-San Mulri Lane Free
- Antonio Flow
Rincomade | Troncel 14370 San Antonio- Mudléi Lane Free
Santiago Flow
21.000 Santiago-San Multi Lane Free
Padre Hunado Teomniel Antonio Flow
21,150 San Antonio- Multl Lane Free
Santiago Flow
28.050 Santiago-San Multi Lane Free
Antoaio Flow
Malloco Troncal 29.050 San Astonio- Multi Lane Free
Santiago Flow
33.800 Santiago-San Multi Lane Free
Antoalo Flow
Talagasts . | Tvoncal 33.050 S0 Astonio- Mulii Lane Free
Santiago Flow
48.900 Santiago-San Multi Lane Free
_ Antonio Flow
El Paico Troncal 39.050 San Antomo- Multi Lane Free
" Santiago Elow
61.550 Santiago-San Multi Lane Free
} o2 Anlonio Flow
Pomaire/Melipifla | Troncal 6500 San ARODio- Malii Lane Free
Santiago Flow
82,150 Santiago-San Mulii Lane Free
Amsoalo Flow
D Puangue Troncal $2.300 Sen ANtonio- Malti Lane Free
Santiago Flow
109,350 Santiago-San Mudti Lane Free
Antonio Flow
Rouss Troncal 110,730 San Anooio- Nuiti Lane Free
G Santiago Flow
111.450 Santiago-San Multi Lane Free
Antonio Flow
Barsacas | Troncal 111,600 Saa Antosls- Multi Lane Free
Santiago Flow
Notas:

(1) Subsectores definidos ca el articulo 1.3 de lax presentes Bases de Licitacion

2) Bl emplazamicnto medido e Dm es aprosimado; coplaTOMAD O RAZON-CONALLCGANCE ccto de Ingenieria de

g DGC
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Una vez otorgada Ja autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de
la Fase 2, la Sociedad Concesionaria deberd agregar los Puntos de Cobro de Bascundn Guerrero y
Aguas Buenas, ambos en modalidad Multi Lane Free Flow, los que sc¢ emplazardn en ¢l troncal de la
ruta. La modalidad Multi Lane Free Flow se regird por lo dispuesto en el articulo 1,15 de las presentes
Bases de Licitacion. En consecuencia, a partir de la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las
Obras o de la Fase 2 y hasta la extincion de la Concesion, la Sociedad Concesionaria operard las plazas
de peaje en el emplazamiento, sentido de cobro y sistema de Cobro que se establecen en la siguiente
Tabla N° 15:

Tabla N 15:
Plazas de Peaje a partir de la Puesta en Servicio Provisona de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2:

Tipode | EmPlazamiento Sistema de
Subsector™ | Punto de Cobro po Dm Sentido de Cobro |~ 1
aproximadeo"
Santiago-San Muiti Lane Free
- 2.100 £ ;
Bascufdin Antontio Flow
Troncal - - .
Guerrero San Amonio- Multi Lane Free
2.250 S ¥
Santago Flow
6.300 Sammgo:San Mulei I:am' Free
A A Vespucio. | Troscal Ao o
San Antonio: Mulei Lane Free
9.750 2
Santiago Flow
Le “ : v
14.180 Sanlugu:San fulti Lane Free
; Antonio Flow
Rinconada Troncal - - - .
San Antonio- Mudti Lane Free
14,370 y :
Santiago Flow
Santiago-San Mulel Lane Free
1.000
Padre Hurtado Ticiaikd # Antonio Flow
1,150 San Antonio- Multi Lane Free
" Santiago Flow
28050 San\(:EDTSal Multi Il:.:uw Free
B Malloco Troncal L mu' o
San Antonio- Multi Lane Free
29.050 ks .
Santiago Flow
33.800 SanuagoTSnn Multi Lane Free
Talagants T | Antonio Flow |
San Antonio- Mudti Lane Free
33950 3
Santiago Flow
48.900 SanAl:::(x:TSnn Mudti ;.:w Froe
El Paico Troncal od s
49.050 San Antonio- Mudti Lane Free |
¢ - N ’ ~ Santiago | Flow
51450 Santiago-San Muiti Lane Free
Pomaire/Melipilla | Troncal ‘ Ammk'_ .Haw
- San Antonio- Multi Lane Free
66.500 DT :
-==Sanbapo Flow
NC ~
D Puangue B oS T e Fres
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Emplazamiento
Subsector'” | Punto de Cobro Vg da Dm Seatido de Cobro Ohvdann da
aproximado™
Antonio Flow
> 3 San Antonio- Multi Lane Free
Santiago Flow
103,700 Santiagn-San Multi Lane Free
- Antonio Flow
Apes B L 104.300 San Antonio- Multi Lane Free
Santiago Flow
Santiago-San Multi Lane Free
T iz Antonio Flow
110730 San Antonio- Mudti Lane Free
G 2 Santiago Flow
111.450 Santiago-San Multi Lane Free
T v Anlonio Flow
111600 San Antonio- Multi Lane Free
' e Fho

Notas:
(1) Subscctores definidos en el articulo 1.3 de las presentes Bases de Licincion.
(2) El emplazamiento medido en Dm ¢s aproximado; emplazamicnto final se establecerd co ¢l Proyecto de Ingenicria de

Detalle aprobado por el Inspecior Fiscal.

A partir del mes 18 (dieciocho) de la concesidn, si el Sistema de Cobro Electrénico registm ¢l paso de
un vehiculo por cualquier Punto de Cobro en un sentido, la Sociedad Concesionaria deberd descontar
al usuano el cobro de peaje correspondicnte, si In transaccion inmediatamente anterior que se registre
en dicho sistema hubicra sido realizada en ¢l mismo Punto de Cobro en sentido contrario, siempre y
cuando no hayas transcurrido un tiempo superior @ una (1) hora entre ambas transacciones,

114 SISTEMA TARIFARIO

La Sociedad Concesionaria deberd cumplir las disposiciones que se sefialan a continuacion para
establecer sus tarifas,

1141 CONCEPTOS BASICOS

Para todos aquellos aspectos relacionados con el Sistema Tarifario, se establecen las siguientes
definiciones:

a) Tanfa

Se establece la existencia de tres tipos de tarifas, en ambos sentidos del trinsito, las que se sefalan a
continuacion:
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o Tarifa Basc Fuera Punta (TBFP): Esta tarifa serd la que nja durante el horario TBFP,
correspondiente al conjunto de horas cronologicas distribuidas segin la siguiente Tabla N°16.

o Tarifa Base Punta (TBP): Esta tarifa serd la que rija durante el horario TBP, correspondiente

al conjunto de horas cronolégicas distribuidas segin la siguiente Tabla N°16.

» Tarifa Base Punta Bascuidan Guerrero-Américo Vespucio (TBPBGAV): Esta tarifa serd la
que rija durante el horario TBPBGAV, correspondiente al conjunto de horas cronoldgicas
distribuidas scgn la siguiente Tabla N°16 y aplicara solamente a los Puntos de Cobro de
Bascufidn Guerrero y Américo Vespucio una vez que entren a operar ¢n ¢l Troncal de la ruta en
modalidad Multi Lane Free Flow.

Tabla N° 16: Formato para la Definicion de la Estructura Tarifaria

o El conjunto de dias viernes,
sihado y domingo
consecutivos, on ¢l que ¢l
dia viernes de cse conjunto
sci un fertado legal,

o El conjunto de dias sibado,
domingo v lunes
consccutivos, en el que el
dia lunes de ese conjunio
sca un fenado legal,

entre fas 10:00 ¥ las |
13:00 brs  Jos  dias |
sibado,  comprendidos :
entre el 20 de diciembre |
y ¢l 10 de marzo,

e Fines de semana largos:
entre las 18:00 y 22:00
he los dias vispera de
fines de semana largos v
entre fas 1000 y las
13:00 hr del primer dia
feriado de los fines de

frmpetente e+ s 2 7 = 5 7}
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Sentido Tipo de Dia Periodo Tarifa maxima
San Antonio- | Se considerard como fines de | o Entre las 18,00 y 22.00 8P
Santiago semana largos Jos siguientes: hrs los dias domingo,
comprendidos  entre cl
e El conjunio de dias viernes, 20 de diciembee y ¢l 10
sibado y domingo de marzo de cada ano.
consecutivos, en ¢l que ¢l
dia viernes de ese conjunto | @ Fines de semana largos:
sea un feriado legal, entre las 1800 v las |
2200 hrs los dias de
e El conjunto de dias sibado, retorno  (Oltimo  dia
domingo y lunes feriado) de fines de
consecutivos, en ¢l que ¢l scmana largos.
dia lunes de ese conjunio
sea un feriado legal,
Santiago-San | Se considerard como fines de | o Entre las 18:00 y 22:00 B8P
Antonio semana largos los siguienies: hrs los dias viernes y
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Solo para Plazas de Peaje de Bascufiin Guerrero y Américo Vespucio

Santiago-San Todas las semanas del afio Entre las 7.15 y 1000 hr de TBPBGAV

Antonio luncs a jucves, entre las 7.45
y 9:30 hr del dia viernes ¥
entre las 11.00 y 1430 hr

del dia sabado.
San Antonio - | Todas las semunas del ado Entre Jas 17,15 y 20,00 hr de TBPBGAV
Santiago luncs a jueves, coire las

1645 y 2045 hr del din
viernes, y entre Jas 1700 y
20.30 del dia domingo,

Ambos Las  horss no  indicadas | Domingo y horas  no TBFP
Seatidos precedentemente  respecto  de | indicadas  precedentemente
los Punios de Cobro de | en el sentido Santiago-San
Bascufian Guerrero y Américo | Antonio y sabado y horas no
Vespucio indicadas  precedeniemente
en ¢l seotido San Antonio-
Santiago

b) Clasificacion de los tipos de vehiculos de acuerdo a lo seaalado en In Tabla N®17 del articulo
1.14.2 de las presentes Bases de Licitacion.

¢) Tipo de dia: Para efectos de la Estructura Tarifaria, se considerardn cuatro tipos de dia:

o Sibado

¢ Domingo

o Viemnes festivos y lunes festivos

* Resto de los dias: de lunes a viernes (incluidos ambos, sin considerar dias festivos de viernes y
lunes)

d) Periodo: Corresponde a un afo calendanio, durante ¢l cual es aplicable una Estructura Tarifaris
definida de acuerdo a las presentes Bases de Licitacion.

1.14.2  CLASIFICACION DE LOS TIPOS DE VEHICULOS
La Sociedad Concesionaria deberd clasificar los vehiculos segun la siguiente Tabla N"17.

Tabla N"17: Clasificacion Segin Tipo de Vehiculo durante Ja Etapa de Explotacion

ve "’°‘(“0 i Clase de Vehiculo

1 Motos, cuatrimotos y molonetas

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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v“;:'u"': '::,) i Clase de Vehiculo
3 Autos con remolgue ¥ camionetas con remolque
R  Buscs de dos cjes y casas rodantes
h | Camiones de dos cjes, maquinaria agricola y maguinaria de construceion de dos cjes
6 Buscs de mis de dos cjes
s Camiones de mas de dos ¢jes, maquinana agricola de mas de dos cjes, maquinaria de
| d construccion de mds de dos cjes y vehiculos con sobredimension B

Nola:

(1) Ea la via concesionads regizin las pormas de dimensinoes maximas de los vehizulos establecidas
para los caminos piblicns y contenidas en la Resolucidn N* 1 de 1995 del MTT que Establece
[Nenensiones Miximas a Jos Vehicolos que indica, y sus modificaciones.

En la eventualidad que ¢l MOP modifique sus criterios de clasificacién de vehiculos para efectos del
cobro de tarifas, la Sociedad Concesionaria deberd acogerse a la nueva clasificacion, manteniendo las
restantes condiciones establecidas en las presentes Bases de Licitacion, en particular las tarifas
asociadas. Esto no dard derecho # la Sociedad Concesionaria a alegar indemnizaciones o
compensaciones de ningén tipo por este conceplo,

1.143 TARIFA BASE MAXIMA Y FORMULA DE REAJUSTE TARIFARIO

El MOP y el Concesionario podrin acordar reducir las Tarifas Méximas cstablecidas en 1.14.3.1 y
1.14.3.2, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion. Para estos cfectos, el MOP electuard un
andlisis detallado de los antecedentes que justifican reducir las Tarifas Miximas definidas en las
Tablas N® 18, N 19, N® 20 y N°® 21 que se detallarin a continuacion, debiendo considerar
especialmente el resguardo del interés fiscal y el equilibrio econémico financiero del Contrato de
Concesion v el efecto de la comparticion de ingresos, La reduccion de las Tarifas Maximas
establecidas en los articulos 1.143.1 y 1.14.3.2 sc realizard mediante decreto supremo fundado
expedido por el MOP, ¢l que deberd llevar ademds la firma del Ministro de Hacienda.

1.14.3.1  TARIFA BASE MAXIMA (Ty) Y SU FORMULA DE REAJUSTE DESDE LA
PSP DE LA FASE 1 APLICADA A LAS ACTUALES PLAZAS DE PEAJE
MIENTRAS SE MANTENGAN OPERANDO HASTA EL ULTIMO DIiA DEL
MES 17 (DIECISIETE) DE LA CONCESION

A partir de la Puesta en Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes o de Ja Fase 1, la Tarifa Base
Mixima (Tp) ¢n pesos chilenos que la Sociedad Concesionaria utilizard para el cilculo de las tarifas a
cobrar al Tipo de Vehiculo N*2 sehalado en la Tabla N® 17 de 1.14.2 que pase por los Puntos de Cobro
de las Plazas de Peajes indicadas en la Tabla N®12 de 1.13.1, ambos articulos de las presentes Bases de
Licitacion, serd la que se establece en la siguiente Tabla N° I8

Tabla N°18: Tarifa Base Mdxima (Ty) a aplicar a partir d¢ la Puesta en Servicio Provisoria de las
Obras Preexistentes o de la Fase | hasta ¢l mes dltimo dia del mes 17 de la concesion

Subsectores " Plazas de Peaje Tarifa Bu(cs !;Iixlmn Ty
A Laterales Américo Vespucio y o
| Rinconada

{—.—-—. P T § S g — g — —
Laterales Padre Hunsdss=MaHaes=
TOMADO RAZON CON ALCANGE
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Tarifa Base Mixima T
Subsectores "’ Plazas de Peaje i ‘
Lateral Talagante 1.250
Lateral El Monte 1.250
C Lateral El Paico 1500
Laterales Pomaire y Melipilia 2 1.800
Troncal Melipilla 2800
Lateral Melipilla 3 1.000
D Lateral Puangue 1.000
Notas:

(1) Subsectores definidos en ¢f articulo 1.3 de las presentes Bases de Licitacion.

El valor de la Tarifa Base Maxima (Tg) indicada en la Tabla N°18 precedente estd expresado en pesos
chilenos al 31 de diciembre del 2019.

El valor de la Tarifa Base Mixima para cada Plaza de Peaje se reajustard a partir del 1 de enero de
cada ano de explotacion o cada vez que se comprucbe una inflacion acumulada desde el dltimo
reajuste igual o superior al 15%, En este altimo caso, la Tarifa Base Mixima se reajustard en un valor
igual a dicha inflacion acumulada. Para ¢l cilculo de la Tarifa Base Maxima, en pesos, reajustada, se

usard la siguiente expresion:
T' = Tg..l x (1 + 'Pcl-') (l)
Donde,
T Afo calendario de explotacion contabilizado desde ¢l 1 de encro del afio de la

Ty

I,

Puesta en Servicio Provisoria de las Obrus Preexistentes o de la Fuse 1.

Tarifa Base Mixima definida en la Tabla N* I8 del presente articulo expresado en
pesos chilenos al 31 de diciembre del 2019,

Es la Tarifa Base Maxima rcsjustada para ¢l aflo “1" de explotacion de la
Concesion, cn pesos ($), redondeada a su entero superior mas cercano para el caso
que la fraccidn sea igual o superior a cinco décimas o a su entero inferior mas
cercano para el caso que la fraccion sea menor a ¢inco décimas.

Es la Tarifa Base Mixima determinada para ¢l periodo inmediatamente anterior,
en pesos ($), redondeada a su entero superior mas cercano para ¢l caso que la
fraccion sca igual o superior a cinco décimas o su entero inferior mis cercano para
¢l caso que Ia fraccion sea menor a cinco décimas,
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IPC, :  Vanacion del IPC cobertura nacional entre ¢l 1 de encro del afio 2020 y el 31 de
diciembre del ano anterior a Ja Puesta en Servicio Provisoria de las Obras
Preexistentes o de la Fase 1, en fraccién, publicado por el Instituto Nacional de
Estadisticas (INE), con base nacional. En caso que dicho indicador deje de existir
como indice relevante de reajustabilidad de costos, se aplicari el mecanismo que
lo reemplace.

IPC,; : Para valores de 1" mayores que “1%, ¢s la variacion del indice de Precios al
Consumidor cobertura nacional entre fa fecha del IPC considerada para ¢l Gltimo
reajuste y el 30 de noviembre del aiio -1 de explotacién de la Concesion, con basc
nacional, en fraccion, publicado por ¢l INE. En caso que dicho indicador deje de
existir como indice relevante de reajustabilidad de costos, se aplicard el
mecanismo que lo reemplace.

Para estos efectos, la Sociedad Concesionaria deberd informar el reajuste anual al Inspector Fiscal con,
a 1o menos, 20 (veinte) dias de anticipacion al témmino de cada afio calendario de operacion mediante
carta, indicando la tarifa que aplicard en ¢l proximo periodo. El incumplimiento de la obligacién
sefalada hard incurrir & la Sociedad Concesionaria ¢n la multa que se establezea segdn el articulo
1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion,

1.14.3.2  TARIFA BASE MAXIMA (T0) Y SU FORMULA DE REAJUSTE A PARTIR
DEL MES 18 (DIECIOCHO) DE LA CONCESION

Las Tarifas Base Mdxima (Tp) en pesos chilenos que la Sociedad Concesionaria utilizard para el
cdlculo de las tarifas a cobrar, a partir del mes 18 {dicciocho) contado desde la fecha de publicacion en
¢l Diario Oficial del decreto supremo de adjudicacion, al Tipo de Vehiculo N*2 sefalado en fa Tabla
N® 17 de 1.14.2 que pase por los Puntos de Cobro de las Plazas de Peaje indicadas en la Tabla N°13 de
1.13.2, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion, serd la que se establece en la siguiente
Tabla N° 19:

Tabla N°19: Tarifas Base Mixima (Ty) afecta a cobro a partir del mes 18 (dieciocho) de la concesion

Sub(sic)ctor Puntos de Cobro | Denominacién Sentido de ';::x?mg?:

Cobro ()
A A. Vespucio Tl Ambos Sentidos 502
Rinconada T2 Ambos Scntidos 230
Padre Hurtado T3 Ambos Sentidos 157
B Malloco T4 Ambos Sentidos 157
Talagante 16 Ambos Sentidos 262
& El Paico T7 Ambos Sentidos _202
Pomaire/Melipilla LL Ambos Sentidos 419

D Puangue T0 Ambos Sentidos 811 |

Nota:

(1) Sluhsccwus definidos en cf articulo 1.3 de MP&%&BM&\I%'&W&EC ANCE
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La Tarifas Base Méaxima (T,) en pesos chilenos afecta al cobro a partir de la autorizacion de la Puesta
en Servicio Provisoria Parcial del Subsector G o del Sector 2 que la Sociedad Concesionaria utilizard
para el cilevlo de las tarifas o cobrar al Tipo de Vehiculo N2 senalado en la Tabla N® 17 de 1.14.2
que pase por Puntos de Cobro de las Plazas de Peajes indicadas en la Tabla N°14 de 1.13.2, ambos

articulos de las presentes Bases de Licitacion serd la que se establece en la siguiente Tabla N® 20:

Tabla N*20: Tarifas Base Méxima (T) afecta a cobro a partir de la Puesta en Servicio Provisoria

Parcial del Subsector G o del Sector 2

s"":)‘“' Pantosde Cobro | Desomisacia | SestidodeCobro | To1i8 ""‘”M""" T
A. Vespocio T Ambos Sentidos sa2
* Riscooads T Ambos Sentidos 2%
Padre Hurtado n Ambos Sentidos 157
Matloco T4 Ambos Sentidos 157
» Talaganke T6 Ambos Sentidos 262
El Paico ™ Asbos Seatidos 22
€ | Pomairiotiin 1% Ambos Scatidos 419
D — TI0 Ambos Scatidos 512
Reuss TH Ambos Scntidos 300
¢ Barrascas T2 Ambos Sentidos 268

e

(1) Subsectores definidos en ¢l articulo 1.3 de las presentes Bases de Licitacién,

La Tarifas Base Maxima (Ty) en pesos chilenos afecta a cobro a partir de I autorizacion de la Puesta
en Servicio de la Totalidad de las Obras o de s Fase 2 que la Sociedad Concesionaria utilizard para ¢l
célculo de las trifas a cobrar al Tipo de Vehiculo N°2 sefalado en Ia Tabla N* 17 de 1.14.2 que pase
por las Plazas de Peajes o Puntos de Cobro indicadas en la Tabla N*15 de 1.13.2, ambos articulos de
las presentes Bases de Licitacion serd la que se establece en la siguiente Tabla N* 21:

Tabla N*21: Tarifas Base Maxima (Ty) afecta a cobro a partir de la Puesta en Servicio Provisoria de la

Totalidad de las Obras o de la Fase 2
Subsector (1) | Puntes de Cobro Denominacién TR T :":;;“""
.
B. Guerroro TO Ambos Sentidos 167
A A. Vespucio i Ambos Sentidos 335
Rinconada 7 Ambos Sentidos 50
Padee Hurtado n Ambaos Sentidos 157
H Malloco T4 Ambos Sentidos 157
Talaganic To ________ __ Semtichos __1_______ 2
o — . TOMAD R'%,;QEN gg{él’éLC NCE -
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PomaircMclipila s Ambos Sentidos 49
— Puasgue TIO Ambos Senticlos 262
i Agas Buenas T Ambos Sentidos | 250 o
Resss T2 Ambos Sentiddos 300
i v Bamncas TI3 Ambos Sentados 265

Nota:
(1) Subseciores definidos en ¢l articulo 1.3 de las presentes Bases de Licilacion.

El valor de 1a Tarifas Base Mixima (Ty) indicadas en la Tablas N°19. N°20 y N°21 precedentes esta
expresada en pesos chilenos al 31 de diciembre del 2019,

El valor de la Tarifa Base Mdxima para cada Punto de Cobro se reajustard a partir del 1 de enzro de
cada ano de explotacion o cada vez que se comprucbe una inflacion acumulada desde ¢l dltimo
reajuste igual o superior al 15%. En este Gltimo caso, la Tarifa Base Méxima se reajustard en un valor
igual a dicha inflacién acumulada, Para el cdlculo de la Tarifa Base Mixima, en pesos, reajustada, se
usard la siguiente expresion:

T‘ - T‘..‘ x (l + ’PC‘-|) x (1 + RR,-’) (2)

Donde,

{ : Ao calendario de explotacion contabilizado desde el 1 de enero del ano de la Puesta
en Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes o de 1a Fase 1,

1o ¢ Tarifas Base Mixima definidas en las Tablas N° 19, N°20 y N°21, segin corresponda
del presente articulo expresadas en pesos chilenos al 31 de diciembre del 2019,

T, :  Es la Tarifa Base Mixima reajustada para el afio “t” de explotacion de la Concesion,
en pesos ($), redondeada a su entero superior mis cercano para ¢l caso que la fraccion
sca igual 0 superior a cinco décimas o 2 su entero inferior mis cercano para ¢l caso
que la fraccién sea menor a cinco décimas.,

T.s : Esla Tarifa Base Mixima determinada para el periodo inmediatamente anterior, en
pesos ($), redondeada a su entero superior més cercano para el caso que la fraccin
sea igual o superior 4 cinco décimas o su entero inferior mas cercano para ¢l caso que
la fraccién sea menor a cinco décimas,

IPCy ¢ Variacion del IPC cobertura nacional entre ¢l 1 de encro del afo 2020 y el 31 de
diciembre del ano anterior a la Puesta en Servicio Provisoria de las Obras
Preexistentes o de Ia Fase 1, en fraccion, publicado por el Instituto Nacional de
Estadisticas (INE), con base nacional. En caso que dicho indicador deje de existir
como indice relevante de reajustabilidad de costos, sc aplicard ¢l mecanismo que o
reemplace,

IPC,.; : Para valores de *t" my'orc;”a“l". %M%ﬂ%ﬁéﬁ%‘iﬁﬂ$&&ﬁ&ﬂ entre
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la fecha del IPC considerada para el altimo reajuste y el 30 de noviembre del ano -1
de explotacion de la Concesion, con base nacional, en fraccion, publicado por el
Instituto Nacional de Estadisticas (INE). En caso que dicho indicador deje de existir
como indice relevanie de reajustabilidad de costos, se aplicara el mecanismo que lo

reemplace,

RR,.; : Esel Reajuste Miximo Real Anual de las tarifas que podrd aplicar la Sociedad
Concesionaria $610 a partir del 1° de enero de cada ano de acuerdo a lo siguiente:

RRy =0 parat <=3

RR. =001 para t>3

Para estos efectos, la Sociedad Concesionaria deberd informar el reajuste anual al Inspector Fiscal con,
a lo menos, 20 (veinte) dias de anticipacion al iérmino de cada afo calendario de explotacion mediante
carta indicando la tarifa que aplicard en el proximo periodo. El incumplimicnto de la obligacion
senalada hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en fa multa que se establezca segun el articulo
1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion.

1.14.4 FACTORES DE TARIFA POR TIPO DE VEHICULOS Y FACTORES POR TIPO DE
PERIODOS

Para efectos del cobro de tarifas aplicables a todos los tipos de vehiculos conforme [a Clasificacion
indicada en la Tabla N*17 de 1.14.2 de lus presentes Bases de Licitacion, se deberdn considerar los
Factores de Tarifas por Tipo de Vehiculo que se indican en la Tabla N°22 siguiente durante la Etapa de
Explotacion:

Tabla N°22: Factor de Tarifas para cada Tipo de Vehiculo durante la Etapa de Explotacion, segin
corresponda al tipo de plaza de peaje

l Tipo de Factor (Fy) Factor (Fy)
Vehiculo (V) Clase de Vehiculo Plazas Plazas
‘ bt Troncales Laterales
1 Motos, cuatrimotos y molonetas 03 03
' 2 Autos y camionetas 1O 1.0
| .
3 Autos con remolque y camionctas con 10 10
remolque
4 Buses de dos cjes v casas modantes 20 20
| Camiones  de  dos  ecjes, maquinaria
S agricola y maguinaria de construccion de 20 20
dos cjes
. 6 Buses de mas de dos gjes 35 s
I Camiones de mas de dos cjes, maquinaria
7 agricola de mis de dos cjes-magquinaria 3.8 33
T | de construccion de mis de TOMABO RAZON CON ALCANCE
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Tipo de Factor (Fy) Factor (Fy)
Vehiculo (V) Clase de Vehiculo Plazas Plazas
" Troncales Laterales
vehiculos con sobredimension

Nola

(1) Enlavia concesionada regirin lis normas de dimeasiones miximus de los vehiculos establecidon parn Jos caminos
publicos consenidas en la Resolocidn NI de 1995 del MTT, que Establece Dimenssones Miximas a los Vehicslos
que indicn, y sus modificaciones.

En la Tabla N°23 siguiente se indican los factores por periodo que se aplicardn durante 1a Etapa
de Explotacion de acuerdo con lo establecido en el articulo 1.14.1 Tabla N°16 de las presentes
Bases de Licitacion.

Tabla N°23: Factores de Tarifas por Periodos

Tarifas Tipo de Vehiculo (V)" |  Factor por Periodo (,)

(TBFP) Para 1odo tipo de vehiculo 10
1 20
15
15
20
20
2.0
20

(TBP) y (TBPBGAV)

~S DN sW

Notu:

(1) En la via concesionada regirdn fas sormas de dimensiones miximas de bs
vehiculos estabieodos par fos caminos publices sontemidas e2 ln Resolucon
N®1 de 1995 del MTT, gue Establece Dimensiones Miximas 2 Jos Vehiculos
que indica, ¥ sus modificaciones.

La Sociedad Concesionaria a lo largo de la Etapa de Explotaciaon, deberd cobrar, cn ambos sentidos,
tarifas diferenciadas en todas las Plazas de Peajes o Puntos de Cobro, de acuerdo a lo establecido para
los periodos definidos como Tarifs Base Fuera Punta y Tarifa Base Punta en cl articulo 1.14.1 Tabla
N? 16 de las presentes Bases de Licitacion, con las siguientes 2 (dos) excepciones:

e A partir de la Puesiz en Servicio Provisoria de las Obras Preexistentes o de la Fase 1 hasta el
altimo dia del mes 17 (diecisiete) contado desde a fecha de publicacion en el Diario Oficial del
Decreto Supremo de Adjudicacion, cn las Plazas de Peaje o Puntos de Cobro Laterales de
Américo Vespucio, Rinconada, Padre Hurtado y Malloco Norte y Sur, solo aplicard Tarifa
Fuera de Punta.

e Una vez que entren en operacion en modalidad Multi Lane Free Flow, ¢n el Troncal de la Ruta
los Puntos de Cobro troncales TO (Bascundn Guerrero) v T1 (Américo Vespucio) v hasta el
término de la concesion, la Sociedad Concesionaria deberd cobrar, en ambos sentidos. tarifas
diferenciadas, de acuerdo a lo establecido para los periodos definidos como Tarifa Base Fuera
Punta, Tarifa Base Punta y Tarifa Base Punta Bascuidn Guerrcro-Américo Vespucio
establecidas en ¢l articulo 1.14.1 de las presentes Bases de Licitacion,
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1.14.5 TARIFAS A COBRAR AL USUARIO

L1451  TARIFAS A COBRAR AL USUARIO A PARTIR DE LA PUESTA EN

SERVICIO PROVISORIA DE LAS OBRAS PREEXISTENTES O DE LA
FASE 1 Y HASTA EL ULTIMO DIA DEL MES 17 (DIECISIETE)

La tarifa mixima a cobrar al usuario por tipo de vehiculo y sentido permitido en cada Punto de Cobro a
partir de la Puesta en Servicio Provisoria de lus Obras Preexistentes o de la Fase 1 y hasta el Gltimo dia
del mes 17 (diecisicte) contado desde la fecha de publicacion en el Diario Oficial del Decreto Supremo
de Adjudicacion, serd la resultante de aplicar ¢l factor que corresponda de tarifas por Tipo de Vehiculo
segin lo senalado en la Tabla N°22 de 1.14.4 a la Tanfa Base Mixima reajustada de acuerdo a lo
establecido en 1.14.3.1, y ¢l factor de 1arifas por Periodo que corresponda scgun lo sefalado en la
Tabla N*23 de 1.14.4, todos articulos de las presentes Bases de Licitacidn y postenormente aplicar el
correspondiente fraccionamiento tarifario. Lo anterior de acucrdo a lo indicado en la siguiente férmula:

Donde:

T:

F.:

FRAC:

Te & FRAC(T,"F *A) 3)

Tarifa a cobrar al usuario en pesos chilenos ($) para el tipo de vehiculo V de acuerdo a la
Tabla N° 17 del articulo 1.14.2 de las presenies Bases de Licitacion.

Tarifa determinada de acuerdo a lo sefalado en el articulo 1.14.3.1 de las presentes
Buases de Licitacion,

Factor de Tarifa por Tipo de Vehiculo de acuerdo a lo indicado en Ja Tabla N*22 del
articulo 1.14.4 de las presentes Bases de Licitacion.

Factor de Tarifas por periodo y Tipo de Vehiculo, de acuerdo a lo indicado en la Tabla
N723 del articulo 1.14.4 de las presentes Bases de Licitacion.

Corresponde a la Funcién de Fraccionamiento la cual se aplicari con ¢l fin de facilitar el
cobro de peajes a los usuarios. La funcion FRAC consiste en ajustar la tarifa cada $100,
al alza o a la baja, por fraccionamiento. Esta funcién opera de la Siguiente manera:

* Para ¢l remanente por sobre las centenas de pesos del resaltado de la multiplicacion
de la tarifa “T," por el factor “F,*).", redondeada a su entero superior mas cercano
para el caso que la fraccion sea igual o superior a cinco décimas o a su entero inferior
mis cercano parn el caso que la fraccién sea menor a cinco décimas, el
fraccionamiento se hard a la baja s1 dicho remancente se encuentra entre $1 y $49,
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* Para ¢l remanente por sobre las centenas de pesos del resultado de la multiplicacion
de la tarifa *T," por ¢l factor “F,*)," redondeada a su entero supenior mas cercano
para ¢l caso que la fraccion sea igual o superior a cinco décimas o a su entero inferior
mis cercano para ¢l caso que la fraccion sea menor a cinco décimas, el
fraccionamiento se hard al alza si dicho remanente se encuentra entre $50 y $99.

A partir de la Pucsta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras Preexistentes o de la Fase 1, ¢l
Concesionario deberd implementar para los Usuarios Poco Frecuentes, un sistema de cobro
alternativo denominado Pago Tardio de Transacciones (PTT) que podrd ser ¢l mismo actualmente
utilizado en la concesion “Autopista Santiago- San Antonio”, Este sistema dard derecho a aquellos
Usuarios Poco Frecuentes que no cuenten con TAG, a regularizar los trinsitos realizados,
agrupados por dia calendario, por ¢l o los distintos Puntos de Cobro conforme a lo establecido en
el anticulo 2.2.3.3.3 de las presentes Bases de Licitacion, de manera de no ser catalogado como
infractor. Este cobto, para cada pasada por un Punto de Cobro durante un dia quedard definido de
la siguiente mancra:

PTT (1) = FRAC (Tc(i)*F) (4)

Donde:

PTT) : Pago Tardio de Transaccion en el Punto de Cobro (i).

Te(d) : Tarifa definida anteriormente en este articulo para ¢l Punto de Cobro (1),
F :  Factor de recargo por no uso de TAG con un valor de 1,25,
FRAC :  Definido anteriormente ¢n este articulo.

En caso de incumplimiento del plazo miximo de pago establecido en ¢l anticulo 2.2.3.3.3 de las
presentes Bases de Licitacion, ¢l Usuario Poco Frecuente quedard calificado como infractor y se
aplicard como tarifa mixima lx misma establecida para ¢l Pago Tardio de Transacciones (PTT).

El cobro de tarifas superiores a las maximas autorizadas hard incurrir a la Sociedad Concesionaria cn
la multa que sc establezea seghin 1.8.11, sin perjuicio del cobro de las garantias establecidas en 1.8.1
y/o de la extincién del Contrato de Concesion por incumplimiento grave de las obligaciones de la
Sociedad Concesionaria de acuerdo a lo sefalado en 1.11.2.3 letra d), 1odos articulos de las presentes
Buses de Licitacidn.
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1.1452  TARIFAS A COBRAR AL USUARIO DESDE EL MES 18 (DIECIOCHO) DE
LA CONCESION, DESDE LA AUTORIZACION DE LA PUESTA EN
SERVICIO PROVISORIA PARCIAL DEL SUBSECTOR G O DEL SECTOR
2 Y DESDE LA AUTORIZACION DE LA PUESTA EN SERVICIO
PROVISORIA DE LA TOTALIDAD DE LAS OBRAS O DE LA FASE 2,
SEGUN CORRESPONDA

La tarifa mixima a cobrar al usuano por lipo de vehiculo y sentido permitido en cada Punto de Cobro,
que comience u operar desde el mes 18 (dieciocho) contado desde la publicacion en ¢l Diario Oficial
del Decreto Supremo de Adjudicacion, desde la autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria
Parcial de lus Obras del Subsector G o del Sector 2 v desde la Puesta en Servicio Provisona de la
Totalidad de las Obras 0 de la Fase 2, segin corresponda, serd la resultante de aplicar ¢l factor de
tarifas por Tipo de Vehiculo que corresponda segiin lo senalado en la Tabla N°22 de 1.14.4, a la Tarifa
Base Mixima reajustada de acuerdo a lo establecido en 1,14.3.2, y ¢l factor de tarifas por Periodo y
Tipo de Vehiculo segin corresponda, de scuerdo a lo senalado en la Tabla N*23 de 1.14.4, todos
articulos de las presentes Bases de Licitacion. Lo anterior de acuerdo a lo indicado en la siguiente

formula:
Te € TR A (5
Donde:
Te: Tarifa a cobrar al usvario en pesos chilenos ($) pari ¢l tipo de vehiculo V de scucrdo a la
Tabla N* 17 del articulo 1.14.2 de las presentes Bases de Licitacion,
T: Tarifa determinada de acuerdo a lo sefalado en ¢l articulo 1.14.3.2 de las presentes Bases
de Licitacion,
e Factor de Tarifa por Tipo de Vehiculo de acuerdo & lo indicado en la Tabla N°22 del
articulo 1.14.4 de las presentes Bases de Licitacion,
r % Factor de Tarifas por periodo y Tipo de Vehiculo, de acuerdo a lo indicado en la Tabla

N723 del anticulo 1.14.4 de las presentes Bases de Licitacion.

A partir del mes 18 contado desde la fecha de publicacion en el Diario Oficial del Decreto
Supremo de Adjudicacion, el Concesionario deberd implementar para los Usuarios Poco
Frecuentes, un sistema de cobro alternativo denominado Pago Tardio de Transacciones (PTT), el
que deberd incluir los nuevos Puntos de Cobro que entren en operacion segin la Puesta en
Servicio Provisoria que entre en operacion. Este sistema dard derecho a agquellos Usvarios Poco
Frecuentes que no cuenten con TAG, a regularizar los trinsitos realizados, agrupados por dia
calendario, por ¢l o los distintos Puntos de Cobro conforme a lo establecido en el articulo 2.2.3.3.3
de las presentes Bases de Licitacion, de manera de no ser catalogado como infractor. Este cobro,
para cada pasada por un Punto de Cobro durante un dia quedard definido de la siguiente manera:
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’j b Por orden del Contralor General de la Republica o
g g Oficio : E82559/2021 @«
D G DGC Fecha : 04/03/2021
\§ == ,/;‘ Osvaldo Gunther Vargas Zincke 245
*’-‘%‘ ~ Jefe de Division ~
.m 0




PTT (i) = FRAC (Tc(i)«F) (6)

Donde:

PTT i) : Pago Tardio de Transaccion en el Punto de Cobro (i).
Te (D) : Tarifa delinida anteriormente en este articolo para ¢l Punto de Cobro (i),
F . Factor de recargo por no uso de TAG con un valor de 1.25.

FRAC :  Definido anteriormente ¢n este articulo,

En caso de incumplimiento del plazo miximo de pago establecido en el articulo 2.2.33.3 de las
presentes Bases de Licitacion, ¢l Usuario Poco Frecuente quedard calificado como infractor y se
aplicard como tarifa mixima la misma establecida para el Pago Tardio de Transacciones (PTT),

El cobro de tarifas superiores a las miximas autorizadus hard incurrir a Ia Sociedad Concesionaria cn
la mults que se establezea segin 1.8.11, sin perjuicio del cobro de las garantias establecidas en 1.8.1
y/o de la extincion del Contrato de Concesion por incumplimiento grave de las obligaciones de Ta
Sociedad Concesionaria de acuerdo a lo sefialado en 1.11.2.3 letra d). todos articulos de las presentes
Bases de Licitacion,

1.14.6 GESTION TARIFARIA

El Concesionario tendrd derecho a realizar una gestion tarifaria de acuerdo a las siguientes
condiciones:

a) La Sociedad Concesionaria tiene la facultad de alterar la refacion de tarifas entre los distintos tipos
de vehiculos, siempre que todas las tanifas a aphicar a los distintos tipos de vehiculos Sean menores
o iguales a las tarifas maximas calculadas segin ¢l procedimicnto que se establece en 1.145.1 y
1.14.5.2, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion.

b) El Concesionario no podré cobrar tarifas diferentes en un mismo Punto de Cobro a usvarios que se
encuentren en la misma clasificacion de vehiculos, salvo lo sefialado en la letra ¢) siguiente.

¢) El Concesionario podrd ofrecer y cobrar tanifas especiales a: empresas, instituciones, otros
organismos y piblico en general, por ejemplo. sin que la cnumeracion sca taxativa, en caso de
descuentos por pago previo, descuentos por volumen y otros casos. Dichas tarifas especinles
deberin ser sometidas a la aprobacion del Inspector Fiscal, Con todo, dichas tarifas especiales asi
como las tanfas normales deberdn ser de pablico conocimiento y serdn informadas por el
Concesionario ! menos con 20 (veinte) diss de anticipacion s su aplicacion al Mimsterio de Obras
Publicas v con 15 (quince) dias de anticipacT@MADRQ RAZONEOM ALEANCEstacada, a través de
medios de prensa escritos (en al %‘ﬁ?@% et aon
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regiones que se emplaza el proyecto) y letreros en los lugares y por los plazos definidos por el
Inspector Fiscal. El incumplimiento de cunlquicra de los plazos sehalados hard incurrir a la
Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca segin el articulo 1.8.11 de las presentes
Bases de Licitacion,

d) De la misma forma que las cstructuras tarifarias normales, las tarifas especiales no podrin ser
discriminatorias en el sentido que cualquier usuario que redna las condiciones necesarias para
optar a dichas tarifas tendri derecho a acceder a ellas,

¢) En todo caso, queda cxpresamente prohibida cualquier gestion tarifania que implique
manipulacion por sf 0 a través de terceros de las tarifas autorizadas. A estos efectos, se considerard
que ha habido manipulacion cuando se pueda afectar el cilculo de los ingresos previstos en las
presentes Bases de Licitacion, El incumplimiento de esta norma dard derecho al cobro de la
garantia del contrato de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 18,1 de las presentes Bases de
Licitacion, sin perjuicio de las acciones legales que procedan.

1.14.7  VEHICULOS DE EMERGENCIA

De conformidad con lo dispucsto en el articulo 11 de la Ley de Concesiones, los Vehiculos de
Emergencia que se encuentren cubriendo una Situacion de Emergencia estarin exentos del pago de
peaje, ya sea en forma manual, con sistema automético o de Telepeaje. La Sociedad Concesionaria
estard obligada a permitir su paso por los Puntos de Cobro no pudiendo persona o entidad bajo
circunstancia alguna impedir u obstaculizar su paso, ni cuestionar ¢l mérito de la emergencia invocada,
tratindose especialmente de Plazas de Peaje con Sistema de Cobro Manual mientras se encuentren
operativas. El incumplimiento de cualquicra de estas obligaciones hard incurnr a la Sociedad
Concesionaria en la multa que se establezea segun ¢l articulo 1.8.11 de las presentes Bases de
Licitacion, sin perjuicio de su derecho a repetir en contra de quien resulte directamente responsable.

Para estos efectos se entenderi por:

u) Vehiculo de Emergencia: Aquellos definidos en el articulo 2 N* 47 del D.F.L. N* 1 de 2007 de
los Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia, que fija el texto refundido,
coordinado y sistematizado de la Ley de Trinsito,

b) Sitvacion de Emergencia: Se presume que los Vehiculos de Emergencia se encuentran
atendiendo una Sitwacion de Emergencia cuando ¢éstos se trasladen, con balizas o sirenas
encendidas, en el marco de un procedimiento y conforme & las normas institucionales que le
autoricen utilizar dichos sistemas de alerta y sonido.

Los vehiculos de las Fuerzas Armadas s6lo estardn exentos del pago de peaje cuando se hubiese
declarado estado de excepcion constitucional de catastrofe. Esta exencién regird solamente durante ¢l
periodo de vigencia de dicho estado de catdstrofe y tendrd aplicacion Gnicamente dentro de la zona o
region afectada asi como para ingresar en dicha drea o salir de ella. Para estos efectos y sin perjuicio de
Ia publicacion del decreto supremo que declare ¢l estado de excepeion constitucional de catistrofe, el
MOP pondrd inmediatamente en conocimiento de la Sociedad Concesionaria el respectivo decreto
supremo.

Tratindose de Plazas de Peaje con Sistema de Cobro Manual, serd responsabilidad de la Sociedad
Concesionaria instruir a los cobradores de peaie_tespecto. de las obligaciones establecidas en el

presente articulo, debiendo para tal efo mamgoﬂrbgfdgnpégﬁ@n raﬁm&%?aﬁl?%tiga de peaje un
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extracto de los aspectos relevantes de las mismas, El incumplimiento de esta obligacion harad incurrir a
la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca segin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases
de Licitacion,

Sin perjuicio de lo expuesto, la Sociedad Concesionaria serd siempre responsable de adoptar a su
entero cargo y costo las medidas que sean necesarias para aplicar la exencion de pago de peaje a que se
refiere ¢l presente articulo, cualquiera sea cl sistema de cobro,

1.148 DISMINUCION DE TARIFA
11481  DISMINUCION DE TARIFA EN CASO DE CATASTROFE

Este articulo regula la disminucion tarifaria que deberd aplicar la Sociedad Concesionaria en caso que
durante la Etapa de Explotacion se afecte la prestacion del servicio de conectividad y/o transitabilidad
de la ruta debido a Ia accién de una Catdstrofe.

Lo anterior se puede manifestar, entre olros aspectos, en una disminucién de la velocidad de
circulacion de los vehiculos, en el deterioro de la rugosidad de las pistas de las calzadas (IRI) o una
distancia mayor recorrida de conformidad a 1o dispucsto en la Tabla N°24 del articulo 1.14.8.1.4 de las
presentes Bases de Licitacion.

La disminucion de tarifa se realizard de acverdo al siguiente procedimicnto:
a) Suspension de la Tarifa de Cobro

La Sociedad Concesionana deberd suspender la tarifa de cobro en ¢l o los Puntos de Cobre,
segun corresponda, en la (las) calzada(s) que se vea(n) afectada(s) previa Resolucion del DGC,
s6fo en caso que una Catdstrofe afecte la prestacion del servicio de la Ruta en los términos
indicados en ¢l segundo parrafo del presente articulo.

En caso de incumplimiento de la obligacion de suspender la tarifa, se aplicard la multa que se
establezea segin ¢l articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion. Sin perjuicio de lo
anterior, ¢l incumplimiento de la aplicacion de la suspension de la tarifa de cobro por parte de
la Sociedad Concesionaria, scrd causal de extincion de la Concesion por incumplimiento grave
de las obligaciones impuestas @ la Sociedad Concesionaria de conformidad con ¢l articulo
1.11.2.3 letra q) de las presentes Bases de Licitacion.

b) Inspeccion del Estado de las Obras

Dentro de un plazo de 3 (tres) dias de ocurrida la Catidstrofe, la Sociedad Concesionaria deberi
inspeccionar ¢l estado de las obras, proporcionando a su entero cargo, costo y responsabilidad
los especialistas en las dreas de Estructuras y de Pavimentos que se requieran,

En caso de incumplimiento del plazo o realizar la inspeccion sin los especialistas exigidos, se
aplicard la multa que en cada caso se establezea segin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases
de Licitacion,

¢) Emision del Informe Inicial

Dentro de los siguientes 3 (tres) dias contados desde el término del plazo indicado en la letra b)

anterior, la Sociedad Concesionaria deberi §BKHE RAZBRAGREAL ERNgge rando la inspeccion
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del estado de las obras realizada v conforme a lo establecido en ¢l articulo 1.14.8.1.2 de las
presentes Bases de Licitacion,

En caso de incumplimiento del plazo de entrega del Informe Inicial o de la obligacion antes
schalada, se aplicard Ia multa que en cada cuso se establezea segan el articulo 1.8.11 de las
presentes Bases de Licitacion,

d) Proposicion de Rebaja de Tarnifas

Dentro de un plazo de 2 (dos) dias contados desde la fecha de entrega del Informe Inicial y en
conformidad con los resultados del mismo, ¢l Inspector Fiscal propoadrd al DGC ¢l monto de
la tarifa a aplicar en ¢l o los Puntos de Cobro, segin corresponda, en la o las calzadas que se
vieron afectadas. Para tal efecto, se procederd a la dictacion del Decreto Supremo del Ministro
de Obras Publicas que llevard ademis la firma del Ministro de Hacienda, cn ¢l que se
establecerd con precision el monto de la tarifa a cobrar dejundo constancia del fundamento.

La Sociedad Concesionaria dentro de un plazo de 5 (cinco) dias de dictado el Decreto Supremo
que fija las tarifas del(los) Punto(s) de Cobro, segin corresponda, deberd publicar y difundir
por un periodo de, al menos, S (cinco) dias en un diario de circulacion regional y un medio de
comunicacion radial los nuevos valores de tarifas que entran a regir. El incumplimiento de la
obligacion de publicar y difundir los nuevos valores de tarifas cn los términos indicados o ¢l
incumplimiento del plazo sefalado para clio hara incurrir a la Sociedad Concesionaria en la
multa que en cada caso se establezca segin cl articulo 1.8.11 de las presentes Bases de
Licitacion,

¢) Emision del Informe Detallado

La Sociedad Concesionaria deberd someter a aprobacion del Inspector Fiscal dentro de un
plazo de 45 (cuarenta y cinco) dias de ocurrida la Catdstrofe un Informe Detallado, preparado
por especialistas en las drcas de Estructuras y de Pavimentos de acuerdo a los requerimientos
establecidos en ¢l articulo 1.14.8.1.3 de las presentes Bases de Licitacion, el que deberd incluir
un cronograma de la reparacion y/o reconstruccion de las obras y/o desarrollo de los Proyectos
de Ingenicria de Detalle que deba realizar la Sociedad Concesionaria para asbordar la
reconstruccion,

En caso de incumplimiento del plazo de entrega del Informe Detallado o de la obligacion de
que éste sea preparado por los especialistas antes seialados, hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria ¢n la multa que en cada caso sc establezca segin el articulo 1.8.11 de las
presentes Bases de Licitacion,

f) Solicitud de Aumento de Tarifa Tendiente a Reestablecer la Tarnifa Vigente antes de la Catastrofe

La Sociedad Concesionaria podri solicitar al Inspector Fiscal el aumento del valor de I Tarifa,
tendiente a reestablecer la tarifa vigente antes de la catistrofe, cuando ejecute trabajos y/u obras
suficicntes que permitan razonables condiciones de conectividad y/o transitabilidad de la Ruta,
de maners tal que justifiquen un incremento cn ¢l porcentaje de cobro de lIa tarifa vigente, Para
cllo, deberd someter a aprobacion del Inspector Fiscal un Informe de Consideracion Tarifaria
que contenga los antecedentes fundados que permitan la aplicacion de los rangos de valores
sciinlados cn la Tabla N®24, de acuerdo alprocedimiento establecido on ¢l articulo 1.14.8.1.4

de las presentes Bases de Licitacion, TOMADO RAZON CON ALCANCE
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Una vez aprobado el Informe de Consideracion Tarifaria, si corresponde, el Inspector Fiscal
propondréi al MOP la nueva Tarifa a aplicar en el(los) Punto(s) de Cobro, scgin corresponda,
de acuerdo al procedimicnto establecido en el presente anticulo, Para tal efecto, se procederd a
Ja dictacion del respectivo Decreto Supremo expedido por ¢l MOP, ¢l que llevard, ademis, la
firma del Ministro de Hacienda.

La Socicdad Concesionaria, dentro de un plazo de 5 (cinco) dias contados desde dictado ¢l
Decreto Supremo que fija las tarifas del(los) Punto(s) de Cobro, segin corresponda, deberd
publicar y difundir por un periodo de, al menos, S (cinco) dias en un diario de circulacion
regional y un medio de comunicacion radial los nuevos valores de tarifas que entran a regir. El
incumplimicnto de la obligacion de publicar y difundir los nucvos valores de tarifas en los
€rminos indicados o ¢l incumplimicnto del plazo sefalado para ello, hard incurrir a la
Socicdad Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca segin el articulo 1.8.11 de
las presentes Bases de Licitacion,

g) Solicitud de Autorizacién para realizar obras definitivas

Los Proyectos de Ingenierin de Detalle que realice la Seciedad Concesionaria para la
reconstruccion de las obras, deberfin ser sometidos 2 la aprobacion del Inspector Fiscal. Los
plazos de revision, correccién de observaciones y aprobacion se regirdn por lo dispuesto en el
undécimo piérrafo del articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion. Una vez aprobados
dichos Proyectos por el Inspector Fiscal, la Sociedad Concesionania deberd solicitar Ia
autorizacion para iniciar las reparaciones u obras definitivas que se cjecutarin de acuerdo a
€stos.

El plazo méximo para cjecutar las obras de acuerdo a los proyectos asi como para reparar 0
reconstruir fas obras por los danos producidos por la Catéstrofe seri definido por el Inspector
Fiscal, no pudiendo ser superior a 10 (diez) meses contados desde la aprobacion de los
proyectos o desde Ia aprobacién del cronograma de reparacion y/o reconstruccion contenido en
¢l Informe Detallado, segln corresponda, salvo excepeiones debidamente autorizadas por el
Inspector Fiscal.

En caso de incumplimiento de los plazos antes senalados se aplicara la multa que se establezca
segin ¢l articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion,

h) Comprobacién de la correcta ejecucion de las Obras

El Inspector Fiscal comprobari la correcta ejecucion de las obras conforme a los Proyecios de
Ingenieria de Detalle aprobados y certificari la recepcion de las mismas en ¢l Libro de
Explotacién de la Obra,

El cobro de tarifas superiores 2 las establecidas mediante Decreto Supremo expedido por el MOP de
acuerdo v lo dispucsto en el presente articulo, hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en la mulia
que se establezca segin lo dispucsto en 1.8.11, sin perjuicio de lo establecido en 1.11.2.3 letra d),
ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion.

Con todo, ¢l Concesionario podrd contratar libremente las pélizas de seguro que desee para cubrir el
lucro cesante sufrido con motivo de la reduccion tarifaria. El Concesionario no podra cobrar al MOP
indemnizaciones de perjuicios por ¢ste conceplo.

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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L148.1.1 MEDIDAS PREVENTIVAS

La Sociedad Concesionaria deberd implementar a la brevedad medidas preventivas y de seguridad que
permitan a los usvarios transitar con seguridad. Con todo, dentro de un plazo de 3 (tres) dias después
de ocurrida la Catdstrofe, deberd iniciar los trabajos y obras provisorias conducentes a restablecer la
conectividad y/o transitabilidad de la Ruta, En caso de incumplimiento del plazo sefialado o de la
obligacién de implementar a la brevedad medidas preventivas y de seguridad que permitan a los
usuarios transitar con seguridad, hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que en cada
caso se establezea segin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion,

1L.14.8.1.2 INFORME INICIAL

El Informe Inicial deberd contener respecto de la o las calzadas que se vieron afectadas informacion
relativa al grado de afectacion de la conectividad y/o transitabilidad de la Ruta, En base a dicho
Informe se aplicard lo siguiente:

a) Si existen Afectaciones Significativas que alteren  gravemente la conectividad  y/o
transitabilidad de la Ruta, ¢l Inspector Fiscal propondrd un porcentaje entre un 0% y un 25% de
la tarifs vigente al momento de ocurrir la Catdstrofe conforme a la gradualidad de las mismas.

b) Si existe una Interrupeién Parcial que altere parcialmente la conectividad y/o transitabilidad de
la Ruta, ¢f Inspector Fiscal propondrd un porcentaje entre un 25% y un 50% de la tarifa vigente
al momento de ocurrir la Catéstrofe conforme a la gradualidad de las mismas.

¢) Siexiste una Interrupeion Menor que altere puntualmente la conectividad y/o transitabilidad de
la Ruta, el Inspector Fiscal propondré un porcentaje entre un 50% y un 75% de la Tanfa
vigente al momento de ocurrir la Catdstrofe conforme a la gradualidad de las mismas.

d) Si cxisten Danos Puntuales que afecten levemente la conectividad y/o transitabilidad de la
Ruta, el Inspector Fiscal propondrd un porcentaje entre un 75% y un 90% de la Tarifa vigente
al momento de ocurrir la Catéstrofe conforme a la gradualidad de las mismas,

1.14.8.1.3 INFORME DETALLADO

El Informe Detallado deberd contener una descripcion pormenorizada del estado de puentes,
estructuras, pavimentos y otras obras que forman parte de la Concesion que den cuenta de Ta magnitud
de los danos sufridos producto de la Catistrofe, de tal forma de cuantificar Iz disminucion de
conectividad y/o transitabilidad que sufrié la Ruta ademds de aquellas situaciones que pucdan afectar
la segundad de los usuarios.

1.14.8.1.4 INFORME DE CONSIDERACION TARIFARIA

El Informe de Consideracion Tarifaria deberd contener los resultados de las mediciones de velocidad
de circulacion de los vehiculos, rugosidad de las pistas de las calzadas y la mavor distancia del
recorrido ¢n las obras o trabajos provisorios que se hayan realizado para  recuperar la conectividad y/o
transitabilidad de la Ruta, las que serin comparadas con las condiciones de la ruta concesionada previa
a la ocurrencia de la Catdstrofe.

Para la emision de este Informe, se deberin considerar los pomcmajcs de cobro a aplicar a la tarifa
vigente al momento de ocurrir la Catéstrofe qee-propondatzd-inspector-Fsad-at DOC segin ¢l
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pistas de las calzadas o ka mayor distancia del recorrido que se produzcan debido a los trabajos y obras
provisorias en relacion con las condiciones que existian en la Ruta concesionada al momento de la
ocurrencia de la Catdstrofe. Los valores asociados a cada variable v su influencia en ¢l porcentaje de la

tarifa se definen cn la Tabla N°24 siguiente:

Tabla N°24: Porcentaje de Cobro de Tarifa en los Puntos de Cobro

Disminucion de = Rugosidad de las
5 Distancia de % de cobro
N° A Yolecions ue Sgihing recorrido | maximo de la tarifa
Circulacion calzadas IR] (km) videate |
(%a) (m/km)
Condiciones en que operaba la Concesion previa
i : : 100%
a la ocurrencia de la Catastrofe
2 10 - 40 36-45 5-10 5%
3 41 - 60 46-50 | 11-25 S0%
s 6180 51-54 | 26-45 25%
s 81 - 100 sSosuperior | 46-70omdbs 0%

El porcentaje de cobro méaximo de la tarifa vigente a aplicar serd ¢l seftalado en la columna “% de
cobro maximo de la tarifa vigente”, el que serd determinado por el valor més desfavorable en las
variables que implique Ja mayor disminucion de a tarifa.

1LI48.L5 MEDICIONES DE LAS VARIABLES

Las mediciones para determinar ¢l porcentsje de cobro miximo de la tarify vigente a aplicar se
realizardn de acuerdo a lo siguiente:

o La Medicion de Velocidades se efectuard por ¢l método de las patentes, ubicando un primer
punto de medicion al inicio de la zona afectada de la calzada y un segundo punto de medicion
al final de la zonu afectada de la calzada, o el método del vehiculo flotante, alternativamenie,
considerando un minimo de cinco observaciones y tomando el promedio como valor
representativo de cada medicion de acucrdo a las instrucciones del Inspector Fiscal.

e Las Mediciones de IRI se efectuarin de acuerdo a lo indicado en el articulo 2.4.3.1.1 de las
presentes Bases de Liciacion para la totalidad de la zona afectada en caso que se usen las
calzadas preexistentes o en los trabajos y obras provisorias ¥/0 en una ruta aliernativa.

e Para ¢l calculo de la mayor distancia de recorrido se considerard la mavor distancia que deban
recorrer los usuarios en cada uno de los trabajos u obras provisorias y/o en una Ruta alternativa,

La Sociedad Concesionaria no podri cobrar ¢l 100% de cobro méximo de la tarifa vigente mientras no
st restablezcan las condiciones en que operaba la Concesion previa a la ocurrencia de la Catdstrofe.

1.14.8.1.6 CALCULO DEL VPI1,,

Para cfectos del cileulo del VPI, definido en el articulo 1.7.6.1 de las presentes Bases de Licitacion,
para el periodo en que se aplique la reduccion de tarifa establecida en los anticulos 1LI4.8.1 y 1.14.8.2

de las presentes Bases de Licitacion, se consideraFOMADRAZON GONAMCANGE hubicse obtenido fa
Por orden del Contralor General de la Republica

Oficio : E82559/2021

Fecha : 04/03/2021

Osvado Gunther Vargas Zincke
Jefe de Division

)
I
(V]




Sociedad Concesionaria (expresados ¢n UF), por recaudacion de tarifas en el(los) Punto(s) de Cobro
correspondiente(s) ul aplicar las tarifas vigentes al momento de ocurrida la Catdstrofe 4 los vehiculos
que efectivamente pasaron por el{los) Punto(s) de Cobro de la Concesion.

Se descontaran del VPI, aquellos ingresos que deja de percibir la Sociedad Concesionaria en ¢l
periodo comprendido entre la aprobacion por parte del Inspector Fiscal del Informe Detallado o del
Informe de Consideracion Tarifaria y la dictacion del Decreto Supremo correspondiente.,

Con todo, el Concesionario podrd contratar libremente las pélizas de seguro que desee para cubrir ¢l
lucro cesante sufrido con motivo de la reduccién tarifaria. El Concesionario no podrd cobrar al MOP
indemnizacion de perjuicios por este concepto.

1.148.2  DISMINUCION DE LA TARIFA EN FORMA TRANSITORIA

La Sociedad Concesionaria procederd & una disminucion de la tarifa en forma transitoria en el (los)
Punto(s) de Cobro de la o las calzadas que se vea(n) afectada(s) por alguno de los casos de
indisponibilidad de la via a que se refieren las letras n), b), €), d) y ¢) del segundo pérrafo del articulo
2.4.4.2.1 de las presentes Bases de Licitacion, previa Resolucion del DGC.

Los porcentajes de cobro a aplicar a la tarifa vigente que propondri el Inspector Fiscal al DGC se
determinarén segin la afectacién de la disponibilidad de la via por sentido de circulacion. La
afectacion de la disponibilidad de la via y su influencia en el porcentaje de cobro de la tarifs vigente se
determinard por sentido de circulacion de acucrdo a lo establecido en la Tabla N*25 siguicnte:

Tubla N°25: Afectacion de la disponibilidad de la via por Sentido de Circulacion

Porcentaje de cobro de la
Afectacién de Disponibilidad A%
tarifa vigente por Sentido de o C OC1a Viapor Sontie o
Circulacién

50 % Trénsito circula en una pista dentro de la calzada de la Concesion,

0% En uno o més tramos de doble calzada ¢l transito es desviado fuera
de la calzada de la Concesion, por dos pistas,

30 % En uno 0 més tramos de doble calzada el trinsito es desviado fucra
de la calzada de la Concesion, por una pista.

El incumplimiento por tercera vez de la aplicacion de la rebaja tarifaria por parte de la Sociedad
Concesionania serd causal de extincion de la Concesion por incumplimiento grave de las obligaciones
impuestas a la Sociedad Concesionaria de conformidad con el articulo 1.11,2.3 letra q) de las presentes
Bases de Licitacion.

La Sociedad Concesionaria podra solicitar la restitucion de Ia tarifa en su totalidad una vez que se haya
restituido la disponibilidad de la via de acuerdo a lo senalado en ¢l articulo 2.4.4.2.1 de las presentes
Bases de Licitacion, Una vez constatado por parte del Inspector Fiscal el cumplimiento del estandar de
servicio, procederd a través de una Resolucion del DGC a restablecer 1a tarifa en su totalidad.

Para efectos del cdlculo del VPL, definido en el articulo 1.7.6.1 de las presentes Bases de Licitacion,
para ¢l periodo en que se aplique ln reduccion de tarifa anterior, se procederd de acuerdo a lo

~establecido en el primer parrafo del articulo 114 S7gvdDoRAZEN cONPAKCANGE C1tacion.
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1.15 SISTEMA Y TECNOLOGIA DE COBRO DE PEAJE

La Sociedad Concesionaria deberd implementar un Sistema de Cobro de Tarifa por Derecho de Paso
mediante el cual se cobrard al usuario de la ruta concesionada ¢l paso en un lugar determinado de la
calzada sin considerar la distancia recorrida por el vehiculo dentro del Area de Concesidn.

En las Plazas de Peaje de la actual concesion “Autopista Santiago-San Antonio”, coexisten un Sistemi
de Peaje Manual y un Sistema de Peaje Electronico en modalidad Mudri Lane Free Flow. A partir del
mes 18 (dicciocho) contado desde el inicio de la Concesion, y de acuerdo a lo establecido en ¢l articulo
1.13 de las presentes Bases de Licitacién, la Sociedad Concesionaria deberd reemplazar
progresivamente las plazas de peaje actuales, y construir otras nuevas, 4 fin de implementar en todo ¢l
troncal de la ruta dnicamente ¢l sistema de cobro electronico en modalidad Mudti Lane Free Flow.

El diseio para las Plazas de Peaje con Sistema de Cobro Electronico deberd permitir efectuar la
transaccion o cobro por concepto de peaje en las vias, debiendo implementar para la modalidad Ml
Lane Free Flow, porticos con un gilibo horizontal, en cada caso, de 2 (dos) 0 3 (lres) pistas por
sentido, dependiendo de s ubicacion de los particos de acuerdo a lo sefalado en los articulos 1.13.2 y
2.3.1.22 de las presentes Bases de Licitacion mds las bermas correspondicntes, sin dejar lagunas que
permitan maniobras que eludan al sistema.

El discio de la estructura de cada Portico debe permitir realizar mantenimiento del equipamiento
instalado sin cerrar las vias de circulacion por este motivo.

1.15.1 PRECISIONES A LA TECNOLOGIA DE COBRO ELECTRONICO O TELEPEAJE
EN MODALIDADES MULTI LANE FREE FLOW

L1511  REQUERIMIENTOS GENERALES

La implementacion de la Tecnologia de Cobro de Peaje Electrénico en modalidad Multi Lane Free
Flow, deberé incluir el suministro de todos los equipos y contar con los servicios y los procesos para
realizar todas las operaciones necesarias; ademds, deberd proporcionar un sistema con capacidad
suficiente para garantizar la rendicién de cuentas v auditabilidad de 1odas las transacciones de peaje y
cobros generados por la Sociedad Concesionaria,

Para efectos de lo dispuesto en las presentes Bases de Licitacion, se define a la Tecnologia de Cobro de
Peaje Electronico (Telepesje) en modalidad AMulti Lane Free Flow como aquells que registra ¢l paso
de un vehiculo por cualquier Punto de Cobro sin la necesidad de detenerse ni disminuir su velocidad,
de tal forma que a través de una antena se detecte cl dispositivo denominado TAG o Transponder
instalado en el vehiculo, realizando la clasificacion v comprobacion de la informacion recibida,
efectuindose In transaccion para que posteriormente se efectie el cobro del peaje al usuario.

La Sociedad Concesionaria deberd considerar que los vehicalos que circulen por la via concesionada
estarin provistos de un dispositivo denominado TAG o Transponder, el que se comunicard con las
antenas interrogadoras ubicadas en los Puntos de Cobro para proceder a la transaccion. La adopeidn de
esta tecnologia le permitird al Concesionario cobrar las tarifas previstas en el articulo 1.14 de las
presentes Bases de Licitacion. La Sociedad Concesionaria deberd permitir ¢l paso por los Puntos de
Cobro en modalidad Multi Lane Free Flow de 13 SORSSIBR AGGELNCHIGR gesecdor de un TAG o
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En caso de detectarse ¢l paso de un vehiculo sin TAG; con un dispositivo no homologado, esto es, que
no cumple con la normativa técnica indicada en el articulo 2.2.1 de las presentes Bases de Licitacion;
con TAG inhabilitado; con TAG que no corresponda a la categoria del vehiculo portador; o con TAG
asociado a una placa patente que no corresponda al vehiculo portador, éste deberd ser clasificado como
posible infractor. Asimismo, podrin circular por los Puntos de Cobro en modalidad Multi Lane Free
Flow los vehiculos sin TAG que operen bajo ¢l Sistema de Cobro para Usuarios Poco Frecuentes de
acuerdo a lo indicado en el articulo 2.2.3.3.3 de las presentes Bases de Licitacion.

Conjuntamente con lo indicado en ¢l presente articulo, la Sociedad Concesionarnia deberd a su entero
cargo, costo y responsabilidad cumplir con todas las especificaciones técnicas indicadas en ¢l articulo
2.2.3.3 de las presentes Bases de Licitacion,

L1512 REQUERIMIENTOS RESPECTO A LOS TAGS O TRANSPONDERS

Los TAG o Transponders deberdn cumplir con lo indicado en el articulo 2.2.3.3.2 de las presentes
Bases de Licitacion. Adicionalmente se deberd cumplir con los siguientes requerimientos:

a) El Concesionario deberd considerar como parte de la inversion a realizar la adquisicion de
dispositivos TAG o Transponders, los cuales formardn parte de los bicnes afectos a la
Concesion que cumplan con el requisito de estar homologados para ser distribuidos en ¢l
mercado chileno a través del Estandar Técnico MOP “ST2 Sistemas de Cobro Electronico y
Otras Aplicaciones: Pruchas de Conformidad con la Especificacion para la Interoperabilidad
en la Transaccion Antena-Transponder ™, en su Gltima version vigente, con ¢l fin de asegurar a
los usuarios la posibilidad de usar ¢l mismo TAG o Transponder en otras instalaciones de cobro
clectronico de tarifas de las otras concesiones que utilicen la misma tecnologia. Estos
dispositives, asi como los equipos instalados ¢n los Puntos de Cobro, deberdn cedirse a las
especificaciones de tecnologia exigida, a la informacion de detalle de las transacciones entre los
Puntos de Cobro y los TAG o Transponders que se solicitan, todo lo antenior segin lo dispuesto
en el articulo 2.2.3.3.4 de las presentes Bases de Licitacion y a los elementos no estandarizados
de las transacciones que hayan sido definidos en conjunto con el MOP. El incumplimicnto de
estas obligaciones serd sancionado con la multa que se establezca segan el articulo 1.8.11 de las
presentes Bases de Licitacion. Sin perjuicio de dicha mulia, ¢l Concesionario deberd corregir
sus instalaciones y/o TAG o Transponders distribuidos pams cumplir con las exigencias
establecidas en las presentes Bases de Licitacion a su entero cargo, costo y responsabilidad y
dentro de los plazos que defina el Inspector Fiscal. Las correcciones referidas podrdn ser
exigidas incluso después de la Puesta en Servicio Provisonia de la Totalidad de las Obras o de
la Fase 2.

b) El Concesionario deberd entregar en comodato ¢l TAG o Transponder a todos aquellos
interesados y duefios de vehiculos que deseen obtenerlo en forma igualitaria v en ningin caso
arbitrariamente  discriminatoria, procediendo a la suscripcién del contrato senalado en el
articulo 1.15.1.3 dc las presentes Bases de Licitacion. Los TAG entregados en comodato serin
distribuidos a vehiculos que no hayan tenido un dispositivo anteriormente, o bien, en caso de
haberlo tenido, hayan cambiado de propietario.

Para ello, ¢l Concesionario deberd iniciar su proceso de distribucién a partir del mes 12 (doce)
contado desde la fecha de publicacion e¢n ¢l Diario Oficial del Decreto Supremo de
Adjudicacion, para lo cual deberdi tener disponible para distribuir en comodato en dicho plazo
- una cantidad de, al menos, 30.000 (treintaTon A DA RAZANOoNALoaNTE 1oda la variedad de
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Electronico y Otras Aplicaciones: Especificacion para la Interoperabilidad en la Transaccion
Antena — Transponder . No obstante lo anterior, la Sociedad Concesionaria podrd proponer
justificadamente al MOP postergar la fecha en que estos deben ser distribuidos, para Jo cual
deberd desarrollar un Plan de Entrega que demuestre que siempre tendrd disponible para todos
los usuarios que lo requieran un dispositivo para su distribucion.

Ademis, a partir del mes 12 (doce) contado desde la fecha de publicacion en el Diario Oficial
del Decreto Supremo de Adjudicacion, ¢l Concesionario deberd tener disponible para su
distribucién en modalidad de arricndo, TAG o Transponders para los interesados y ducfos de
vehiculos que no cumplan con la condicién para la entrega de un TAG ¢n comodato de
conformidad a lo sefalado en ¢l primer parrafo del presente articulo. Por otra parte, una vez que
se acaben los 30,000 (treinta mil) TAG o Transponders senalados precedentemente, el
Concesionario deberd tener disponible para su distribucidn en modalidad de arriendo todas las
unidades adicionales que garanticen la disponibilidad para todos los usuarios que lo requieran y
que scan propietarios de vehiculos.

El Concesionario deberd realizar la distribucion de los dispositivos adicionales en las mismas
condiciones establecidas en el presente articulo a su entero cargo, costo y responsabilidad, o en
la modalidad de distribucion que establezea el MOP.

El incumplimicnto de cualquiera de Jas obligaciones sefaladas hard incurrir 4 la Sociedad
Concesionaria en la multa que se establezea segun el articulo 1.8.11 de las presenies Bases de
Licitacion.

El Concesionario deberd adoptar todas las medidas que tiendan a lograr que la distribucion de
los TAG o Transponders a los usuarios interesados se efectde de manera expedita e igualitana,
por lo tanto deberd distribuir toda la variedad de categorias disponibles en el anexo B2.7 del
Estandar Técnico MOP “ST1-Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones:
Especificacion para la Interoperabilidad en la Transaccion Antena - Transponder™.

El Concesionario deberd considerar la forma de introducir exitosamente los dispositivos TAG,
para lo cual deberd considerar una campana que promocionard y educard al publico sobre su
uso y beneficios, las alternativas para los Usuarios Poco Frecuentes, valores y lugares de pago.
Dicha campana debe incluir publicidad por un canal de television abierta disponible en las
Regiones Metropolitana de Santiago y de Valparaiso, 1l menos, por 3 (tres) veces a la semana,
durante los 3 (tres) meses anteriores o la fecha que entre en operacion la Tecnologia de Cobro
de Peaje Electronico (Telepeaje) en modalidad Mulri Lane Free Flow, en todos los Troncales
de la Ruta, es decir, desde ¢l primer dia del mes 18 (dieciocho) contado desde la publicacion
del Decreto Supremo de Adjudicacion en ¢l Diario Oficial asi como a través de la mensajeria
variable dispuesta a lo largo de la via concesionada.

La Socicdad Concesionaria para promocionar el uso del TAG debera considerar como minimo:

. 8 {(ocho) puntos de distribucion dentro del Area de Concesion, cuyas caracteristicas
técnicas y ubicacion deberdn ser propucstas como parte del Proyecto de Ingenieria de
Detalle del Sistema de Cobro a implementar en la Fase 1, y

. Contratos de distribucién de TAG con, al menos, 2 (dos) instituciones comerciales,

tanto en la Region Metropolitana d;gﬁ&m%mfm\?&ermiw.
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Ademis, la entrega ¢ informacion de la correcta instalacion de los dispositivos (TAG o
Transponder) serd de exclusiva responsabilidad de la Sociedad Concesionaria y el Ministerio de
Obras Pablicas se reserva el derecho de fiscalizar los puntos de distribucidn asegurando que se
cumplan los anteriores requerimicntos.

El TAG o Transponder deberd contar con una garantfa minima de 5 (cinco) ahos en
condiciones normales de operacion y responder al rendimiento exigido en el articulo 2.2.3.4 de
las presentes Bases de Licitacion. En caso de falla de los equipos producida durante ¢l plazo de
vigencia de la refenida garantia, procederd su reemplazo a entero costo del Concesionario, salvo
que se compruebe que la causa de la falla se deba a la actividad negligente 0 maliciosa del
usuano, caso en ¢l cual el costo de la reposicion serd de responsabilidad de este dltimo, en cuyo
caso deberd cancelar a la Sociedad Concesionaria la cantidad que resulte de la licitacion
mencionada en ¢l primer parrafo de la letra ¢) siguiente por concepto de reemplazo del
dispositivo. El incumplimiento por parte de la Sociedad Concesionaria de cualquicra de las
obligaciones serd sancionado con la multa que se establezca segin el articulo 18,11 de las
presentes Bases de Licitacion.

Para efectos de definir la renta a cobrar al usvario por dispositivo, ¢l Concesionario deberf
realizar un proceso de licitacion privado y competitivo cuyo objetivo serd la definicion de un
valor anico méximo de dicha renta y la adquisicion de los dispositivos para lo cual deberd
invitar, al menos, a 3 (tres) empresas, Con todo, ¢l valor méximo que ¢l Concesionario podri
cobrar al usuario no podrd exceder la suma de 0.5 UF, mis ¢l Impuesto al Valor Agregado
(IVA), en su equivalente en pesos al momento de la emision de! documento de cobro. El
usuario podrd optar entre el pago del valor dnico de arriendo en una (1) cuota 0 en un miximo
de sesenta (60) cuotas mensuales, sin intereses,

Los Términos de Referencia de la licitacion deberdn propender a gencrar el interés de los
participanies y a estimular la competencia entre ellos, debiendo ser sometidos a la aprobacion
del Inspector Fiscal con la debida antelacion de manera tal que siempre existan dispositivos
disponibles para los usuarios.

Salo se podré entregar un TAG por vehiculo. El Transponder deberd contar con algin sistema
que permita identificar que ha sido desmontado de su soporte. La instalacion podrd ser
realizada directamente por el usuvario de acuerdo a instrucciones entregadas por el
Concesionario y/o entidades, empresas o personal autorizado por el mismo.

La clasificacion del vehiculo deberd formar parte de la informacion que emite ¢l TAG o
Transponder y el Concesionario deberd adoptar todas las medidas, a lo largo de todo ¢l periodo
de distribucion, para lograr que las categorias grabadas del dispositivo otorgado al usuario
correspondan efectivamente con las caracteristicas del vehiculo para el cual se solicité. Dichas
categorias se encuentran establecidas en el anexo B.2.7 del Estandar Téenico MOP “ST1
Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: Especificacion para la Interoperabilidad
en la Transaccion Antena — Transponder”. Adicionalmente, el Concesionario debera emplear
sistemas de clasificacion complementarios en los Puntos de Cobro y responder al rendimiento
exigido cn el articulo 2.2.3.4 de las presentes Bases de Licitacion para confirmar que la
informacion que entreguen los TAG o Transponders corresponda a las caracteristicas fisicas de
los vehiculos que lo utilicen.

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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El Concesionario podri ademds usar sistemas de lectura a distancia de la informacion contenida
en el TAG u otros sistemas de manera que se pueda fiscalizar la correspondencia entre tipo de
vehiculo y la informacion que entregue ¢l TAG o Transponder,

1.15.13  REQUERIMIENTOS RESPECTO A LA RELACION CONCESIONARIO -
USUARIO DE LA TECNOLOGIA DE COBRO ELECTRONICO

La Sociedad Concesionarin deberd cumplir con los siguientes requerimientos minimos en su relacion
con los usuarios de la Tecnologia de Cobro Electronica:

1) El TAG o Transponder se entregard en comodato o en arriendo a los usuarios conforme a lo
sefialado en el articulo 1.15.1.2 de las presentes Bases de Licitacidn, previa suscripeion del
convenio que se sefala a continuacion y, durante su vigencia, ¢l usuario podra utilizar
discrecionalmente el aparato para los fines que fue disenado sin que el Concesionario pueda en
modo alguno impedir que se sirva del mismo en la suscripcion de contratos de cobro
electronico para ¢l acceso a otros servicios que utilicen dicho TAG o Transponder.

Cuando ¢l dispositivo TAG se entregue en modalidad de arriendo, ¢l valor de arrendamiento de
cada dispositivo da derecho al uso del mismo hasta ¢l (érmino del convenio suscrito. Serdn
causales de término del convenio de arriendo:

o Manifestacion de voluntad unilateral del usuario.
e Incumplimiento grave de las obligaciones establecidas en ¢l convenio de arriendo,
o Mutuo acuerdo de las paries.

El pago por concepto de arrendamicnto por cada TAG es independiente del tiempo de uso del
dispositivo por parte del usuario, sin perjuicio de los demis pagos que correspondan de
conformidad a lo dispuesto en ¢l convenio que s¢ suscribut,

Los pagos asociados por concepto de arriendo en ningin caso serin considerados como abono al
pugo de tarifas o peajes ni a eventuales indemnizaciones.

El pago de la renta de arrendamiento del TAG, sea que se efectie de una sola vez o cn cuolas,
cualquiera sea ¢l nimero de éstas sin exceder el miximo de Scsenta (60) permilidas, de
conformidad a lo indicado en el articulo 1,15.1.2 letra ¢) de las presentes Bases de Licitacion, en
ningun caso habilita al usuario para solicitar la devolucién de parte alguna de la renta de
arrendamicnto por no uso o uso parcial del TAG. A su vez, en caso de término del convenio de
arrendamiento, estando pendiente el pago de las cuotas pactadas con el usuario en ¢l caso que
fueren més de 1 (una), éste deberd pagar el saldo impago del valor de arriendo del dispositivo,
salvo en aquellos casos en que no haya finalizado el periodo de garantia del dispositivo y ¢l
usuario solicite su asignacion a un vehiculo distinto de su propiedad. La asignacion del
dispositivo a un vehiculo distinto, de su propiedad, también podrd ser solicitada por aquellos
usuarios que hayan realizado el pago de la renta de arrendamiento del TAG en una cuoia y su
dispositivo se encuentre dentro del periodo de garantia,

En ¢l convenio al que alude el primer parrafo deberin constar, al menos, las siguicntes
menciones:

a.1) Identificacion del propietario del vehiculo (nombre completo o razon social, N® Cédula

de Identidad o RUT, domicilio. ditgmapo RAZONEGONALCANEE ¢l cobro, correo
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a.6)

a.7)

Fecha de instalacion que debe corresponder a la fecha del convenio.

Identificacion del Concesionario (razon social, RUT, domicilio legal, representante, elc.).
Identificacion de la placa patente del vehiculo en que se instalard el TAG o Transponder.
Identificacion del TAG o Transponder entregado,

Obligaciones y derechos del propictario del vehiculo. Deberd considerarse, a lo menos,
las siguientes:

Obligacion de notificar oportunamente al Concesionario cualquier cambio de domicilio
v/o en la propicdad del vehiculo.

Obligacién de pagar las tarifas que se adeuden por el uso del vehiculo en la via
concesionada en la forma y dentro del plazo convenido.

Obligacion de declarar que es el Gnico TAG por patente con contrato vigente que ha
percibido para utilizar en las Concesiones que ocupen la misma tecnologia de cobro en
Chile. En ¢l caso de comprobarse lo contrario, deberd pagar ¢l valor de reposicion
establecido en el convenio respectivo u cada uno de los Concesionarios de los cuales ha
recibido un TAG, salvo aquel que haya ingresado el convenio al Registro Nacional de
Usuarios de Telepeaje (RNUT).

Obligacion de usar y cuidar el aparato de acuerdo con su objeto natural,

Derecho a utilizar ¢l TAG o Transponder entregado en el acceso a ofros servicios que
utilicen la misma tecnologin electronica de cobro, sean 0 no operados por la
Concesionaria.

Obligaciones y derechos del Concesionario, Se deberd establecer, a lo menos, las
siguientes:

Obligacion de reemplazar ¢l Transponder o bien su bateria, segin corresponda, por
agotamiento o falla del equipo antes del vencimiento de la garantia sefalada en ¢l articulo
1.15.1.2 letra d) de las presentes Bases de Licitacion.

Obligacion de velar para que no se produzca mal funcionamiento del TAG o Transponder
derivado de:

- Una instalacion inadecuada.
- Una falla propia del TAG o Transponder,

- El agotamiento de las baterias del TAG o Transponder,

Obligacién de permitir a los usuarios utilizar ¢l TAG o Transponder entregado en
cualquier Concesion o servicio que utilicen la misma tecnologia electronica de cobro,

Obligacion de no efectuar cargos al usuario o duefo del vehiculo por concepto de cobro
de tarifa en caso de deficiencias de los equipos, a menos que ¢l Concesionario cuente con
un sistema de respaldo capaz de demostrar que ¢l usuario efectivamente circulé por ¢l o
los Puntos de Cobro, Las ocasiones en que se haga uso de dicho sistema deberd quedar
indicado ¢n ¢l Libro de Explotacién de la Obra.

Obligacion de emitir, poner a disposicion de todos 10s usuarios y enviar sin costo para los
usuarios que se lo soliciten, a lo menos cada tres meses, un informe automdtico de cada
cuenta. En dicho informe se detallard la historia cronoldgica completa de todas las
transacciones relacionadas con esa cuenta para ¢l periodo de informacion precedente. El
informe mostrard ¢l saldo inicial y ﬁ@gﬁ}gm%ﬂ“@m{ DXJSEAT TS transacciones,
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e Obligacion de permitir 2 los usuarios que tengan acceso por medios automdticos & sus
cuentas todas las veces que deseen, El usuario podrd solicitar sin costo, en las
dependencias en que se efectie, la atencibn directa al cliente y el detatle de cada factura
recibida, En caso de solicitarlo nuevamente o solicitar el envio por correspondencia, ¢l
Concesionario podrd cargar una comision de procesamicnto y/o envio. Esta comision
deberd ser definida con ¢l MOP y sOlo servird para cubrir las actividades de
procesamiento v todos los costos relacionados. En todo caso sélo se podri considerar un
cargo de hasta 0,05 Unidades Tributarias Mensuales (UTM).

o Obligacién de entregar un instructivo de uso y cuidados del TAG o Transponder a cada
usuario,

e Obligacion de establecer los costos méximos por gastos de cobranza en ¢l caso de
morosidad dentro del marco de la legislacién vigente en ¢l momento de producirse dicha
morosidad.

e Derecho de inhabilitar ¢l TAG o Transponder al propietario del vehiculo en caso de darse
¢l supuesto establecido en la letra b) del presente articulo, En caso de hacer uso de esta
facultad en forma previa a la entrada en operacion de la Tecnologia de Cobro de Peaje
Electrénico (Telepeaje) en modalidad Multi Lane Free Flow, es decir, en el primer dia del
mes 18 (dicciocho) contado desde Ia publicacion del Decreto Supremo de Adjudicacion
¢n ¢l Diario Oficial. el Concesionario tendrd derecho a no aplicar la gratuidad por las
plazas de peajes laterales de acuerdo a lo establecido en cl dltimo pérrafo del articulo
1.13.1de 1as presentes Bases de Licitacion,

En ¢l convenio al cual sc reficre este articulo, se deberd sehalar la forma y condiciones en que
procederd ¢l cobro y el pago de las tarifas. En todo caso, estas condiciones deberin ajustarse a
lo sefialado en la letra b) del presente articulo.

Sin perjuicio de lo anterior, las partes podrin libremente convenir modificaciones de las
condiciones de lugares de pago u otras previamente acordadas, siempre que en ¢llas no se
establezcan condiciones menos bencficiosas para el usuario que las dispuestas en la letra b) del
presente articulo.

Tanto las chiusulas v estructura del convenio a que se ha hecho referencia asi como el detalle de
la cuenta de cobro de tarifas que en virlud de €l se deba enviar a los usuarios de TAG, serin
sometidos a la aprobacién del Inspector Fiscal por el Concesionario con 3 (tres) meses de
anticipacion a la fecha que entre en operacion la Tecnologia de Cobro de Pesje Electronico
(Telepeaje) en modalidad Multi Lane Free Flow, es decir. en ¢l primer dia del mes 18
(dieciocho) contado desde la publicacion del Decreto Supremo de Adjudicacion en ¢l Diario
Oficial.

Las condiciones de cobro de las tarifas que trata la presente letra tendrin el caricter de
supletorias de la voluniad de las partes y deberdn constar en forma de una declaracion del
Concesionario en ¢l convenio indicado en ¢l presente anticulo,

El Concesionario podra suscribir convenios de cobro de tarifas con sus usuarios que incluyan,
por cjemplo, Pagos Automiticos de Cuentas o Pago Automdtico con Tarjeta de Crédito.

suministren los dispositivos TAG o TranshOMAPQRAZON. LEANSEcondiciones diferentes
r orden del Contral rGenggl de la Repuhlica 5
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antenior considerando que nunca se podri cobrar una tarifa superior a la establecida en las
presentes Bases de Licitacion. La Sociedad Concesionaria también podri suscribir convenios
con otros concesionarios que suministren los dispositivos transponder para que distribuyan sus
dispositivos exigidos, siempre y cuando los TAG distribuidos estén asociados al Concesionario
de Ia presente Concesion y no al distribuidor.

Las condiciones de cobro de tarifas son:

e La Tecnologia de Cobro de Peaje Electrénico que aplicars el Concesionario a los usuarios
que transiten por la Ruta concesionada con un TAG deberd ser de pago posterior o post-
pago. Esta deberd ser capaz de registrar ¢l monto de la tarifa adeudada por cada usuario
por los Puntos de Cobro por el cual haya circulado en ¢l periodo de tiempo convenido.

e El periodo de acumulacion de los respectivos cobros por concepto de tarifa serd de un
mes. Por consiguicnte, ¢l Concesionario deberd enviar 1 (una) vez al mes y sin que la
fecha de un mes al siguiente varie mds de S (cinco) dias, por correspondencia al domicilio
v/o al correo electrénico que haya indicado el usuario ¢n ¢l convenio suscrito ya sea con
otro Concesionario o el senalado en ¢l presente articulo, una cuents que contenga la
informacion resumida del correspondiente cobro de tarifas por el uso mensual de la Ruta y
sehale el plazo establecido para hacer exigible el pago respectivo. En el caso que el monto
a pagar por concepto de tarifas en un mes cualquicra sea inferior a UTM 0,15, ¢l
Concesionario no estard obligado a coviar al usuario la cuenta correspondiente a dicho
periodo y podrd acumular la suma adeudada a la cuenta del mes siguiente hasta que la
cuenta supere dicho monto o hasta un miximo de 3 (tres) meses, segin lo que ocurra
primero, sin aplicacion de intereses o cobro adicional de ningin tipo, en cualquicra de los
casos antes schalados,

e El Concesionario deberd llevar ¢l control de todas las cuentas activas con los cargos
vigentes y las que se encuentren vencidas y el total adeudado. En caso de mora o simple
retardo, la cobranza extrajudicial la realizard ¢l Concesionario directamente 0 a través de
una empresa de cobranza a la cual se le proporcionardn todos los antecedentes necesanios
para proceder al cobro de lus deudas impagas y los gastos de cobranza, sin perjuicio de lo
indicado en ¢l parrafo siguiente.

e El Concesionanio quedari facultado en el caso que algin usuvario de TAG incumpla ¢l
pago oportuno de la cucnta informada en al menos 2 (dos) oportunidades consccutivas,
para dar aviso por carta certificada al domicilio y por todos los medios disponibles (correo
clectronico, llamado telefénico, ctc.) de la inhabilitacion del TAG al moroso ¢ iniciar la
cobranza judicial por evasion de pago de peaje de acuerdo a lo dispuesto en articulo 42 de
la Ley de Concesiones de Obras Piblicas sobre el saldo insoluto, Sin perjuicio de lo
anterior, cualquier accitn o cargo que aplique o cjercite el Concesionario sobre ¢l usuario
deberi estar dentro del marco de la legalidad vigente.

¢) El Concesionano deberd instalar en cada uno de los Puntos de Cobro camaras fologrificas, de

video o cualquier otro sistema, que le permita detectar el paso de todos los vehiculos que
transiten por éstos. Las imdgenes capturadas o traveés de cstos mecanismos (nicamente podrin
ser utilizadas como medios de prueba para el control del incumplimiento de los pagos tanfanos
a que se alude en el articulo 42 de la Ley de Concesiones de Obras Pablicas como respaldo en
caso de falla del sistema principal.

Las imagenes que se registren s¢ remitirdn exclusivamente al Grea de la placa-patente del
vehiculo ¢ indicardn la ubicscion fisica del Punto de Cobro desde donde fucron capturadas.
Ademis, deberdn contener entre otros la informacion exacta acerca de sentido de trénsito, la

fecha y la hora. Sin perjuicio de 1o anternidFOMAD® RAZON;CONALCANCE nvenicnie, se podrd
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adicionar una o mas imdgenes que contengan mayor informacion del vehiculo, siempre y
cuando ésta se ajusie al ordenamiento juridico vigente.

Asimismo, podrin ser utilizadas como medios de prueba para el control de incumplimiento de
Jos pagos tarifarios a que se alude en el articulo 42 de la Ley de Concesiones, las transacciones
clectronicas generadas y verificadas en el o los Puntos de Cobro, en los casos en que un
usuario, teniendo convenios vigentes y TAG o Transponder habilitados al momento de circular
por la ruta concesionada, incumpla posteriormente ¢l pago de fa tarifa o peaje.

Transcurridos 240 (doscientos cuarenta) dias desde la fecha en que se haya capturado la
informacién antes descrita, el Concesionario podrd borrarla de sus registros salvo que el usvario
s encuentre en mora respecto del pago de la tarifa segin lo indicado en la letra b) precedente
y/o existan acciones legales pendientes en su contra.

El Concesionario garantizard el resguardo de la privacidad de los usuarios respecto @ la
informacion que se haya generado a partir de la Tecnologia de Cobro de Peaje Electrénico,
ajustindose en todo caso al ordenamiento juridico vigente.

Si un vehiculo es detectado circulando en uno o més Puntos de Cobro de la Concesion con ¢l
TAG o Transponder desactivado, no homologado, inhabilitado, defectuoso o mal instalado, el
Concesionario deberd informar del hecho al usvario que haya suscrito ¢l convenio a través del
envio de wna carta certificada a su domicilio, senalindose la forma y el plazo en que dicha
situacion deberd ser regularizada o corregida. En estos casos, el usuario no se entenderd
eximido de la obligacién de pago de las respectivas tarifas durante el tiempo que transcurra
entre la fecha de la comunicacion & que se ha hecho referencia y la reactivacion del equipo.

Sin perjuicio de lo sefialado en la letra ¢) precedente, si ls transaccion clectronica no se verifica
por una causs atribuible al Concesionario, éste no podri cobrar tarifa alguna salvo que cuente
con un sistema de respaldo de informacion que permita demostrar fehacientemente que el
vehiculo circulé por uno 0 mas Puntos de Cobro instalados e¢n la Concesién, caso en ¢l cual se
podrd cobrar la tarifa correspondiente indicada en 1.14.5.1 0 1.14.5.2, ambos articulos de las
presentes Bases de Licitacion. Cada vez que la Sociedad Concesionaria haga uso de dicho
sistema de respaldo deberd dejar constancia escrita en el Libro de Explotacion de la Obra.

El Concesionario serd ¢l tnico responsable de mantener ¢l buen funcionamicnto de la
Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico asegurando la transparencia del cobro y la
confiabilidad de la informacion que ésta genere, incluso en situaciones de fucrza mayor o caso
fortuito. Ningin error de la Tecnologia, como defectos o dafios en antenas identificadoras,
mecanismos de registro de informacion o cualquier defecto de fabricacion o instalacion de los
TAG o Transponder, podrd tener como consecuencia cargos indebidos a los usuarios.

Cada vez que se produzca un cobro de tarifas superior al permitido, el monto cobrado en
exceso deberd ser reembolsado por ¢l Concesionario @ quien corresponda en un plazo miximo
de 30 (1reinta) dins siguientes a la deteccion del hecho, sea por el Inspector Fiscal, usuarios y/o
Sociedad Concesionaria. La restitucion o reembolso se realizari en dinero efectivo o mediante
el abono en la siguiente cuenta de cobro de tarifas, a eleccion del usuario. Todo ello es sin
perjuicio de las acciones que pueda interponer ¢l usuario ante los organismos y tribunales
competenies.
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i) La entrega 0 envio mensual de la cuenta de cobro de tarifas no podra significar un costo para ¢l
usuario. Sin embargo, cualquier informacion adicional que el usuario solicite a través de los
medios disponibles de comunicacion que permita s Sociedad Concesionaria incluir en la
cuenta bisica aprobada por ¢l Inspector Fiscal, podri considerar un cargo de hasta 0,05 UTM,
En todo caso, en aquellas dependencias en que se efectie la atencion directa al cliente, el
Concesionario estari obligado a implementar un sistema de informacion que permita prestar
gratuitamente un servicio al usuario que sea eficiente, expedito, continuo e igualitario. El
diseno ¢ implementacion de dicho sistema deberd someterse a revision por parte del Inspecior
Fiscal hasta lograr su aprobacion.

j) El Concesionario deberd otorgar ¢l méximo de facilidades a los usuarios para los efectos del
pago de las cucntas de cobro de tarifas. Para ello, deberd celebrar convenios con instituciones,
incluyendo bancos, financieras, multitiendas, empresas de servicio de pago, entre otros, que
poscan cobertura nacional, debiendo presentar una proposicion de distribucion de centros de
pago para someterio a la aprobacion del Inspector Fiscal.

En la cuenta se deberd especificar exactamente las instituciones que recaudardn el pago de las
tarifus, la forma de pago y la direccidn de las dependencias en que se efectie la atencion directa
al cliente, Ademds, la informacion anterior también debe ser publicada en la pigina web de la
Concesion.

k) El Concesionanio, por si 0 o través de terceros segin corresponda, entregard al usuario recibos o
comprobantes de pago de las correspondientes cuentas de cobro. Dichos documentos podrin
ser utilizados como medios de prucba para el control del cumplimiento de los pagos tarifarios a
que alude el articulo 42 de la Ley de Concesiones,

1) Desde el momento en que comience a operar el Sistema de Cobro de Peaje Electronico
estublecido parn la Concesion, ¢l Concesionario deberd poner a disposicion del MOP |u
informacion referente a todos los usuarios a los cuales se les hava inhabilitado ¢l TAG por
morosidad de acuerdo a lo establecido en la letras a) y b) del presente articulo.

Para estos efectos, el Concesionario deberd contar con un sistema que permita el traspaso al
MOP de dicha informacion como minimo una vez al dia, mediante red de comunicaciones, y en
caso de falla de ésta, mediante medio digital, Optico u otro, El Inspector Fiscal determinard ¢l
formato y contenido de la informacion a ser traspasada.

Por su parte, ¢l MOP pondri a disposicion del Concesionario, gratuitamente, un registro de
usuanos de TAG o Transponder que hayan sido entregados, yi sea por el propio Ministerio, por
otro Concesionario o por alguna otra institucion autorizada con el objeto de permitirle iniciar
gestiones de cobro respecto de squellos usuarios que hayan accedido a la vin utilizando dichos
TAG o Transponder. Serin de responsabilidad del Concesionario los costos en que deba
incurrir para iniciar dichas gestiones de cobro.

El MOP velard por el resguardo de la privacidad de los usuarios de la Ruta concesionada con
respecto a la informacién que se haya generado a partir del Sistema de Cobro de tarifas,
ajustandose en todo caso al ordenamiento juridico vigente,

El Concesionario no podrdi entregar a terceros informacion que genere dicho sistema sin la
autorizacion previa del DGC, quien solo=can-chabieto-delapmr—cl buen-fuacionamicnto del
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Concesionario a proveer gratuitamente a terceros la informacion a que ¢ ha hecho referencia
en esta letra.

El incumplimiento de lo dispuesto o cualquier accién desarrollada por el Concesionario que Sea
contraria # lo establecido en este articulo hard incurrir a Ja Sociedad Concesionaria en la multa que se
establezea segin lo dispuesto en ¢l articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion,

1.152 REQUERIMIENTOS RESPECTO A LA TECNOLOGIA DE COBRO DE PEAJE
ELECTRONICO O TELEPEAJE

La Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico deberd responder @ un disefio que se acomode frenie a
fallas de cquipos v de la red de comunicaciones sin que provoque una pérdida de datos o de
capacidades funcionales. Adicionalmente, debe garantizar la rendicion de cuentas y auditabilidad de
todas las transacciones de peaje y cobro generados por la Sociedad Concesionaria.

Los componentes que se escojan para la Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico deberin ser
seleccionados basindose en su funcionamiento comprobado en aplicaciones similares que respondan a
las exigencias que impongan las condiciones de trinsito del proyecto manteniendo la precision general
del sistema,

Dicha tecnologia deberi contener caracteristicas de almacenamiento y respaldo de datos que permitan
ascgurar que todos los datos criticos de las transacciones scan retenidos hasta que estén terminadas las
actividades de auditoria y conciliacion de peaje.

1.15.3 CAMBIOS EN EL SISTEMA DE COBRO

Si durante el periodo de Concesién la Socicdad Concesionaria decide cambiar la Tecnologia de Cobro
de Peaje adoptada segin lo schalado en el articulo 1.15.1 de las presentes Bases de Licitacion,
fundando su peticion en el avance o evolucion que haya experimentado la Tecnologiz de Cobro
respecto de la fecha de presentacion de las Ofentas Técnicas senalada en el articulo 16,1 de las
presentes Bases de Licitacion, deberd someter a la aprobacion del Inspector Fiscal la nueva Tecnologia
de Cobro que propone.

Los plazos de revision, correccion de observaciones y aprobacion de csta propuesta se regirdn por lo
sefalado en el undécimo parmrafo del articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion.

Para la puesta en operacién de la nueva tecnologia propuesta por la Sociedad Concesionaria y
aprobada por el Inspector Fiscal, se exigird igualmente ¢l cumplimiento de las condiciones de servicio
minimas requeridas para ¢l sistema original siendo el costo de su implementacion de exclusivo cargo y
responsabilidad del Concesionario, En ningiin caso se autorizard ¢l uso de una Tecnologia de Cobro
que permita constituir un monopolio en la provisién de los equipos o clementos necesarios para su
implementacion,

Si a futuro, y sin perjuicio de lo senalado con antenioridad en este articule, uno o varios Concesionarios
de obras piblicas, fundindose en ¢l avance o evolucién de la Tecnologia de Cobwo, propusicran al
MOP un cambio tecnoldgico del sistema de cobro de tarifas que sea incompatible con ¢l que se
estuviese utilizando hasta ese momento y su proposicion fuese aceptada por dicho Ministerio, el costo
de su implementacion serd de exclusivo cargo del o los Concesionarios que lo propusicron. Este
cambio tecnoldgico debe abarcar a todos aquellos usuarios o dueios de vehiculos que ya poscan un
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organismo competente del Estado.
L154 REQUERIMIENTOS SISTEMA DE COBRO MANUAL

El Sistema de Cobro Manual existente s¢ mantendrd operando hasta ¢l Glumo dia del mes 17
(diecisicte) contado desde la publicacion del Decreto Supremo de Adjudicacion en ¢l Diario Oficial.
No obstante, si durante este periodo fuera necesaria la rehabilitacion, reparacién o reposicion de obras
0 equipamicnto del sistema de cobro manual vigente, ¢l Concesionario deberd hacerlo cumpliendo con
las especificaciones técnicas que se establecen en el articulo 2,2.3.2 de las presentes Bases de
Licitacion,

1.16 OPCION DEL ESTADO DE AMPLIACION DE CAPACIDAD

1.16.1 CONDICIONES QUE DETERMINAN LAS OBRAS DE AMPLIACION DE
CAPACIDAD

Teniendo en consideracion lo establecido en ¢l articulo 19 inciso 2° de la Ley de Concesiones, este
contrato estipula un derecho de opcién para el MOP, que podrd ejercer o no, de requerir por una sola
vez a la Sociedad Concesionaria ls ejecucion de obras de ampliacion de capacidad siempre que se dé
cumplimiento o las condiciones establecidas en el presente articulo. Lo anterior con ¢l objeto de que el
Concesionario cumpla permanentemente hasta la fecha de término de la Concesion con los Niveles de
Servicio y Estandares Técnicos establecidos en las presentes Bases de Licitacion,

Una vez cumplida la condicion establecida en la letra a) del presente articulo y dentro del plazo de 90
(noventa) dias, la Sociedad Concesionaria a su entero cargo, costo y responsabilidad, deberd presentar
al Inspector Fiscal un anleproyecto de ingenicria de las obras de ampliacion de capacidad. El
procedimiento de revision y aprobacion del anteproyecto serd el establecido en el undécimo pérrafo del
articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion. El incumplimiento del plazo sefalado hard
incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca segin ¢l arnticulo 1.8.11 de las
presentes Bases de Licitacion,

La inversion correspondicnte a las obras de ampliacion de capacidad mencionadas precedentemente, a
la mantencidn de dichas obras, asi como el desarrollo del Proyecto de Ingenieria de Detalle, todos
licitados de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.16.2 de las presentes Bases de Licitacion; mis los
costos de las garantias y los seguros tomados por el Concesionanio para estos fines, serin financiados
por ¢l Concesionario y posteriormenie serin compensados econémicamente por ¢l Estado al
Concesionario al amparo de la excepeidn prevista en la parte final del inciso 2° del articvlo 19° de la
Ley de Concesiones.

El MOP podra requerir al Concesionanio que realice las obras de ampliacion de capacidad una vez que
se cumplan copulativamente las siguientes condiciones:

a) Quc el flujo horario total en un sentido, sumando lus dos pistas que componen una calzada,
expresado en vehiculos por hora (veh/hr), sea mayor o igual a 2.700 velvhr, segin lo indicado
en la tabla 3.102.805(3).B del Volumen N°3 del Manual de Carretera, nivel C, ajustado por el
porcentaje real de vehiculos pesados. Estzxombicén-debervesficusepesann hora movil al
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(treinta) dias, en uno o mis de los equipos de conteo que el Concesionario debe instalar de
acuerdo @ lo establecido en el articulo 2.4.9.1 de las presentes Bases de Licitacion. El
Concesionario deberd incluir en los informes mensuales a que se refiere el articulo 2.4.9.2 de
las presentes Bases de Licitacion los datos, grificos y andlisis que indiquen si se cumple o no la
condicion requerida,

b) Que la obra a licitar y su presupuesto oficial cuenten con las aprobaciones respectivas del
MOP. del Ministerio de Desarrollo Social v del Ministerio de Hacienda; asi como también se
cuente con la Resolucién de Calificacion Ambiental del proyecto emitida por la autondad
ambicntal competente, si corresponde.

Con todo, ¢l MOP no podrd requerir estas obras después que se hayan cumplido 220 (doscientos
veinte) meses del inicio del Contrato de Concesion establecido en el articulo 1.7.5 de las presentes
Bases de Licitacion o s¢ haya cumplido que el valor del I'Pl, supere el 70% del monto del /TC,
valorizado segin lo indicado en el anticulo 1.7.6.1 de las presentes Bases de Licitacion,

1.16.2 PROCEDIMIENTOS Y OBLIGACIONES QUE REGIRAN LAS OBRAS DE
AMPLIACION

En caso que ¢l MOP cjerza ¢l derecho establecido en el anticulo 1.16.1 de las presentes Bases de
Licitacion se aplicard el procedimiento regulado en el presente articulo,

Una vez cumplida la totalidad de las condiciones seialadas en el anticulo 1,16.1 de las presentes Bases
de Licitacion, ¢l DGC a través del Tnspector Fiscal comunicard las obras de ampliacion de capacidad
que deberd materializar la Sociedad Concesionaria, incluyendo la obligacion de desarrollar ¢l Proyecto
de Ingenieria de Detalle y de la ejecucion de las obras propiamente tales, adjuntando la definicion del
alcance de las obras a realizar y ¢l plazo miximo que tended ¢l Concesionanio para la puesta en
servicio de estas obras.

Las modificaciones de las obras y servicios asi como de las condiciones econdmicas del Contrato de
Concesion se¢ hardn mediante Decreto Supremo fundado expedido por el Ministerio de Obras Pablicas
el que deberd Hevar ademds la firma del Ministro de Hacienda, una vez adjudicadas las obras de
ampliacion de capacidad por parte de la Sociedad Concesionaria.

La Sociedad Concesionaria serd la dnica responsable de obtener ¢l financiamiento requerido para
efectos del desarrollo del Proyecto de Ingenieria de Detalle, la ¢jecucion de las obras a que s¢ hace
referencia en el articulo 1.16.1 de las presentes Bases de Licitacion y la mantencion de dichas obras,
La Sociedad Concesionaria deberd efectuar licitaciones pablicas pura el desarrollo del Proyecto de
Ingenicria de Detalle, para la ejecucion de las obras de ampliacion de capacidad y para la mantencion
de dichas obras. El valor de las inversiones que se compensaran al Concesionario serd el que resulte de
la Licitacion, a lo que se sumard un monto adicional del 3% de la inversion a titulo de administracion
del Contrato,

En dichos procesos de licitacion no podrin participar empresas o entidades relacionadas con la
Sociedad Concesionaria en los términos definidos en In Ley N* 18.045 de Mercado de Valores.

Las Bases de dichas licitaciones deberdn ser sometidas o fa aprobacion del Inspector Fiscal. Los plazos
de revision, correccion de observaciones y aprobacion se regirin por lo dispuesto en ¢l undécimo
parrafo del articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacién. Estas Bases deberian propender a
generar ¢l interés de los participantes y a estimul #F rITApERARSR-CART CHOS - EIRFEDINOS requisitos,
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de Consultores o de Contratistas del MOP, segin corresponda, en la categoria y especialidad que se
defina de acuerdo a las caracteristicas del proyecto.

El DGC por causas fundadas podrd declarar inadmisibles las ofertas quedando desierta la licitacion,
ante lo cual la Sociedad Concesionaria deberd efectuar un nuevo proceso de licitacion, pero cuyas
condiciones serdn definidas por el DGC.

Sin perjuicio de las garantias que cxija a sus subcontratistas, la Sociedad Concesionaria deberd
entregur en el plazo que ¢l Inspector Fiscal determine la Garantis de Construccion de las obras de
ampliacion de capacidad constituida hasta por 10 (dicz) boletas de garantia bancaria 0 bien por una
poliza de garantia para concesiones de obras pablicas segin lo dispuesto en el articulo 1.8.1.3 de las
presentes Bases de Licitacion. Dicha garantia deberd ser pagadera a la vista, emitida en Santiago de
Chile por un Banco 0 Compadia de Seguros de la plaza, segin corresponda, a nombre del Director
General de Concesiones de Obras Pablicas y cuya glosa y/o materia asegurada deberd ser la siguiente:
“Para garamtizar ¢l cumplimiento de lax obligaciones durante la construccion de las obras de
ampliacion de capacidad de la obra publica fiscal denominada ‘Concesion Autopista Santiago-San
Antonio, Ruta 78". El valor total de la Garantia de Construccion corresponderd a un monto total de, al
menos, ¢l 5% (cinco por ciento) del monto equivalente a la suma del costo del Proyecto de Ingenieria
de Detalle desarrollado y del costo de lus obras de ampliacion de capacidad a cjecutar segin los
montos adjudicados. El incumplimiento del plazo sefialado por el Inspector Fiscal para la entrega de
esta garantia hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezea segin cl articulo
1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion, Esta garantia deberd estar vigente, al menos. hasta la fecha
de autonizacion de Puesta en Servicio de las Obras de Ampliacion de Capacidad establecida conforme
a lo senalado en ¢l articulo 1.16.3 de las presentes Bases de Licitacion més 12 (doce) meses.

Asimismo, en ¢l plazo que el Inspector Fiscal determine, la Sociedad Concesionaria deberd contratar
un seguro de responsabilidad civil por dafos a terceros v un seguro de catastrofe para la obras de
ampliacion de capacidad en los términos senalados en las letras a) y <) de los articulos 1.8.15 y 1.8.16
de las presentes Bases de Licitacion.

El Concesionario deberd ademds presentar un Programa de Ejecucion de las Obras vy los planos y
especificaciones de la obra provisional de instalacion de faenas correspondientes a las obras de
ampliacion dentro del plazo de 60 (sesenta) dias anteriores a la fecha estimada para ¢l inicio de Ia
construccion de las obras. El Inspector Fiscal tendrd un plazo de 15 (quince) dias parn aprobar,
rechazar 0 hacer observaciones a los antecedentes presentados. En este Gltimo caso, ¢l Concesionario
tendrd un plazo de 10 (dicz) dias pam efectuar las correcciones que sean necesarias rigiendo los
mismos plazos sehalados anteriormente para la revision, correccion y aprobacion de  dichos
antecedentes, El incumplimiento de los plazos sefalados para la entrega de los antecedentes o de sus
correcciones, en caso que las hubiere, hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se
establezca segin el articulo 1.8,11 de las presentes Bases de Licitacion.

El Inspector Fiscal consignard mediante anotacién en ¢l Libro de Explotacion de la Obrm la fechs de
autorizacion del inicio de la construccion de las obras de ampliacion de capacidad, s6lo una vez que se
encuentren aprobados ¢l Proyecto de Ingenieria de Detalle, ¢l Programa de Ejecucion de las Obras, la
Garantia de Construccion de las Obras de Ampliacion, los planos y especificaciones de la obra
provisional de instalacion de facnas y los seguros requeridos. El inicio de Ia construccion de las obras
sin previa autorizacion del Inspector Fiscal hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que

s¢ establezca segln el articulo 1.8.11 de las preseptes-Basesdetieitaidn————=o—oo=-
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Las demoras no autorizadas cn el inicio de la construccion de las obras de ampliacion de capacidad por
un periodo superior a 90 (noventa) dias contados desde la fecha consignada en ¢l Libro de Explotacion
de 1a Obra, serd causal de extincion de la Concesion por incumplimiento grave de las obligaciones
impuestas a la Sociedad Concesionaria, de conformidad con lo establecido en el articulo 1.11.2.3 letra
r) de las presentes Bases de Licitacion,

Una vez iniciada la construccion de las obras de ampliacion de capacidad, ¢l Concesionario deberi
emitir Declaraciones de Avance de las Obras. El Inspector Fiscal establecera la cantidad de
declaraciones de avance que deberd entregar ol Concesionario, los plazos para la entrega de las mismas
asi como también los porcentajes de avance de las obras que serdn constatzdos en estas declaraciones,
Para el cilculo de las Declaraciones de Avance de las Obras, éstas deberin ser valoradas utilizando los
Precios Unitarios que formen parte de la oferts ganadors del proceso de licitacion de las obras de
ampliacién de capacidad conforme a lo establecido en el presente articulo.

Durante ¢l tiempo que dure la ejecucion de las obras, el Concesionario serd ¢l responsable de mantener
operables a su entero cargo v costo todas las actividades y servicios que e encuentren operando en ¢l
Contrato de Concesion y que pudicran verse afectadas por Ia construccion de las obras con, al menos,
¢l Nivel de Servicio exigido en las presentes Bases de Licitacion y demds documentos del Contrato de
Concesion. El incumplimiento de esta obligacion, hard incurrir al Concesionario en la multa que se
establezca segun ¢l articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion.

Si durante la construccién de las obras de ampliacion de capacidad el Concesionario previera la
necesidad de plazo adicional para su cjecucion, éste podrd solicitar por escrito fundadamente al DGC
un aumento de plazo. Este Gltimo, a través del Inspector Fiscal, responderé a dicha solicitud dentro del
plazo de 30 (treinta) dias siguicntes de recibida. En caso de aceptarse la solicitud, el Inspector Fiscal
consignara cn ¢l Libro de Explotacion de la Obra el plazo adicional otorgado para la gjecucion de
dichas obras.

Con ¢l fin de verificar la correcta ejecucion de las obras de ampliacion, ¢l Inspector Fiscal podrd
solicitar por eserito al Concesionario los ensayes, controles de laboratorio y/o certificados de calidad
que estime convenientes de los materiales utilizados durante la construccion conforme a lo establecido
en los articulos 1.9.2.16 y 2.4.10 de las presentes Bases de Licitacion, El Inspector Fiscal hijard Jos
plazos para cfectuar los ensayes, los controles de luboratorio y para la entrega de los resultados de
dichos ensayes y/o de los centificados correspondientes. La no realizacion de los ensaves y controles de
laboratorio o 1a no entrega de los resultados. en los plazos fijados por el Inspector Fiscal, hard aplicable
la multa que para cada caso se establezca segun ¢l articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion.
Lo anterior, es sin perjuicio de la facultad del Inspector Fiscal de ordenar la paralizacion de las obras.

La Sociedad Concesionaria no tendrd derecho a prérroga de plazo por atrasos que pucdan experimentar
los trabajos como consecuencia del rechazo que efectie el Inspector Fiscal de mateniales u obras que
no cumplan con las condiciones del Contrato de Concesion,

Una vez transcurrido el plazo consignado en ¢l cronograma de desarrolio de obras entregado por el
Inspector Fiscal para la entrega de las mismas, incluidas las prormogas si lus hubiere, ¢l Inspector Fiscal
verificard la ejecucidn de la totalidad de estas obras, ademds verificard que su desarrollo haya sido
conforme al Proyecto de Ingenieria de Detalle aprobado. Las deficiencias detectadas en la ejecucion de
las obras deberin ser subsanadas en su totalidad por el Concesionario en el plazo que el Inspecior
Fiscal determine. El incumplimicnto del plazo de entrega de las obras de ampliacién asi como de los
plazos que determine el Inspector Fiscal para subFOMADQG RAZONGON ALGANGES, hard incurrir a la
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de Licitacion. Lo anterior, ¢s sin perjuicio de la facultad del Inspector Fiscal de realizar ¢l cobro de la
Garantia de Construccion correspondiente.

Una vez concluidas las obras, el Concesionario deberd coordinar ¢l despeje y retiro del sitio de s obra
A su enlero cargo, costo y responsabilidad, de las instalaciones de facna, mateniales excedentes,
escombros y basurs de cualquier especie en el plazo que indique el Inspector Fiscal, en conformidad
con lo establecido en ¢l articulo 2.7.1.11.1 de las presentes Bases de Licitacion en cuanto a4 su
tratamiento y disposicion final.

En todo caso, la Sociedad Concesionaria serd la dnica responsable de la calidad del Proyecto de
Ingenieria de Detalle, de las obras cjecutadas y de su mantencion hasta el érmino de la Concesion, en
las condiciones contempladas cn ¢l Contrato y en ¢l Programa de Conservacion vigente aprobado a su
entero cargo y costo conforme a lo sefalado en las presentes Bases de Licitacion,

1.163 AUTORIZACION DE PUESTA EN SERVICIO DE LAS OBRAS DE AMPLIACION
DE CAPACIDAD

Para la autonzacion de Puesta en Servicio de las Obras de Ampliacion de Capacidad se procederd de la
siguicnic manera:

1) Al menos 10 (diez) dias antes de la solicitud al DGC sefialada en el nimero 2) siguiente, la
Sociedad Concestonaria solicitard al Inspector Fiscal un informe que acredite la ejecucion de la
totalidad de las obras de ampliscidn de capacidad. El Inspector Fiscal remitird su informe al DGC
y al Concesionano en un plazo miximo de 10 (dicz) dias contados desde la solicitud de la
Sociedad Concesionaria.

2) El Concesionario solicitard por escrito al DGC con copia al Inspector Fiscal que comprucbe la
correcta ejecucion de las obras de ampliacion de capacidad conforme al Proyecto de Ingenieria de
Detalle aprobado por el Inspector Fiscal, segin lo sefialado en el presente articulo, a los
Estindares Técnicos establecidos en lus presentes Bases de Licitacion y demis documentos que
forman parte del Contrato de Concesion. Dicha solicitud deberd ser ingresada en la Oficina de
Partes de la DGC.

Para estos efectos, las obras de ampliacion de capacidad incluidas en los proyectos desarrollados
por ¢l Concesionario y aprobados por el Inspector Fiscal seriin consideradas como las obras
minimas a realizar, debiendo la Sociedad Concesionaria cumplir con todos los Estindares
Técnicos establecidos en las presentes Bases de Licitacion y demifis documentos que forman parte
del Contrato de Concesién, realizando las obras adicionales que scan necesarias para cllo.

Conjuntamente con dicha solicitud, ¢l Concesionario deberd hacer entrega al DGC de ¢l o los
endosos que incorporen dentro de la cobertura de las polizas de seguro en los 1érminos seaalados
en las letras b) y ) de los articulos 1.8.15 y 1.8.16 de las presentes Bases de Licitacion, las obras,
servicios y actividades comprendidas en las nuevas dreas a partir de la Puesta en Servicio de las
Obras de Ampliacion de Capacidad. El Concesionario deberd incluir ademés una actualizacion del
Reglamento de Servicio de la Obra, del Plan de Conservacion y del Programa de Conservacion,
para lo cual deberd considerar los documentos que se encuentren aprobados. Todo lo anterior serd
calificado por el Inspector Fiscal.

3) El DGC, habida consideracion del informe del laspector Fiscal sedalado en el namero 1) anterior,
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la DGC, nombrard la Comision de Autorizacion de Puesta en Servicio de las Obras de Ampliacion
de Capacidad, la que estard formada por tres personas: Un representante del Director General de
Concesiones de Obras Pablicas, otro del Director Nacional de Vialidad y un 4ltimo designado por
¢l Ministro de Obras Pablicas.

Dicha Comision, ¢n ¢l plazo méximo de 30 (treinta) dias contados desde la fechn de recepeion de
la Solicitud del Concesionario al DGC, comprobard la correcta ejecucion de la totalidad de Jas
obras, segun los Estindares Técnicos definidos en las presentes Bases de Licitacion y demis
documentos que forman parte del Contrato de Concesion, La Comision dejard constancia de su
andlisis mediante un Acta y recomendard al DGC la aceptacion o rechazo de las obras. En caso de
rechazo, la Comision deberd dejar constancia de las observaciones que justifiquen tal decision.

La Comision solicitaria al Inspector Fiscal los informes que cstime pertinentes acerca de la
construccion de las obras y podra solicitar cualquier otro informe que estime conveniente.

4) Una vez que se haya comprobado la correcta ejecucion de las obras correspondientes; se haya
verificado el cumplimiento del Programa de Gestion Sustentable durante la Etapa de Explotacion
indicado en 1.8.10.3.2 v del Plan de¢ Mancjo Ambiental v Territorial Minimo durante Ja Etapa de
Explotacion sefalado en 2.7.2; una vez aprobada la actualizacion del Reglamento de Servicio de fa
Obra conforme a lo establecido en el nimero 2) precedente y segiin los requisitos establecidos en
1,104 y 2.4.8, todos articulos de las presentes Bases de Licitacion: se hubierun acompanado todos
los documentos cxigidos ¢n las presentes Bases de Licitacion tales como seguros que
correspondan: todos los permisos sectoriales que procedan, debidamente tramitados o aprobados
por los Servicios pertinentes, entre otros; fa Sociedad Concesionaria podrd solicitar al DGC la
autorizacion de Puesta en Servicio de fas Obras de Ampliacion de Capacidad para lo cual deberi
presentar la solicitud respectivi en la Oficing de Partes de la DGC.

Se podré autorizar la Puesta en Servicio de las Obras de Ampliacion de Capacidad aun existiendo
observaciones de cardcter menor, las cuaks no podrin perjudicar ¢l normal funcionamicnto v
seguridad del servicio prestado por el Concesionario, y deberdn subsanarse en ¢l plazo establecido
en el Acta a que se reficre el nimero 3) precedente,

5) El DGC aprobard o rechazard la Puesta en Servicio de las Obras de Ampliacion de Capacidad en
un plazo maximo de 30 (treinta) dias contados desde la fecha de presentacion de la solicitud, En ¢l
caso que la apruebe, autorizard la Puesta en Servicio de las Obras de Ampliacion de Capacidad
mediante Resolucion.

La Garantia de Construccion serd devuelta en el plazo de 30 (treinta) dias contados desde Ia fecha de
autorizacion de Puesta en Servicio de las Obras de Ampliacién de Capacidad o desde la fecha en que
se hayun subsanado lus observaciones de cardeter menor a las que se refiere el nimero 4) precedente,
lo altimo que ocurra,

1.164 PLANOS DE CONSTRUCCION DE LAS OBRAS DE AMPLIACION DE
CAPACIDAD

Dentro de los 90 (noventa) dias posteriores a la fecha de Puesta en Servicio de las Obras de

Ampliacion de Capacidad, la Sociedad Concesionaria deberd presentar al Inspector Fiscal los planos

de las obras de ampliacion de capacidad exactamente como fueron construidas (planos As Builr), asi
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las obras correspondientes, junto con los respaldos de 1oda la informacion en formato digital a través
de medios y software compatibles con los utilizados por el Inspector Fiscal. Se entenderd como parte
de dichos documentos todas las obras y servicios asociados al Contrato de Concesion. El Inspector
Fiscal deberd revisar y aprobar o rechazar los documentos indicados para lo cual dispondré de un plazo
miximo de 60 (sesenta) dias. En caso que dichos antecedentes fueran rechazados, la Sociedad
Concesionuria deberd presentarlos nuevamente ol Inspector Fiscal, en ¢l plazo que éste determine y
debidamente corregidos. La no entrega de los antecedentes solicitados en ¢l plazo indicado hard
incurrir al Concesionario en la multa que se establezca segun el articulo 1.8.11 de las presentes Bases
de Licitacion.

1.165 ACTUALIZACION DEL PLANO DE AREA DE CONCESION

El Concesionario deberd actualizar el Plano de Area de Concesitn sefialado en el anticulo 1.9.2.13 de
las presentes Bases de Licitacion, identificando las dreas consideradas para la ejecucion de las obras
requeridas conforme al articulo 1.16.1 de las presentes Bases de Licitacion. Para estos cfectos, dentro
del plazo de 60 (sesenta) dias antes de la fecha estimada para la solicitud de autorizacion de Puesta en
Servicio de las Obras de Ampliacién de Capacidad, ¢l Concesionanio deberd entregar al Inspector
Fiscal 3 (tres) copias del Plano de Arca de Concesion actualizado, debidamente coordenado, que
defina los deslindes de dicha drea, considerando todos los ajustes a la misma producto del desarrollo
del Proyecto de Ingenieria de Detalle y de la ejecucidn de las obras de ampliacion de capacidad,

El Inspector Fiscal, dentro del plazo de 30 (treinta) dias contados desde su recepeion, deberi revisar y
pronunciarse sobre ¢l plano actualizado. En caso que dicho plano fucra observado, el Concesionario
deberd presentarlo nuevamente al Inspector Fiscal debidamente corregido, para lo cual dispondri de un
plazo miximo de 15 (quince) diss. Presentadas las modificaciones o correcciones respectivas por parte
de la Sociedad Concesionaria, las que serdn realizadas a su entero cargo, costo y responsabilidad, ¢l
Inspector Fiscal deberd pronunciarse acerca de cllas en el plazo miximo de 15 (quince) dias. Si en
definitiva el plano actualizado no fuera aprobado por ¢l Inspector Fiscal, la Sociedad Concesionaria
deberd presentarlo nuevamente para su revision, en cuyo caso regird ¢l procedimiento antes sefislado,
hasta su aprobacion final.

Mientras la Sociedad Concesionaria no cuente con la aprobacion del Plano de Area de Concesion
actunlizado, ¢l DGC no otorgard 1a autorizacion de la Puesta en Servicio de las Obras de Ampliacion
de Capacidad, sin perjuicio de la aplicacion de la multa que se establezca en caso de incumplimicnto
de los plazos antes sefalados segin el articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion.

2 BASES TECNICAS

2.1 INTRODUCCION

El proyecto se encuentra emplazado en las regiones Metropolitana y de Valparaiso, abarcando las
comunas de Santiago, Pedro Aguirre Cerda y Maipi en la provincia de Santiago; de El Monte, Padre
Hurtado, Pefiaflor y Talagante, en ls provincia de Talagante; de Melipilla, en la provincia de Melipilla;
y de San Antonio, Santo Domingo y Cartagena, en la provincia de San Antonio. La via es fundamental
para ¢l transporte de carga entre Santiago y ¢l puerto de San Antonio, asi como los viajes a las zonas
turisticas costeras.

El Provecto de Concesion denominado “ConcesisaAutoniets Santtasn Sae Assapio, Ruta 787, (en

adelante proyecto Ruta 78 sidera en 1€ Wﬂf..o AW&W. nstruccion,
de ye ) cont eaxrmu% r orden del Contralor gener e aRepubllcaco vy
G, Oficio : E82559/2021 A

? Fecha : 04/03/2021
% Osvaldo Gunther Vargas Zincke 271
& Jefe de Division




mantencién y explotacion 1anto de las obras preexistentes come de las nuevas que se requicran
emplazadas en la Concesion actualmente en operacién denominada “Autopisia Santiago-San Antonio”
cuya extension aproximada es de 1324 km, comprendida entre Santiugo y San Antonio, En ¢l Tramo
comprendido entre Ruta 5 Autopista Central y Bascufdn Guerrero, se proyectan soluciones cn
trinchera v desnivel en ambos sentidos de la ruta para solucionar los problemas de capacidad vial,
seguridad vial y roce urbano producto de los cruces & nivel que existen, especificamente, tanto en la
calle Bascufian Guerrero como en la calle Club Hipico, Sobre ¢l Ramal Nuevo Acceso al Puerto de
San Antonio (NAPSA), s¢ proyecta una nueva extension denominada Nuevo Acceso Vial al Puerto
Exterior, ¢l que finaliza luego del cruce con Avenida La Playa, en ¢l limite del drea pertenccicnte al
Puerto Exterior. Asimismo, se considera la implementacion de obras de mejoramiento, rehabilitacion
v/0 reposicion de la calzada preexistente, rectificacion de curvas y pendientes, tratamiento de taludes,
construccion de bahias para estacionar en los sectores de teléfonos S.0.S., mejoramiento, reparacion o
reemplazo de puentes, normalizacion de senales, demarcacion y reemplazo de sistema de contencion a
lo largo de la ruta, obras puntuales como pasarelas peatonales. enlaces, retornos, mejoramiento y
regulacion de accesos, Circuito Cerrado de Television (CCTV), calles de servicio en los sectores
donde se requicre controlar la friccion lateral, mejoramicnto de los sistemas de sancamiento y drenaje,
iluminacion, paisajismo, ampliacién y nuevas Areas de Servicio Generales v de Atencion de
Emergencia, la implementacion de un Sistema de Cobro de Peaje Electrénico en modalidad Mulri Lane
Free Flow a lo largo del Troncal de la ruta, todo lo anterior, con ¢l objeto de mejorar ¢l estindar
técnico y los niveles de servicio de la ruta, y por consiguiente, garantizar condiciones de seguridad y
confort de los usuarios de 1a ruta como de sus alrededores.

El Subsector A, es un tramo comprendido desde Ta Ruta 5 ¢je Autopista Central en Santiago hasta ¢l
Enlace Rinconada. Al inicio de la concesion, se considera ¢l mejoramiento del Enlace Ruta 78-Ruta 5,
proyectandose conexiones expresa-express en los movimientos principales. En el tramo comprendido
entre el eje Autopista Central de la Ruta 5 hasta la calle Bascuiidn Guerrero se proyecta un par vial en
desnivel por aproximadamente 1.8 Km, ambos ejes viales en 3 (tres) pistas por sentido; en ¢l ¢je vial
dircccion Santingo-Sun Antonio se proyecta de forma aledana a calle Centenario una solucion en
viaducto y a nivel vy en el sentido San Antonio-Santiago s¢ proyecta bajo calle Isabel Riquelme una
solucién en trinchera. Luego al poniente de la calle Bascuidn Guerrero. ambos cjes viales retoman la
rasante actual. En ¢l tramo comprendido al poniente de culle Bascufidn Guerrero y hasta el Enlace
Rinconada ubicado aproximadamente en el Dm 14,800, se deberan ejecutar las obras correspondientes
a los Puntos de Cobro que se deban implementar, ademds de la continuidad y ¢l mejoramicnto de
calles de servicios, nuevos enlaces, ¢ mejoramicnto de enlaces existentes y facilidades peatonales
como pasarclas con accesibilidad universal, paraderos v aceras entre otras obras definidas en los
provectos de ingenicria de detalle aprobados por ¢l Inspector Fiscal, En términos generales, se
mantendrd el diseno geométrico, los pavimentos existentes v las obras de las especialidades respectivas
de la doble calzada producto de la construccion de las terceras pistas de la actual concesion.

El Subscctor B es el tramo comprendido entre ¢l Enlace Rinconada hasta Talagante aproximadamente
en ¢l Dm 39,100, En este tramo, ¢l troncal mantendrd la seccion transversal existente, sus pavimentos
y las obras de las especialidades respectivas, se deberdn ejecutar las obras correspondicntes a los
Puntos de Cobro que se deban implementar, ademds del mejoramiento y de la continvidad de calles de
servicios, nuevos enlaces, ¢l mejoramiento de cnlaces existentes y facilidades peatonales como
pasarelas con accesibilidad universal, paraderos y aceras entre otras obras,

El Subsector C es un tramo comprendido entre Talagante hasta Melipilla aproximadamente en el Dm
66.500. En el troncal sc provecta la ampliacion de fomapdEAzoONGoNAdcANepistas cada una a una
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estructuras cxistentes. Ademds, este tramo contempla el reemplazo del Puente Manuel Rodriguez,
rectificaciones de la geometria del trazado, ampliacion del Puente El Paico, las obras correspondientes
a los Puntos de Cobro que se deban implementar, mejoramiento y continuidad de calles de servicios,
nuevos enlaces y retornos, el mejoramiento de enlaces existentes y facilidades peatonales como
pasarclas con accesibilidad universal, paraderos y aceras entre otras obras definidas en los proyectos de
ingenicria de detalle aprobados por ¢l Inspector Fiscal..

El Subsector C es un tramo comprendido desde Talagante hasta Melipilla aproximadamente en ¢l Dm
66.500. En el troncal se proyecta la ampliacion de la actual doble calzada de dos pistas cada una a una
doble calzada de tres pistas por sentido, ampliando o generando las intervenciones necesariss en las
estructuras cxistentes. Ademds, este trumo contempla el reemplazo del Puente Manuel Rodriguez,
rectificaciones de la geometria del trazado, ampliacién del Puente El Paico, las obras correspondicntes
a los Puntos de Cobro que se deban implementar, mejoramiento y continuidad de calles de servicios,
nuevos enlaces v retornos, ¢l mejoramiento de enlaces existentes y facilidades peatonales como
pasarclas con accesibilidad universal, puraderos y acoras entre otras obras definidas en los proyectos de
ingenieria de detalle aprobados por el Inspector Fiscal,

El Subsector D es un tramo comprendido desde Melipills hasta ¢l Enlace Reuss ubicado
aproximadamente en el Dm 109.000. En este tramo se consideran rectificaciones de geometria del
trazado, las obras correspondientes a los Puntos de Cobro que se deban implementar, mejoramiento y
continuidad de calles de servicios, mejoramicnto del Enlace Aguas Bucnas, nucvos enlaces y retornos
y facilidades peatonales como pasarelas con accesibilidad universal, paraderos y aceras entre otras
obras definidas en los proyectos de ingenieria de detalle aprobados por el Inspector Fiscal. También se
considera la ampliacion de la actual drea de servicios generales de Melipilla y la construccion de una
nucva frea de servicios generales en Malvilla,

En ¢l Subsector E comprendido entre ¢l Dm 0,000 y el Dm 3.600 referido al ¢je vial de ln ruta G-82, se
realizarin obras de conservacion segin se establece en el articulo 1.8.7 de las presentes Bases de
Licitacion.

En ¢l Subsector F comprendido entre el Dm 0.000 y ¢l Dm 16.000 referido al ¢je vial de la ruta G-904, se
realizarin las obras de conscrvacion establecidas en el articulo 1.8.7 de las presentes Bases de
Licitucion. Asimismo, se realizarfn fucilidades peatonales para la ruta G-904 ¢n los Sectores del
Tranque, San Jusn y Lo Gallardo. Asimismo, se realizard ¢l mejoramiento del empalme camino
Coresa.

El Sector 2 o Subsector G, emplazado en la comuna de San Antonio, se proyecta sobre ¢l ¢je de lo que
actualmente se denomina NAPSA en una extensién aproximada de 3.8 km, inicidndose en ¢l Dm
109.000 ¢n el enlace Reuss y finalizando en la Rotonda Pablo Neruda por el Norte, y por el sur ¢l
proyecto considera una nueva extension denominada Nuevo Acceso Vial al Puerto Exterior, ramal que
finaliza luego del cruce con Avenida La Playa en el limite del drea perteneciente al Puerto Exterior. En
este Sector se proyecta la ampliacion de las estructuras existentes para dar cabida a un par vial de 3
(tres) pistas por sentido que comienza en el lado poniente del Enlace Reuss y termina con distintos
ramales de acceso a los sectores portuarios que actualmente se encuentran bajo la wicion de la
Empresa Portuaria de San Antonio (EPSA). Para ¢l par vial, se¢ deja la actual trinchera en 3 (tres) pisias
en el sentido Santiago-San Antonio y s¢ proyecta una nueva trinchera aledania a la actual de 3 (ires)
pistas en el sentido San Antonio-Santiago, En particular, se considera ¢l mejoramiento del enlace
Barrancas, rectificacion de curvas v pendientes-2sssssiatade-tladesJa-constinecion de 1 (una)
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rehabilitacion y/o reposicion de la calzada preexistente, normalizacion de senales, demarcacion y
reemplazo de sistema de contencion, pantallas acisticas entre otras obras definidas en los proyectos de
ingenicrin de detalle aprobados por ¢l Inspector Fiscal,

Como parte de las principales obras que conforman el Proyecto contenidas en las presentes Bases de
Licitacion, asi como en los Antecedentes Referenciales indicados en el articulo 1.4.3 de las presentes
Bases de Licitacion. podemos mencionar las siguientes:

Sector 1

1) Obras de Mejoramicnto de la Concesion Actual

b)

Mejoramiento a lo largo de la ruta, considerando rectificacion de curvas en planta y en
alzado, normulizacion de fa sefalizacion y demarcacion y del sistemas de contencidén |
ensanche de plataforma en diferentes tramos, entre otros. En general, una actualizacion del
camino en cuanto & su geometria y clementos de seguridad de acuerdo a las actuales
exigencias que contempla la normativa vigente, segian lo establecido en las presentes Bases
de Licitacion,

Ampliacion a terceras pistas en ambos sentidos en el tramo comprendido entre Melipilla y
Talagante.

Mejoramiento de los enlaces existentes de General Veldsquez, Américo Vespucio, El
Paico, Pomaire, El Paico, Aguas Buenas con conexiones CXpresa-cxpresa, scgun
corresponda, en los movimientos principales segiin lo establecido en las presentes Bases de
Licitacion.

Mejoramiento paraderos existentes y construccion de bahias de estacionamientos.
Mejoramiento o reparacién tanto de los puentes como de las pasarelas existentes.

Mejoramiento de las Areas de Servicios Generales y Arcas de Atencion de Emergencias
preexistentes, que consideran ampliaciones y remodelaciones.

Ensanche de Arcas de Detencion para Teléfonos S.O.S.

Nuevas Obras

Par vial a desnivel en ambas direcciones que cruzan las intersecciones de la Ruta 78 con
Bascuiidn Guerrero y Club Hipico.

Construccion de conexiones expresa-expresa para los movimientos principales en enlace
Ruta 5 con la Ruta 78.

Construccion de nuevo Puente Manuel Rodriguez, de acucrdo al perfil transversal
establecido en ¢l antecedente referencial N°5 “Estudio de Ingenieria de Detalle Puente
Manucl Rodriguez” del articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion,

12 (doce) nuevos enlaces con conexiones expresa-expresa en los movimientos principales.

Nuevos refomos y nuevos atraviesos CofoMapORAZON'CON ALCANCE
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Nuevas pasarelas peatonales, paraderos y veredas.

Implementacion de elementos de seguridad vial: bordes alertadores, vallas de segregacion
en la mediana, instalacién de defensas de hormigén y defensas de contencién, reductores
de velocidad en calles de servicio, senalizacion variable,

Arcas de Servicios Generales en Malvilla y Melipilla.
Area de Control.
Relocalizacion de Plaza de Pesaje.

Implementacion de un nuevo sistema de cobro de Peaje Electrénico en modalidad Multi
Lane Free Flow en ¢l Troncal de 1a Ruta.

Huminacién y Paisajismo,

Cierres perimetrales en diferentes tramos.

Sector 2

Mejoramiento a lo largo del Sector, considerando rectificacion del trazado en planta y en
alzado, normalizacién de la senalizacion y demarcacién y del sistema de contencidn
ensanche de plataforma en diferentes tramos, entre otros.

Ampliacion a terceras pistas en ambos sentidos en ¢l tramo comprendido entre Enlace
Reuss hasta los ramales de los accesos viales a puertos.

Mejoramiento del enlace Barrancas y ampliacién del Paso Inferior La Playa para dar
cabida a nuevo perfil transversal.

Mejorar la ventilacién ¢ iluminacion de la actual trinchera Barros Luco.
Construccion de nueva trinchera Barros Luco aledana a la existente,
Nuevas pasarelas peatonales, refugios y veredas peatonales,

Estructura de atravieso o cayon y ramales de conexion, ambos de acceso a los pucrtos
existentes v al Puerto Exierior.

Implementacion de elementos de seguridad vial, demarcacion y seflalizacion, incluyendo
schalizacion variable.

Instalacion de Barreras Acisticas en distintos trumos segun se estableoe en las presentes
Bases de Licitacion,

Huminacién y Paisajismo,

Las presentes Bases Técnicas regirdn los aspectos téenicos de 1y Erapa de Construccion, incluida la

claboracion del Proyecto de Ingenieria de Detalle TOMARBIRAZONGONAREANGE plotacion, indicando

Por orden del Contralor General de la Republica 4wl
Oficio : E82559/2021 ¢
Fecha : 04/03/2021

Osvado Gunther Vargas Zincke 275

Jefe de Division




las normas y criterios de los disefios a aplicar, las obras a realizar y los aspectos a considerar para ka
explotacidn de las obras, asi como las consideraciones ambientales del Proyecto.

Por otra parte, primard lo dispuesto en las presentes Bases de Licitacion ante cualquicr otra
especificacion, condicion o definicion que sea inconsistente con ¢stas.

Respecto de los subsectores E y F definidos en la Tabla N°1 del anticulo 1.3 de las presentes Bases de
Licitacion, cabe indicar que una vez obtenida la sutorizacion de la Pucsta en Scrvicio Provisoria
Parcial del Subsector G o del Scctor 2, pasarin 2 tuicion de la Direccion de Vialidad.

2.2 DE LOS PROYECTOS DE INGENIERIA DE DETALLE

Previo al inicio de la construccion de las obras, la Sociedad Concesionaria debera desarrollar
presentar para aprobacion del Inspector Fiscal, los Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las
obras objeto de la Concesién definidas en la Oferta Téenica del Licitante Adjudicatario y en las
presentes Bases de Licitacion, debiendo ajustarse a los Estdndares Técnicos exigidos en los
documentos del Contrato de Concesion,

221 NORMAS Y DOCUMENTOS DE DISENO

Los Proyectos de Ingenicria de Detalle que debe confeccionar s Socicdad Concesionaria deberdn
cumplir, segin se indique para cada especialidad o situacién, los Estandares Técnicos contenidos en
las presentes Bases Técnicas, en la Oferta Técnica del Licitante Adjudicatario, en la documentacion
écnica vigente, ya sean normas oficiales 0 documentos de diseno, segun se indique en cada caso,

Para ¢l desarrollo de los Proyectos de Ingenicria de Detalle, el Concesionario deberd considerar, como
minimo, las siguientes normas, recomendaciones, manuales y especificaciones de disciio:

e  Manual de Carreteras de la DV del MOP. Volamenes 2 al 9, con las excepciones de Su uso que s¢
indican en las presentes Bases de Licitacion,

e Normas Chilenas del Instituto Nacional de Normalizacion (INN).
e  Manual de Sciaalizacién de Trdnsito, aprobado por Decreto Supremo N°78 de 2012 del MTT.
e Nommas de la Superintendencia de Electricidad y Combustibles (SEC).

e Para ¢l disefio de Puentes v Estructuras Afines, regiran los Estindares y Normas indicadas en ¢l
capitulo 3.1000 del Manual de Carreteras, Volumen 3 v las disposiciones de 1a AASHTO LRFD
Bridges Design Specifications,

e Ley General de Urbanismo y Construcciones, Ordenanza General de la Ley General de Urbanismo
y Construcciones y los Instrumentos de Planificacion Territorial (Planes Reguladores Comunales ¢
Intercomunales) correspondientes al territorio de emplazamiento del Proyecto,

e Ley N* 20422 que establece normas sobre igualdad de oportunidades ¢ inclusion social de
personas con discapacidad. Titulo IV, Pérrafo 1°. Medidas de Accesibilidad.

e Instructivo para ¢l Diseno de la Seaalizacion Infornsativa en Caminos Pablicos de la Subdireccion

de Mantenimiento de la DV del MOP. TOMADO RAZON CON ALCANCE
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Las presentes Bases de Licitacion v, si las hubicre, sus Circulares Aclaratorias.

Manual de Vialidad Urbana: Recomendaciones para el disefio de clementos de infracstructura vial
urbana (REDEVU), del MINVU.

Manual de Vialidad Ciclo-Inclusiva y Manual de Construccion de Ciclovias, ambos del MINVU,
Normas vigentes de la Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS).

Especificaciones écnicas generales y particulares de las empresas sanitarias.

Manual de Manejo de Areas Verdes para Proyectos Concesionados, elaborado por el MOP.

Manual de Disefio Pasivo y Eficiencia Encrgética en Edificios Pablicos, de la Direccion de
Arquitectura del MOP.

Téminos de Referencia Estandarizados con Parimetros de Eficiencia Energética y Confort
Ambiental, y 10 Guias Técnicas de Apoyo, de la Direccion de Arquitectura del MOP.

Documentos denominados “Requerimientos Minimos para la Elaboracion de un Estudio de
Expropiaciones a Nivel de Proyecto Definitivo™ |, “Requerimientos Minimos para una Estimacion
de Costos de Expropiaciones™, v “Requerimientos minimos para la entrega de los Antecedentes de
Expropiaciones de las Bases de Licitacion™, todos claborados por la DGC..

Manual de Planes de Manejo Ambicntal para Obras Concesionadas, elaborado por ¢l MOP.

Instructivo de Pesaje Movil en Rutas Concesionadas, elaborado por el Departamento de Pesaje de
laDV.

Instructivo Aridos Octubre 2014, Direccion de Obras Hidriulicas.
Especificaciones para el Levantamiento de Informaciéon mediante GNSS, elaboradas por la DV.
Planta Diseno Geométrico Referencial Plaza de Pesaje Fija, elaborado por la DV.

Aspectos Operativos v Especificaciones Técnicas Plazas de Pesajes en Rutas Concesionadas,
elaborado por la DV,

Plano de Detalle Pistas Pesaje Plaza de Pesaje Fija, elaborado por la DV.
Instructivo de Nuevas Disposiciones para Disefio de Vigas Prefabnicadas de la DV del MOP,

Decreto Supremo N* 50, de 2002, del Ministerio de Obras Pablicas, que aprueba ¢l Reglamento de
Instalaciones Domiciliarias de Agua Potble y de Alcantarillado.

Instructivo de Disefio Areas para Detencion de Emergencia para Teléfonos S.0.S., del MOP.
Manual de Vallas Camineras del MOP,

Documentos Técnicos asociados al Sistema Electronico de Cobro del MOP, entre los cuales se
encuentran:

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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- ST1 - Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Especificacion para la
Interoperabilidad en la Transaccion Antena-Transponder™.

- ST2 - Sistemas de Cobro Electronico v Otras Aplicaciones: “Pruebas de Conformidad con la
Especificacion para la Interoperabilidad en la Transaccion Antena — Transponder™,

- ST3 - Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Gestion de las Claves de
Seguridad™.

- ST4 - Sistemas de Cobro Electronico y Otmas Aplicaciones: “Especificacion para los
Parametros Minimos de la Transaccion de Interoperabilidad™,

. STS - Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Especificaciones Registro
Nacional de Usuanos de Telepeaje™.

- ST6 - Sistemiss de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Generacion de Claves Maestras,
Interfaz de Exportacion de Claves”™,

- ST10 - Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Gestion de Infractores.
Procedimiento Relacion Concesionarios — Inspeccion Fiscal Sistema de Telepeaje™.

Las normas técnicas, manuales, instructivos y recomendaciones de disefio antes senalados deberin ser
consultados en su versién vigente al momento de elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle,
incluyendo todas las actualizaciones husta dicha fecha, a menos que expresamente se sefale una
versidn distinta 0 la utilizacién de los Antecedentes Referenciales indicados en el articulo 1.4.3 de las
presentes Bases de Licitacion.

Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario estd obligado a respetar los términos de cualquier otra
norma, recomendacion, especificacion o método cuya obligatoriedad esté sancionada administrativa o
legalmente. Asimismo, en ausencia de tales orientaciones o ante ¢l interés del Concesionario por
innovar, ¢éste deberd someter a la consideracion del Inspector Fiscal criterios, normas,
recomendaciones, especificaciones 0 métodos utilizados en el pais o en el extranjero que a su juicio
resuelvan falencias o sustenten la innovacién,

El contenido de las Normas de Diseno y Estandares Técnicos utilizados no reemplaza ¢l conocimiento
de los principios de la ingenicrin v técnicas afines ni ¢l buen criterio profesional, por lo que ¢l
Concesionario serd siempre responsable de los Disefios v Proyectos de Ingenieria que ejecuten,

Sin perjuicio de lo anterior, corresponderd al Inspector Fiscal sancionar los alcances, limitaciones y
eventuales modificaciones que sea pertinente incluir en los Proyectos de Ingenieria, respecto de las
recomendaciones. procedimientos y especificaciones de disefo, en atencidn al interés publico, Ia
experiencia, ¢l marco presupuestario definido para el Proyecto y a la dificultad que pudiere representar
incorporar nuevos conceptos de diseno recientes a obras actualmente en operacion y ¢n una Faja Fiscal
consolidada, EI MOP se reserva Ia facultad de exigir sl Concesionario, en casos justificados y previa
notificacion a éste, el uso de parametros diferentes a las Normas y Documentos de Diseno senalados.

Ademis, ¢l MOP podri, durante el desarrollo de los Proyectos de Ingenieria de Detalle, solicitar al
Concesionario precisar, acotar y/o corregir la informacion de dichos proyectos, con el objetivo de que
se cumplan las condiciones de suficiencia para definir las obras objeto de la presente Concesion,

debiendo el Concesionario desarrollar a su entero QWA%%WW‘R‘E%([@% Tos Proyectos de
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222  CRITERIOS DE DISENO PARA LOS PROYECTOS

Dentro de los Estindares Técnicos n considerar en los distintos disefos a desarrollar, deberd tenerse
presente las exigencias impuestas en los Antecedentes Referenciales, en la Ofenta Técnica del Licitante
Adjudicatario, en las presentes Bases de Licitacion; en el EIA del Sector 2 establecido en el
Documento N° 11 del articulo 1.4.1 de las presentes Bases de Licitacion, sus Adendas segin
corresponda y las RCA de acuerdo a lo establecido en ¢l articulo 1.8.10.1 de las presentes Bases de
Licitacion; en los EIA(S) y/o DIA(s) segin corresponda desarrollado(s) por el Concesionario asi como
en sus Adendas segin corresponda; y en la(s) respectiva(s) RCA(s).

Ante cualquier discrepancia entre lo establecido en las presentes Bases de Licitacion y los
Antecedentes Referenciales indicados en el articulo 1.4.3 de las aludidas Bases, primard lo indicado en
las citadas Bases de Licitacion y en la(s) Resolucion(es) de Calificacion Ambiental del Proyecto y/o
sus actividades.

Para ¢l desarrollo de todos y cada uno de los Proyectos de Ingenierfa de Detalle, ¢l Concesionario
deberdt considerar los Estindares Técnicos definidos en su Oferta Técnica y ademds los que se
describen o continuacion.

22.2.1  INGENIERIA BASICA

Para Ia claboracion de los estudios de Ingenicria Bisica requeridos para el desarrollo de los Proyectos
de Ingenieria de Detalle, la Sociedad Concesionaria deberd cefirse 3 lo indicado en ¢l capitulo 2.300
“Ingenieria Bisica Aspectos Geodésicos y Topogrificos™, capitulo 2,400 “Ingenicria Basica Aspectos
de Hidrologia, Hidrdulica y Transporte de Sedimentos™ y capitulo 2.500 “Ingenieria Bésica - Aspectos
Geotéenicos™ del Manual de Carreteras, Volumen N°2,

En lo que respecta a la Ingenieria Basica para la elaboracion de Proyectos de Puentes y Estructuras
afines, ésta se regind segin lo establecido en la seccion 3,1002 del Manual de Carreteras, Volumen N°3
y deberd cenirse a los criterios de accesibilidad umiversal.

Los estudios de Ingenicria Basica que desarrolle la Sociedad Concesionaria deberdn, ademis, cefiirse a
lo indicado en las normas, documentos e instructivos sefialados en el anticulo 2.2.1 de las presentes
Bases de Licitacion.

Los estudios a desarrollar por la Sociedad Concesionaria para la claboracion de los proyectos deben
considerar, como minimo, lo siguiente:

2.22.1.1 TOPOGRAFIA

El Concesionario serfi el @nico responsable de los trabajos topogrificos que realice v de su
compatibilidad con los sistemas de coordenadas utilizados por el Instituto Geogrifico Militar (IGM).

Los trubajos de topografia deben cumplir con las normas establecidas en el capitulo 2.300: “Ingenieria
Basica, Aspectos Geodésicos y Topograficos™, del Manual de Carreteras, Volumen N2, de acuerdo a
In siguiente descripcion:

4) Sistema de Referencia

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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El Sistema de Referencia del levantamicnto Topogrifico y de toda la cartografia a elaborar durante
¢l estudio, deberd cstar referido al Sistema de Referencia de la Concesion, ¢l cual deberd ser
chequeado y corregido de ser necesario, en concorduncia con los procedimientos establecidos en
este capitulo para levantamicntos topogrificos. Ademds, deberd estar ligado a vértices del IGM
Datum SIRGAS 2000.

En caso de no contar con el Sistema de Referencia, ¢l levantamiento Topogrifico y toda la
cartografia a elaborar durante ¢l estudio, deberd estar referido a vértices del IGM Datum SIRGAS
2000,

El sistema de proyeccion para ¢l estudio serd un sistema LTM (Locales Transversales de Mercator)
v planos PTL (Planos Topogrificos Locales), los cuales se determinardn en base al drea a levantar.

Las cotas asociadas # estas bases se determinarin mediante Nivelacion Geométrica de Precision
Alta, tomadas de la red de Puntos de Referencia (P.R.) construidas especialmente para el sistema
altimétrico de referencia o de la que puede generarse con las bases GPS y las poligonales de apoyo
de la red. El Concesionario deberd presentar un Certificado emitido por quien ejeculd los trabajos,
indicando que éstos poseen la precision seialada,

Todos los levantamicntos topogrificos que a partir de los puntos GPS se realicen para el estudio
deberdn regirse por lo establecido en el Manual de Carreteras, Volumen N°2, Seccidn 2.300.

Deberd levantarse todo lo existente en terreno que condicione In definicién de lus obras en una faja
suficientemente ancha, que permita dar cabida a todos los elementos de las soluciones a proyectar,
como son las dobles calzadas, ampliaciones a segundas calzadas, calles de servicio, enlaces,
ciclovias, incluyendo taludes de corte, terraplenes, obras de defensas fluviales, obras de
sancamicnlo, postes, cercos, tapas de camaras, etc., y que permita ademds visualizar el entormo
inmediato al proyecto en una franja de, a 1o menos, 200 m & ambos lados del eje del razado, y de
1.500 m antes del Dm de inicio y despuds del Dm de término del trazado,

Topografia General

En todos los trabajos topogréficos se aplicara ¢l Sistema Internacional de Unidades (S1) segun lo
expuesto en la seecion 2.004 “Sistema de Unidades™ del Manual de Carreteras, Volumen N*2.

El Concesionario deberd efectuar ¢l levantamiento del terreno en todas aquellas dreas donde se
proyecten obras y/o expropiaciones. El Sistema de Coordenadas a utilizar seri ¢l definido por ¢l
Instituto Geogréfico Militar (IGM), asi como también las cotas de los P.R. a utilizar en el
levantamiento.

S¢ deberiin monumentar los P.R. con monolitos de acuerdo a lo dispuesto en el tépico 2.303.4 del
Munual de Carreteras, Volumen N°2, De existir, el Concesionario podra hacer uso de Ja red de P.R.
construidos para ¢l desarrollo de los Antecedentes Referenciales, complementando dicha red
durante el periodo de construccion, segun sean los requerimientos del Proyecto. De lo contrario,
¢éste deberi construir completamente la red de P.R. requerida para fa materializacion del Proyecto,
ligando en coordenadas y cotas todas las obras preexistentes y por construir.

Adicionalmente, el Concesionario deberd ligar en coordenadas y cotas los P.R. existentes de los
sistemas de coordenadas usados en la construccion de la concesion actual denominada “Autopista

Santiago - San Antonio”, adjudicada medianie FomADORAZ SNTON KLéane de 1995
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Topografia de Pucntes
Se exige como minimo lo siguiente:
= Plano de planta, escala 1:500, con curvas de nivel a 0,5 m de equidistancia,
- Perfil longitudinal por el ¢je del puente proyectado, escala 1:500,

~ Perfiles transversales, escala 1:500 (al menos 10 perfiles aguas arriba y 10 perfiles aguas
abajo).

— Cotas de: rasante, fondo de lecho, aguas méximas y minimas.
- Definicion de pendientes y gradientes y accesos a pucntes,

- Para las estructuras de puentes existentes, se deberd realizar un levantamiento con teenologia
LIDAR o similar v desarrollar el BIM de cada una de ellas.

d) Topografia para Drenaje

€)

Se deben ejecutar los trabajos de topografia para el diseno de las obras de drenaje que se requicran
proyectar, verificando los caudales que son capaces de cvacuar las obras preexisientes, por lo que
s¢ hace necesario disponer de los datos de terreno para la determinacion de pendientes,
velocidades, gastos, etc. Se deberd tener presente los problemas de sancamiento tanto longitudinal
como transversal de los ¢jes principales, de las intersecciones desniveladas y cumplir con todos los
requisitos exigidos por particulares en caso que opte por ¢l uso de canales como elemento de
evacuacion, Para cada obra de arte existente, se debera realizar un levantamiento con tecnologia
LIDAR o similar y desarrollar ¢l BIM de cada una de ellas, todo asociado al sistema referencial del

proyecto.
Topografia de zonas especiales

Se considerarn zonas especiales aquellas en donde se materialicen obras que requicren un
desarrollo mis detallado (trincheras, accesos y salidas desde y hacia la vialidad local,
edificaciones, defensas fluviales, abovedamiento, muros, sifones, modificacion de canales de
regadio, etc.). En cstas zonas se¢ ¢jecutard un levantamiento a escala 1:200 con curvas a nivel cada
0,25 m, perfiles longitudinales a escala 1:200, perfiles transversales cada 10 m a escala H 1:100 y
V 150, cotas de terreno y siempre en estricta concordancia con ¢l sistema coordenado del plano
general,

La topografia en sectores especiales serd complementada mediante topografia digital, utilizando
tecnologia LIDAR o similar terrestre (zonas lincales menores a 25 km), LIDAR o similar con
vuelos no tripulados (zonas lincales menores a 100 km) o LIDAR o similar con vuelos tripulados o
madvil (zonas lincales mayores a 100 km), debiendo cumplir con los siguientes pardmetros: la
medida de Range Accuracy debe ser de 3 sigma (15mm) para los sectores especiales y £2cm para
otros sectores; deberd tener un alcance entre 200 y 250 metros; la medida de System Relative
Accuracy debe estar entre £3 v 24em; la medida de POS System Performance para altitud debe ser
de 1 sigma o superior (0.015%) y en Azimut 1 sigma o superior (0.08%) y la medida de Scan Rate
debe ser, como minimo, de 100.000 pts/seg.

Los archivos LIDAR o wmlans deben ser TOMA ZON CONALECANGE;B) v mediante una
o o SSRGS IR R R, cmas e
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medidas, creacion v administracion de diferentes usvarios, La plataforma web debe brindar un
servicio estable y seguro por un plazo minimo de 36 (reinta y $¢iS) meses.

Se realizard el BIM de los elementos existentes (toda obra y estructura existente, vegetacion, lineas
v torres de electricidad, ete.) a partir de los datos obtenidos con tecnologia LIDAR o similar, y de
la fotogrametria y topografia general realizadas como parte de los estudios dentro del Arca de la
Concesion.

En el BIM sc deben incluir modelos 3D de las estructuras existentes en los sectores especiales
mediante la combinacion de fotogrametria con vuelos no tripulados que permitan gencrar la
ortofotografia v la texturizacion de las fachadas de los solidos de construcciones adyacentes
relevantes. Las fotografias individuales deben estar georreferenciadas al sistema de coordenadas
definido por ¢l Instituto Geogréfico Militar (IGM). La fotografias deben ser tomadas con un sensor
individual o compuesto de minimo 20Mpx y tamano de sensor entre 2/3 pulgada y de 1 pulgada
(siempre superior a 15Smmx23mm). Los traslapos lateral y longitudinal de las lineas de vuelo deben
ser iguales o superiores al 75%. Para Ia correcta texturizacion de los sélidos se¢ deben generar, al
menos, dos anillos al 1/3 y 2/3 de la alera de cada estructura v hacer tomas de fotografias cada 15°
con dngulos de inclinacion de 45° y luego de -45° grados.

Otras Consideraciones

Al menos 60 (sesenta) dias antes de la fecha programada para el inicio de los trabajos 1opogrificos
descritos anteriormente, ¢l Concesionario deberd someter a la aprobacion del Inspector Fiscal un
plan de trubajo con la programacion y metodologia de los trabajos a realizar en terreno,
acompanado de los certificados de los equipos de medicion. Ademds, se deberd adjuntar lo
siguiente:

» Documentacion que respalde el titulo profesional del o los Geomensores que participardn en el
desarrollo del Proyecto,

» Toda la documentacion respecto a los certificados emitidos por el IGM de los vértices de
ligazin del presente proyecto.

o Certificacion por escrito de cada instrumento que sc utilizard en la ¢jecucion de Jos
levantamientos y nivelaciones.,

Los plazos y procedimicntos de revision, correccion v aprobacion de este plan de trabajo se regirdn
por lo dispuesto en ¢l undécimo parrafo del articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion.

El Concesionario no poded dar inicio a los trabajos de topografia hasta que el plan de trabajo citado
precedentemente sea aprobado total o parcialmente por el Inspector Fiscal.

Al inicio de los trabajos, la Sociedad Concesionaria deberd presentar ante ¢l Inspector Fiscal al
responsable del equipo a desarrollar la Topografia del Proyecto,

El Concesionario deberd permitir la inspeccion de los trabajos en terreno y gabinete en cualquier
instante y sin previo aviso, facilitando ¢l acceso o la informacion requerida, especialmente para el
caso de los profesionales que ¢l Inspector Fiscal designe para estas labores asi como también para

las Brigadas Topogrificas de Control que delgy, desarsollar Sg JGRIAFL&Teno. La Sociedad
vt S i fiRariond @ontral orl Generalide laRepliblicacion que se
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solicite, tanto en terreno como en gabinete, por parte del Inspector Fiscal, Para efectos de lo
anterior, ¢l Concesionario deberd poner a disposicion del Inspector Fiscal el personal y el equipo
necesario para permitir la realizacion de los chequeos en terreno y gabinete del trabajo realizado en
terreno. Asimismo, deberd poner a disposicion del Inspector Fiscal los software utilizados para
procesar los datos del Levantamiento Topogrifico, a partir de la entrega del respectivo informe
topogrifico.

22212 MECANICA DE SUELOS

La Sociedad Concesionaria deberd desarrollar los estudios de Mecinica de Suclos necesarios que
permitan definir con exactitud los pardmetros de disefio de todas las obras que forman parte de la
Concesion (disefio de pavimentos, fundaciones de puentes, estructuras, estabilidad de taludes, etc.),
que servirin de base para ¢l desarrollo del Proyecto de Ingenieria de Detalle. Las especificaciones,
métodos de muestreo, ensayos de control y toma de muestras de suclos deberin regirse por lo
establecido en el Manual de Carreteras, Volumen N°8, Para ¢l disefio estructural de la obra bésica y de
la plataforma deberd regirse por el Manual de Carreteras, Volumen N®3, en particular su capitulo
3.600.

Los estudios de Mecinica de Suelos deberdn considerar una caracterizacion geotécnica cuantitativa y
cualitativa de los terrenos, que sirva de base para la utilizacion de las clasificaciones geomecanicas
adecuadas. Deben comprender, al menos, la determinacion de los pardmetros correspondicntes a:

e Resistencia y deformabilidad.
o Permeabilidad.

e  Alicrabilidad.

o Expansividad.

e Erosionabilidad,

e Comportamiento geologico,

En base a los parimetros anteriormente definidos, la Sociedad Concesionaria deberd cfectuar
recomendaciones sobre los diferentes tipos de sostenimiento a adoptar para los distintos tramos
establecidos, tanto provisionales, como definitivos.

Los estudios de Mecinica de Suclos tendran, como minimo, los siguicntes alcances:

o Pozos o calicatas cada 250 m aproximadamente, de profundidad no inferior a 1.5 m, para definir ¢l
perfil estratigrifico de los suclos que soportan ¢l camino y sus obras 0 estructuras anexas 4 Jo largo
del eje de las calzadas proyectadas, con el objeto de definir la fundacion de la obra bdsica y
desarrollar el diseno de la estructura del pavimento.

o Parma ¢l diseho de puentes y estructuras en general, se deberd cumplir con los requerimientos
establecidos en el Manual de Carreteras Volumen N°3, en 3.1002.4 Ingenierfa Basica - Aspectos
Geotéenicos para Puentes, en particular en 3.1002.403 Frecuencia y Localizacion de la
Exploracién, 3.1002.404 Profundidad de Ia Exploracion, 3.1002.405 Ensayes en Sitio, 3.1002.406

Ensayes de Laboratorio, 3.1002.407 Contenidd fiToran Croteonico _cnie ot
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e Descripcion estratigrafica de las paredes de los pozos y la toma de muestras perturbadas y no
perturbadas de las distintas capas del suelo.

e A las mucstras obtenidas se les realizardn ensavos de clasificacion y/o compresiones no confinadas
en ¢l laboratorio, Los resultados de los ensayos de laboratorio mis los antecedentes existentes para
suclos de idéntica formacion geolégica y clasificacion, permitirin cstimar los parametros de
esfuerzo, deformacion y resistencias al corte de los estratos del suelo.

o Capacidades de soporte, humedad dptima, indice de plasticidad y de grupo, granulometria,
¢ Capacidad de soporte representativa para ¢l disefio de pavimentos, para tramos homogéneos,

e En cuso de encontrarse materiales inadecuados para la fundacién de pavimentos, deberdn
establecerse las especificaciones para Su mejoramiento.

Como regla general, para el caso de las fundaciones directas, segin lo indicado en ¢l numcral
3.1002.404(1) del Manual de Carreteras, Volumen N° 3, las exploraciones deberin extenderse por
debajo del sello de fundacin previsto hasta alcanzar las profundidades establecidas en la Limina
3.1002.404(1)A del Manual de Carreteras, Volumen N° 3. Para las fundaciones profundas, tales como
pilotes o pilas de fundacién, la exploracion deberd extenderse bajo el nivel previsto para ls punta de los
pilotes 0 bajo el sello de fundacion de las pilas, un minimo de 7.0 m, 0 bien 3 veces el didmetro de ia
punta del pilote o 3 veces ¢l lado menor de la fundacion de la pila, utilizindose el mayor valor que
resulte al aplicar ambos criterios, segin se establece ¢n 3.1002.404(2) del Manual de Carreteras,
Volumen N®3.

Con la informacion obtenida, se plantearéin los modelos geomecdnicos que se utihizardn en 1os andlisis,
emitiendo informes de mecénica de suelos que, a 1o menos, cubran los siguicntes aspectos:

e Tipo de fundacitn mas apropiada para las obras proyectadas.

e Capacidad de soporte de fundaciones para los casos estdticos y sismicos asociadas a una
profundidad de fundacion recomendada,

e Recomendaciones sobre dimensiones minimas y profundidad de fundaciones.

o Especificaciones técnicas para tratamiento de suelos sueltos, removidos, rellenos artificiales si
existen, mejoramientos de suelos y rellenos estructurales,

e (Calculo de asentamientos de fundaciones para solicilaciones permancnles y eventuales.

¢ Determinacion de asentamientos instantineos y diferenciales de las fundaciones, indicando los
estados de carga considerados y los criterios ocupados.

o Determinacion del nivel freatico en la zona.

e Determinacion de constantes de balasto del suclo ante deformaciones horizontales, verticales y al
giro,

e Empujes de suelos sobre estructuras, para los casos estiticos y sismicos, indicando los criterios
ocupados,
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e Discios de tirantes anclados o sistemas de tierra reforzada si ¢s conveniente para taludes de
relleno,

o Anidlisis de estabilidad de taludes de cortes en terreno natural para los casos de obras temporales
(durante la construccion) y de obras permanentes.

e Recomendaciones sobre pendientes méiximas de terrenos compactados,

e Recomendaciones generales de construccion (excavaciones y precauciones a tomar para detectar
derrumbes, rellenos y su control, proteccion contra la erosion de terraplenes y cortes, elc.).

Para el andlisis de los pavimentos existentes, la Sociedad Concesionaria podrd emplear métodos no
destructivos como el Falling Weigth Deflectometer (FWD) y la medicion del Indice de Rugosidad
Internacional (IRI). Dichos ensayos deberdn tener una antigiedad no mayor a 6 (seis) meses a la fecha
de presentacion al Inspector Fiscal de los proyectos de Ingenieria de Detalle. Con estos ¢nsayos, s¢

podran determinar algunos de los siguientes aspectos:

e ldentificacion de las secciones del pavimento que son estructuralmente uniformes.
o ldentificacion de las zonas débiles 0 que se encuentran deterioradas,

e  Calculo de la capacidad estructural.

o Prediccion de la vida remanente,

e Seleccion de la estrategia apropiada para la Recuperacion del Estandar.

¢ Disefo de recarpeteos,

e Caracterizacion de la subrasante para ¢l disefo de repavimentaciones,

e Calculo de médulos clisticos de los componentes de la estructura de pavimento.

e Evaluacion de la transferencia de carga en las juntas en pavimentos rigidos.

e  Determinacion de la ubicacion y extension de vacios existentes de las losas de hormigon,
e Indice de Rugosidad Internacional (IRI) de la calzada existente.

Como parte de Jos estudios de Mecanica de Suclos, ¢l Concesionario deberd realizar un estudio
integral de estabilidad de taludes, a lo largo de todo ¢l trazado del Proyecto, que incluya los cortes y
terraplenes, existentes y proyectados, en el contexto global de Ia zona donde se ubica el Proyecto. El
estudio deberd incluir los cortes de cualquicr altura en la medida que su condicion pueda representar
una amenaza para su cstabilidad y comprometer la seguridad de la Ruta, considerando sus
caracteristicas geotécnicas, erosionabilidad, escurrimientos superficiales y subterrineos, grado de
alteracion, etc. Para el andlisis de la estabilidad de todos los lugares de corte y terraplenes, existentes y
proyectados, de cualquier altura, que presenten condiciones geotéenicas desfavorables que pudiesen
significar desplazamientos, ls Sociedad Concesionaria deberd realizar las actividades que se
mencionan a continuacion:

*  Detallado Levantamiento Geologico — Geolécremabo BATON BN AaNeE Ceoestructuralmente
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e Con ¢l resultado del mapeo geologico, la Sociedad Concesionaria propondrd al Inspector Fiscal, a
través de un informe realizado por un especialista en Mecinica de Suclos, la ubicacion, tipo y
profundidad de los sondajes geotéenicos que realizurd en los lugares de corte. El Inspector Fiscal
1endri la facultad de ordenar nuevas prospecciones o modificar las prospecciones propuestas.

e El Plan de Muestreo se efectuard en base & sondajes geoéenicos, los cuales deberin penetrar, al
menos, 273 de la altura méxima del corte de la zona homogéncs. La confeccion de sondajes
geotéenicos s¢ deberd efectuar con una densidad de exploracion de. al menos, una prospeccion
cada 250 m de camino o una prospeccion por eada zona geoestructuralmente homogénea.

o Efectuar perfiles geosismicos por cada zona homogénea, los que deberin proyectarse en sentido
longitudinal y transversal al ¢je del camino. La longitud de los perfiles geosismicos proyectados
deberi ser tal, que permita caracterizar el material del corte desde 1a base al coronamiento de éste.

e Una vez efectunda la prospeccion de terreno en base a sondajes y perfiles geosismicos e
interpretada toda esta informacion por un especialista en Mecinica de Suclos y/'o Mecinico de
Rocas, s¢ volverd a analizar la informacion de cada una de las zonas geoestructuralmente
homogéneas definidas en etapas previas, verificando lx necesidad de intensificar las prospecciones
discretas (calicatas o sondajes), en lugares particulares que, por sus caracteristicas, asi lo ameriten.

e Una vez caracterizado completamente el material de corte, se debe efectuar un andlisis de
estabilidad de taludes, utilizando la teoria de equilibrio limite para ¢l caso de suclos y proyeccion
estercogrifica para taludes de core en roca. El Concesionario poded utilizar otra leoria, previa
autorizacion del Inspector Fiscal,

e En ¢l caso que el estudio de estabilidad de taludes de corte asi lo determine o que los taludes de
corte  presenten inestabilidad post-construccion, se  deberin  proyectar los elementos  de
sostenimicnto como son: anclajes pasivos/activos, mallas de refuerzo, mallas tendidas, pantallas
dindmicas, shotcrete, muros u otras que sean aprobadas por el Inspector Fiscal.

El Especialista deberd inspeccionar cada talud construido y/o rectificado como consecucencia de las
obras de mejoramicnto y/o ampliacion para verificar si lo especificado se ajusta a las caracleristicas
reales encontradas en terreno, determinar posibles dreas de fallas, planos de corte, surgencias de aguas
subterrincas y la posible generacion de circavas, Consecuentemente, deberd determinar fas dreas de
riesgo de procesos erosivos, de caida de materiales v de procesos de remocion en masa. Para cada una
de las dreas de riesgo determinadas se deberan proponer medidas rectificalorias que permitan eliminar
dicho riesgo, reconformando y/o reconstruyendo los taludes, en caso de ser necesario,

Entre las medidas rectificatorias que puede proponer el Concesionario estin las siguicntes:

* Reducir ¢l dngulo de corte de los taludes, especinlmente en terrenos arcillosos o de maicillo, de
acuerdo a los planos de falla detectados.

* Producir voluntariamente la caida de materiales en forma controlada y recomponer ¢l talud a un
dngulo de corte que asegure su estabilidad.

* Desplazar la pared del 1alud hasta Ia desaparicion de las dreas de riesgo.

»  Ensanche de las terrazas.
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* Confeccion de una red de drenaje de aguas superficiales; conformada por fosos, contrafosos,
canales revestidos, bajadas de agua, ctc.

* Implementacion de drenes subterrineos paralelos o transversales al talud.

* En los taludes altos dischados con bancos, €stos deben ser tratados con imprimacion u otro tipo de
recubrimicnto, con cunctas de hormigén y adecuadas bajadas de aguas.

*  Proteccion de la pared del talud mediante mallas de diverso tipo, anclajes mediante perforaciones,
hormigonado de superficie, etc.

* [mplementacion de un muro de contencion al pie del talud complementado con una cuneta de
hormigon.

*  Una combinascion de las medidas senaladas anteriormente,

Previo al inicio de las obras, como parte de los Proyectos de Ingenieria de Detalle sehatados en el
articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion o como parte del Plan de Conservacion de las
Obras indicado en el articulo 2.4.1.1 de las presentes Bases de Licitacion, segln corresponda, la
Sociedad Concesionaria deberd entregar al Inspector Fiscal para su aprobacion, un detalle de las
actividades que conformarin las acciones destinadas a mantener la estabilidad de los taludes y de la
obra, durante toda la Etapa de Construccion y Etapa de Explotacion,

Dentro de Ins actividades asocisdas al mantenimiento de los taludes, se deberd someter a ls aprobacion
del Inspector Fiscal las fechas para la ejecucion de lus medidas, asi como el personal responsable, la
maguinaria necesaria, los costos involucrados y toda la informacion relacionada que sea de interés,

Una vez ejecutada cada obra en los wludes, se deberd realizar una revision de los mismos, de mancra
de verificar si las medidas adoptadas son suficientes o si se requicre modificar dicho talud o
implementar medidas adicionales. En caso de ser necesario adoptar medidas correctivas o rediseno de
taludes, el Concesionario deberd realizarlas a su entero cargo, costo y responsabilidad. Los proyectos
respectivos deberdn ser sometidos a la aprobacion del Inspector Fiscal conforme a lo establecido en el
articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion.

2.2.2.1.3 HIDROLOGIA E HIDRAULICA

La Sociedad Concesionaria deberd obtener todos los datos que sean necesarios para estimar los
caudales de diseo de las obras de drenaje superficial y sub-superficial que se puedan generar en la
zona afectada por el Proyecto, asi como para justificar la suficiencia de las obras existentes, si éstas
son utilizadas,

Los estudios de hidrologia ¢ hidrdaulica deberdn desarrollarse tomando en consideracion lo indicado en
la Seccion 2404 del Manual de Carreterns, Volumen N"2 vy en ¢l Capitulo 3.700 del Manual de
Carreteras, Volumen N°3, segin corresponda, de acuerdo a las obras de drenaje cuya rehabilitacion,
cambio 0 construccion sca necesario proyectar. Para el caso especifico de las obras de Delensas
Fluviales y Enrocados de Proteccion de Riberas, deberd tomarse en consideracion, ademis, lo indicado
en Jas Secciones 3.707 y 3.708 del Manual de Carreteras, Volumen N®3.

Los proyectos deben aportar una solucion integral OMADORAZONRONALCANGE: drenaje, incluyendo
r ord.en d Con!raloB General delaﬁepalglg‘a tndar de 1 -
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obras preexistentes que presenten o hayan presentado problemas de funcionamiento o pudieran
tenerlos en ¢l futuro por haber cambiado las condiciones de funcionalidad de las obras existentes en ¢l
momento del disesto,

Los aspectos hidroldgicos deben incluir las recomendaciones que permitan definir ¢l disedo y el
dimensionamiento de las obras principales y menores que se proyecten.

Los aspectos hidroldgicos deben incluir las recomendaciones que permitan el funcionamicnto de las
obras principales y menores que se proyecten segin los estindares 1écnicos y niveles de servicios
requeridos en las presentes Bases de Licitacion.

En aquellos casos que ¢l Proyecto requicra desarrolfar intersecciones a desnivel que se diseiien con
estructuras de pasos solerrados, se deberd privilegiar el disefo con sistemas gravitacionales de drenaje
y, si la topografia no lo permite, s¢ disefarin sistemas de bombeo electromecanicos.,

2222  DISENO GEOMETRICO

La Sociedad Concesionaria debera realizar los disenos geométricos en planta y alzado, para el Troncal
del Sector 1 defimdo en lo Tabla N° 1 de 1.3, de las siguienies obras: rectificaciones de trazado
definidos en la Tabla N°32 y Tabla N° 33 de 2.3.1.3.1, considerando la velocidad de proyecto que se
indica cn las mismas Tablas, asf como también de las nuevas obras v del mejoramiento de las obras
preexistentes mencionadas en 2.3.1.3.2, 2.3.1.33 y 2.3.1.3.5, segin corresponda, todos articulos de las
presentes Bases de Licitacion. En ¢l resto de los tramos viales del Sector 1, es decir, aquellos que no se
rectifican 0 que no sc intervienen, se manticnc tanto fa geometria en planta y en alzado del eje vial
existente, como la velocidad de operacion actual y el perfil wansversal (ancho de medianas, bermas
interiores, bombeo, peralte, condiciones de visibilidad de parada, ctc.), de esta dltima condicion, se
exceptian aquellos tramos en que se ampliard el ancho de plataforma producto del disenio de terceras
pistas, transiciones correspondientes y aquellas bermas cxteriores preexistentes. que se deberdn
uniformar 4 2,5 m o 1,5 m segan lo establecido en ¢l Antecedente Referencial N°3 “Estudio de
Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio” seialado en el anticulo 1.4.3 de las presentes Bases de
Licitacion.

En el Sector 2 definido en la Tabla N° 1 de 1.3, la Sociedad Concesionaria deberd realizar los discfios
geométricos en planta y alzado de lus siguientes obras: rectificaciones de trazado definidos en la Tabla
N® 48 de 2.3.1.4.1, considerando la velocidad de proyecto sefialada en Ja misma Tabla y de las nucvas
obras y del mejoramiento de las obras preexistentes que se mencionan en 2.3.1.4.2, 2.3.1.44, 23,145
y 2.3.1.4.6 todos articulos de las presentes Bases de Licitacion. En ¢l resto de los tramos viales
aquellos que no se rectifican 0 que no se intervienen se mantiepe tanto la geometria en planta y en
alzado del eje vial existente, como 1a velocidad de operacion actual y el perfil transversal (ancho de
medianas, bermas interiores, bombeo, peraltes, condiciones de visibilidad, cic.), de esta dltima
condicién, se exceptoan aquellos tramos en que se ampliard ¢l ancho de plataforma producto del
diseno de terceras pistas, v aquellas bermas exteriores preexistentes, que ¢ deberin uniformar a 1,5 m
segin corresponda de acuerdo a lo establecido en el Antecedente Referencial N°4 “Estudio de
Ingenieria Tramo Nueve Acceso Vial a Puertos™ sefalado en el articulo 1,4.3 de las presentes Bases de
Licitacién,

El disefo geométrico tanto del Sector 1 como del Sector 2 se deberd realizar con Estandares Tecenicos
iguales o superiores a los incluidos en los Antecedentes Referenciales N*3 “Estudio de Ingenieria

Tramo Santiago-San Antonio™ v N°4 “Estudio derSigaperia 26N eoN M eanegse Vial a Puertos”™,

respectivamente, ambos seialados epeeratadyla 1Ror Ordenjdel,Gontralof General:deda Republicas Bases de
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Licitacién. Asimismo, en el caso del disenio de los tramos del Sector 1 que rectifican su trazado, se
estard a lo seaalado en el Capitulo 3.200 del Manual de Carreteras, Volumen N® 3, Para el disefio de
los trumos del Sector 2 que rectifican su trazado, s¢ estard a lo senalado en ¢l Antecedente Referencial
N4 “Estudio de Ingenicria Tramo Nuevo Acceso Vial a Puertos™ scfialado en la Tabla N* 2 del
articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion.

Los perfiles transversales para cada uno de los Subsectores del proyecto se presentan a continuacion:

Tabla N°26: Subsector A Dm 0,000-Dm 2.200 Estructuras Viaducto Centenario (Direccion
Santiago-San Antonio) y Trinchera Isabel Riquelme (Direccion San Antonio-Santiago), ambas

en Calzada Unidireccional
Velocidad de Proyecto | 80 Km/hr

Namero de calzadas 1

Namero de pistas por calzada 3

Ancho pista 35m

Berma interna 1L,Om

Berma externa 25m

SAP Ancho segiin lo establecido

en el Antecedente
!Rcfctcndal N® 3 sefalado
ien el articulo 1.43 de las
| presentes Bases de
' Licitacion.

Para el caso de lus estructuras referidas en la Tabla N°26 precedente como todas squellas que forman
parte del Sector 1 del proyecto, el ancho total de la seccion transversal puede variar de acuerdo a lo
sefialado ¢n ¢l Antecedente Referencial N°3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio™
sefialado en el articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion.

A partir del Dm 2.200 hasta el Dm 39.100, emplazado en los Subsectores A y B, s¢ mantendré el perfil
transversal actual.,

Tabla N°27: Subsector C Dm 39.100 a Dm 66.500

Velocidad de Proyecto 100 km/hr considerando  zonas
restrictivas a 80 Km/hr.

Nimero de calzadas 2

Numero de pistas por calzada 3

Ancho pista 35m

Berma interna 12m

Berma externa 25m

SAP externo Ancho minimo actual y segin lo

establecido en el Antecedente
Referencial N°3 sedalado en ¢l
articulo 1.43 de las presentes
Bases de Licitacion.

Mediana

g — |
13
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Referencial N°3 sepalado en el
articulo 1.43 de las presentes
Bases de Licitacion.

Entre los Dm 39.100 y Dm 66.500, de ampliacion a terceras pistas, en los sectores de pasos inferiores,
pasarelas peatonales, particos de mensajeria variable o del Sistema de Cobro, donde existe y/o se
proyecta una cepa central, se deberd ampliar la mediana de modo tal de disponer de las bermas
interiores de 1,20 m, més un ancho de 0.82 m a ambos ludos de Ia cepa, para dar cabida a una defensa
caminera tipo “F" simple alta y una revancha hasta ¢l borde de la cepa de 0,30 m. No obstante, lo
indicado en refacion a la berma exterior, esta se podri reducir en aquelios sectores donde actualmente
existen restricciones de ancho en especial por estructuras existentes, de acuerdo a lo establecido en ¢l
Antecedente Referencial N°3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio™ sefalado en la
Tabla N°® 2 del articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion.

Tabla N°28: Subscctor D Dm 66.500 hasta ¢l Dm 104,100

Velocidad de Proyecto 100 km/hr con zonas restrictivas a
80 Km/hr,
Namero de calzadas 2
Numero de pistas por calzada | 2
Ancho pista 35m
Berma interna 12m ,_
: Berma externa 25m !

SAP Ancho minimo actual y segin Jo
establecido en ¢l Anl::c«:t.!c:ulc:l
Referencial N°3 senalado en ¢l
articulo 143 de las presentes
Bases de Licitacion,
Mediana 3,02 m de ancho minimo segtin lo
establecido en el Antecedente
Referencial N°3 senalado en ¢l
anticulo 1.4.3 de las presentes
Bases de Licitacion,

En el tramo comprendido desde ¢l Dm 104,100 hasta ¢l Dm 109,000 del Subsector D, se mantendra la
seccion transversal existente. Sin perjuicio de ello, se deberid uniformar tanto la berma externa como ¢l
SAP, exceptuando los sectores donde se prevén restricciones las que se establecen en el Antecedente
Referencial N°3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago San Antonio™ sefialado en ¢l articulo 1.4.3 de
las presentes Bases de Licitacion.

En ¢l Sector 1 en aquellos tramos que se reutiliza ¢l trazado preexistente v en los que ¢l ancho
requerido de berma exterior es de 2,5 m, este se exceptGa en los Siguientes casos: sectores de corte o
terraplén con alturas mayores o 4 m; scctores de puentes y estructuras preexisientes que no se
reemplazan; sectores cuyo espacio se encuentra restringido por calles de servicios; y sectores en los
que se ubiquen pasarclas peatonales en que ¢l ancho de la plataforma vial esté restringido por la
estructura y en otros casos sefialados en el Antecedent=Referenciat =53 =studiodedngenieria Tramo

Santiago - San Antonio™ sefalado en el asticulo l%ﬁ%@(ﬁ%ﬁ?ﬁ%ﬂéﬁgﬁﬁgﬂﬁgﬁ%
RS
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Tabla N°29: Subsector G Dm 109.000 hasta el Dm 112.800

Velocidad de Proyecto En via expresa 70 -60 -50
km/hr considerando las zonas
definidas en ¢l Antecedente
Referencial N°4 sefalado en
el articulo 143 de las

presentes Basces de Licitacion.
Numero de calzadas 2
Nimero de pistas por calzada | 3
Ancho pista 35m
Berma interna 12m
Berma externa 1.5Sm
SAP Ancho minimo actual y segin

lo establecido en el
Antecedente Referencial N°4
sefalado en ¢l articulo 143
de las presentes Bases de
Licitacion,

Mediana Ancho minimo actual y segin
lo  establecido  en el
Antecedente Referencial N°4
sefialado en el articulo 143
de las presentes Bases de
Licitacion.

En ¢l Sector 2 ¢n aquellos tramos que se reutiliza el trazado preexistente vy en los que el ancho
requerido de berma exterior es de 1.5 m, este se exceptia cn los siguientes casos: sectores de corte 0
terruplén con alturas muyores a 4 m; sectores de puentes y estructuras preexistentes que no se
reemplazan; sectores cuyo espacio se encuentra restringido por calles de servicios; y sectores en los
que se ubiquen pasarelas peatonales en que el ancho de la plataforma vial esté restringido por la
estructura y en otros casos sefalados en el Antecedente Referencial N°4 “Estudio de Ingenieria Tramo
Nuevo Acceso Vial a Puertos”, seialado en la Tabla N® 2 del articulo 1.4.3 de las presentes Bases de
Licitacion.

El perfil tipo de las nuevas calles de servicios del Proyecto considera dos pistas de 3.5 m cada una y
una acera peatonal de 3 m,

Para las Pistas de aceleracion y deceleracion como ¢l diseno va por ¢l borde de la pista existente, ¢l
disefio en alzado posee una rasante idéntica al borde sefialado.

La velocidad del Proyecto, junto con el resto de pardmetros de disefio geométnico, para las calzadas
provectadas o existentes mejoradas del Proyecto, seré como minimo la indicada en los Antecedentes
Referenciales N° 3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio”™ y N* 4 “Estudio de
Ingenicria Tramo Nuevo Acceso Vial a Puertos”, senalados en la Tabla N° 2 del articulo 1.4.3 de las
presentes Bases de Licitacion,
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En ¢l tramo urbano del Sector 2, en la nueva estructura de trinchera Barros Luco y el nueve paso
superior Anibal Pinto, senaladas en Ja Tabla N°® 51 del articulo 2.3.1.4.3 de las presentes Bases de
Licitacion, denominada *Nueva Trinchera Barros Luco™ y “Nuevo Paso Superior Anibal Pinto”,
respectivamente, se deberin considerar las velocidades de diseno, considerando la solucion de perfil
transversal y gdlibo vertical, todas condiciones que se establecen en ¢l Antecedente Referencial N4
“Estudio de Ingenicria Tramo Nueve Acceso Vial a Puenos™ sefalado en ¢l articulo 1.4.3 de las
presentes Bases de Licitacion.

En ¢l caso de intersecciones y accesos a nivel de caminos piblicos y accesos a predios, para los
Sectores 1 y 2, el disciio geométrico serd el establecido en los Antecedentes Referenciales N° 3
“Estudio de Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio™ y N°4 “Estudio de Ingenicria Tramo Nuevo
Acceso Vial a Puertos™, respectivamente sefnlados en 1o Tabla N° 2 del articulo 1.4.3 de las presentes
Bases de Licitacion, Dependiendo de su importancia, flujo y emplazamiento, se deberdn discnar
distintas soluciones para regular la accesibilidad, tomando en consideracién los siguicntes disenos tipo:

a. Acceso Direccional en Doble Calzada:

Este tipo de acceso se proyectari en intersecciones de caminos pablicos, en ingresos y/o salidas de
calles de servicio, en ingresos y/o salidas de estaciones de servicio o locales comerciales e
instalaciones industriales. Su diseno contempla un cuello pavimentado y pistas de cambio de
velocidad (aceleracion v deceleracion) de acuerdo a lo establecido en 3.404.307 del Manual de
Carreteras, Volumen N°3, Para regular ¢l ingreso y salida a la ruta, se contemplaran islas con
Soleras Tipo “A" que permitan encauzar el transito y Soleras Rebajadas Tipo “C", cuando ¢l
empalme corresponda a un camino de tierra o de grava, Estos accesos consideran sefializacion y
demarcacion de acuerdo a lo indicado en el Manual de Carreteras, Volumen N* 6 .

b. Acceso Direccional en Calzada Simple:

Este tipo de acceso tiene las mismas caracteristicas ¢ indicaciones que el Acceso Direccional en
Doble Calzada, salvo ¢n lo relativo a las pistas de cambio de velocidad. Su diseno contempla un
cuello pavimentado, pista de deceleracion de acuerdo a lo establecido en 3.404,307(3) del Manual
de Carrcteras, Volumen N3 y cufia de salida de 20 o 40 m de longitud segun sea su flujo v
tipologia trdnsito que sc describe en la letra “¢” del presente anticulo.

¢, Acceso Secundario en Calzada Simple:

Este tipo de acceso se proyectard en intersecciones de caminos sccundarios, en ingresos y/o salidas
de locales comerciales ¢ instalaciones industriales, Segiin sea su declaracion y tipologia de trinsito,
contemplard un cuelio pavimentado y cunas de 40 m a cada Jado cuando indican la presencia de
camiones con remolques o superior de més de 20 m de largo con bajo nivel de trinsito, Para ¢l caso
en que la declaracion y tipologia de trinsito indican la presencia de camiones con semi-remolques
o inferiores a de 20 m de largo con bajo nivel de iminsito, su diseno contempla un cuello
pavimentado y cufias de 20 m a cada lado.

En ambos casos, para regular el ingreso y salida a la ruta. se contemplarin islas con Soleras Tipo
“A" que permitan encauzar ¢l trdnsito y Soleras Rebajadas Tipo “C", cuando ¢l empalme
corresponda a un camino de tierra o de grava. Estos accesos contemplan como senalizacion un
Disco “PARE™ y demarcacion de acuerdo a lo indicado en el Manual de Carreteras, Volumen N°6.
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d. Acceso a Predio:

Este tipo de acceso corresponde al acceso a predio directo o la Ruta o calle de servicio del tipo
residencial con trinsito liviano. Su disefio contempla la construccion de un cuello simple ademas
de Soleras Rebajadas Tipo “C", cuando ¢l empalme corresponda a un camino de tierma o de grava.
Estos accesos contemplan como sefializacion un Disco “PARE"™.

En relucion a las nuevas pistas de cambio de velocidad (aceleracion y deceleracion), ¢l Concesionario
deberd desarrollarias para una velocidad de 100 km/hr en caso de emplazarse en el Sector 1 y de 70
km/hr en caso de emplazarse en ¢l Sector 2 de acuerdo a lo establecido en ¢l numeral 3.404.307 del
Volumen N® 3 del Manual de Carreteras. Ademis, deberd verificar todas las pistas de cambio de
velocidad existentes para las intersecciones de caminos pablicos, en ingresos y salidas de calles de
servicio, en ingresos y salidas de estaciones de servicio o locales comerciales ¢ instalaciones
industriales y en otros accesos. Aquellas que no cumplan la velocidad de 100 km/h o de 70 kmvhr
segin el Sector en ¢l que se emplacen deberin ser modificadas de tal forma que cumplan Ia exigencia
de la velocidad respectiva sefalada. Se exceptéan de esta exigencia de velocidad de diseo, fas pistas
de cambio de velocidad relacionadas con los paraderos preexistentes y las pistas de velocidad
relacionadas con las demds obras preexistentes no contempladas en ¢l presente parmafo, las que
mantendrin las condiciones existentes. Respecto i las pistas de cambio de velocidad de acceso y salida
pars las Areas de Servicios Generales y de Atencidn de Emergencias, deberdn ser discfiadas
considerando la velocidad de la ruta en el tramo y la sehalizacion de trinsito que se¢ indigue en la
ubicacion de estas dreas,

Los elementos que definirin la geometria vial serin los ejes de replanteo de la via principal, lazos y
ramales de conexitn, éstos deberin describirse analiticamente, de acuerdo a lo indicado en el Manual
de Carreteras, Volimenes N°2 y N°3,

La definicion de la morfologia del ¢je, se realizard con puntos cada 20 m, disminuyendo esta distancia
si es que lus caracteristicas topogrificas del terreno asi lo ameritan. Ademds, se deben singularizar
aquellos puntos principales de los cjes que correspondan a: punto de empalmes con Otros ejes
preexistentes o proyectados (inicio y fin). puntos de contacto entre los distintos elementos que lo
configuran, sean ellos rectas, arcos circulares o clotoides, inicio y fin de muros, puentes, cruces de
¢jes, etc.; msi como datos Gtiles para el replanteo de las obras o para la coordinacion especial que debe
existir entre todas ellas.

De la totalidad de los puntos del cje sefalados en ¢l parrafo precedente, ¢l Concesionario entregura al
Inspector Fiscal un listado que contenga, al menos, las coordenadas en planta, los azimutes, las
distancias al origen, los pardmetros que definen el tipo de alincamiento que dichos puntos acotan (A o
R), las coordenadas de los centros de las circunferencias utilizadas y las de los vértices de las
poligonales que se hubiesen utilizado como base del eje en planta,

El Concesionario deberd entregar los planos de planta donde se represente todo lo anterior a escala
1:1.000 y de requerirse, de acuerdo a la necesidad del Proyecto, a escala 1:5(0 en los tramos urbanos,

La altimetria de los ¢jes quedara definida por las cotas de los puntos cada 20 m y en todos aquellos que
scan necesarios para describir o suplementar la descripeion de las obras, por lus cotas de los vértices en
elevacion, por las pendientes y gradientes de las rectas v por los parimetros de las curvas verticales
que se utilicen para resolver dichos vértices, Se deberd entregar un perfil longitudinal donde se¢

represente todo lo anterior a escala horizontal 1: 100805 b 5 RAPIGESY A ERK e
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La altimetria del resto de la obra quedard definida, mediante ¢l abundamiento de las secciones tipo, los
diagramas de peralte, 1os taludes y muros involucrados, los perfiles longitudinales de las obras de arte,
etc., todo ello reflejado, relacionado y complementado en los planos de perfiles transversales a escala
1:100,

Estos perfiles transversales, deben plantearse en todos los puntos definidos cada 20 m y en todos
aquellos puntos que sean necesarios para describir o suplementar la descripcion de las obras y
perfeccionar las cubicaciones. Todo esto sin perjuicio de la ¢jecucion de los perfiles transversales que
surjan de 10s requerimicntos especificos de las obras de arte involucradas.

El diseiio geométrico, en planta y alzado, deberd considerar los galibos necesarios y regulados respecto
de los tendidos cléctricos de alta tension que cruzan el camino sctual, incluyendo ademds la posicion
de sus torres,

El diseio geométrico tanto del Sector 1 como del Sector 2 se deberd realizar con Estindares Técnicos
iguales 0 superiores a los incluidos en los Antecedentes Referenciales N°3 “Estudio de Ingenieria
Tramo Santiago-San Antonio” y N4 “Estudio de Ingenieria Tramo Nucvo Acceso Vial a Puertos™,
respectivamente, ambos seialados en la Tabla N° 2 del articulo 1.4.3 de las presentes Bases de
Licitacion. Asimismo, en el caso del diseiio de los tramos del Sector 1 que se rectifican segun lo
mencionado precedentemente en el primer parrafo del presente articulo, se estard 4 lo sefalado en el
Capitulo 3.200 del Manual de Carreteras, Volumen N° 3, Para el diseio de los tramos del Sector 2 que
se rectifican segin lo mencionado precedentemente en el segundo pérrafo del presente articulo, se
estard a lo sefalado en el Antecedente Referencial N°4 “Estudio de Ingenieria Tramo Nuevo Acceso
Vial a Puertos” sefalado en la Tabla N® 2 del urticulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion,

2223  DISENO DE PAVIMENTOS
El diseio de pavimentos se realizard de acuerdo a lo que se indica a continuacion:
a) PAVIMENTOS NUEVOS

Se entenderd por pavimentos nuevos todos aquellos que se generen como consecuencia de las obras de
mejoramiento y reposicion de la calzada preexistente, como pueden ser los cambios de estindar y la
reconstruccion de dicha calzeda por rectificaciones de trazado, ensanches de curvas y mejoramicntos
de la geometria en planta y/o alzado; asi como Ia construccion de las nucvas calzadas, ampliacion de
terceras pistas, construccion de los nuevos sccesos viales y salidas desde y hacia la vialidad local en
caso que corresponda. y de los empalmes con vialidad existente, identificados en los Antecedentes
Referenciales N°3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio” y N°4 “Estudio de Ingenieria
Tramo Nuevo Acceso Vial a Puertos” sefalados en la Tabla N°2 del articulo 1.4.3 de las presentes
Bases de Licitacion.

Fl Disefio de Pavimentos Nuevos se¢ realizard conforme a lo establecido en la seccidn 3.604 del
Manual de Carreteras, Volumen N°3,

La Socicdad Concesionaria, en la Fase de Ingenieria, deberd entregar una memoria detallada con la
determinacion de todos los pardmetros que intervienen en cl diseio de los pavimentos, respetando las
recomendaciones de disefio contenidas en ¢l Volumen N°3 del Manual de Carreteras. Por cada diseqo
estructural diferente del pavimento, se dard a conocer un perfil tipo en que se indique claramente los
espesores de cada capa, senalando ademds 108 tramoes en-gque-se construisd-cada tino de diseno. Los
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22223 y en 2.43.2.1, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacién, tanto en pavimentos
asfilticos como de hormigén.

Tanto para ¢l Sector 1 como para el Sector 2, ¢l disefio de pavimentos nuevos cuya definicion se
establece en la presente letra u), deberd realizarse solo para, las nuevas obras, sefaladas en ¢l articulo

2.3 de las presentes Bases de Licitacion.

Los Ejes Equivalentes (EE) minimos por pista de discfio que deberd considerar ln Sociedad
Concesionaria (vida atil 20 (veinte) afios) en el disefio de pavimentos nuevos asociados a las obras
sefialadas cn el articulo 2.3 de las presentes Bases de Licitacion; para todas las rectificaciones,
amplisciones, nuevis estructurss y nuevas obras de la via expresa, asi como para los nuevos lazos,
nuevos ramales, nuevas vias locales y pavimentacion de viss locales donde ésta no existe, serdn los

que se detallan en la Tabla N®30 del presente articulo,

Tabla N*30: Ejes Equivalentes Minimos Para los Nuevos Pavimentos

EE (Miles) por Subscctor
Lazos, Ramales, Ejes Calles de
o e Descripcidn Calzade Baprom secundarios de enlaces | servicios

Hormigon |  Astalio Hormigon |  Asfalo Asfalo

Desde Santiago cje Autopista
Central de In Ruta § hasts Enlacel 55,000 62.000 14,000 10,000 15,000

A Vespucio
Eetacs i : 215.000 150,000 14.000 10,000 15.000
B Desde ""‘}"‘ Rinconada hasta | 204 oy 196.000 14.000 10.000" 10,000
alaganic

C Desde Talagante hasta Mchipilla|  250.000 170.000 14.000 10,0001 10.000
]| yesao 120,000 14,000 10,000/ 10.000

Desde Enlace Madvilla hasta
D ot ol 208,000 140,000 14.000 10.000 0.000

Desde Enlace Aguas Buctis
ot Bkt Moo 295,000 200,000 14.000 10,000 10.000

Desde el Enlace Rewuss hasta
G ol P 315,000 208,000 14.000 10,000 10.000

Desde Anibal Pinto hasta
Boniae Pk Nad 200,000 130,000 14,000 10,000 10.000
Desde Anibal Pinto hasta acceso )
it O Bt 120,000 80,000 14.000 10,000/ 10.000
Nota:

n
(2)

H

(4

5

(o)

Subseciores definidos ea articalo 1.3 de kas presentes Bases de Licitacidn,

Enlace A Vespucio se debe conaidesar la cantidad de 15000.000 d¢ EE cn safulio v la cantidad de 20000000 de EE ¢n

Hotmigon.

Enlace Pomades, se debe conudersr Ia canticdad de 14,000,000 de EE en ssfalto y la canticlad de 22000000 de FE en

Hoemighn,

Enlace Togualds se dobe consderat ba cantidad de 25.000.000 de EE vn sfaluy y by cantidad de $0L000.000 de EE en

Hoemigin.

Enlece Los Masncoen, se debe consaderar ls cantidad de 61000000 de EE en asfalio y 95,000,000 d¢ EE cn Hormagdn,
y en ¢l enlace Pocrtas Colotadas s debe coasiderar ls cantdad de 40.000.000 de EE  en ssfalto y Ly cantidad de

OCLO00 000 de EE en Hoomigdn.

Viadocto en Acceso ul Puerio n Gran Escala, se debe considerar la cantidad de SSO00000 de EE ea asfalto y

85,000,000 de EE en Hormigdo.

Para los pavimentos de las nuevas pistas de cambio de velocidad y cntrecruzamicntos se debe
considerar los mismos EE correspondientes a la via expresa,
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La Sociedad Concesionaria podré proponer una solucion alternativa de diseio de pavimentos nuevos,
basdndose ¢n métodos aprobados por ¢l Laboratorio Nacional de Vialidad del MOP.

En cualquicr caso. la solucién disefiada y sus efectos, independientemente de las autorizaciones que
pudicre haber otorgado el Inspector Fiscal, serin de exclusiva responsabilidad de lx Sociedad
Concesionaria durante todo ¢l periodo de Concesién, la cual deberd dar cumplimiento a Jos Niveles de
Servicio exigidos en las presentes Bases de Licitacion,

En lo que se refiere a los empalmes con calzadas preexistentes, asi como ¢n los cruces, estas
soluciones se deberin detallar geométrica y constructivamente

Si se proponen distintas estructuras de pavimentos cn ¢l drea de estudio, se detallard ¢l modo de
resolver las discontinuidades involucradas,

= Discios Asfalu Pavimentos Flexibles (Asf:

El disenio de los pavimentos flexibles (asfalticos) se realizard conforme a lo establecido en ¢l 16pico
3.604.1 del Manual de Carreteras, Volumen N°3, exceptuando el indice de serviciabilidad final, el cual
serd Pf = 2.5.

» Disenos de Pavimentos Rigidos (Hormigén)

El disefio de los pavimentos rigidos (hormigon) se realizari conforme lo establecido en el t6pico
3.604.2 del Manual de Carreteras, Volumen N°3, exceptuando el indice de serviciabilidad final, ¢l cual
serd Pl =25,

b) REHABILITACION DE PAVIMENTOS

El disefto de pavimentos se realizard conforme a lo establecido en la seccion 3.605 del Manual de
Carreteras, Volumen N°3, exceptuando ¢l indice de serviciabilidad final el cual serd de Pf = 2.5,

En ¢l tramo comprendido entre Avenida Suiza, Dm 4.500 aproximadamente y Talagante en Dm 39,100
aproximadamente no se considera proyecto de rehabilitacion de pavimentos ya que se reutilizard el
pavimento actual,

En ¢l disefio de pavimentos existentes que sean reutilizados para el Subsector A del Sector 1 al oriente
de Avenida Suiza y para los subsectores C v D al poniente de Talagante exceptuando el tramo entre ¢l
Dm 92.900 y el Dm 104,750 senalado en ¢l sexto parrafo del articulo 2.2.2.2 de las presentes Bases de
Licitacién, y el Sector 2, ¢l Concesionario deberd considerar como rehabilitacién de pavimentos la
solucion planteada en los Antecedentes Referenciales N° 3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago San
Antonio™ y N? 4 * Estudio de Ingenieria Tramo Nuevo Acceso Vial a Puenios™ seflalados en la Tabla
N°2 del articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacidn, pudiendo presentar una solucion de
pavimento alternativo que cumpla con el requerimiento estructural senalado ¢n dicho antecedente. Con
todo, a partir de la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2, la
Sociedad Concesionaria deberd cumplir con las exigencias de pavimentos schaladas en el articulo
2.4.3.2.1 de las presentes Bases de Licitacion.

El diseiio de rehabilitacion y mejoramicnto de pavimentos que se implementard durante fa Etapa de
Construccion, como minimo deberd considerar e¢n todos aquellos tramos de pavimentos preexistenies
que se reutilicen y que no cumplen con las exiencias=y=Esthxkaes=Tfenicasstsblecidos en las
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detallado de las causas que originaron ¢l deterioro del pavimento preexistente, para lo cual deberd
recopilar la mayor cantidad de informacion posible del sector en estudio, tales como, ano de
construccion, geometria de la estructura, eventuales mantenciones que se hubicren cfectuado los
ultimos anos, las condiciones del drenaje, las caracteristicas de la subrasante, las Gltimas mediciones
del IR, etc.

En ¢l contexto anterior, para ¢l andlisis de los pavimentos preexistentes, la Sociedad Concesionaria
deberd prefenr la utilizacidn  de métodos no destructivos mediante mediciones con deflectometro de
impacto (Falling Weigth Deflectometer, FWD) complementadas con algunas calicatas v la medicion
del Indice de Rugosidad Internacional (IRI). Dichos ensayos deberin tener una antigiedad no mayor a
6 (seis) meses a la fecha de presentacion al Inspector Fiscal de los Proyectos de Ingenieria de Detalle.

Las mediciones con deflectémetros de impacto (FWD) se realizarin en conformidad a lo indicado en el
numeral 3.603.205(3) del Manual de Carreteras, Volumen N*3 a razon de 10 mediciones por kildmetro
y por calzada, alternando y desfasando las mediciones entre una y otra pisia, En lo que respecta a las
mediciones del Indice de Rugosidad Internacional (IRI), éste se ajustard a lo seialado en ¢l articulo
2.4.3.2.1 de los presentes Bases de Licitacion.

La Sociedad Concesionaria propondri al Inspector Fiscal las obras de mejoramiento y rehabilitacién de
pavimento, para cumplir con los Estandares Técnicos y Niveles de Servicio contenidos en las presentes
Bases de Licitacion, La Sociedad Concesionaria deberd entregar una memoria detallada con la
determinacion de todos los parimetros que intervicnen en el diseno del pavimento.

Por cada solucion de mejoramiento y rehabilitacion de pavimento, se dard a conocer un perfil tipo en
que se indique claramente los espesores de cada capa y las acciones o actividades para cada solucion,
sefalando ademds los sectores en que se construird cada tipo de solucion planteada. Estos deben ser
proyectados para una vida util de 20 (veinte) afios, como minimo y para los Ejes Equivalentes minimos
por pista de discio que se detallan ¢n la Tabla N30 del presente articulo. Como minimo la Sociedad
Concesionaria deberd considerar como rehabilitacion de pavimentos a implementar durante la Etapa de
Construccion la solucion planteada en los Antecedentes Referenciales N® 3 y N° 4 indicados en el
articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion, en aquellos sectores en que ¢l pavimento presente
compromiso estructural.

¢) CONTROLES Y RECEPCION DE PAVIMENTOS

Para efectos del control durante la construccion de los pavimentos y de la recepcion de los mismos, ya
scan estos asfilticos o de hormigdén, para la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras del
Subsector G o del Sector 2, Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras de los Subsectores (A y
B) y de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras de los Subsectores (C y D), y por
consiguiente, para la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2, segun
corresponda, todas cllas definidas en las letras b) y ¢) del articulo 1.9.2.7 de las presentes Bases de
Licitacion, ¢l Inspector Fiscal solicitard al Laboratorio Nacional de Vialidad u otro laboratorio
competente propuesto por la Sociedad Concesionaria y aprobado por el Inspector Fiscal, la extraccion
de testigos para verificar que los espesores de las capas de pavimento, las densidades y/o resistencias
mecinicas, cumplan con los disefios de pavimento aprobados por el Inspector Fiscal y deflectometrias
de impacto, que permitan verificar la capacidad estructural de los pavimentos construidos de acuerdo
al Proyecto de Ingenieria de Detalle aprobado por el Inspector Fiscal. El Inspector Fiscal solicitard
estas labores cuando se haya cumplido ¢l 30%, 70% v ¢l 100% de avance en_la construccion de los
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Para el caso de los pavimentos asfilticos y de hormigdn, la toma y extraccion de testigos se realizard
en conformidad # los procedimientos de trabajo establecidos en la seccidn 8.502 del Manual de
Curreteras, Volumen N*8. Por su parte, [a deflectometria de impacto deberd ser realizada de acuerdo al
procedimiento establecido en la misma seccion seialada precedentemente,

En los pavimentos nuevos, ¢l IRI no podri ser superior a 2 m/km al momento en que la Sociedad
Concesionaria solicite al DGC que comprucbe la correcta ejecucion de las obras exigidas para la Etapa
de Explotacion, De igual modo, transcurrido 4 (cuatro) meses después de habilitados al wrdnsito los
pavimentos construidos, la Sociedad Concesionaria deberd realizar la medicion de la macrotextura y
resistencia al deslizamiento, en conformidad a lo establecido en los numerales 5.408.303(3) a) ¥
5.408.303(3) b del Manual de Carreteras, Volumen N°5), respectivamente, y en la seccion 8.502 del
Manual de Carreteras, Volumen N° 8,

Tanto para ¢l control durante la construccién como para la recepeion de pavimentos asi como para las
mediciones post entrega al trinsito, mencionados en el pérafo precedente, todos los clementos ¢
instrumentos que se requieran para la toma y ensayes de testigos, la deflectometria de impacto, la
macrotextura y resistencia al deslizamiento, asi como la emision de los centificados respectivos, serin
de entero cargo, costo y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria. El Inspector Fiscal podra
autorizar un método de control, distinto al establecido en el presente articulo, validado por la DV, si ¢l
control en base a testigos no puede llevarse a cabo por impedimento o falta de disponibilidad de los
laboratorios autorizados.

2224  PUENTES Y ESTRUCTURAS

Las dimensiones y emplazamiento de sus partes constitutivas deben ser coherentes con ¢l diseno
geométrico vial y sus perfiles tipos, debiendo estar referidas al mismo sistema de coordenadas y
distancias métricas,

Para el diseno de nuevos puentes v nuevas estructuras a desnivel, la Sociedad Concesionaria deberi
desarrollar y/o complementar la geotecnia a través de un estudio de ingenieria bésica que permila
verificar ¢l diseno de las estructuras de acuerdo a los resultados de la mecinica de suclos que se
obtengan, especialmente en lo relativo al tipo y/o scllo de fundacion y que respalde la solucion
plantcada. Para el caso particular de las fundaciones profundas, tales como pilotes o pilas de
fundacitn, se deberd tener en consideracion lo indicado en ¢l numeral 3.1002.404(2) del Manuai de
Carreteras, Volumen N°3. Dicho estudio deberd cumplir con lo establecido en 2.2.2.1.2 y en base a Sus
resultados, el Concesionario podrd modificar las distancias entre cepas o fundaciones propuestas en los
Antecedentes Referenciales N® 3 “Estudio de Ingenicria Tramo Santiago -San Antonio™ y N4
“Estudio de Ingenieria Tramo Nuevo Acceso Vial a Puertos™, sefalados en la Tabla N° 2 del articulo
1.4.3 para los puentes referidos en 2.3.1.3.3 v 2.3.1.4.3, todos articulos de las presentes Bases de
Licitacion.

El disedo de nuevos puentes vy nuevas estructuras a desnivel del par vial  Viaducto
Centenario/Trinchera Isabel Riquelme v ¢l nuevo Puente Manuel Rodriguez que forman parte de las
Tablas N° 37 y N° 38 respectivamente, los nuevos enlaces que se describen en la Tabla N° 39, los
Nuevos Ramales de Conexion Expresa/Expresa del Mejoramicnto del Enlace de la Ruta 78 con la Ruta
5 eje Autopista Central que se describen en la Tabla N° 40 y de las Nuevas Estructuras cuyo Tipo de
Intervencion es el de “Nuevos Atraviesos™ sefialados en la Tabla N® 41, todas Tablas que se describen
en ¢l articulo 2.3.1.3.3 de las presentes Bases de Licitacion v las Nuevas Estructuras definidas por ¢l
Tipo de Intervencion: nuevo Paso Inferior La PTOMARQRAZOMERNAUCANCELuco vy nucve Paso
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Licitacion, se realizard de acuerdo a los estindares y criterios establecidos en el Anexo 3.1000-A y ¢n
el Capitulo 3.1000 del Manual de Carreteras, Volumen N°3, caféndose a las disposiciones de las
AASHTO LRFD Bridges Design Specifications. Ademas en ¢l diseiio, se deberi tener en
consideracion lo indicado en las Nuevas Disposiciones para el Diseno de Vigas Prefabricadas
establecidas por fa DV mediante ORD. N°11821 de 17 de octubre de 2011. Para ¢l diseno de la
plataforma de los puentes nuevos o ¢l reemplazo de los existentes, la Sociedad Concesionaria deberi
considerar la lamina 4.601.001 del Manual de Carreteras Volumen N4, En las estructuras
desniveladas donde 1a Ruta 78 ¢s un paso inferior, ¢l disefio deberd considerar la implementacion de
vallas antivandalicas en ambos lados de la estructura superior.

El resto de los puentes y estructuras existentes én la actual Concesion, mantendrin el mismo ancho de
la plataforma, salvo el Puente El Paico en el cual se considera ampliacion a terceras pistas, sefalado en
la Tabla N°38 del articulo 2.3.1.3.3 de las presentes Bases de Licitacion. Por otra parte, en todos los
puentes y estructuras existentes en la actual concesion, se debera reemplazar las barreras de contencion
por barreras metdlicas con un nivel de contencion H4B (maxima capacidad) homologadas. Para los
puentes existentes, se¢ deberi tener presente que la Sociedad Concesionaria deberd verificar en terreno
la existencia tanto de travesanos como de topes laterales y/o intermedios, segin corresponda, En caso
que en uno 0 mas de estos puentes no existan tales componentes, se deberdn disenar de manera tal de
evitar los desplazamientos transversales en caso de sismo.

El galibo vertical minimo o considerar en las estructuras nuevas, tanto puara los pasos superiores como
los pasos inferiores, serd de 5.0 metros, salvo que se indique un valor distinto en los Antecedentes
Referenciales N* 3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago- San Antonio™ y N°4 “Estudio de
Ingenieria Tramo Nuevo Acceso Vial a Puertos”, sefialados en la Tabla N* 2 del articulo 1.4.3 de las
presentes Bases de Licitacion. En los lugares cn que se ubiquen estructuras preexisienics que se
reutilicen o que sc amplien y que ademis se consideren obras de mejoramiento de la calzada
preexistente que impliquen el levante de rasante, ¢l Concesionario deberf efectuar las obras que
correspondan para cumplir al menos, con el gélibo vertical de la estructura preexistente.

La Sociedad Concesionaria deberd realizar el disefio de la totalidad de los nuevos pasos inferiores con
estribos transparentes y cepa de pila o pila pilote, segiin sea el caso,

En lo relativo o la conexion entre superestructura ¢ infraestructura del Proyecto de Ingenieria de
Detalle, se deberdn incorporar en el disefio de las estructuras: topes laterales ¢ intermedios, muros
travesanos y anclajes antisismicos, de acuerdo a los estindares que se encuentren vigentes a la fecha de
presentacion de dicho proyecto,

En los puentes v estructuras existentes gue no sean reemplazados, se mantendré ¢l mismo ancho de la
plataforma, la condicion hidriulica si corresponde y ¢l disedo estructural actuales, con excepcion del
ensanche proyectado para el Puente El Paico senalado en la Tabla N°38 del articulo 2.3.1.3.3 de las
presentes Bases de Licitacion. El Concesionario deberd realizar un diagnostico funcional v estructural
para cada uno de dichos pucntes y estructuras, verificando la existencia de topes laterales y/o
intermedios, muros travesanos y anclajes sismicos, debiendo proponer pama los puentes y estructuras
existentes las obras de mejoramiento y rehabilitacion pertinentes que incluyan la implementacion de
dichos clementos. Para los puentes de un tramo donde la superestructura es solidaria a los estribos, no
se exigird la implementacion de los clementos sehalados anteriormente. En aquellos puentes de dos
tramos que cucnten con continuidad de losctas entre estribos y cepas, no se exiginin barras de anclajes.
En los puentes y estructuras existentes se deberfs-eeemalazar lae barperas de coptension por barreras

metdlicas con un nivel de contencion H4B (m%%%mmmm en aquellos
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puentes que cuenten con defensas de hormigén tipo F, las cuales deberin ajustarse al nivel de la
rasante de las calzadas en caso de contar con soleras. En caso que ¢l diagndstico detecte que producto
del peso de lus defensas de hormigén tipo F ¢l puente presenta una flecha o deflexion, éstas deberdn
ser cambiadas por barreras metdlicas. En las estructuras desniveladas donde la Ruta 78 es un paso
inferior, se deberd considerar la implementacién de vallas antivandalicas en ambos lados de la
estructura superior, En todos aquellos pasos inferiores de la Ruta 78 en los que, en virtud del Decreto
Supremo N° 93 de 14 de agosto de 2017, que modifica por razones de interés piblico las
caracteristicas de las obras y servicios que indica ¢l contrato de concesion de la obra pablica fiscal
denominada “Concesion Autopista Santiago — San Antonio™ v aprueba Convenio Ad Referéndum N°
3, se cjecutaron las “Obras de Cierros Antivandalicos™ y cuyas estructuras no son modificadas por las
nucvas obras del proyecto, se podrian mantener las vallas antivanddlicas y las barreras de contencion
preexistentes.

Los proyectos de pucntes y de estructuras viales nuevas (que incluyen los muros de contencion y las
estructuras que straviesan pasos de ferrocarriles) deberdn cumplir con las normas vigentes y contar con
la aprobacion del Inspector Fiscal, el cual, en el caso que lo requiera, solicitard la opinion y/o
aprobacion de entidades del MOP, tales como el Departamento de Proyectos de Estructuras de la
Division de Ingenieria de la DV o el Departamento de Obras Fluviales de la Direccion de Obras
Hidrdulicas, segin corresponda. Sin perjuicio del diseiio establecido en los Antecedentes Referenciales
N°3 “Estudio de¢ Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio” y N°4 “Estudio de Ingenieria Tramo Nuevo
Acceso Vial a Puertos™ indicados en la Tabla N* 2 del aniculo 1.4.3 de las presentes Bases de
Licitacion, los puentes y estructuras que se proyecien deberin ser calculados para un tren de carga HL
93 definido en la Norma AASHTO LRFD, y de acuerdo a lo establecido en ¢l Manual de Carreteras,
Volumen N°3.

El Concesionario deberd entregar, para cada una de las estructuras, todos los antecedentes y planos del
desarrollo de la Ingenieria de Detalle, necesarias para definir completamente el Proyecto v permitir su
construccion, En el caso de las estructuras que scan reemplazadas, se deberin proyectar las obras
necesarias que impidan el uso de las estructuras preexistentes que quedan sin demoler.,

Asimismo, ademds de los requerimientos mencionados precedentemente, para el disefo  del
mejoramiento de la Trinchera Barros Luco existente, las nuevas trincheras y tineles de conexion con
Ruta 5, se debe considerar lo siguiente:

A. Provecto Mejoramiento de la Trinchera Barros Luco Existente

La Sociedad Concesionaria deberd efectuar el Proyecto de Ingenieria de Detalle planieando una
solucion que evite el cierre prolongado de la tnnchera existente producto de las adecuaciones. No se
considera la modificacion de los gélibos existentes.

Los equipos y sistemas que se deban instalar en la trinchera existente, debido a su mejoramicnto,
deberdn cumplir con las mismas exigencias que los que se utilicen en la nueva trinchera Barros Luco,
de acuerdo a los requerimientos establecidos para la Fase 2 de ka Etapa de Explotacion. Se deberd
actualizar los estindares (éenicos de seguridad vial, iluminacion, mediadas tendicntes a mejorar la
ventilacion ¢ incorporar sistemas de control de trifico.

En términos estructurales, las principales obras a realizar son las siguicntes!
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Incorporacion de Pista de Emergencia segin lo establecido en ¢l Antecedente Referencial N°4
“Estudio de Ingenieria Tramo Nuevo Acceso Vial a Puertos™, indicado en la Tabla N* 2 del articulo
1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion;

e  Control de filtraciones de agua, obras de drenaje vy sancamiento interior segan lo establecido en
el Antecedente Referencial N°4 “Estudio de Ingenieria Tramo Nuevo Acceso Vial a Puertos”,
indicado cn la Tabla N® 2 del articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion;

e  Otras segun las presentes Bases de Licitacion.

Cualquicra sea la solucion propuesta, ¢l disefio debe asegurar la completa estabilidad de la trinchera,
plataforma vial existente ¢n superficic y de las dreas adyacentes o de influencia tales como muros y
taludes.

Asimismo, ademds de los requerimientos mencionadas precedentemente, para el diseno de las nuevas
trincheras v tdneles de conexion con Ruta S, se debe considerar los siguientes criterios bisicos:

e Aseguramiento de la estabilidad estructural de la obra;

e La capacidad de reversibilidad y bidireccionalidad de operacion (en escenario de contingencias
y manlenimiento);

Asimismo, se debe plantear la implementacion de las siguicntes medidas:

Cualquicra sea la solucidn estructural propuesty, el disefio debe asegurar la completa estabilidad de las
trincheras y tineles de conexion con Ruta 5, de la plataforma vial existente en superficie y de las dreas
adyacentes o de influencia tales como portales y taludes,

En el diseno estructural de las nuevas trincheras y los tineles de conexion con Ruta 5, se deberd tener
presente, & lo menos, las siguientes consideraciones:

a) Consideraciones Geométricas

Se deben considerar las condiciones geométricas establecidas en los Antecedentes Referenciales N°3
“Estudio de Ingenicria Tramo Santiago - San Antonio™ y N°4 "Estudio de Ingenieria Tramo Nucevo
Acceso Vial a Puertos”, segin corresponda indicados en la Tabla N® 2 del anticulo 1.4.3 de las
presentes Bases de Licitacion.

b) Consideraciones Geoldgicas v Geotécenicas

Deben tenerse presente las diferentes condiciones geologicas y geotéenicas por las gue atraviesa esta
obra y ls variabilidad de las propicdades estructurales de los diferentes estratos o capas que debido a ln
magnitud de la seccion del tinel pueden ser atravesados.

¢) Consideraciones de Cilculo

Todas las estructuras deberdn verificarse y disefiarse tomando en cuenta la sismicidad ¢ hidrologia del
respectivo sector, para lo cual deberdt realizarse ingenieria basica adicional a la entregada, si es
_.necesario, para respaldar adecuadamente los disefes
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C. i | Proces iv: ' heras v Tan de Conexio 5

El Concesionario deberd entregar en ¢l proyecto estruclural que debe realizar, segin el Scctor que
corresponda, un documento que indique la técnica o método que empleard para ¢l disedo, el
procedimicnto constructivo y la instrumentacién y controles que utilizard, para permitir una
construccion segura que otorgue la estabilidad definitiva o permanente tanto de las obras como de las
cdificaciones exisientes en superficie del drea de influencia, segun corresponda.

Del mismo modo habria que tomar todas las medidas necesarias para dar seguridad al personal de Ia
obra como & los peatones que de algan modo se relacionan con las facnas.

Debido a la magnitud, importancia y caracteristicas descritas anteriormente, ¢l proyecto debe
incorporar los mélodos modernos de construccion de trincheras, tineles y de excavacion, que integren
las técnicas de excavacion y de soporte controladas a través de la instrumentacion, que permita
minimizar el impacto sobre las obras cxistentes. Las técnicas posibles 4 emplear deben contemplar
sistemas de control que empleen instrumentacion que permita evaluar el comportamiento del terreno y
segin corresponda del revestimiento, tanto durante como después de Ja construccion, pars verificar la
bondad del método constructivo vy del revestimiento instalado.

En consccuencia, tomando cn consideracion fa complejidad constructiva de las nuevas trincheras y
tincles de conexion con Ruta 5 y como parte del proyecto de ingenietia respectivo y junto con su
entrega, ¢l Concesionario deberd presentar al Inspector Fiscal para su aprobacion, un documento
denominado Descripeion del Proceso Constructivo Nuevas Trincheras Tuneles de Conexion con Ruta
5. acorde con ¢l proyecto de Ingenieria, condicién que deberd verificarse antes del inicio de la
construccion de cada estructura. Esta metodologia deberd considerar, como minimo, los siguientes
aspeclos:

e Plan de desvios de trinsito y tiempos previstos de cierre de calles al trifico, permitidos
durante la construccion,

o Detalles de las fortificaciones con sus componentes, procedimientos, equipos y todas las
caracteristicas que Ia definan, segin corresponda.

¢ Consideraciones sismicas de acuerdo a normas sceptudas en Chile.

e  Eventual uso de elementos de soporte temporal de las excavaciones (anclajes, muros,

ele.).

Impermeabilizacion de estructuras.

Sancamiento de las excavaciones, ante la accidn de aguas Hluvias y/o napas fredticas.

Acceso al sitio de la obra por parte de los constructores.

Programa y cronograma de construccion y su impacto en la comunidad.

Areas adecuadas para instalacion de facnas y acopios de los constructores.

Plazos de las actividades principales.

e Conformacion estructural de la boveda y galerias de emergencia segin corresponda,

2.2.2.8 CRUCES FERROVIARIOS

La Seciedad Concesionaria deberd gestionar la aprobacion de los cruces ferroviarios con las
instituciones correspondientes, antes de la aprobacién del Inspector Fiscal, En particular, para ¢l Scctor
I definido en la Tabla N° 1 del articulo 1.3, se prargvand RAZONEONrALCANCE atravesando cruces
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N® 43 del articulo 2.3.1.3.4 y la tabla N°53 del articulo 2.3.1.4.4, todos de las presentes Bases de
Licitacion.

En ¢l caso especifico de las estructuras de cruces con ferrocarnles, se debera cumplir con las
especificaciones técnicas y normas vigentes de la Empresa de Ferrocarriles que corresponda, siendo de
entero cargo, costo y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria las distintas actividades que se
deban realizar relacionadas con la revision de los proyectos, coordinacion, gestion, inspeccion, control
y pagos de derechos asociados a Jos cruces de la via con la linca férrea.

El dimensionamicnto de las estructuras deberid proyectarse conforme a los requerimientos establecidos
por la empresa de ferrocarriles que corresponda. El Proyecto a desarrollar por la Sociedad
Concesionaria deberd incluir, como minimo, la memoria de proyecto y de cilculo de las estructuras,
iasi como también los planos detallados de fundaciones, moldajes, enfierraduras, plantas, refuerzos de
las estructuras existentes, métodos constructivos, cortes y elevaciones, y las especificaciones técnicas
necesarias para definir completamente su construccion,

2226  DISENO DE PASARELAS PEATONALES

El Concesionario deberd desarrollar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las pasarclas
peatonales sefialadas en 2.3.1.3.3 y 2.3.1.4.3, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion,
conforme al numeral 3.1003.103 del Manual de Carreteras, Volumen N°3, debiendo realizar los
estudios necesarios para provectar las pasarclas peatonales elevadas segin sean las condiciones del
emplazamicnto previsto y ajustando las rasantes de la pasarcla y la carrctera, con la pendiente
adecuada que permita la accesibilidad y trinsito de personas discapacitadas, El galibo vertical minimo
en las pasarclas serd de 5,5 m ¢n su punto mas desfavorable. Sin perjuicio de lo anterior, en cuanto al
gilibo vertical minimo de las pasarelas existentes que se puedan reutilizar en la ruta 78, téngase
presente lo establecido en ¢l quinto pérrafo del presente articulo.

En ¢l dischio de las pasarclas peatonales, se deberd tener especial consideracion lo relativo a la
accesibilidad para personas discapacitadas y de movilidad reducida. Para estos efectos en particular, s¢
considerard lo siguiente:

e Scccionar las rampas en tramas de longitud méaxima de 9 m en desarrollo horizontal, con descansos
de 1,5 m de longitud sin pendiente longitudinal, con ¢l fin de permirir ¢l descanso o cambio de
dircccion de una silla de ruedas o persona con movilidad reducida.

e Las pendicntes de las rampas deben tener como maximo un 8%. Solo en casos extremos donde no
exista espacio suficiente debidamente justificado, el Inspector Fiscal podré aceptar un méximo de
10%.

o  Pasamanos de doble altura (0,75 m que es Ia utilizada por una persona usuaria en sillas de ruedas v
de 0,95 m para usvarios que transitan a pie), que contemple una pintura 0 materialidad que haga
posible su utilizacion en los dias de altas temperaturas.

e Protecciones laterales de una altura entre 0,10 m y 0,20 m, que eviten ¢l enganchamiento de las
rucdas de una silla de ruedas,

e La parte de las rampas desarrollada en terraplén no deberd superar una altura de 2,5 m.

o Las pendientes transversales serdn como maximoMADO RAZON CON ALCANCE
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o El ancho libre minimo serd de 2,0 m, tanto en las rampas como en la pasarels.

e Deberin disponerse barandas de proteccion a lo largo de la pasarela y de las rampas de acceso en
toda su extension conforme a la lamina 4.605.010 del Manual de Carreteras, Volumen N° 4. Su
altura minima serd de 1,4 m.

e Lasuperficie de circulacion deberd ser rugosa, no refractante y antideslizante en seco y mojado,
e La union entre pavimentos distintos deberd tener un desnivel inferior a 0.5 cm.

Complementariamente, se deberd asegurar la conexién de la pasarcla peatonal con ¢l entorno,
incluyéndose las veredas peatonales necesarias para conectar con la vialidad local y/o con los circuitos
peatonales existentes. Tanto las pasurelas nuevas como las preexistentes deberdn incluir elementos de
seguridad del tipo valla antivandalismo que impidan la caida de personas y/o de objetos o la ruta,
deberin contar ademds con iluminacion propia, conforme se sefala en los tdpicos 6,703.9 y 6.705.3 del
Manual de Carreteras, Volumen N* 6, pavimento antideslizante y deberdn permitir ef trinsito de sillas
de rueda, coches de bebé, bicicletas, en especial en las rampas de acceso. Tanto en ¢l pasillo como en
las rampas de acceso, la pasarela deberd estar dotada de cubierta superior y elementos laterales de
proteccion del viento y lluvia, los cuales serdn de matenial transparente, policarbonato alveolar o
similar para mtemperie y con inhibidor UV; para scguridad de las personas, el disefo deberd
considerar 1a vision completa del pasillo peatonal tanto por sus propios usuarios como de aquellos que
transitan por las calzadas de la via. Para proteccion de los usuarios, las rampas de acceso @ las
pasarelas deberdn estar orientadas preferentemente en forma ascendente en sentido conteario al flujo
vehicular de la calzada de 1a ruta y, en la medida que sea posible, hacia el lado desde el cual con mayor
frecuencia acceden los peatones. Ademis, se deberd implementar ¢l disefo de escaleras como
alternativa a las rampas a ambos lados de la pasarela, para permitir ¢l uso de personas que no descen
transitar por las rampas.

Para las pasarelas existentes de la Ruta 78 que se puedan reatilizar, el Concesionario deberd modificar
su diseio de modo tal que cumplan con la normativa de accesibilidad universal, para o cual podei
estudiar soluciones que maximicen la reutilizacién de los ¢lementos estructurantes y de las obras
existentes manteniendo el galibo actual v el ancho de la plataforma de la estructura que pasa sobre las
calzadas, En caso que ¢l gilibo sea menor que 5,0 m y/o de no poder usar parte de la estructura
horizontal, ¢l gilibo vertical deberd corregirse a 5,5 m y ¢l ancho de Ia estructura se disefard segun lo
dispuesto en ¢l Manual de Carreteras, Volumen N* 3,

Las pasarelas se complementarin con paraderos de buses y sus correspondientes refugios peatonales, a
ambos lados de la via. Estos paraderos deberin quedar debidamente conectados con los accesos i las
pasarclas mediante vercdas peatonales pavimentadas de un ancho minimo 1.5 m de superficic rugosa,
no refractante y antideslizante en seco y mojado, En los casos que no se cuente con conexion cercan,
se¢ deberd considerar una longitud igual o superior a 100 m por cada acceso sin dejar interrupciones
hasta las veredas preexistentes o las veredas nuevas que se generen,

En cada lugar en donde s¢ ubique una pasarcla peatonal y no se cuente con un impedimento para
cruzar las calzadas, ¢l Concesionario deberfi proyectar y construir vallas peatonsles metélicas de
acuerdo a lo indicado en el articulo 2.3.1.5.2 de las presentes Bases de Licitacion, con una extension
minima de 300 m, con ¢l objeto de encauzar u los peatones y evitar que crucen por las calzadas,

En ¢l diseio se deberd considerar especialmente @mfgfg‘ﬂggm?@xﬁg@w la conexion de
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privilegiando en estas Gltimas, las uniones monoliticas. Para ¢l andlisis sismico de las pasarelas
peatonales, se deberd privilegiar el Método del Coeficiente Sismico Modificado por la respuesta
Estructural o el Método Modal Espectral, segin se indica en ¢l numeral 3.1004.309 del Manual de
Carreteras, Volumen N°3.

En el evento que alguna de las pasarelas preexistentes deba reconstruirse, la Sociedad Concesionaria
deberd implementar una pasarela provisoria que la reemplace a fin de evitar la interrupcion del transito
peatonal, Esta pasarela provisoria deberdt estar operativa mientras la nueva pasarcla no se encuentre
habilitada al uso peatonal.

2227 DRENAJE Y SANEAMIENTO

La Sociedad Concesionaria deberd proyectar todas las obras de drenaje y saneamiento necesarias que
permitan climinar el agua superficial sobre las calzadas y bermas del camino, impedir la acumulacion
de agua a los costados de las calzadas de tal forma que no afecte Ia plataforma vial y restituir la red de
drenaje natural, las obras de vados, encauce o pretiles que puedan verse afectadas por las
rectificaciones de truzado, las ampliaciones de curvas restrictivas o de la platsforma vial, o por la
incorporacién de los nuevos trazados proyectados, evitando que el agua subterrinea o superficial
pueda comprometer la estabilidad de la base, de los terraplenes y cortes del camino.

Los proyectos deberian abordar una solucion integral en ¢l aspecto hidroldgico v de drenaje incluyendo
tanto la necesidad de construccion de nuevas obras, como el mejoramiento de las obras preexistentes
que presenten o hayan presentado problemas de funcionamiento o pudicran tenerlos en el futuro por
haber cambiado las obras preexistentes en el momento del disefio. Se deberd tener presente la
presencia de napas fredticas muy superficiales existentes en el Sector 2, asi como las soluciones viales
a disefar, en particular las relacionadas con la nueva trinchera cubierta provectada bajo Barros Luco,
Ademds, en estos casos, el disefio, Ia construccion y explotacion de las obras deberin ser compatibles
con ¢l uso actual de las aguas subterrineas del Sector 2.

La Sociedad Concesionaria deberd elaborar los Proyectos de Ingenierin de Detalle para las nuevas
obras del Sector 1 y Sector 2 senalados en la Tabla N* 1 del articulo 1.3 de las presentes Bases de
Licitacion y para ello deberd cefiirse en todo a lo indicado en la seccidn 2.404 y en el capitulo 3.7(0
del Manual de Carreteras, Volimenes N*2 vy N®3, respectivamente. En ¢l disefio de las obrus de
saneamiento y drenaje nuevas, se deberd temer en especial consideracion lo indicado en ¢l topico
3.702.2 del Manual de Carreteras, Volumen N*3. Para las obras preexistentes de drenaje y suncamiento
de la actual Concesion que se puedan reutilizar y emplazadas tanto en el Sector | como ¢l Sector 2, Ia
seecion o didgmetro de éstas no se intervendrd. En caso que existan alcantarillas que en su extension no
atraviesen por completo la plataforma vial, ya sea por la ampliacién de terceras u otras obras, la
Sociedad Concesionaria deberd proyectar y realizar las obras correspondientes de mancra que dichas
alcantariflas atraviesen en su totalidad la plataforma vial.

Los puntos de evacuacion v descarga final de Ias aguas Huvias naturales que hayan sido alteradas por
la ejecucion de las obras, al igual que las descargas gencradas por el mismo proyecto, deberdn ser
aprobados por el Inspector Fiscal. Se dard preferencia a la evacuacion gravitacional antes que a la de
medios mecinicos si es fuctible téenicamente,

De requerirse equipos de bombeo para evacuar sguas localizadas en puntos bajos, ¢l Concesionario
deberd considerar en ¢l disefio 1 (una) sala de bombas para dichos equipos y de sus proyectos

complementarios. TOMADO RAZON CON ALCANCE
Por orden del Contralor General de la Republica
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Como resultado de la elaboracion de los proyectos, la Sociedad Concesionaria deberd entregar, al
menos, los siguientes antecedentes:

*  Memoria de calculo.

*  Plano de Planta General de todo el sistema de escurrimiento y drenaje de aguas superficiales,
indicando claramente las soluciones adoptadas. Se debe indicar en este plano: seccion, cotas de
fondo, pendiente, sentido de escurrimiento, longitud, forma y tipo de acueducio de cada
elemento del sistema (drenes, fosos, cunctas, bajadas de agua, obras de arte, sumideros, cic.).

*  Plano de Detalles que debe mostrar Ia forma, dimensiones, cotas de fondo, pendiente, zonas de
revestimiento, armaduras de refuerzo, uniones cuando corresponda, detalles constructivos de
empalmes con obras existentes, cunclas, bajadas de agua, sumideros, fosos, contrafosos,
chmaras, sifones, alcantarillas o su prolongacion.

* Especificaciones Técnicas.
*  (Cubicaciones.
*  Plano de cuencas con las respectivas drcas aportantes.

La Sociedad Concesionaria deberd disefar, ¢jecutar y mantener todas las obras necesarias para dar
continuidad a los sistemas de regadio preexistentes y dard todas las facilidades para la construccion, en
¢l futuro, a obras de este tipo que sean autorizadas por ¢l MOP.

Las alcantarillas nuevas no podrin tener un diametro inferior a 1,0 m; en ¢l caso de secciones
rectangulares, ninguno de sus lados podrd ser inferior a 1,0 m,

En lo que respecta a evacuacion de las aguas superficiales, la Sociedad Concesionaria deberd proyectar
cunctas de hormigdn, soleras, soleras con zarpa u otro tipo de solucién que permita evacuar dichas
aguas.

La Sociedad Concesionaria deberi ejecutar las obras de drenaje necesarias para evitar que propiedades
vecinas al Area de Concesién queden con su drenaje natural obstruido por las obras viales de la
Concesion o inundadas por un sancamiento inadecuado.

22238 PROYECTO DE SEGURIDAD VIAL

La Sociedad Concesionaria deberd elaborar un Proyecto de Seguridad Vial para todo ¢l proyecto de
acuerdo a lo dispucsto en ¢l Volumen N°6 del Manual de Carreteras, ¢l cual contendrd, al menos, el
diseno detallado de los dispositivos de scguridad vial, sistemas de contencidn, pistas de emergencia,
senalizacion vertical y horizontal de toda la via concesionada, incluyendo enlaces, intersecciones a
nivel, puntos de retorno, calles de servicio, ciclovias, puntos de cobro, Areas de Servicios Generales y
Alencion de Emergencias, etc., v de las vias transversales que sean afectadas por las obras de la
Concesion, de mancra que garantice ¢l méximo de seguridad tanto para los usuarios de las vias como
para los peatones. Dicho proyecto deberd incorporar dispositivos y clementos relacionados con la
seguridad vial, ¢l cual deberd cumplir con las exigencias de las normas de disefio indicadas cn ¢l
articulo 2.2.1 de las presentes Bases de Licitacion, Para el caso de los elementos de seguridad vial
requeridos en las vias transversales fuera del Area de Concesion, éstos deben poscer un diseiio
detallado que venfique la interaccion con clemen s sessemesysriesdaanese-Er=acsardo al Proyecio
de Seguridad Vial y considerundo los ndares %R%&%I}‘a%%&g&%%mféa normativa
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vigente senalada en el pentltimo parrafo del presente articulo, ¢l Concesionario deberd actualizar en el
Sector 1, u excepcion de los Subsectores E y F, como el Sector 2, todos los dispositivos de seguridad
vial, sistemas de contencidn, sefializacion vertical y horizontal de toda la via. Respecto de los
clementos mencionados precedentemente, ¢l Inspector Fiscal calificard cudles de éstos son
recuperables y cudles no son recuperables para ser reutilizados y cuales no, consignando este hecho en
el Libro de Obras Digital. A partir de dicha calificacion, el Inspector Fiscal determinard qué bicnes
seran llevados al Depésito de Bienes Fiscales indicado en 2.3.2 y qué bienes serdn enviados a
botaderos autorizados, segin lo indicado e¢n 2.3.1.10, ambos articulos de las presentes Bases de
Licitacion.

El objetivo que se persigue es incorporar a la ruta los clementos de seguridad vial como la seializacion
de trinsito; los sistemas de contencion vial tales como barreras de contencién y amortiguadores de
impacto; ademds de cierros perimetrales y vallas segregatorias, para evitar ¢l cruce de peatones por la
via en zonas indebidas; hitos de vértice, tubulares y de arista; bordes y/o bandas alertadoras si fuera
requerido; tachas reflectantes, entre otros, Todo lo anterior tomando en cuenta los Estdndares Técnicos
y exigencias definidas por la normativa vigente, Manual de Sefalizacién de Trinsito del MTT, Manual
de Carreteras, Volumen N9 y las disposiciones que instruya el Inspector Fiscal,

En los lugares donde existan obras de ante y/o drenaje, la Sociedad Concesionaria deberd considerar,
ademds de lo establecido en el Proyecto de Seguridad Vial, la colocacion de Sefalizadores y
Delincadores, lo que deberin proyectarse de acuerdo a lo estipulado en el tépico 3.308.3 del Manual de
Carreteras, Volumen N 3.

El objetivo que se persigue es incorporar a la ruta los elementos de seguridad vial como la sefalizacion
de triinsito; los sistemas de contencion vial tales como barreras de contencion y amortiguadores de
impacto; ademis de cierros perimetrales y vallas segregatorias, para evitar ¢l cruce de peatones por la
via en zonas indcbidas; hitos de vértice, tubulares y de arista; bordes y/o bandas alertadoras si fuera
requerido; tachas reflectantes, entre otros. Todo lo anterior tomando en cuenta los Estindares Técnicos
y exigencias definidas por la normativa vigente, Manual de Sefalizacion de Trinsito del MTT, Manual
de Carreteras, Volumen N y las disposiciones que instruya el Inspector Fiscal,

En los lugares donde existan obras de arte y/o drenaje, la Sociedad Concesionaria deberd considerar,
ademds de lo establecido en ¢l Proyecto de Seguridad Vial, la colocacion de Sefalizadores vy
Delincadores, lo que deberdn proyectarse de acuerdo a lo estipulado en el t6pico 3.308.3 del Manual de
Carreteras, Volumen N 3,

22281 SENALES VERTICALES

Se deben considerar las sefiales propuestas y normalizadas en el Manual de Sefalizacion de Transito
del MTT en todo lo relacionado con el Capitulo 2 de este manual y en el Instructivo para el Disefio de
la Senalizacion Informativa en Caminos Publicos de la Subdireccion de Mantenimiento de la DV del
MOP. En todo aquello no regulado por ¢l manual, se deberd considerar lo dispuesto en la Seccion
6.302 del Manual de Carreteras, Volumen N6, Las seiales verticales se clasifican en los siguientes

Brupos:
*  Senales Reglamentarias

*  Sefales de Adveriencia de Peligro
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Se deberdn considerar senales verticales especiales en sectores donde se presenien condiciones
climiticas habitualmente adversas de visibilidad, tanto diurna como nocturna, para lo cual se deberid
considerar lo dispuesto en la Seccion 6,302 del Manual de Carreteras, Volumen N°6. Estos sectores
deberin ser aprobados por ¢l Inspector Fiscal.

La Sociedad Concesionarta deberd considerar un sistema de balizade de la via cada 100 metros,
mediante la “Senal Baliza Kilometro-Hectometro (IV-6)", la que debe ser concordante con la “Senal
Baliza Rol de Camino y Kilometro (IV-4)" y con la “Sefal Baliza Kilometro (1V-5)", Estas sefales se
colocarin ¢n ambos costados de 1a via y en toda la longitud de la Concesion. Las caructeristicas de
todas estas sefales se detallan en ¢l punto 2.4.3.4 del Capitulo 2 del Manual de Senalizacion de
Trénsito del MTT y en ¢l numeral 6.302.604(4) del Manual de Carreteras, Volumen N°6. En los
tramos de doble calzada que contemplen mediany, el balizado puede colocarse sobre las barreras de
contencion con levenda en ambos sentidos de circulacion. Adicionalmente, dentro de los primeros 500
m del inicio de la Ruta y posteriormente, cada 20 kilometros y en ambos costados de ésta, la Sociedad
Concestonaria deberd colocar la Sefal Informativa de Identificacion Vial “Escudo Numeracion de
Caminos (IV-2)". Adicionalmente para las calles de servicio, ejes secundanos de enlaces, ramales y
lazos, deberd considerar un balizado simple para realizar las mediciones que permitan determinar los
estandares de servicio de estas obras.

El halizado definitivo para la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras del Subsector G o del
Sector 2, la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras de los Subsectores (A y B) v de la
Puesta en Servicio Provisoria Parcial de las Obras de los Subsectores (C y D), y por consiguiente, de la
Puesta en Servicio Provisona de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2 definidas en las letras b) y ¢)
del articulo 1.9.2.7 de las presentes Bases de Licitacion, segin corresponda, serd ¢l que se sedala en el
parrafo anterior.

Todas las seqales deberin emplazarse de forma tal que no sc vean afectadas por las labores de
conservacion del camino. Aquellas senales verticales informativas que se proyecten sobre las calzadas
deberdn considerar un perfil de 3 (tres) pistas en los tramos senalados en ¢l articulo 2.3.132 v
2.3.1.4.2, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion y en el resto del proyecto un perfil de 2
(dos) pistas.

Respecto de las seiales tipo mapa, la ubicacién serd definida segin los criterios indicados en ¢l
Instructivo para ¢l Diseno de la Senalizacion Informativa en Caminos Pablicos de la Subdireccion de
Mantenimiento de la DV del MOP. En caso que el emplazamiento requicra expropiacion, se podrd
reubicar dicha sefial en un rango de = 20% de 500 m, distancia desde la sehal hasta la pista de frenado.
Solo en el evento que dentro de este rango de ubicacion de 1a sefal se requiera expropiacion de casas al
costado de 1a ruta, ¢l Concesionario podri optar por ¢l uso de una sefial tipo pdrtico o lipo bandera.

22282 DEMARCACIONES PLANAS Y ELEVADAS

La Sociedad Concesionaria deberd presentar para la aprobacion del Inspector Fiscal ¢l disefio de las
demarcaciones planas y elevadas, considerando las demarcaciones propuestas y normalizadas segun lo
descrito ¢n ¢l Capitulo 3 del Manual de Senalizacion de Transito del MTT. Aquello no regulado en
dicho Manual se deberd realizar de acuerdo a lo recomendado en ¢l Manual de Carreteras, Volumen 6,
especialmente en todo lo relacionado con la seccion 6.303 de este Manual. La Sociedad Concesionaria
debera considerar la demarcacion del eje central, bordes de calzada, lincas de pistas u otras lineas ¢

concesionada, lo que se deberd compatibilizar cormOMADORAZON CONIARGANGE: horizontal, curvas
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La Sociedad Concesionaria deberd considerar en el proyecto la incorporacién de bordes alertadores a
ambos costados de cada calzada, en aquellos lugares donde la longitud en recta sea superior a 2.000 m
asi como en aquellos sectores que presenten niesgo de accidentabilidad tales como sectores con nebling
ya identificados en la concesion “Autopista Santiago-San Antonio, Ruta 78" adjudicada mediante D.S.
MOP N* 322 de 16 de junio de 1995, sectores con pendiente fuerte v luego una curva. En las rectas
mayores de 2,000 m los bordes alertadores tendrin una longitud de 200 m a partir de los 1,800 m de
€sa recta,

22283 SISTEMA DE SENALIZACION VARIABLE

La sefalizacion variable se sjustard 4 las recomendaciones establecidas en el capitulo 8 del Manual de
Senalizacion de Transito del MTT. Aquello no regulado en dicho Manual se deberd realizar conforme
a lo dispuesto en el Manual de Carreteras. Volumen N° 6, especialmente en todo lo relacionado con la
seccion 6.3(04 de este Manual, y comprenderd sefiales del tipo marcos dindmicos o de mensajeria
variable y otros propuestos por la Sociedad Concesionaria, los que deberin ser sometidos a
consideracion v aprobacion del Inspector Fiscal.

La Sociedad Concesionaria deberd considerar la instalacion y operacion de, a lo menos, 15 (quince)
marcos dindmicos o paneles de mensajeria variable que se ubicarin a lo largo de la ruta. Se deberd
ubicar un marco al inicio y uno al final de la Ruts 78 concesionada, también preferentemenie en las
trincheras Isabel Riquelme y Nueva Trinchera Barros Luco, siendo la ubicacion de los marcos
restantes definida por ¢l Inspector Fiscal. Estos marcos dindmicos serdn instalados y operados a entero
cargo, costo y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria, los cuales ayudarin a los usuarios con
mensajes en tiempo real de informacion relevante de zonas con neblina, advertencia de trabajos en la
via, desvios, accidentes en la Ruta, condiciones de uso generales o cualquicr otra singularidad que
amerite ser informada a los usuanios. Asimismo se deberd informar a los usuarios sobre las
indicaciones del uso del Sistema de Cobro y que corresponde a Telepeaje en modalidad Mulri Lane
Free Flow, sefalando, al menos, formas de pago y ubicacion de oficinas.

Las ubicaciones de los marcos dindmicos o pancles de mensajeria variable, se establecerin en base a
un anilisis de informacion de terreno respecto de las condiciones topogrificas, climaticas o
morfolégicas que condicionan la visibilidad, ademds de descantar aquellas zonas con condiciones
climiticas adversas como neblina. La ubicacion definitiva de cada uno de los marcos dindmicos deberd
ser consensuada y sometida a la revision del Inspector Fiscal hasta obtener su aprobacion,

La Sociedad Concesionaria podri presentar otras alternativas de paneles de mensajeria vanable en
cuanto a tecnologia y dimensionamiento, lo que deberd ser sometido a la aprobacion del Inspector
Fiscal. El galibo minimo en ¢l punto mis desfavorable del emplazamiento del marco y su panel sobre
la calzada deberd ser de 5,50 m,

Los PMV serin controlados remotamente desde el Centro de Control, Paralelamente, podrin ser
configurados a nivel local con un terminal de mantenimiento,

La comunicacion entre los marcos dindmicos y ¢l Centro de Control deberd realizarse mediante un
sistema que cumpla con ¢l objetivo de permitir una correcta comunicacion, sin pérdida de dates y sin
interrupciones. La aplicacion que controla los PMV deberd contar con una plataforma grafica desde la
cual serd operado ¢l sistema.

Todos los mensajes predefinidos a usar en el sn&ma -vurnblrdcbcm contar con la
: MADO O CON ALCANCE
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climinacion de los mensajes previamente aprobados por €l en los PMV, a entero cargo y costo de la
Sociedad Concesionaria.

El MOP podri durante ¢l periodo de Concesion solicitar la exhibicion de mensajes en ¢l sistema de
mensajeria variable, los cuales serdn comunicados por ¢l Inspector Fiscal, indicando el plazo miximo
de ejecucion, tiempo de exhibicion y caracteristicas adicionales del mensaje, a entero cargo, costo y
responsabilidad de la Sociedad Concesionaria,

2.2.2.84 DISPLAY TARIFARIO

L2 Sociedad Concesionaria deberd instalar, al menos 200 metros antes de cada Punto de Cobro, un
display tarifario para informar al usuario ¢l monto a pagar que corresponda a las distintas calegorias
vehiculares. Dicho display debe ser con tecnologia en base a diodos emisores de luz (LED).
Adicionalmente, se debe instalar un display tarifario en la estructura de cadas uno de los Puntos de
Cobro ¢n modalidad Multi Lane Free Flow, informando ¢l valor efectivo cobrado ¢n cada Punto de
Cobro en particular. Las especificaciones écnicas del display tarifario en la estructura de cada uno de
los Puntos de Cobro en modalidad Multi Lane Free Flow deben ser parte del Proyecto de Ingenieria de
Detalle del Sistema de Cobro Electrénico.

22285 ELEMENTOS DE APOYO

La Sociedad Concesionaria deberi presentar al Inspector Fiscal para su aprobacion, un detalle de los
clementos de apoyo que empleard en aspectos tales como delimitacidn de los bordes de la plataforma
del camino durante la noche o en condiciones de escasa visibilidad por efecto de neblinas, advertencia
de tramos de curvas restrictivas o de calzadas de retorno, de bifurcaciones, islas, muros o cualquier
elemento que pueda sedalarse como punto duro, cte. El proyecto de elementos de apoyo deberd tomar
en consideracion lo sefialudo en la seccion 6,305 del Manual de Carreteras, Volumen N°6.

2.2.28.6 SISTEMAS DE CONTENCION VIAL

La Socicdad Concesionaria deberd proyectar las barreras de contencion de acuerdo a lo senalado en ¢l
Manual de Carreteras Volumen N° 6, especialmente en ¢l capitulo 6.500, y conforme a 1o dispuesto en
el presente articulo. Con todo, de acucrdo a lo establecido en ¢l articulo 2.2.2.4 de las presentes Bases
de Licitacion, s¢ exceptian de esta exigencia el tramo considerado en virtud del Decreto Supremo N°
93 de 14 de agosto de 2017, que modifica por razones de interés piblico las caracteristicas de las obras
y servicios que indica ¢l contrato de concesion de la obra pablica fiscal denominada “Concesion
Autopista Santiago — San Antonio™ y aprueba Convenio Ad Referéndum N° 3, que no es modificado
por las nuevas obras, que modifica por razones de interés pablico las caracteristicas de las obras y
servicios que indica ¢l contrato de concesion de la obra piblica fiscal denominada “Autopista Santiago
— San Antonio™, s¢ podrin mantener las vallas antivandalicas y las barreras de contencion preexistentes
en este tramo.

En aquellos casos en que las solicitaciones de los impactos probables se encuentren en condiciones
limite, por cjemplo, anchos de trabajo reducidos en terreno, sectores de corte con aflorumientos
rocosos y terraplenes no recuperables, la Sociedad Concesionaria deberd implementar barreras de
contencidn certificadas por el fabricante cuyos ssdors-dwymrido-previanente—determinados por
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s¢ podrin considerar barreras de contencidén no certificadas segin Jo establecido en el numeral
6.502.403 del Manual de Carrcteras, Volumen N* 6, con ¢l nivel de contencién inmedistamente
superior al requerido inicialmente para la barrera de contencidn certificada. El Inspector Fiscal deberi
verificar la certificacion correspondiente, segin sea el caso.

Para los tramos de doble calzada, la Sociedad Concesionaria deberd colocar barreras de contencion en
la mediana en forma continua a lo largo de ésta, independiente del ancho que posea, teniendo en
consideracion lo estipulado en ¢l numeral 6.502.704 del Manual de Carreteras, Volumen N” 6. En los
sectores en los que ¢l perfil de In medianas no posea el ancho minimo recomendado en ¢l tépico 3.302.5
del Manual de Carreteras, Volumen N® 3, los sectores deberin considerarse dentro de las zonas de
ricsgo alto pars efectos del andlisis de los niveles del riesgo en ¢l proceso de seleccion de barreras de
contencion,

En los tramos de doble calzada, para facilitar las labores ¢n caso de accidentes u otro tipo de evento
que interrumpa ¢l paso vehicular en alguna de las calzadas, se deberdn proyectar en la mediana, cada 5
km como méximo, pasos de emergencia que permitan tanto ¢l paso de vehiculos de emergencia como
el desvio del flujo vehicular hacia Ia otra calzada. El disefo de estas aperturas de mediana deberd ser
compatible con ls velocidad minima de operacion en desvios de transito. En estos tramos se deberd
pavimentar la mediana con un diseno de pavimentos acorde con la estimacion de flujo vehicular y
considerar algin tipo de barreras removibles. Tanto ¢l disefio de los pavimentos como la ubicacion de
las zonas donde se instalarin las barreras removibles deberin ser propuestos por la Sociedad
Concesionaria y sometidos a Ia aprobacion del Inspector Fiscal,

En las Plazas de Peaje, en los lugares de espolones que protegen las casetas de cobro, se deberd
considerar, segin sentido de circulacion, la colocacion de amortiguadores de impacto con capacidad de
redireccionamiento de acuerdo @ las caracteristicas senaladas en la seccion 6.503 del Manual de
Carreteras, Volumen N* 6. Los amortiguadores a emplear en las Plazas de Peaje serdn de ancho
variable, debiendo su parte terminal proteger todo el ancho del cabezal del espolén. Para las casetas
reversibles, se deberd considerar la colocacion de estos elementos de seguridad en ambos sentidos de
circulacion, En caso que durante el desarrollo de la Ingenieria de Detalle se detecte la necesidad de
nucvos smortiguadores de impacto, la Sociedad Concesionarin deberd incorporarlos a su entero cargo,

costo y responsabilidad.

En los ramales y zonas con disminucién de ancho de calzada, se deber considerar, segin sentido de
circulacion, la colocacion de amortiguadores de impacto con capacidad de redireccionamiento de
acuerdo a las caracteristicas sefaladas en la seccion 6.503 del Manual de Carreteras, Volumen N* 6,
En caso que durante el desarrollo de la Ingenicria de Detalle se detecte In necesidad de nuevos
amortiguadores de impacto, la Sociedad Concesionaria deberd incorporarios a su entero cargo, costo y
responsabilidad.

En todos los inicios y términos de barreras de contencidn deberdn considerarse terminales segin lo
schalado en ¢l topico 650212 del Manual de Carreteras, Volumen N* 6, En los casos que su
exposicion al trinsito asi lo requiera, se deberd contemplar el uso de amortiguadores de impacto con
capacidad de redireccionamiento de acuerdo a las caracteristicas sefaladas en la seccion 6.503 del
Manual de Carreteras, Volumen N°® 6, En caso que durante ¢l desarrollo de la Ingenieria de Detalle se
detecte la necesidad de nuevos amortiguadores de impacto, la Sociedad Concesionaria deberd
incorporarlos a su entero cargo, costo y responsabilidad.
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2.2.29  DESVIOS DE TRANSITO

Los proyectos de desvios de trdnsito que desarrolle ¢l Concesionario deben ser coherente con sus
etapas constructivas planteadas y tomar ¢n cuenta las condiciones topogrificas, geométricas, volumen
de transito v alternativas de desvios del camino, de tal forma de salvaguardar la seguridad de los
usuarios de la via. Los desvios de transito vehicular y peatonal deberin estar respaldados por los
antecedentes de trinsito necesarios que permitan asegurar la fluidez y seguridad en ¢l flujo desviado o
afectado por las obras, asi como la confortabilidad y seguridad del peaton. El Concesionario deberd
tener presente la capacidad vial de cada desvio de trinsito, dado el elevado flujo vehicular y Ii escasa
alternativa vial para realizar dichos desvios.

Los desvios que no ocupen calzadas ni pistas exisientes deberdn ser pavimentados y podrin construirse
con un pavimento de calidad no inferior a un doble tratamicnto superficial asfdltico (DTS), en ningin
caso ripio u otra carpeta de rodado de inferior calidad. En caso que el desvio presente problemas de
deterioro (buches v/o deformaciones importantes) por problemas de intensidad de trinsito pesado, ¢l
Inspector Fiscal exigird que ¢l pavimento del desvio se restituya con un pavimento Superior. Sin
perjuicio de lo anterior, las calzadas de los desvios deben cumplir con un disefio de acuerdo con los
flujos y con un disefio estructural acorde al volumen de trinsito y a la duracion estimada de dichos
desvios.

Para lo anterior, ¢l Concesionario deberd tener presente ¢l Programa de Ejecucion de las Obras
consecuente con la sectorizacion y las condicionantes de plazos establecidos en ¢l articulo 1.9.2.4 de
las presentes Bases de Licitacion, para definir ¢l Plan y Proyecto(s) de Desvios de Transito para la
Etapa de Construccion de las obras, Ademds, realizard los estudios de trinsito necesarios que permitan
cuantificar los flujos de trinsito afectados en el drea de influencia del desvio y que, en definitiva,
permita dimensionar geométrica y estructuralmente los desvios provisorios o, en su defecto, permita
respaldar una proposicion de gestion de trifico.

Los proyectos de desvios vehiculares y peatonales serdn completos y contardn con su correspondiente
discito vial y dispositivos de seguridad diumos y nocturnos, En lo que respecta a la Sefalizacion de
Trénsito y Medidas de Seguridad para Trabajos ¢n la Via, ¢l Concesionario deberd considerar lo
indicado en ¢l Titulo V “Senalizacion Transitoria y Medidas de Segunidad para Trabajos en la Via™ del
Manual de Schalizacion del MTT. Para todos aquellos aspectos no regulados en este Manual, se
adoptard lo recomendado en el Capitulo 6.400 del Manual de Carreteras, Volumen N°6.

Los proyectos de desvios de trinsito deberdn ser incorporados al Plan de Desvios de Trinsito que debe
elaborar la Sociedad Concesionaria, de acuerdo a lo establecido en ¢l articulo 1.9.2.8 de las presentes
Bases de Licitacion, garantizando unyg velocidad minima de 70 km/h en la Ruta 78, Solo en casos
puntuales, en que por condiciones de estrechez de faju, de diseno o topogeificas no se pueda cumplir
con lo anterior, sc aceptard como velocidad minima ¢l menor valor entre 70 km/h y el 70% de la
velocidad de diseno del tramo en que est¢ emplazado cl desvio.

En los casos en que el Inspector Fiscal determine que la seguridad del trénsito peatonal se pueda ver
afectada a raiz de la construccion del Proyecto y sus obras asociadas, la Sociedad Concesionaria
deberd habilitar una franja de circulacidn peatonal de 1,5 m de ancho como minimo, segregada
fisicamente de las vias de circulacion vehicular, con elementos de seguridad tipo vallas o barreras de
contencion y pasarclas peatonales provisorias, las que permanecerdn protegidas de los riesgos propios
de las facnas,
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En particular, en ¢l par vial Trinchers Isabel Riquelme-Viaducto Centenario entre Ruta 5 y calle
Bascunin Guerrero en Santiago y el par vial de la actual y Nueva Trinchera Barros Luco en San
Antonio, pars que el desvio de trdnsito se habilite & través de las nuevas trincheras yio viaducto
mencionados precedentemente ¥ sus accesos, segln corresponda, el Inspector Fiscal deberd certificar
previamente que todos los sistemas de operacion al interior de cada nueva trinchera v/0 viaducto ya
referidas, s cncuentren completamente operativas antes de iniciar su operacion, con todas las
exigencias establecidas en los Proyectos de Ingenicria de Detalle. Asimismo, durante el periodo en que
las nuevas obras se encuentren habilitadas, deberiin cumplir con todos los requerimientos establecidos,
para la Fase 1 de la Etapa de Explotacion, en 24,3, 2.4.4 y 2.4.5, todos articulos de las presentes Bases
de Licitacion.

Estos proyectos deberdn contar con la aprobacion del Inspector Fiscal y del Departamento de
Seguridad Vial de 1a DV del MOP, los cuales deben ser coordinados en estrecha relacion con las
Municipalidades involucradas.

Para la construccion de las nuevas trincheras y/o viaductos y sus accesos, segun corresponda, no podri
estar detenido ¢l trinsito en los horarios definidos para la Tarifa Base Punta (TBP) ni para Ia Tarifa
Base Punta Bascufdn Guerrero-Américo Vespucio (TBPBGAV), segin Jo establecido en ¢l articulo
1.14.1 de las presentes Bases de Licitacion, En caso que se hagan tronaduras, se procederi de acuerdo
al Plan de Desvios de Triansito descrito en la “Descripcion del Proceso Constructivo Nucvas
Trincheras y Taneles de Conexion Ruta 5" del anticulo 2.2.2.4 de las presentes Bases de Licitacion
aprobado por el Inspector Fiscal. No obstante, deberin avisarse en al menos un disrio de circulacion
nacional los horarios de detencion producto de los desvios de trinsito, de modo de ofrecer la
alternativa del par vial correspondiente u otro como via opeional, segun se aprucbe. Los proyectos de
desvios de trinsito deberdn ser incorporados al Plan de Desvios de Trinsito que debe claborar la
Sociedad Concesionaria, de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.9.2.8 de las presentes Bases de
Licitacion. Deberd ademds colocar letreros destacados al inicio del trumo de la Ruta 78 (inicio de la
concesion actual de la Ruta 78) para que los usuarios pucdan desviarse hacia rutas alternativas. Las
dimensiones, disefio y ubicacion de los letreros deberan ser aprobados por el Inspector Fiscal.

22.2.10  DEFENSAS FLUVIALES

La Sociedad Concesionaria deberd desarrollar los Proyectos de Ingenierfa de Detalle de las Defensas
Fluviales pam el Puente Manuel Rodriguez sefalado en la Tabla N®38 del articulo 2.3.1.3.3 de las
presenies Bases de Licitacion. Ademds, deberd verificar en terreno las condiciones de las Defensas
Fluviales existentes y realizar las mantenciones correspondientes para asegurar su estabilidad. Dichos
proyectos deberdn cumplir con las normas vigentes y deberiin contar con la aprobacion de la Direccion
de Obras Hidraulicas del MOP, o la Direccion que la reemplace u otro organismo competenic que sea
designado por el DGC, de acuerdo a lo especificado en ¢l octavo pérrafo del articulo 1.9.1.2 de las
presentes Bases de Licitacion.

El Concesionario deberd completar o proponer modificaciones de las obras establecidas en los
Antecedentes Referenciales, 4 su entero cargo, costo y responsabilidad, de acuerdo a los resultados que
se obtengan de los Proyectos de Ingenieria de Detalle y segin las necesidades de proteccion de las
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22211  CAMBIOS DE SERVICIOS EXISTENTES

El Concesionario serd responsable de que se realicen todas las modificaciones de las obras e
instalaciones correspondicntes a los Servicios Humedos y No Himedos. incluidas las conexiones
domiciliarias, tuberias de agua potable u otra naturaleza, construidas por los propictarios que
administran dichos servicios, 0 por terceros, que sean afectadas por la construccion de las obras
incluidas en el Contrato de Concesion, para lo cual debera desarrollar los proyectos a nivel de
Ingenieria de Detalle de todos los cambios de servicios necesanios para materializar las obras del
ptoyecto. El Concesionario deberdt gestionar fa aprobacion de dichos Proyectos ante las empresas,
organismos o instituciones que administran tales servicios, previo a la aprobacién del Inspector Fiscal.

Se incluyen todos los trastados de medidores, empalmes, arranques y conexiones de los servicios
domiciliarios desde las redes (alcantarillado, agua potable, electricidad, gas v otros) ubicadas en la faja
hasta el interior de la propiedad afectada.

Tanto para los Servicios Haimedos como los No Humedos serd de exclusiva responsabilidad de la
Sociedad Concesionaria realizar los cambios de servicios necesarios para la cjecucion de la obra cn
forma oportuna, evitando interrupciones que afecten a la poblacion. Para dar cumplimiento a esta
obligacion, serd la Sociedad Concesionaria quien debera efectuar los cambios de tales servicios de
conformidad a lo dispuesto en el articulo 1.8.19 de las presentes Bases de Licitacion.

Cualquier retraso en la ejecucion de las obras generado por Ja no ejecucion oportuna por parte de la
Sociedad Concesionaria de la modificacion de los servicios, serd de exclusiva responsabilidad de ésta,
por lo cual no tendrd derecho a compensacion de ningin tipo por este concepio.

El cambio y reposicion de los servicios afectados deberd cumplir con las normas que regulen su
operacion y su uso, previa aprobacion por parte de los propietarios de dichos servicios, scan los
propietarios de los predios afectados por tal modificacién u otro organismo, institucion 0 empresa. La
reposicion del servicio serd en condiciones, al menos similares, en cuanto a calidad y operatividad se
refiere.

22212 MODIFICACION DE CANALES

Si de acuerdo u los resultados que se obtengan de los estudios hidraulicos o por emplazamiento de
obras contempladas en ¢l proyecto, existiese la necesidad de proyvectar modificaciones de canales
existentes, ¢l Concesionario deberd desarrollar los Provectos de Ingenieria de Detalle correspondientes,
gestionar la aprobacion del proyecto con los privados que administran los canales & modificar, y
construir todas lus obras de modificacion de canales asociadas a proyectos de aguas Huvias y/o riego
que sean afectadas por la construccién de las obras, a su entero cargo, costo y responsabilidad, en
conformidad a lo establecido en ¢l articulo 1.8.20 de las presentes Bases de Licitacion,

Cuando por causa del proyecto se modifiquen los canales existentes v resulte necesario modificar o
constituir servidumbres, ya sea en el mismo predio 0 en otro predio sirviente, la Sociedad
Concesionaria deberd hacerlo a su entero cargo y costo, incluyendo los eventuales pagos por los
terrenos necesarios para su restablecimiento, en conformidad a lo dispuesto en los articulos 16 y 22 de
la Ley de Concesiones, segun se indica en el articulo 2.3.1.11 de las presentes Bases de Licitacion.

22.2.13  PAISAJISMO, RIEGO Y ESPACIO PUBLICO

La Sociedad Concesionaria deberd desarrollar propomabDO RA ZONCONALCANCE espacio publico en
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Santiago-San Antonio® y N°4 “Estudio de Ingenieria Tramo Nuevo Acceso Vial a Puertos”, indicados
en las Tabla N°2 del articulo 1.4.3, en las Arcas de Servicios Generales y de Atencion de Emergencias,
en la Plaza de Pesaje, en los edificios de la Sociedad Concesionaria y en la oficina del Inspector Fiscal.

En cada uno de estos proyectos se detallardn las especificaciones téenicas, incluyendo un cronograma
de actividades, la caracterizacion de los lugares a intervenir, y la descripeion detallada de la cantidad y
estado de conservacion de todas las especies arboreas y arbustivas existentes, que puedan usarse como
parte del Proyecto, especies a utilizar, sus requerimientos de suelos, mantencion y riego y los métodos
de siembra y plantacion a considerar. Los proyectos deben considerar un disefio acorde a su entorno
con predominio de especies nativas,

Como parte del Programa de Conservacion de las Obras sefalado en el anticulo 2.4.1 de las presentes
Bases de Licitacion, la Sociedad Concesionaria deberd entregar un programa anual actualizado con las
actividades de revegetacion v conservacion del Paisajismo, éstas dltimas segin lo indicado en el
articulo 2.4.3.1.6 de las presentes Bases de Licitacion. Sin perjuicio de lo senalado anteriormente, el
Proyecto de Ingenieria de Detalle que realice la Sociedad Concesionaria deberd cumplir con lo
scfialado en ¢l Manual de Mancjo de Arcas Verdes para Proyectos Concesionados del MOP,
Documento N* 8 del articulo 1.4.1 de las presentes Bases de Licitacion,

Asimismo, en las zonas urbanas donde se emplace el presente proyecto de Concesion, la Sociedad
Concesionaria deberd cumplir con las condiciones contenidas en los Instrumentos de Planificacion
Territorial correspondientes, en cuanto a las plantaciones y obras de omato que deban realizarse en ¢l
Arca de Concesidn.

El Proyecto de Paisajismo debe contribuir a la integracion de la via con ¢l entorno en que se emplaza,
amortiguando los impactos del transito vehicular, mejorando la estética del cje vial, aportando un
sentido de identidad y facilitando la circulacion peatonal. Por lo anterior deberd contener, al menos, lo
siguiente:

e Todos los clementos paisajisticos (aceras, platabandas, veredas, senderos, bandejones laterales,
plazuelas, mediuna, rotondas, islas, otros).

o La arborizacion, arbustos, dreas de paisajismo (orgdnicas ¢ inorganicas).

e Los clementos constructivos tales como tratamientos de piso ¢ identificacion de zonas de
encuentro, pérgolas, plazuelas, jardineras, desniveles, etc.

e  Mobiliario urbano,
e Sistema de ricgo tecnificado,

El Proyecto de Puisajismo que elabore la Sociedad Concesionaria deberd ser desarrollado por una
consultora que se¢ encuentre inscrita en el Registro de Consultores del MOP en Arca de Arquitectura y
Urbanismo, especialidad 6.3 Urbanismo en Primera Categoria o Primera Superior.

2.2.2.14  SISTEMA DE ILUMINACION

La Sociedad Concesionaria deberd proyectar las obras de iluminacion que se requicren conforme a lo
dispuesto en los Antecedentes Referenciales N*3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio”
y N4 “Estudio de Ingenieria Tramo Nuevo Accremipd RAZONEONBEGANCE en la Tabla N2 del
lculo 1.4.3 de las presentes Bases i6 @ﬁﬁ@%?hﬂ%ﬂ%ﬁﬂ%wﬁm RS
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en las Bases de Licitacion ni en los Antecedentes Referenciales senalados anteriormente que no
cuenten con ifluminacion. En los sectores que cuentan con iluminacion preexistente, ¢l Concesionario
deberd desarrollar un estudio orientado al uso de teenologia de iluminacion con consumo cficiente de
energia, que permita maximizar la reutilizacion de las obras de iluminacién existentes, en todo caso
debiendo cumplir con o establecido en el articuio 2.4.3.2.2 de las presentes Bases de Licitacion. En las
zonas de pasarelas peatonales, refugios peatonales y veredas peatonales, s¢ deberin proyectar las obras
de iluminacién conforme se schala en Jos topicos 6.703.9 v 6,705.3 del Manual de Carreteras,
Volumen N° 6,

Los proyectos de iluminacion deberdn ser confeccionados de acuerdo a la normativa de la
Superintendencia de Electricidad y Combustibles (SEC) sobre el cumplimiento de la normativa
eléctrica, y a lo senalado en ¢l capitulo 6.700 del Manual de Carreteras, Volumen N6 respecto de las
recomendaciones luminotéenicas, Decretos Supremos N° 2 de 2014 y N* 51 de 2015, umbos del
Ministerio de Encrgia, que establecen respectivamente el Reglamento de Alumbrado Piblico de Vias
de Transito Vehicular v el Reglamento de Alumbrado Piblico de Bienes Nacionales de Uso Pablico
Destinados al Transito Peatonal. Dichos proyectos deberdn contar con la aprobacion del servicio
eléctrico respectivo, en lo relacionado con el empalme a la red elécirica existente.

Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario podrd, por iniciativa propia, someter a la aprobacién del
Inspector Fiscal proyectos que consideren propuestas altemativas de los diferentes Sistemas de
Nluminacion incorporados en las obras, con fines de optimizar ¢l uso de los recursos energéticos y
obiener un adecuado mivel de mantenimiento, siempre y cuando esto no signifique disminuir los
Niveles de Servicio, Estindares Técnicos, normativos y de seguridad a los usuarios de la Ruta,

La optimizacidn se podrd realizar en todos los pardmetros de diseno, a modo de cjemplo, en:
o Interdistancias de postes.
e Altura de montaje.
e Tipo de limparas.
o Potencia de lamparas,
o Tipo de luminarias.

Las propuestas alternativas deberdn adecuarse estrictamente a las reglamentaciones internacionales y/o
nacionales en cuanto a pardametros de la luminotecnia.

Los pardmetros que se deberin tener en cuenta son los siguicntes;
o Los niveles promedios de luminancia por cada una de las zonas a iluminar,
e Las umiformidades generales v longitudinales.
e Deslumbramiento (TI).
e Zonas especiales,

Todas las propuestas deberdn estar justificadas _con cilculos basados en las condiciones de
pavimentacion (hormigon o asfalto). considerandadMAPOREZON oBNcalcance! capitulo 6.700 del
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6.702.3.A y en los Decretos Supremos N° 2 de 2014 y N° 51 de 2015 antes referidos. Para los
diferentes entornos de la via, no se deberd considerar ninguna discrepancia entre ellos, debiendo
cenirse a los valores mis elevados que las reglamentacion permite,

Para la claboracion de estos Proyectos Alternativos, el Concesionanio podri utilizar los pardmetros y
recomendaciones establecidas en la CIE - 115, Norma Europea definida en ¢l capitulo 6.700 del
Manual de Carreteras, Volumen N°6 en su versién vigente al momento de presentar el Proyecto de
Ingeniena para su aprobacion y en los Decretos Supremos N°® 2 de 2014 y N* 51 de 2015, sin perjuicio
de lo considerado en el segundo parrafo del presente articulo,

Se podrin presentar proyectos que incluyan sistemas de reduccion de potencia con la utilizacion de
reactores de doble nivel de potencia. Sin embargo, s¢ deberd adjuntar pars su presentacion un
certificado del fabricante de la ldmpara que certifique ¢l funcionamiento de éstas con dichos reactores
y su influencia sobre la vida Gtil, asi como también incorporar los respectivos caleulos para verificar el
cumplimiento de los pardmetros luminicos solicitados.

Por otra parte, la Sociedad Concesionaria podré proponer alternativas ¢n cuanto a la alimentacion
cléctrica para el Sistema de Huminacion que, en caso de ser energla fotovoltsica, deberi considerar, en
su dimensionamicnto, una autonomia equivalente a tres noches de funcionamiento continuo sin
necesidad de recarga de baterias.

El desarrollo del provecto requerird entre otros aspectos propios de la actividad, la coordinacion con la
Empresa de Servicios respectiva y las distintas especialidades involucradas, para determinar los
requerimientos técnicos y ormamentales de los equipos de iluminacion en base a las dreas de operacion.

La estructuracion del proyecto se hard en base a los centros de abastecimiento de encrgia requeridos,
para los efectos de materializacion de los empalmes cléctricos respectivos,

En este proyecto se entregard, como minimo, lo siguiente:

o Informe con antecedentes recopilados.

* Diagramas de planta, fuerza, control e iluminacién,
e Diagramas unilincales.

o Diagramas clementales de control.

o  Diagramas de detalles,

e Memoria Eléctrica,

o Calculo de Regulacion de Voltaje.

*  Memoria de cilculo luminico,

¢ Modelacion luminica por software,

o Especificaciones Técnicas.
2.2.2.15 PARADEROS DE BUSES

Respecto de los paraderos de buses en la ruts, sean preexistentes 0 nuevos emplazados en los
Subsectores A, B, C, D y G, definidos en la Tabla N°1 del articulo 1.3 de las presentes Bases de
Licitacion, la Sociedad Concesionaria deberd dise ToMAD ORAZONGON AL SANGE ¢n la Tabla N°46 de
/P 82.3.1.3.8, segin Tipo de Intervencioy QY SACOM A Geseel o IRTERRHAR del Mar los -
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paraderos que se sefialan en 2.3.1.4.6, ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion. El Tipo de
Intervencién a considerar se sefala en los Antecedentes Referenciales N3 “Estudio de Ingenieria
Tramo Santiago - San Antonio" y N°4 “Estudio de Ingenieria Tramo Nuevo Acceso Vial a Puertos™,
senalados en la Tably N°2 del articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacién, La Sociedad
Concesionaria deberd realizar el disefio conforme a lo sefialado en las laminas 4.703.201 y 4.703.002,
ambas del Manual de Carreteras, Volumen N°4, para una velocidad de 100 km/hr y a la normativa de
Accesibilidad Universal, Dicho disefio deberd ser complementado con aspectos propios de la Region
en que se insertan, Los paraderos existentes asi como sus refugios peatonales y pistas de cambio de
velocidad podrin ser reutilizados. En el caso que ¢l desarrollo de las pistas de cambio de velocidad de
los paraderos implique una intervencion que pueda significar el reemplazo o modificacion de alguna
estructura preexistente, que no haya sido identificada dentro de las obras a ejecutar conforme lo
establecido ¢n las presentes Bases de Licitacion, el Concesionario deberd someter a la aprobacion del
Inspector Fiscal una solucion, considerando pistas de cambio de velocidad de una menor longitud gue
evite el tipo de intervencidn mencionada.

Si alguno de los paraderos de buses senalados quedase emplazado en lugares donde se deba realizar un
gran movimiento de tierra, o afectase instalaciones existentes, calles de servicios o las condiciones de
visibilidad no cumplicran con los pardmetros de disefio, la Sociedad Concesionaria podra proponer al
Inspector Fiscal una ubicacién alternativa respecto de aquéllos.

Los paraderos de buses deberdn disefiarse considerando los criterios de accesibilidad universal,
debiendo contemplar los circuitos peatonales necesarios, habilitados con veredas, gradas y rampas de
hormigén donde corresponda, para un adecvado scceso o ¢stas, va sea desde pasarclas peatonales o
desde la vialidad local. Deberin contar con iluminacion propia. y mobiliario bisico como asientos y
basureros.

Las pistas de cambio de velocidad en las vias expresas que acceden a los paraderos de buses ubicados
en tamos de doble calzada o calzada simple, deberin construirse de acuerdo @ lo senalado en el
numeral 3.404.307 del Manual de Carreteras, Volumen N°3 y cn conformidad a lo establecido ¢n la
Ofcrta Téenica del Licitante Adjudicatario. En ¢l diseito de las pistas de cambio de velocidad, se
deberd considerar 0" km/h para la zona de parada de buses v pare fa Ruta 78 las velocidades de
proyecto (Vp) que se sefalan en el articulo 2.2.2.2 de las presentes Bases de Licitacion.

2.2.2.16  ANTECEDENTES DE EXPROPIACIONES

Para la realizacion de las expropiaciones o adquisiciones de los terrenos requeridos por las obras
contenidas en los Proyectos de Ingenieria de Detalle aprobados por el Inspector Fiscal y para cualquier
otra obra que forme parte del Contrato de Concesibn, la Sociedad Concesionarin deberd obtener y
preparar los Antecedentes de Expropiaciones.

Los Antecedentes de Expropiaciones comprenden todos los antecedentes legales y planimétricos
necesarios para perfeccionar ¢l proceso de adquisicion de terrenos privados por parte del Fisco, sea a
través de la expropiacion segin el procedimiento establecido en el D.L. N* 2186 de 1978, que aprucba
Ley Orgdnica de Procedimicnto de Expropiaciones, o de alguno de los otros medios que contempla la
normativa vigente.

Serin de exclusivo cargo, costo v responsabilidad de la Sociedad Concesionaria los gustos en los que
deba incurrir para la oblencion de los Antecedentes de Expropiaciones exigidos en el presente articulo,

incluidas sus actualizaciones y/o complementos TERRBSRTSN IBPRTEALSEAT 108 que no estan
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considerados ni podrin imputarse al pago senalado en el articulo 1.8.9 de las presentes Bases de
Licitacion.

Los Antecedentes de Expropiaciones deberdn ser sometidos a ls sprobacion del Inspector Fiscal,
conforme a lo establecido en ¢l dvodécimo pdrrafo del articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de
Licitacion,

En el firea a expropiar debe estar contenida la totalidad de las obras proyectadas, incluyendo derrames,
fosos, contrafosos, huelgas de seguridad y cualquier otra Area que sea necesaria, de modo tal que la
Sociedad Concesionaria serd la Gnica responsable de posibles carencias de terrenos para tal efecto, no
pudiendo reclamar indemnizacion alguna por los atrasos que conlleve dicha situacion.

Los antecedentes planimétricos de los Antecedentes de Expropiaciones estarin contenidos en los
Planos y Cuadros de Expropiaciones, los que deberdn tener las siguientes caracteristicas generales:

1. Los Planos de Expropiaciones corresponden a los planos de planta donde se¢ deberdn identificar
las superficies de terreno de cada una de las propiedades que serdt necesario expropiar para dar
completa cabida al proyecto de que se trate.

2. Los Planos de Expropiaciones se presentariin en conjuntos de liminas que contengan un
miximo de 25 lotes. Por cada conjunto, se incluird una lamina con un "Cuadro de
Expropiaciones”, un “Cuadro de Deslindes Particulares” y un “Plano de Ubicacion General”,
donde se pueda identificar el emplazamiento del Proyecto completo en estudio, destacando en
forma especial ¢l drea correspondiente al conjunto de ldminas respectivo, sedalando fa escala
en la cual se presenta.

3. En los planos deben aparecer individualizadas cada una de las propiedades afectadas, con todas
las subdivisiones que existan, aun cuando éstas no se encuentren materializadss en terreno,

4. Cada propiedad afectada se identificard a través de un nimero de lote, sedalando el nombre del
propictario, nombre o direccion de la propicdad, comuna y ¢l N” de ROL, conforme al
certificado de avaléo vigente en el Scrvicio de Impuestos Internos (SII), 0 en su defecto la
informacion dispomble por cuslquier medio en el SIIL

5. Deberd sedalarse para cada lote, la superficie de terreno v la superficie construida que scea
afectada por la Expropiacion.

6. En el Cuadro de Expropiaciones se incluird una columna denominada "Propietario Aparente”,
en donde se deberd seftalar ¢l nombre del propictario, de acuerdo a los antecedentes de titulo
que se tengan.

Se deberin acompanar todes los antecedentes legales que respalden la informacion que aparece en los
Planos de Expropiaciones. Esto incluir un Estudio de Titulos con todos los antecedentes legales que
resulten necesarios para verificar la situacion juridica en que s¢ encuentran todos los terrenos
necesarios pars ejecutar las obras, sean éstos privados o Bienes Nacionales (Bienes Fiscales y Bienes
Nacionales de Uso Piblico), con los certificados de vigencia respectivos al momento de presentar los
planos de expropiacion.

Se deberd realizar ¢l andlisis de la situacion de la Faja Fiscal existente asi como de cualquier otro

terreno que corresponda a un Bien Fiscal o a uil Bien Nasiopl 98 U3y DI Asimismo, deberd
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verificarse ¢ informarse si para la ejecucion del proyecto se requicre regularizar los cercos de la Faja
Fiscal.

Asi también, para los Bienes Nacionales que resulten necesarios para la ejecucion de las obras y que
estén destinados a alguna otra institucion, o que por la condicion juridica asi o amerite, se deberan
preparar todos los antecedentes necesarios para realizar los procesos de destinacion, exclusion y
redestinacion, conforme a la normativa que sea aplicable a cada caso.

La presentacion de tales Antecedentes de Expropiaciones se regird por lo sefialado en ¢l documento
denominado “Requerimientos minimos para la entrega de los Antecedentes de Expropiaciones de las
Bases de Licitacion”, referido en el articulo 2.2.1 de las presentes Bases de Licitacion, incluidas sus
actualizaciones.

Sin perjuicio de lo anterior, el Inspector Fiscal podrd solicitar al Concesionario cualquicr otro
antecedente necesario para ¢l proceso expropialorio.

Cuando la tramitacion de la expropiacion requiera la verificacion, correccion, complementacion y/o
actualizacion de los Antecedentes de Expropiaciones, la Sociedad Concesionaria a su entero cargo,
costo y responsabilidad, deberd hacer entrega de dichos Antecedentes de Expropiaciones al Inspector
Fiscal cada vez que éste se Jos solicite en la forma y plazo que ¢l mismo sefiale,

Las demoras que se produzcan ¢n la entregs material del drea expropiada a través del proceso
expropiatorio que se deban al atraso en la entrega de los Antecedentes de Expropiaciones, o bicn
porque €stos hayan contenido informacion incompleta o errénea, serin de exclusiva responsabilidad de
la Sociedad Concesionaria, sin que ésta tenga derecho a reclamar el pago de ningun tipo de
indemnizacion o compensacion por tales demoras,

Sin perjuicio de lo anterior, la entrega de informacién con errores atribuibles a negligencia de la
Saciedad Concesionaria, la reincidencia en la entrega de informacion incompleta y la entrega de
informacion con datos o antecedentes notoriamente no fidedignos en aquellos casos en que dichos
datos 0 antecedentes alteren o modifiquen cualquiera de las condiciones econdmicas del Contrato de
Concesion, o bien cuando tales antecedentes scan entregados fuera de los plazos senalados por ¢l
Inspector Fiscal, hara incurnir a la Sociedad Concesionaria en la multa que, en cada caso, s¢ establezca
segun ¢l articulo 1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion, Para efectos de este articulo se entenderd
por “reincidencia™ la entrega de informacion incompleta por segunda vez, habiendo sido previamente
observada por el Inspector Fiscal.

22.2.17  ACCESOS PRIVADOS

La Sociedad Concesionaria deberd realizar un Catastro de la totalidad de los accesos privados
preexistentes a lo largo de todo el trazado del Proyecto, al momento de realizarse los Proyectos de
Ingenicria de Detalle indicados en el articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion. Dicho
Catastro deberd considerar, al menos, la Siguicnte informacion:

o Kilémetro en que se ubica el acceso.

o Costado de la calzada en que se ubica el acceso.

e Tipo de portdn del acceso.

¢ Foto del acceso. =
TOMADO RAZON CON ALCANCE
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o Descripcidn de Ia tipologia y frecuencia de vehiculos que usan el acceso.

¢ Autorizaciones de acceso a las rutas entregados por la DV del MOP, en caso de existir.

Junto con el Catastro citado, la Sociedad Concesionaria deberd presentar para cada acceso catastrado
un proyecto de solucion vial, con Esténdares Técnicos iguales o superiores a los incluidos en los
Antecedentes Referenciales N°3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio” y N4 “Estudio
de Ingenieria Tramo Nuevo Acceso Vial a Puertos™, senalados en la Tabla N® 2 del anticulo 1.4.3 de
las presentes Bases de Licitacion, ajustindose a lo establecido en el Capitulo 3.200 del Manual de
Carreteras, Volumen N° 3, consistente con las caracteristicas geométricas y fisicas de la via
proyectada, como también con las condiciones y restricciones particulares de cada uno. Estos
proyectos deberiin someterse a la aprobacion del Inspector Fiscal en forma conjunta con ¢l Proyecto
Vial correspondiente a cada Subsector ¢n los plazos sefialados en la Tabla N°7 del anticulo 1.9.1.2 de
las presentes Buses de Licitacion, Los plazos y procedimicntos de revision, correccidn y aprobacidn
del Catastro, se regirdn por lo dispuesto en el undécimo parrafo del articulo 1.9.1.2 de las presenies
Bases de Licitacion,

Una vez que tanto el Catastro de accesos como los proyectos de ingenicria respectivos se encuentren
aprobados por ¢l Inspector Fiscal, éste remitird dichos antecedentes a la DV para su conocimiento.

222,18  SISTEMA DE CITOFONIA DE EMERGENCIA O TELEFONOS S.0.8.

El Sistema de Citéfonos de Emergencias o Teléfonos S.0.S., conectados al Centro de Control a que se
refiere ¢l articulo 2.2.2.19 de las presentes Bases de Licitacidn, deberd considera el mismo nimero de
los exisientes y s¢ deberdin proyectar en los mismos emplazamicntos o emplazamicntos aproximados
de los actuales y de tal manera que permitan la simultaneidad de llamadas.

El Concesionario podrd reutilizar los teléfonos S.0.S. existentes, debiendo en tal caso modificar las
dreas de detencién de todos aquellos que no cumplan con lo establecido en el “Instructivo de Disefio
Arcas para Detencion de Emergencia para Teléfonos S.0.8.” del MOP. Para los tramos de dobles
calzadas, se aplicard lo indicado en la Lamina N°1, Disefio Tipo “A", exceptuando aquellos teléfonos
S.0.S. que se encuentren ubicados en sectores de terraplén o corte, en que el drea de detencién no
cumpla con lo requenido en la Limina mencionada precedentemente, los que deberdn ser reubicados a
fin de cumplir lo sefalado en dicho Instructivo. Ademds, se deberd implementar cada 5 km una sefial
informativa tipo paleta que sea legible a una distancia de 50 m, en la que se indique un nimero de
teléfono movil que se comunique con una Central de Liamados de Emergencia que se debe comunicar
con ¢l Centro de Control scfialado en ¢l articulo 2.2.2.19 de las presentes Bases de Licitacion, en caso
que un usuario requicrn asistencia. Si como consecuencia de la construccion de las dreas para
detencién de emergencia, se requicren obras adicionales no contenidas en los Antecedentes
Referenciales N3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio® sefalado en la Tabla N°2 del
articulo 1.4.3 de las presentes Bases de Licitacion, éstas serfn de entero cargo, costo y responsabilidad
de 1a Sociedad Concesionaria,

En la eventualidad que alguno de los Teléfonos S.0.S. existente quedase ubicado en lugares donde se
deban realizar trabajos de rectificacion de trazado, se deberin implementar y reponer los Teléfonos
S.OS., en caso corresponda, de acucrdo a las nuevas condiciones del trazado, respetando los
distanciamicntos mdximos establecidos en ¢l “Instructivo de Disefio Areas para Detencitn de
Emergencia para Teléfonos S.0.5.” del MOP.

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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El diseno de pavimenio de las dreas para detencion de emergencias, scrid en conformidad a lo
establecido en el Proyecto de pavimentacion, gque en ningun caso, serd de inferior calidad al
estublecido para las bermas.

La plataforms donde se montarin los Teléfonos S,0.5., serd pavimentada en hormigon o en asfalto, a
igual cota de rasante que ¢l drea para detencion de emergencin. Sus dimensiones minimas serdn de 1.5
m x 1,5 m, de espesor variable,

La fundacién del Teléfono S.0.S. no podri sobresalir mis de 0,05 m sobre ¢l nivel de pavimento de la
plataforma, los anclajes serin mediante sistemas colapsables que deberdn quedar definidos en el
Proyecto de Ingenieria de Detalle,

Entre ¢l borde del drea para detencién de emergencia v ¢l borde de 1a plataforma de los Teléfonos
S.0.S., deberd existir un drea para el acceso peatonal la cual deberd diseharse de acucrdo a los criterios
de accesibilidad universal, libre de obstaculos, nivelada a igual cota de rasante que el drea pam
detencion de emergencia, compactada, sin malezas ni escombros, debidamente sancada y libre de
zonas ancgables.

En ¢l diseiio de los Teléfonos S.0.S., se deberd tener en consideracion las condiciones climéticas y
ambientales imperantes en ¢l dren de influencia del proyecto, de manera de ascgurar su correcto
funcionamiento 4 la intemperie. En la eventuaslidad de contar con auricular, €ste deberd estar conectado
por medio de un cable blindado para evitar robos 0 actos vandilicos.

Los Teléfonos S.0.S., no podrin constituir un punto duro al costado del camino.

Cada Teléfono S.O.S., deberd contener instrucciones impresas en idiomas espanol ¢ inglés, que
definan la forma de funcionamiento del teléfono, ademads se deberian incluir némeros de 1eléfonos
movil y fijo.

La comunicacion entre los Teléfonos S.0.S, v el Centro de Control, se deberd realizar mediante un
sistema que cumpla con ¢l objetivo de permitir una correcta comunicacion sin pérdida de datos y sin
interrupcioncs.

Cada drea para detencion de emergencia, contard con iluminscion propia, que podrd utilizar fuentes de
encrgia tradicional segin factibilidad éenica de conexion u otras fuentes alternativas, la que deberd ser
respaldada por los respectivos Proyectos de lluminacion. Se considerard un minimo de unit luminaria
por Teléfono S.0.5.

El ndmero definitivo de luminanias a emplear por drea para detencion de emergencia, dependera de los
cdlculos luminicos que arrojen los Proyectos de Huminacion, en tanto que el emplazamiento definitivo
de 1os postes de iluminacion, serd en funcion de lo que determine el Proyecto de Seguridad Vial.

Para Ia iluminacion de estas dreas, se podri emplear sensores de movimiento con temporizadores, que
ascguren una iluminacion continua de, al menos, 20 (veinte) minutos, tanto del drea de detencion de
emergencia como del Teléfono S.0.8., cuando €stos scan utilizados. Si el tiempo de detencion de
emergencia superase los veinte minutos, se deberidt asegurar una iluminacion continui de estos lugares,
por el tiempo que sea necesario o mientras dure la detencién de emergencia,

Los postes donde sc montarén las luminarias que sc empleen en las dreas para detencion de

emergencia, no podran constituir un punto duro *omM?Oﬁ%WAMNEEwS Se anclarin a la
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fundacién, mediante un sistema colapsable que deberd quedar definido en el Proyecto de Ingenieria de
Detalle. Las fundaciones no deberin sobresalir sobre el nivel de terreno.

La cantidad minima de Senal AA-7, que corresponde a la sefial informativa que indique la ubicacidn
de los Teléfonos S.0.S., serd de tres senales segin sentido de circulacion, ubicdndose una a 1000 m,
otrd & 500 m antes del Teléfono S.0.S. y la Gltima, en las inmediaciones del drea de detencién de
emergencia, Cada senal deberd considerar adicionalmente, una placa informativa con indicacion de la
distancia aproximada al Teléfono S.0.S.

En caso de requerirse barreras de contencidn en los lugares de Teléfonos S.0S., el Proyecto de
Seguridad Vial correspondiente, se desarrollard en conformidad a lo establecido ¢n ¢l Capitulo 6.500
Sistemas de Contencion Vial del Volumen N°6 del Manual de Carreteras, respetando en lo posible, la
configuracién indicada en el Instructivo de Disefio Areas para Detencion de Emergencia para
Teléfonos S.0.S. del MOP,

El Proyecto de demarcacion de pavimento de las dreas de detencién de emergencia, se desarrollard en
conformidad a lo establecido en la Figura 3.5-6 del Capitulo 3 del Manual de Sefalizacion de Trinsito
del MTT,

El Concesionario podré proponer la instalacion de Teléfonos S.0.5. adicionales, en lugares donde
considere necesario, lo que deberd ser sometido a la aprobacidn del Inspector Fiscal,

El diseno de las instalaciones de los Teléfonos S.0.S. deberd respetar lo establecido en el Instructivo
de Disefto Arcas para Detencién de Emergencia para Teléfonos S.0.S., en especial lo indicado en la
Lamina N°1.

Para efectos de la comunicacion en casos de emergencias, la Sociedad Concesionaria serd responsable
de implementar y mantener operativa una Central de Llamados de Emergencia, que reciba las Hamadas
provenientes de Teléfonos S.O.S., teléfonos méviles v fijos. Esta Central deberd permanecer en
funcionamiento las 24 horas del dia todos los dias del afo. El Inspector Fiscal podrd auditar en
cualquicr momento dicha Central, la cual deberd estar instalada en el Centro de Control sefalado en el
articulo 2.2.2.19 de las presentes Bases de Licitacion,

El Centro de Control deberd registrar la siguiente informacion obtenida de todos los llamados
efectuados desde los teléfonos S.0.S. y telefonia particular:

e  Teléfono S.0.5. o numero de teléfono de origen de la Hamada, segun corresponda.
e Hora, dia y duracion de la Hamada.
o Causa que origina la Hamada.

e  Grabacion de la comunicacion.

El Inspector Fiscal podri solicitar a la Sociedad Concesionaria, la informacién de los registros de
llamados, con la periodicidad o en el momento que estime conveniente,

Adicionalmente, cada teléfono deberd tener un sistema que permita chequear su funcionamiento e
indique algan evento de vulneracion,

A través de senales informativas ubicadas en la RTQVAPQIRAZONICON RitCGANECE:(, s¢ deberd informar
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2.2.2.19 CENTRO DE CONTROL

La Sociedad Concesionaria deberd proyectar un Centro de Control que permita monitorear y controlar
en tiempo real los pancles de mensajeria variable (PMV), la Central de Llamados de Emergencia que
reciba las llamadas provenientes de Teléfonos S.0.S,, teléfonos moviles y fijos, segun lo establecido
en los articulos 2.2.2.8.3 y 2.2.2.18 respectivamente, de las presentes Bases de Licitacion y las camaras
del CCTV indicadas en el presente articulo, las 24 horas, todos los dias del ano.

El funcionamiento del Centro de Control a través de su sistema de control deberd ser permanente con
mando automdtico y/o manual, segin s¢a el caso,

El sistema de control mencionado en ¢l parrafo anterior, deberd considerar al menos las  siguientes
funcionalidades:

4)

b)

Control de los sistemas que permiten monitorear y controlar en tiempo real los pancles de
mensajeria variable (PMV) y Teléfonos S.0.S. indicados en los articulos 22283 y 2.2.2.18, de
las presentes Bases de Licitacion, desde un dnico puesto de operacion.

Enclavamiento astomatico de camaras de CCTV y grabacion de la imagen captada en, al menos,
fas Plazas de Peaje, los Puntos de Cobro, Plaza de Pesaje y las Areas de Servicios Generales y de
Alencion de Emergencias, Al menos, eniradas y salidas de las estructuras trincheras cerradas, en
las rotondas Pablo Neruda, v Curicd, en calle Anibal Pinto y todos los sectores donde se
emplazarén las cdmaras de CCTV, Las ubicaciones de las cimaras, se establecerdn en base a un
andlisis de informacion de terreno respecto de las condiciones topogrificas o morfoldgicas que
condicionan la visibilidad. La ubicacién definitiva de cada una de las cimaras deberd ser
consensuada v sometida a la revision hasta la obtencién de la aprobacion por el Inspector Fiscal,
Las cidmaras de¢ video tendrin capacidades para efectuar funciones de giro, inclinacion vy
acercamiento real (pan/tilvzoom=PTZ). El tiempo requerido de almacenamiento de las grabaciones
debe ser como minimo de 3 (1res) anos @ contar de su creacion, y una copia de ellas deberd estar
disponible a solicitud del Inspector Fiscal, Todos los datos e imdgenes que cstén asociadas a
accidentes con lesionados y/o muertos, asi como cualquiera otra situacion que defina el Inspector
Fiscal, deberin almacenarse hasta que éste autorice su elimimacion, a través del Libro de
Explotacion de la Obra. Ly comunicacién entre las cimaras CCTV y el Centro de Control, se
deberi realizar mediante un sistema que cumpla con ¢l objetivo de permitir una correcta
comunicacion sin pérdida de datos y Sin interrupciones.

Registro de todos los eventos, acciones y alarmas ocurridas en una base de datos Unica. con sistema
de auditoria que permita al Inspector Fiscal detectar modificaciones u los registros, asi como las
acciones realizadas por ¢l Centro de Control.

Alertas para envio de vehiculos de emergencia y asistencia a los usuarios, activando los protocolos
de emergencia,

Planes de contingencia prefijados (automaticos) y que el operador activard manualmente segin sea
la situacion. con Sistemas de Control de Supervision y Adquisicion de Datos (SCADA) mediante
interfaces HMI o similares que permitan un eficaz monitoreo en ¢l Area de Concesion.

Dicha interface deberd permitir obtener en todo momento una vision general del estado de
funcionamicnto de todos los sistemas con énfasises-loc sictemae ante emerpenca, con Capacidad

de revisar sus parimetros mis relevantes de fu QMAREG NEONIALCANGE do de operacion.
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Complementariamente el sistema debe emitir seniales de atencion o alarma, segin sca ¢l caso, para
los operadores sugiriéndole los protocolos predefinidos para dicho evento. Ademds permitird
registrar estadisticas, suministrar informes y grificas de control.

f) Coordinacion de labores de rescate efectuadas tanto por la Sociedad Concesionaria como por
Servicios de Emergencias (Bomberos, SAMU, Carabineros, eic.).

Adicionalmente la Sociedad Concesionaria deberd implementar un enlace de datos ¢ imdgences con la
oficina del Inspector Fiscal que permita revisar, en tiempo real, imigencs de las cimaras instaladas
scgun la letra b) anterior. La comunicacion deberd ser implementada y mantenida a entero cargo, costo
y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria.

El Centro de Control deberd estar en funcionamiento desde la Puesta en Servicio Provisoria de la
Totalidad de las Obras o de la Fase 2 hasta ¢l término de la Concesion.

22220 AREAS DE SERVICIOS GENERALES Y AREA DE ATENCION DE
EMERGENCIAS

L Sociedad Concesionaria deberd disefiar 2 (dos) nuevas Arcas de Servicios Generales ¢ intervenir las
Areas de Atencion de Emergencias existentes, distinguiendo segin corresponda, Areas de Servicios
Generales para ¢l uso exclusivo de transportistas 0 Areas de Servicios Generales y de Atencion de
Emergencias para el uso de piblico en general. La superficie Util minima de cada una de estas dreas
debe ser de 10.000 m?. Ademds, deberi modificar las Areas de Servicios Generales y Areas de
Atencion de Emergencias preexistentes, conforme a los requerimientos senalados en el presente
articulo, a lo indicado en el articulo 2.3.3.1 de las presentes Bases de Licitacion y a lo sefialado en la
siguiente Tabla N°31:

Tabla N°31: Detalle de las Areas de Servicios Generales y Atencion de Emergencias

o Dm aproximado/Zona Nueva o Area de Servicio Estacionamientos
(lado) Preexistente | General/Atencidn de Emergencia Totales "
A IS camiones y 45
1 | 37.600 Malloco 1 | Preexistente ?";l:‘s&”’“‘”; e
ambos sentidos
3 (tres) avtomeiviles, |
2 | 21.000 Padre Hurtado I | Preexistente é::;e % Necos: o :::’)’ ‘::'m:"’ y ‘:
mis de dos cjes
3 (tres) automaviles, |
3 2
3 | 43.600 B Monte || Preexistente é:;gc "‘l Aows. W= ::));:;“ e 3 <
més de dos cjes
50 (cincucnia)
. Arca de Servicios Generales |camiones v 45
4 400 ipitla
63 Melipilla (nore) 1 Nucva (Solo istas) ( Ma Y Gino)
vehiculos livianos
S0 (cincuenta)
s |101.000 Costado Enlacei | Area de Servicios Generales |camiones y 45
Malvilla (sur) (Solo transportistas) (Cusrenta vy ¢inco)
vehiculos livianos
: TOMADO RAZON CONMALGANCE: 3 (tres) automoviles, |
6 | 104.00 Aguas Bucnas ! enicp, tralor General de la Repybli l
- b bus
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I Ne

Dm aproximade/Zona ek Nueva o Area de Servicio Estacionamientos
(lado) Preexistente | General/Atencién de Emergencia Totakes "

l més de dos cjes s

Notas:

(1): Para todos los estacionamicntos de las nuevas Areas de Servicios Generales ¥ Areas de Alencion de Emergencias,
asé como de las ampliaciones de las preexistentes, se exigird vna estrectum do pavimento gue ¢Slard Compuesta por
wnit base granular CBR>80% de 22 cm de espesor y ani capa asfaltica de S cm.

Tanto los proyectos de las nuevas dreas de servicios gencrales y ampliaciones de nucvos
estacionamicentos en las dreas de servicios generales preexistentes deberan considerar un disefio que
sea acorde con las caracteristicas del entorno y que respete lo senatado en el anticulo 1.9.1.2.2 de las
presentes Bases de Licitacién, Para ello, la Sociedad Concesionaria presentard un programa
arquitecténico donde desarrollard cada recinto, las superficies y las relaciones entre ellos, considerando
la identificacion del usuario de la via y los operadores de estas dreas y considerando aceesibilidad
universal en todos los espacios.

Las Arcas de Atencion de Emergencia preexistentes nimeros 2, 3 y 6 senaladas en Ia Tabla N°31
anterior, deberdn modificarse, redisefiando en caso de ser necesario, para albergar ¢l equipamiento v
personal especificado en el articulo 2.3.3.1 de las presentes Bases de Licitacion, debiendo estar
provista de estacionamicntos pavimentados, considerando como minimo en caso de scr preexisiente un
Doble Tratamiento Superficial (DTS) o la estructura para pavimento nuevo sedalada en la Tabla N°31
anterior, para 6 (scis) vehiculos atendidos en situacion de emergencia, de los cuales 3 (tres) serdn para
automoviles, | (uno) para bus y 2 (dos) para camiones de més de dos ejes. Ademds, se deberd
considerar el mejoramiento de los pavimentos de las vias de comunicacion interna y de conexion con
la Ruta, con carpeta asfiltica u hormigon, segin se determine en el disesto de pavimentos del proyecto
de Ingenicria de Detalle y que deberan ser sometidos a la aprobacion del Inspector Fiscal.

Para cada una de las Areas de Servicios Generales sefaladas en la Tabla N°31 anterior ¢n los nimeros
4 y 3, la Sociedad Concesionaria deberd considerar una edificacion, de al menos 80 m’, la que deberd
incluir una sala de estar para los conductores de camiones de 30 m®, con ventanales que permitan que
desde su interior los camiones queden a la vista, con iluminacion interior, equipada con sillones, mesas
y sillas, incluvendo implementos para que los conductores pucdan calentar agua para preparar bebidas
calientes, tales como, bervidor eléctrico y los implementos para calentar comida como horno
microondas, esta drea deberd disponer de television v radio para ¢l uso de los transportistas y estard
dotada de servicios higiénicos separados para transportistas y piblico en general. Para ¢l sector de los
transportistas se deben incluir servicios higiénicos independientes para hombres y mujeres; los de
hombres deberin incluir un inodoro (we), una ducha con agua caliente y lavamanos por cada 5 (cinco)
estacionamientos de camiones; por su parte, los de mujeres deberin contar con 2 (dos) inodoros (wc) y
2 (dos) duchas con agua calicnte, independientes entre si v 2 (dos) lavamanos. Para los servicios
higiénicos de uso piblico general, en el sector de hombres, se deberdn incluir 5 (cinco) inodoros (we) ¥
5 (cinco) lavamanos, mudador, urinarios y en forma separada, en el sector de las mujeres 5 (cinco)
inodoros (we) y 3 (tres) lavamanos y mudador. Ademds, se deberd contar con un servicio higiénico de
uso preferencial para personus con discapacidad, pudiendo ser de uso alternativo para ambos sexos.
Cada uma de estas Arcas deberd contar con subdreas de juego y recreacion, paisajismo, mobiliario
urbano (mesas, asientos. cubienta o sombreaderos para zonas de picnic, basureros, ete.), con bebederos
de agua potable, WIFI disponible, encrgia eléctrica pary los usuarios y un sistema de vigilancia, el cual
deberi contar con dos casetas de vigilancia en altura con nocheros en jornada de 8 horas y un circuito

cerrado de television (CCTV) conectado con el Cogi A58 RAYEN CEN AP BaEEmenie ¢l Area ¥ que
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su parte las subdreas de juego y recreacion deberin estar debidamente cerradas para seguridad y
deberdn contar con jucgos infantiles, zonas de picnic, mesas y bancas; el pavimento debe ser apto para
ninos, sin desniveles, estable y con buen drenaje. El Concesionario, podrd reutilizar la infraestructura
preexistente para satisfacer los nuevos requerimientos. Asimismo, ¢l Concesionario deberd habilitar un
sector para ¢l abastecimiento de los vehiculos tipo casas rodantes, ¢l cual deberd contar con un lugar
para descargas de las aguas scrvidas, un grifo para ¢l abastecimicnto de agua potable y un
equipamiento que les permita abastecerse de energia eléctrica,

Todos los bufos deberfin contar con, receptores de basuras, dispensadores de jabon, de papel higiénico,
de papel toalla, secadores de mano vy ¢l equipamiento total para su funcionamiento.

El espacio destinado para estacionar cada camion no debe ser menor de 22 m de largo ¥ 4 m de ancho,
dimensiones que se debe respetar para todas estas instalaciones mencionadas en ¢l presente articulo y
cuya disposicion deberd ser en un dngulo de 457 (cuarenta y cinco grados), dimensiones que se deben
respetar para todas las instalaciones mencionadas en ¢l presente articulo.

Para todas lus Areas senaladas en s Tably N*31 anterior, se deberd implementar un cierre perimetral
tipo pandereta con alambre de pas en su parte superior, alrededor de todo el perimetro del drea de
SEIVicio.

Los proyectos deberin incluir las especialidades de arquitectura, clectricidad, agua potable y
alcantarillado, estructuras ¢ ingenieria vial, los que deberdn ser sometidos a la aprobacion del Inspector
Fiscal,

Los costos de los suministros y operacion asociados tanto a las Areas de Servicios Generales y de
Atencién de Emergencias, serdin de entero cargo y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria,
durante todo ¢l periodo de la Concesion.

La energia eléctrica deberd contar con los respectivos sistemas de respaldo, ante cortes en ¢l suministro
publico, a través de equipos electrigenos u otros.

Las pistas de deceleracion y aceleracion de acceso y salida para las Areas de Servicios Generales y de
Atencion de Emergencias, deberdn ser disenadas considerando fa velocidad de la ruta en el tramo v la
schalizacion caminera que indique la existencia y ubicacion de esta drea,

Para lus Areas sefaladas en la Tabla N°31, se deberd incluir un proyecto paisajistico cuya definicidn,
construccion y mantencion cfectuari la Sociedad Concesionaria. Estas se ubicardn en forma paralela al
eje de la ruta, dejando una faja libre de 25 m entre el borde exterior de la berma y el borde de la calle
de distribucion, en esta faja se deberd desarrollar un proyecto paisajistico de acuerdo a lo senalado en
el articulo 2.2.2.13 de las presentes Bases de Licitacion,

La conectividad entre las Areas sehaladas en la Tabla N°31 y las calzadas expresas se deberd definir
dependiendo basicamente de los lugares definidos para su instalacion, por lo tanto esta conectividad
podra ser directa u las calzadas expresas o a través de la vialidad local.

22221  ARFA DE CONTROL

Con ¢l objetivo de trasladar las labores de control policial, sanitario y de Impuestos Internos, que
actualmente se desarrollan sobre la Ruta 78, en ¢l Dm 85.000, la Sociedad Concesionaria deberd

proyectar y construir | (un) &rca especial wmrsmxbm%ﬁr%lg‘[ L 5qEado en la Tabla N°1
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ubicadas una a cada lado de la ruta. contando cada zona con una superficie minima de 10.000 m* de
pavimento y 200 m® de bandejones con soleras cada una. Las caracteristicas de estos pavimentos
deberdn ser propuestas por la Sociedad Concesionaria y aprobadas por ¢l Inspector Fiscal. Cada zona
tendrd una superficie de 2 (dos) hectdreas y se ubicarin en los sectores que determine el Inspector
Fiscal ¢n coordinacién con Carabineros de Chile. La pavimentacion de las pistas de frenado y
aceleracion son adicionales a los 10.000 m” antes sefialados, Las obras i realizar en cada una de cllas
serin:

e Proyecto y construccion de pistas de frenado y accleracion pars cada drea, dischadas para 100
km/h

s Zonas de estacionamiento pavimentadas con carpeta asféltica de 5 cm v base granular de 25 cm
u hormigén de 20 cm y sub-base de 15 ¢cm de espesor minimos.

e Demarcucton,
e [luminacién.
2.2.2.22 PLAZA DE PESAJE

La Sociedad Concesionaria deberd disehar, a su entero cargo, costo y responsabilidad, los
mejoramientos necesarios a la Plaza de Pesaje actual, considerando, al menos, los siguientes
requerimicntos: fija con 2 (dos) estaciones, con ¢l objeto de controlar los pesos miaximos y
dimensiones de los vehiculos en ambos sentidos del trinsito de la Ruta 78, considerando la normativa
vigente en el tema.

La Plaza de Pesaje actual deberd relocalizarse, aproximadamente. entre ¢l Dm 45.000 y el Dm 50.000
de la Ruta 78. La ubicacion definitiva deberd ser propuesta por la Sociedad Concesionariz y aprobada
por ¢l Inspector Fiscal,

o Las pistas de cambio de velocidad y sus transiciones de 3.5 a 4.5 m y curvas de enlace segun
Manual de Carreteras Volumen N°3.

e Las pistas de pesaje, tendrin un ancho de 4.5 m que ind confinada por muros de hormigon
armado y/o soleras Tipo “A™ ¢n ambos costados.

e Las Casetas de Control y de Pesaje con todo el equipamiento requerido para su operacion,

o (Cada estacion estard conformada por una balanza lenta 0 balanza de precision (Punitiva) y una
balanza de seleccion (Selectiva) de alia velocidad empotrada en una pista paralela a la calzada.

o Equipos de semaforizecion, con su respectiva instalacion,
o Incorporacién de un Proyecto de Seguridad Vial, de acucrdo a la normativa vigente.

o El diseio de la Plaza de Pesaje deberd permitir el control de peso en ambos sentidos de
circulacion,

A solicitud de la Sociedad Concesionaria, una de las estaciones podra ser comandada a control remoto

desde la estacion del frente, Jo cual deberd contar_con s autorizacidn del Inspector Fiscal previa a su

implementacion. TOMADO RAZON CON ALCANCE
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La Plaza de Pesaje deberd contemplar, como minimo, las obras y los disefios contenidos ¢n el
documento “Planta Disefio Geométrico Referencial Plaza de Pesaje Fija™ de la DV, Asimismo, los
aspectos operativos y especificaciones téenicas de ln Plaza de Pesaje, deberdn cumplir con lo
establecido en ¢l documento “Aspectos Operativos y Especificaciones Técnicas Plazas de Pesajes en
Rutas Concesionadas”, de la DV, ambos documentos indicados en ¢l articulo 2.2.1 de las presentes
Bases de Licitacion.

Para la determinacion del tipo de estructura de pavimento a adoptar en la Plaza de Pesaje, se deberd
considerar los espesores referenciales de la DV, establecidos en el documento “Plano de Detalle Pistas
Pesaje Plaza de Pesaje Fija™, indicado en el articulo 2.2.1 de las presentes Bases de Licitacion,

El Concesionario seri responsable a su entero cargo y costo de incluir todos los elementos necesarios
para el adecuvado funcionamiento de la Plaza de Pesaje, de acuerdo a la normativa vigente del
Departamento de Pesaje de la DV,

22223 REHABILITACION O MEJORAMIENTO DEL ESTANDAR PARA LAS
OBRAS PREEXISTENTES

La Sociedad Concesionaria deberd considerar en los Subsectores del Sector 1 y del Sector 2, segin
corresponda, ¢l repintado y la reparacion de todos los refugios peatonales y la reparacion o reemplazo
de los Teléfonos S.0.S. que no se encuentren funcionando. Asimismo, en las Areas de Servicios
Generales y de Atencidon de Emergencias y en todas las edificaciones preexistentes que serdn
reutilizadas, se deberd considerar ¢l reemplazo de todos los artefactos sanitarios ¥ de la griferia. Sin
perjuicio de lo establecido en el articulo 1.8.7 de las presentes Bases de Licitacion, ¢l Concesionario
deberd desarrollar y entregar al Inspector Fiscal, a su entero cargo, costo y responsabilidad, los
estudios y proyectos necesarios para cfectuar la rehabilitacion o mejoramiento del estandar de las obras
preexistentes, los cuales deberdn contar con la aprobacion del Inspector Fiscal. Los proyectos deberdn
considerar las obras contenidas en 2.3.1.12 y deberdn cumplir con las exigencias establecidas en el
articulo 2.2.23, letra b). Ademds, deberd considerar los plazos y exigencias indicadas en 1.9.1.2,
1924, 1928 y 2.4.3.2, todos articulos de las presentes Bases de Licitacion,

22224 DE LOS PROYECTOS DE INGENIERIA DE DETALLE DE LOS PUNTOS
DE COBRO

La Sociedad Concesionaria deberd redisciar y disefiar a s entero cargo, costo y responsabilidad, un
Proyecto de Ingenieria de Detalle de los Puntos de Cobro, segin lo establecido en 113, L13.1 y
1.13.2, asi como del Sistema de Cobro asociado, con los requerimientos exigidos en 1.15 y 2.2.3, todos
articulos de las presentes Bases de Licitacion.

Desde ¢l inicio de la Concesion hasta ¢l altimo dia del mes 17 (diecisiete) la Sociedad Concesionaria
podra reutilizar los elementos de las plazas de peajes actuales como los pérticos en modalidad Mudii
Lane Free Flow, sistemas o cabinas de peaje manual, sin perjuicio de lo cual, en ¢l caso si fuera
necesario rehabilitar, reparar o reponer obras o equipamiento, el Concesionario deberd cumplir con las
especificaciones técnicas que se establecen en ef articulo 2.2.3.2 de las presentes Bases de Licitacion.
A contar del primer dia del mes I8 (dieciocho) contado desde I fecha de publicacion en ¢l Diario
Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacion, la Sociedad Concesionaria deberd implementar un
Sistema de Peaje Electronico en modalidad Multi Lane Free Flow en el Troncal de la Ruta a lo
senalado en el articulo 1.13 de las presentes Bases de Licitacion.

P TOMADO RAZON CON ALCANCE
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El Concesionario deberd desarrollar un proyecto que no requiera expropiaciones para incorporar
gradualmente, desde el mes 18 (dieciocho) contado desde la fecha de publicacion en ¢l Diario Oficial
del Decreto Supremo de Adjudicacion, un Sistema de Peaje Electronico en modalidad Multi Lane Free
Fiow en ¢l Troncal de fa Ruta, conforme a lo sealado en el articulo 1.13 de las presentes Bases de
Licitacion. El diseiio geométrico para las nucvas instalaciones deberd considerar la faja fiscal existente.
La velocidud de circulacion en lus pistas asociadas al peaje electidnico se podri reducir hasta 70
km/hr,

2.2.2.25  DISENO DE CICLOVIAS

La Sociedad Concesionaria deberd disenar las ciclovias de acuerdo al detalle contenido en los
Antecedentes Referenciales N° 3, N 4 y N° 6 sehalados en el articulo 1.4.3 de las presentes Bases de
Licitacion.

Todos los estudios, disefios v construccion de clementos de seguridad y pavimentos para Ciclovias
deberin cumplir con los antecedentes y criterios contenidos en el capitulo 6.600 del Manual de
Carreteras, Volumen N® 6, el cual recoge v complementa la normativa sobre senalizacion de transito
que rige a nivel nacional en lo referente al Manual de Senalizacion de Transito del MTT, capitulo 6,
“Facilidades Explicitas para Peatones y Ciclistas™, considerando todos los elementos de seguridad tales
como sefalizacion vertical ¥ horizontal, clementos segregadores v canalizadores, y sistemas de
contencion para proteccion de los usuarios de la via, asi como tambi¢n deberdn cumplir con lo
dispuesto ¢n los planes reguladores @ nivel regional y comunal, en el Manual de Construccion de
Ciclovias y en el Manual de Vialidad Ciclo-Inclusiva, ambos manuales del MINVU,

La estructura de pavimento de las ciclovias estard compuesta por una base granular CBR>80% de 15
cm de espesor y una capa asfiltica de 5 cm, confinadas con solerillas en toda su longitud, incluyendo
pintura y senalizacion, Ademds deberd estar segregada fisicamente de las veredss en caso que las
hubicra,

2.2.226  EDIFICIO DE ADMINISTRACION

La Socicdad Concesionaria deberd presentar una propuesta para actualizar, ampliar y reorganizar el
actual edificio de sdministracion, considerando como minimo los sistemas y equipamientos schalados
en las presentes Bases de Licitacion.

2.2.2.27 TRATAMIENTO DE TALUDES

La Sociedad Concesionarin deberd disenar los refuerzos necesarios para evitar la inestabilidad
permancnte de taludes que ticnen varios tramos de la ruta, cuyo detalle se encuentra en los
Antecedentes Referenciales N°3 “Estudio de Ingenieria Tramo Santiago-San Antonio” y N°2 “Esiudio de
Ingeaieria Tramo Nuevo Acceso Vial o Puertos™ sefalados ¢n la Tabla N°2 del anticulo 1.4.3 de las
presentes Bases de Licitacion.
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22228  SINCRONISMO HORARIO

Durante toda la Concesion, todos los sistemas y todo ¢l equipamiento de cualquicr naturaleza que
utilicen marcas de tempo para ¢l desarrollo de sus procesos en apoyo a la operacion de la Concesion,
en especial: el Sistema BIM definido en 1.9.1.3, ¢l Centro de Control definido en 2.2.2.19, ¢l Sistema
Electronico de Cobro definido en 2.2.3 y el Sistema SIC-NS definido en 2,2.4, todos articulos de las
presentes Bases de Licitacion, deberdn estar sincronizados, con una desviacion méixima de S scgundos,
al reloj de la Hora Oficial de la Repiblica de Chile, en hora local o Tiempo Universal Coordinado
(UTC), segln corresponda, por algin medio de sincronismo al Servicio Hidrogrifico y Oceanogréifico
de la Armada de Chile, o ¢l organismo que lo reemplace para estos efectos. Esta obligacion regird
también respecto de todos aquellos equipos y sistemas que sean incorporados a la Concesion durante la
Etapa de Explotacion.

El incumplimiento de la obligacién sehalada en el presente articulo hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa que se establezca segun lo dispuesto en el articulo 1.8.11 de las presentes
Bases de Licitacion.,

223  SISTEMA DE COBRO DE PEAJE

El Sistema de Cobro de Peaje, con la finalidad de prever la implementacion de tecnologias de cobro de
pegje electronico de forma gradual, debe poscer las caracteristicas de un sistema integral que permita
¢l control, gestion y administracion de ambas tecnologias. Segin lo dispuesto en los articulos 1.13,
115 y L15.1.1 de las presentes Bases de Licitacion, el Sistema de Cobro de Telepeaje Mulii Lane Free
Flow deberd estar disefado para operar las plazas de peaje troncales y el sistema de cobro manual
deberdi estur dispuesto para operur las plazas de peaje laterales actuales, segin corresponda. El
Concesionario deberd proporcionar un Sistema de Cobro de peaje que considere un método de
administracion de las operaciones que incluya ¢l suministro de todos los equipos, el persenal, los
servicios y los procesos para realizar todas las operaciones necesarias. Ademds, deberd proporcionar
un sistema con capacidades completas de auditoria.

El sistema propucsto deberdi estar totalmente integrado con aplicaciones de cobro de peaje y otros
servicios, como asimismo con todo el equipo necesario,

La Sociedad Concesionaria deberd desarrollar y presentar para aprobacion del Inspector Fiscal, los
Proyectos de Ingenieria de Detalle del Sistema de Cobro. Las materias a desarrollar en la Ingenieria de
Detalle del Sistema de Cobro son descritas a continuacion:

2.2.3.1  ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE COBRO DE PEAJE PARA
AMBAS TECNOLOGIAS

2.2.3.1.1 NIVELES DEL SISTEMA DE COBRO DE PEAJE

El Sistema de Cobro de Peaje, tanto para la tecnologias de Cobro Manual y Cobro Electronico, estd
compuesto de diferentes niveles jerfrquicos de operacion, con su equipamicnto asociado, y un sistema
de comunicaciones, de acuerdo a lo siguiente:

a) Sistema de Cobro Manual
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* Nivel Central,

b) Sistema de Cobro Electrénico
» Nivel Punto de Cobro.
* Nivel Central,

« Nivel de Gestion.

El Concesionario podré subcontratar actividades propias de los niveles jerdrquicos que componen [a
Tecnologia de Cobro de Peaje. en cualquiera de sus componentes, en la medida que éstas no
perjudiquen la identificacion y trazabilidad de las transacciones. Con respecto u los niveles Central y
de Gestion de la Tecnologia de Cobro de Peaje Electrénico, el Concesionario podrd indistintamente
subcontratarlos cn su totalidad, siempre y cuando la empresa contratada ya cuente con dichos niveles
aprobados por el MOP y se encuentre en etapa de explotacion,

En cualquier caso, ¢l Concesionario serd el Gnico responsable que el Sistema de Cobro de Peaje a
utilizar cumpla con los requisitos establecidos en lus presentes Bases de Licitacion.

El Sistema de Comunicaciones serd ¢l encargado de transportar toda la informacion entre los distintos
niveles jerfrquicos. Las labores del Sistema de Comunicaciones deberiin abarcar también las
necesidades del Servicio de Gestion de Trifico, del Servicio de Funcionamiento y Operacion de las
Areas de Servicios Generales y Atencién de Emergencias y del Servicio de Asistencia en Ruta,
senalados cn los articulos 2.4.4, 2451 y 2.4.5.2, todos de las presentes Bases de Licitacion,
respectivamente, El Sistema de Comunicaciones deberd asegurar un nivel de confiabilidad e
independencia para la Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico, de maners gque sea lo mds inmune
posible o los agentes externos.

2.2.3.1.2  RESPECTO DEL SISTEMA DE COBRO DE PEAJE EN SU CONJUNTO

El Sistema de Cobro de Peaje en su conjunto, deberd responder a un discfio que se acomode frente a
fallas de equipos y/o de la red de comunicaciones, sin pérdida de datos o de capacidades funcionales.
Deberd contar con las tecnologias y sislemas que aseguren un Optimo tiempo de almacenaje de
informacion y con dispositivos de respaldo suficientes. Adicionalmente, asegurard la rendicion de
cucntas y auditabilidad de todas las transacciones de peaje y cobros generados por la Sociedad
Concesionaria.

Los componentes que se escojan para ¢l sistema deberin ser scleccionados basdndose en su
functonamiento comprobado en aplicaciones similares, que responda a las condiciones exigidas para
una alta demanda vehicular, mantenicndo la precision general del sistema.,

El sistema deberd contener caracteristicas de almacenamicento y respaldo de datos, para asegurar que
todos los datos criticos de las transacciones sean retenidos hasta que estén terminadas las actividades
de auditoria y conciliacion de peaje.

2.2.3.1.3 SOFTWARE DE APLICACION

El Concesionario deberd poseer un Software de Aplicacion para ¢l correcto cumplimiento del Contrato
de Concesion. Las aplicaciones deberdn ser del tipo ¢jecutables, y deberin ser clasificadas ¢

identificadas de acucrdo a Jas siguicntes categorins
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por un proveedor de software distinto de la Sociedad Concesionaria o de cualquiera de sus
companias relacionadas, de conformidad al articulo 100 de la Ley N¥18.045, como también de
empresas subcontratadas por cualquicra de ellos, es decir, es aquel software cuya licencia se
comercializa ¢n ¢l mercado como un producto terminado,

o “Software del Concesionario™ Este tipo de software es aquel que es de propiedad y/o
desarrollado por el Concesionario o cualquiera de sus companias relacionadas de conformidad
al articulo 100 de la Ley NU18.045, como también por empresas subcontratadas por cualquicra
de cllos, ya sea para proveer funcionalidades que permitan el correcto cumplimiento del
Contrato de Concesion o proveer funcionalidades que se encuentren fuera del objetivo principal
de éste, pudiendo ser comercializado como producto para ser licenciado a miltiples tenedores
que desearen adquirirlo,

El Concesionario seré el responsable de obtener cualquier licencia necesaria para utilizar el “Software
de Terceros™, sujeto a los érminos y condiciones normales del propictario de este tipo de software. El
Concesionario no podrd asignarse y/o poseer derechos sobre Software de Terceros.

El Concesionario deberd dejur en custodia, con un agente fiduciario mutvamente acordado, tanto la
licencia, en caso de existir, para utilizar ¢l “Software de Terceros”, como también el codigo fuente del
“Software del Concesionanio”, en su tltima version operativa junto con toda su documentacion, para
ser entregado al MOP, en el caso que el Concesionario deje de cumplir con cualquier estipulacion del
Contrato de Concesién relacionada con el software, 0 que ¢l Concesionario liquide ¢l negocio, o de
ulguna otra manera deje de comercializar y dar soporte a su software. Este tipo de software deberd ser
depositado en custodia, certificado como finalizado y en cumplimiento con los requerimientos ya
indicados.

El Concesionario debert mantener a su entero cargo, costo y responsabilidad ambos tipos de Software
micntras dure la Concesion. Al término de la Concesion, ¢l Concesionario se obliga a aceptar, entregar
y ceder todas las licencias y derechos de ambos tipos de Software al MOP.

El incumplimiento de cualquicra de las obligaciones establecidas en el presente articulo, hard incurrir a
la Sociedad Concesionaria en las multas que se establezean segun el articulo 1.8.11 de las presentes
Bases de Licitacion.

22314  SISTEMAS OPERATIVOS

El Concesionario deberd utilizar el sistema Unix, en cualquicra de sus variantes y/o Microsoft
Windows para multi - tareas. Sin perjuicio de o anterior, ¢l Concesionario podri utilizar otros sistemas
operativos que no sean de su propiedad y que correspondan a productos comerciales de amplio uso,
previa aprobacion del Inspector Fiscal,

En todo caso, cualquiera que fuese el sistema operativo utilizado, el Concesionario deberd entregar
todas las licencias necesurias para todos los equipos del sistema de cobro,

22.3.1.5 BASES DE DATOS

Las Bases de datos deberdn cumplir, al menos, con las siguientes caracteristicas:

a) Confidencialidad de la informacion;
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¢) Disponibilidad de la informacion; y
d) Autentificacion y perfiles de acceso.

El Concesionario deberd proveer heeramientas para administracion de datos de manera tal que
permitan:

e  Convertir datos desde un formato de una base de datos a otro.
o Trasladar datos desde una ubicacion de una base de datos a otra.

e Tener la capacidad de traspaso de un subconjunto de datos para operacion en una estacion de
trabajo 0 una computadora portatil.

e Tener estructuras de tablas definidas sutomiticamente.
o Tener grabacion redundante, migracion y almacenamiento de bases de datos.
o Tener seguridad ¢ inalterabilidad de la informacion original.
2.2.3.1.6  CONDICIONES DE DISENO FUNCIONAL Y ARQUITECTURA

Las caracteristicas funcionales del Sistema de Cobro de Peaje, deberdn mantener como premisas
fundamentales ¢l rendimiento, la confiabilidad, la proteccion y la seguridad tanto de la informacion
como de la operacion. Para este fin ¢s necesario considerar cientas caracieristicas funcionales, las
cuales permitirdn evaluar diferentes aspectos. Algunas de éstas son:

Interoperabilidad: En el caso de Sistema de Cobro Electronico, deberi ser capaz de operar ¢ interactuar
con 1odas las concesiones urbanas ¢ interurbanas que utilicen ¢l mismo sistema de
pago con Telepeaje,

Confiabilidad:  Tanto los equipos, como el software del sistema, deberin ser  productos
comprobados, asegurando un biajo riesgo 1ECNICo ¥ una operacion segura,

Seguridad: El sistema deberd poseer las protecciones tanto de hardware como de sofiware con ¢l
fin de evitar fraudes. Al respecto, se enumeran a continuacion, y sin ser taxativos, los
clementos que pueden contribuir a evitar posibles fraudes o alieracion de datos del
sistema:

- Existencia de archivos de auditoria donde se registren todos los accesos al
sistema y las intervenciones en operaciones delicadas,

- Identificacion de los usuarios del sistema por medio de claves dependientes del
Tango jeranquico,

- Definicidn de niveles de acceso de informacion, para lo cual deberid poseer
niveles de acceso de acuerdo al nivel jerdrquico del usuario del sistema,
identificindose con una clave personal de su s6lo conocimiento y de Ja cuil serd
¢l dnico responsable. Dichas claves de acceso deberdn tener una duracion
definida, no permitiéndose la repeticion de ésta,
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En todo caso, el Concesionario serd responsable de la seguridad de sus sistemas y,
por ende, de implementar, a su entero cargo y costo, todas las medidas necesarias
para su proteccion.

Integridad: El sistema deberd considerar en las unidades que soportan informacion, la seguridad
y ¢l resguardo de los datos, permitiendo la continuidad operativa v la integridad de la
informacién ante cualquier evento. El Concesionario serdé ¢l responsable de
garantizar la integridad de la informacion y las medidas a implementar necesarias
para cumplir este aspecto,

Autonomfa: Los equipos en sus diferentes niveles jerfrquicos, especialmente en ¢l Nivel de
Puntos de Cobro, deberin poder operar, con todas sus funcionalidades, sin enlace con
el Nivel Central, es decir la comunicacion permitird tanto el procesamiento en linea o
tiempo real, como el procesamiento batch (en lotes) para el caso en que se degrade ¢l
funcionamiento de la comunicacion.

Expansibilidad: El sistema deberd tener caracteristicas de crecimiento, por lo que deberd estar
preparado para incorporar ampliaciones de hardware v software sin necesidad de
realizar grandes cambios de configuracion.

Flexibilidad:  El sistema deberd tener 1a capacidad de aceptar nuevos requerimientos de hardware y
software en ¢l dmbito del sistema de cobro de peaje sin que esto genere un cambio

importanie.

Estendarizacion: El sistema deberd permitir la utilizacion de los elementos de hardware y software de
estandar comerciales.

Calidad: El sistema debe estar disefado comprobadamente bajo las normas de calidad 15O
9001:2015.

Auditabilidad:  El sistema deberd estar basado en el manejo de transacciones de modo de ascgurar la
auditabilidad y la rendicién de cuentas de los ingresos por peaje. Adicionalmente, los
subsistemas que componen este sistema, deberin ser auditables por ¢l MOP.,

El Sistema de Cobro de Peaje, en su conjunto, deberd responder a los siguientes requerimientos de
arquitectura, al mismo tiempo que cumpla con las especificaciones minimas:

Arquitectura abierta: El sistema deberd poscer la flexibilidad de interconectarse 8 unidades
provenientes de distintas marcas y/o proveedores, ya sea a través de drivers o de
interfaces, tanto los provistos por ¢l Concesionario, como los que podrin ser
realizados y facilitados por un tercero en el futuro.

Modulandad: Todos los equipos deberan estar disciiados para ser conectados por modulos y
ser sustituidos en forma individual v rdpidamente, con ¢l fin de disminuir al
méiximo ¢l tiempo de inoperatividad del sistema y minimizar los costos de
modificaciones y actualizaciones por innovaciones tecnolégicas,

Durabilidad: Funcionamicento durante todo ¢l periodo de la Concesion.

Versatilidad: El 'siswma deberi ser capazzheadaptasse—zdas-mechficaconesduncionales y de
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Los elementos técnicos principales del disenio funcional y arquitectura de la solucidn deberin
considerar lo siguiente:

» Absoluta interoperabilidad con otras Autopistas Urbanas y Vias Interurbanas que utilicen la
misma Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico.

e Herramientas para emision de informes desde la base de datos.

e Un computador central completo con sistema de administracion de base de datos, con
aplicaciones asociadas que dardn servicio a todos los Puntos de Cobro,

e Todo lo necesario para el completo funcionamiento del Sistema de Cobro de Peaje. manual y
electrémico.

e Elementos necesarios para la lectura de TAG a través de Comunicaciones Dedicadas de Corto
Alcance (DSRC), segin sea el caso.

o Implementacion de Sistemas de Seguridad, tanto para los sistemas como parit evitar hechos
delictivos.

¢ Aplicaciones de software para cobro de peaje, las que deberdn incluir:
~ Emision de informes de gestion,
- Administracion del sistema de Puntos de Cobro,
- Aplicaciones ¢ interface para la atencién a clientes.
- Sistema en linea para 1a administracion de mantencion.
- Administracion financiera, administracion de fondos, auditoria, contabilidad y otros,
- Emisidn de informes periddicos de discrepancias.

¢ Implementacion de medidas y cquipamicntos téenicos tendientes a obtener una explotacion de
largo plazo cficicnte.

» Satisfacer plenamente las necesidades de trifico de la Concesion con peaje.
e Versatilidad al cambio de las tecnologias a través del tiempo.

La arquitectura general del Sistema de Cobro de Peaje deberd unir Ins aplicaciones asociadas a los
usuarios con las aplicaciones de cobro de peaje v de gestion. El Sistema deberd soportar
requerimientos  de  funcionamiento industrial. integridad de datos, alta disponibilidad y la
responsabilidad por los ingresos,

El software deberi ser construido sobre una plataforma bisica para la operacion del Sistema de Cobro
de Peaje mediante ¢l uso de herramientas ya probadas en el mercado. En todo caso el método deberd
minimizar ¢l riesgo de integracion técnica v el tiempo de desarrollo, proporcionando como resultado
un sistema maduro, de modo de asegurar la implementacion y operacion de un sistema de alta calidad.
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El MOP efectuard auditorias periddicas de los ingresos y datos relacionados, utilizando para ello bases
de datos que permitan realizar los procesos de auditoria y emision de informes.

Serd responsabilidad del Concesionario disefiar funcionalidades y una arquitectura acorde a los
requerimicntos que se presenten durante todo el periodo de concesion, y de su implementacion, a su
entero cargo y costo, Adicionalmente, serd su responsabilidad analizar su situacion penddicamente y
determinar posibles nuevos requerimientos.

2.23.1.7 ADMINISTRACION SISTEMICA DE LAS TARIFAS DE PEAJE

La Tecnologia de Cobro de Peaje deberd tener la capacidad de implementar todos los métodos
necesarios de tarificacién autorizados por ¢l MOP, de acuerdo a lo indicado en los articulos 1.14 y 1.15
de las presentes Bases de Licitacion. La Tecnologia de Cobro de Peaje deberd permitir, como minimo,
implementar estructuras tarifarias de peaje para cualquicr periodo predefinido. Estas estructuras
tarifarias deberiin poder ser configuradas por operadores autorizados por la Sociedad Concesionaria,
teniendo la libertad de crear diversas tablas de estructura tarifaria. Una vez que se haya aplicado la
tabla de estructura tarifaria, a ésta se le dard una identificacion Gnica y no podrd ser modificada ni
borrada, Cuando se requicra hacer alguna modificacion a la estructura tarifaria utilizada, se deberd
generar una nueva tabla de estructura tarifaria en reemplazo de la anterior.

La Tecnologia de Cobro de Peaje deberd registrar automaticamente cualquier cambio de tarifa con los
datos, 4 lo menos, de hora, fecha, tarifa y qué tarea y/u operador lo puso en servicio.

Adicionalmente, se deberd cumplir lo siguiente:
o Las tanfas y programas de peaje se mantendrin en el Centro de Operaciones.

o  Tener un respaldo o medio alternativo para ¢l transporte de la informacion cn los casos que el
sistema de comunicacion se encuentre fuera de servicio,

En todo caso ¢l Concesionario podrd proponer formas diferentes que cumplan con el objetivo
planteado, asi como las facilidades adicionales que esti ofreciendo.

La Tecnologia de Cobro de Peaje, deberd considerar la anulacion manual de las tablas de tarifas
automdticas basadas en horarios, trifico, categoria de vehiculo o tipo de tarifa. Dicha opcién manual
deberd considerar que el operador puede activar otras tablas de tarifas,

2232  SISTEMA DE COBRO MANUAL

La tecnologia de cobro manual deberd incluir el suministro de todos los equipos, los servicios y los
procesos para realizar todas las operaciones necesarias, ademds, deberd proporcionar un sistema con
capacidades que garanticen la rendicién de cuentas y suditabilidad de todas las transacciones de peaje
y cobro generados por la Sociedad Concesionaria,

Este Sistema de Cobro de Peaje esti compuesto de diferentes niveles jerirquicos de operacion, con su
cquipamiento asociado, y un sistema de comunicaciones, de acuerdo a lo siguiente:

*  Nivel Punto de Cobro: Este nivel se encuentra compuesto por ¢l Nivel de Plaza y el Nivel de
Via. Cada Plaza deberd estar compuesta por un equipo central que se denominard “Servidor de
Plaza™, al cual convergerdn los equipos @:h&ymdecgbmcmmm por esto todas

E.  aquellas pistas segregadas en las cuales IOVARORAZ Q&LW paso, Cada via
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rapida y segura. Ademds, deberd contar con el equipamiento necesario para la fiscalizacion de
las posibles discrepancias al sistema de cobro o incumplimientos al pago, por medio de la
captura de imdgenes. Adicionalmente, s¢ deberd contar con equipamiento para la deteccion y
clasificacion de los vehiculos. El servidor de plaza serd la interfaz de informacion y
comunicacion entre ¢l nivel punto de cobro y ¢l nivel inmediatamente superior, denominado
*Nivel Central™,

»  Nivel Central: A este Nivel s¢ le denomina Centro de Operaciones v es el punto hacia donde
fluye toda la informacion generada en el Nivel Punto de Cobro. En este Nivel se realizarin las
tareas de validacion de las transacciones, homogenizacion de la informacion, tablas de tarifas,
labores de mantenimiento en linea y toda la informacion necesaria para la correcta operacion
del sistema. Este Nivel sera el encargado de enviar al Nivel Punto de Cobro, la informacion
necesaria para Su operacion.

»  Sistema de Comunicaciones: El Sistema de Comunicaciones serd el encargado de transportar
toda la informacion entre ambos niveles. El Sistema de Comunicaciones deberd asegurar un
nivel de confiabilidad, de manera que sca lo mis inmune posible a los agentes externos,

2.23.2.1 ESPECIFICACIONES SISTEMA DE COBRO MANUAL

El sistema de cobro manual, debe considerar. a lo menos, ¢l siguiente equipamicnto ¢n las Plazas de
Peaje:
(a) Equipamiento DAC (Deteccion Automatica y Clasificacion):
» Cortina Optica
* Bucle de deteccion de vehiculos
* Contador de ¢jes apoyados
* Detector de doble rodado
(b)Equipamicnto Cabina:

* Impresora de Comprobante de Pago (¢l comprobante de pago debe contener ¢l nimero de
teléfono de atencion a usuarios de la Ruta, entre otros datos)

* Lector de Tarjeta de Operador 0 método de autenticacion alternativo
* Pantalla Grifica

* Teclado dedicado

+ Computador controlador de pista

*UPS

» Armario eléctrico con llave

* Escritorio (con caja)

* Interlocutor (citdfono)

* Boton de Emergencia

« Huminacion

* Sistema de Climatizacion
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« Sistema automético de retiro de dinero

(¢)Otro Equipamiento de Pista:
* Scemiforo Marquesina Rojo - Verde de 300 mm de didmetro, o sefial aspa (roja) -
flecha (verde) con teenologia Led

* lluminacion Bajo Marquesing

* Semiforo de Pista Rojo - Verde de 200 mm de diimetro, con teenologia Led
* Visor de Pago Peaje (Panel Tarifurio)

* Barrera Automitica de Paso

* Barrera de Entrada Manual o Automitica

* Luces Antinicbla (espolon), semiforo color dmbar, 200 mm de didmetro como minimo,
con tecnologia Led

* Alarma Sonora de Violacion

*  Alarma Visual de Violacion

* CCTV o Capturador Imagen para discrepancias y/o incumplimicnto al pago
Lecturs Automdtica de Placa Patente

* Indicador tarifa

* Extintores

« Sistema Elécinco de Emergencia

* Pista especial para vehiculos con sobredimension,

22322 SERVIDOR DE PLAZA

El Servidor de Plaza corresponde al hardware que cumple la funcion de receptor de todas las
transacciones generadas en las Vias de Cobro y deberd soportar y mancjar facilmente todas las
funciones de comunicaciones v otras con las Vias de Cobro, El Servidor de Plaza junto con su
respaldo, deberin soportar la escalsbilidad futura que ¢l sistema llegara a necesitar.

El Servidor de Plaza, unido al Software de Aplicacion del servidor, deberin soportar todas las
actividades de supervision, incluyendo el monitoreo de la operacion de las Vias de Cobro y las
pistas en tiempo real, la auditoria de ingresos, ¢l monitoreo del trifico y la mantencion, El sistema
deberi ofrecer la capacidad de monitorear todos los eventos de transacciones y generar los reportes
que se requicran, como por ejemplo: informe de trifico y de ingresos.

i) Configuracion del Servidor de Plaza

La configuracién del Servidor de Plaza deberd estar basada en hardware estindar, con respaldo,
con la suficicnte capacidad de procesamiento, interfaces de red, con suficiente capacidad de
almacenamiento en memoria y en disco, para soportar todo ¢l software de usuarios, de
estaciones de trabajo, de dispositivos perifénicos, de aplicaciones y de sistema. El sistema
deberd operar eficientemente, dentro del rendimicnto de velocidad que se requicre para la
Optima operacion de Ia plaza de peaje.
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El Servidor de Plaza, se deberd comunicar con el Centro de Operaciones a través del Sistema
de Comunicaciones. El Servidor de Plaza debera ser capaz de soportar todas las Vias de Cobro
v considerar expansiones futuras.

La informacion manejada en los discos de trabajo del sistema debers considerar una
configuracion que contemple facilidades de expansitn, simpleza en las labores de mantencion y
un funcionamiento tolerante a fallas sin pérdida de informacion,

El sistema deberd ofrecer una amplia gama de mecanismos de archivo, respaldo y recuperacion,
También deberd incorporar procesos automdticos de recuperacion ripida. El sistema de
administracion de bases de datos deberd asegurar que la base de datos sea recuperable hasta ¢l
estado inmediatamente anterior al cambio que estaba siendo iniciado,

El Servidor de Plaza deberd proporcionar una srquitectura, asf como un sistema operativo que
soporte una ulilizacion multi-usuarios, multi-tareas y multi-transacciones,

it) Funcionalidad

El sistema debera contener fa funcionalidad para monitorear en todo momento ¢l estado y
actividad de las Vias de Cobro y todos los subsistemas asociados a ellas, asi como el estado y
actividad de cada una de las pistas de trinsito. La funcionalidad debe ser prevista para ser
visualizada por cualquier estacion de  (trabajo, previa identificacion y autorizacion,
Adicionalmente, deberd estar dotado para entregar informes de lo mostrado por pantalla y del
estado general en todo momento.

El sistema deberd contemplar ¢l manejo de alarmas y todo lo necesario para un correcto
funcionamiento v operacion del sistema.

El software entregado deberi considerar la capacidad de visualizar Jas estadisticas de trafico en
cada Via de Cobro. Los datos se deberdn desplegar en forma numérica y grifica ¢ impresa,
teniendo la capacidad de responder o una solicitud por una Via de Cobro especifica, por un
grupo o por la totalidad de ellas, discriminados por un periodo seleccionado por el usuario,

ii1) Subsistema de discrepancias

El subsistema de discrepancias deberd ser autonomo, que permita el registro de las imigenes de
los vehiculos que circulan por 1a Via de Cobro cuando se generen discrepancias, Este sistema
deberd funcionar de manera ininterrumpida.

El subsistema deberd contemplar, a lo menos, el control de las camaras para las diferentes vias
de cobro que cubren la plaza de peaje.

El Concesionario deberd contemplar la forma de proteccion para sus equipos contra
condiciones ambientales adversas, a su vez deberd considerar la iluminacion necesaria para una
correcta  visualizacion  de  la imagen, la cwal no  interferird con la conduccion,
independientemente de fas condiciones ambientales, eliminando el riesgo de deslumbrar al
usuario.

Asimismo, el registro de la imagen deberd ser activado al momento de generarse una
discrepancia entre 1o que el operador tabsda—eto e ol grema de-chimBeacion delecta v,
adicionalmente, cuando se genera un incmﬁ@ﬂﬁﬂﬁxw . .N‘ﬁd—ﬁﬁigzﬁcs tadas deberin
& ERAL r orden del Co(ﬁtgr‘gf General d aRep%lll,ca
¢ Oficio : E82559/2021
Fecha : 04/03/2021

Osvado Gunther Vargas Zincke 340
Jefe de Division




corresponder a la zona de la Placa Patente y al contexto del vehiculo. La o las imdgenes
capturadas se¢ almacenardn temporalmente hasta que ¢l procedimiento de consolidacion termine
o bicn se ¢jerzan las acciones legales en caso de infractores,

El sistemia deberd evitur capturas falsas por mala ubicacion de los transductores y vehiculos en
las pistas. Toda la informacion de Ia captura de las imigenes de las discrepancias del Sistema
de Cobro debe ser combinada con los datos de la transaccion correspondiente.

22323 CENTRO DE OPERACIONES

En ¢l Centro de Operaciones se debe recepaionar toda la informacion generada en el Servidor de
Plaza y se deben realizar, sin ser taxativo, las siguientes lareas:

*  Validacion de discrepancias de categoria.

*  Homogenizucion de la informacion.

*  Gestion de Alarmas,

*  Tablas de tarifas.

*  Emision de informes de gestion v transacciones,

* Y toda la informacion necesaria para la corrects operacion del sistema.

Ademds, cste sistema serd ¢l encargado de ulimentar a los servidores de plaza, con toda la
informacion necesaria para su operacion.

Por lo tanto, ¢l sistema de peaje estarh compuesto por la totalidad del equipamiento necesario para
¢l cobro de tarifas y la administracion de las operaciones.,

Asi, con ¢l apoyo de los dispositivos periféricos, se deberd poder monitorear, suditar y reportar
todas las actividades de las Vias de Cobro.

2233 SISTEMA DE COBRO ELECTRONICO

De acuerdo a lo establecido en el articulo 1.15 de las presentes Bases de Licitacion, durante la Fase 1
de la Etapa de Explotacion debe ser implementado progresivamente un Sistema de Cobro con
Tecnologia de Cobro Electrénico o Telepeaje en modalidad Multi Lane Free Flow en los Puntos de
Cobro Troncales, en reemplazo de las Plazas de Peajes actuales, ¢l cual deberd considerar un método
de administracion de las operaciones, que incluya el suministro de todos los equipos, ¢l personal y
contar con los servicios y los procesos para realizar todas las operaciones necesarias; ademas, deberd
proporcionar un Sistema con capacidad suficiente parn garantizar la rendicion de cuentas y
auditabilidad de todas las transacciones de peaje y cobro generados por la Sociedad Concestonaria.

El Sistemu de Cobro de Peaje deberd estar totalmente integrado con aplicaciones de cobro de peaje y
otros servicios, como asimismo con todo ¢l equipo necesario. El Concesionario deberd regirse por las
Especificaciones Técnicas indicadas en los siguientes articulos para su implementacién.

La Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico que se implementard deberd estar compuesta por tres

niveles jerdrquicos de operacion, cada uno con seEsTRTtRTregEpaRReRiTISoRIREoSY Un sistema de
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Nivel de Punto de Cobro: Este Nivel es el encargado de capturar toda la informacion de los
trinsitos para realizar el cobro por concepto de peaje. El Nivel de Punto de Cobro deberd contar
con el cquipamiento necesario para generar transacciones y procesar ¢l paso de los vehiculos en
forma ordenada, répida y segura. Cada Punto de Cobro deberd estar compuesto por un equipo
central que se denomina "Servidor de Punto de Cobro" y por ¢l Equipamiento de los Puntos de
Cobro. Al Servidor de cada Punto de Cobro convergerd la informacién de los vehiculos capturada
por ¢l Equipamiento de los Puntos de Cobro; por su parte el Servidor de los Puntos de Cobro serd
la interface de informacion y comunicacion entre el Nivel de cada Punto de Cobro y ¢l nivel
inmediatamente superior denominado Nivel Central, debiendo ordenar todas las transacciones u
otra informacion antes de ser enviadas a las computadoras del "Centro de Operaciones”, que
componen el Nivel Central,

El Equipamiento de los Puntos de Cobro s¢ compone, bisicamente, de fres subsistemas que
corresponden a los siguientes:

i. Subsistema de Identificacion Automatica de Vehiculos: Es aquel que permite que la
comunicacion TAG — Antena, pueda llevarse a cabo.

ii. Subsistema de Deteccién y Clasificacion Vehicular: Es aquél que permite  la
deteccion y clasificacion de los vehiculos, siendo el encargado de recibir la
informacidn con respecto a la ¢lase del vehiculo y corroborar st es lu correcta,

iii. Subsistema de Infracciones: ES aquel que permite la fiscalizacion de los posibles
infractores, discrepancias o violaciones al cobro, por medio de la captura de
iméigences.,

»  Nivel Central: El Nivel Central agrupa todas las transacciones realizadas en todos los Puntos de

Cobro, procesindofas, de tal forma que al Nivel de Gestion legue toda la informacién
consolidada para proceder a su facturacion. En este nivel se envia toda la informacion generada
en el Nivel de Punto de Cobro, En este Nivel se realizarin las tarcas de validacion de las
transacciones, procesamiento de los infractores, homogenizacion de la informacién, tablas de
tarifas, labores de mantenimicnto én linea, v toda la informacidn necesaria para la correcta
operacion del sistema. Este Nivel serd el encargado de enviar a los Servidores de los Puntos de
Cobro, 1a informacién necesaria para su operacion y, adicionalmente, alimentard al Nivel de
Gestidn, de toda la informacién referente a las transacciones y cuentas.

»  Nivel de Gestion: El Nivel de Gestion deberd ser ¢l encargado de la mantencion de cuentas de

clientes particulares y comerciales, de la facturacion, recaudacion y cobro & los morosos ¢
infractores, etc. El Nivel de Gestion estard equipado con servidores auténomos, conectados con
los servidores del Centro de Operaciones del Nivel Central. Al Nivel de Gestion, por su
estrecha relacion con los clientes, se denominard “Sistema de Atencion a Clientes” v deberd
contar con los mis modernos sistemas para la atencion expedita de clientes v gestion de
reclamos, como: concxiones a Internet, atencién telefénica de clientes automidtica, etc.
Adicionalmente este nivel debe ser capaz de adquirir a informacion almacenada en el sistema
RNUT, perteneciente al MOP, que es el sistema donde reside la informacion de los usuarios de
Telepeaje, conectindose por medio de un enlace punto a punto desde las instalaciopes de la
Sociedad Concesionania al  Dutacenter —€ed-MOP. _ubemasde —cnvar_Ju informacion

correspondiente a los contratos que celebrfONARQRAZON.CONA LG, de distribucion de
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El Concesionario podri subcontratar actividades propias de los tres niveles jerarquicos que componen
la Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico, en cualquiera de sus componentes, en la medida que
éstas no perjudiquen la identificacion y trazabilidad de las transacciones. Con respecto a los miveles
Central y de Gestion, el Concesionario podrd subcontratarlos en su totalidad, siempre y cuando, la
empresa contratada va cuente con dichos niveles aprobados por ¢l MOP y se encuentre en etapa de
explotacion.

En cuslquier caso, el Concesionario serd el anico responsable que el Sistema de Cobro de Peaje a
utilizar cumpla con los requisitos establecidos en las presentes Bases de Licitacion,

El Sistema de Comunicaciones serd ¢l encargado de trunsportar toda la informacion entre estos
distintos niveles, Las Jabores del Sistema de Comunicaciones deberdn abarcar también las necesidades
del Servicio de Gestién de Trifico, del Servicio de Funcionamiento y Operacion del Area de Servicios
Generales y Atencion de Emergencias y del Servicio de Asistencia en Ruta, senalados en los articulos
244, 2451y 2452, wdos de las presentes Bases de Licitacion, respectivamente. El Sistema de
Comunicaciones deberd asegurar un nivel de confiabilidad ¢ independencia para la Tecnologia de
Cobro de Peaje Electronico, de manera que sea lo més inmune posible a los agentes externos.

22.3.3.1 CAPACIDAD DE LAS VIAS DE COBRO CON TELEPEAJE

Las Vias de Cobro con Telepeaje deberdn ser capaces de detectar vehiculos, al menos, en las siguientes
situaciones:

¢ Vehiculos equipados con TAG o Transponders con clase correcta, entendiéndose por tal el TAG
o Transponder homologado cuya clase corresponde a Ia del vehiculo deteciado.

e Vehiculos equipados con TAG o Transponders con clase incorrecta, entendiéndose por tal el
TAG o Transponder homologado cuya clase no corresponde a la del vehiculo detectado.

e Vehiculos equipados con TAG o Transponders con problemas téenicos, entendiéndose por tal el
TAG o Transponder homologado que se encuentre técnicamente deficiente o con desperfecto.

» Vcehiculos equipados con TAG o Transponders inhabilitados, entendiéndose por tal el TAG o
Transponder homologado que ha sido inhabilitado por la Sociedad Concesionana producto de
incumplimientos en ¢l pago.,

o Vehiculos con TAG o Transponders no homologados, entendiéndose por tal ¢l TAG o
Transponder que no cumple con el estindar técnico ST1- Sistemas de Cobro Electrénico y Otras
Aplicaciones: “Especificacion para la  Interoperabilidad en la Transaccion Antena-
Transponder”,

o Vehiculos sin TAG o Transponders.

Vehiculos equipados con TAG o Transponders sin toda la variedad de categorias interurbanas
grabadas o con catcgoria interurbana erronea en el atributo VehicleClass del Transponder.

22332 RESPECTO A LA TECNOLOGIA DE COMUNICACIONES “ANTENA -

TRANSPONDER"
Para la identificacién automdtica de vehiculos xmamﬁgtﬁ?gm% (;E \|Anunicaciones de
. conto alcance 0 DSRC (Dedicated S Lange (;WM@?HE'AEU%T ARptiplitymitado rango
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de accion, circunscrito al lugar en que se encuentra cada Punto de Cobro y que garantice la
compatibilidad con otras instalaciones con igual Teenologia de Cobro de Peaje Electronico, es decir,
que con ¢l mismo TAG o Transponder se pueda efectuar el cobro de peaje en dichas instalaciones.

El protocolo de este tipo de comunicacion deberd ser abierto, entendiéndose por tal aquel en que ¢l
acceso v uso de la comunicacion completa — Antena - Transponder es de dominio pablico, incluyendo
los comandos y mensajes definidos, sin pago de licencias, derechos o alguna otra clase de
contribucién, para los TAG o Transponders, anienas ¢ interrogadores.

Solamente scran aceptables las tecnologias abiertas que cumplan con lo indicado a continuacion:

e Las condiciones de aplicacion de la tecnologia DSRC, en s Tecnologia de Cobro de Peaje
Electronico, debe cumplir en su totalidad con lo estipulado en el documento emitido por ¢l MOP,
ST1 - Sistemas de Cobro Electronico y Otras  Aplicaciones:  “Especificacion  para la
Interoperabilidad en la Transaccion Antena-Transponder™ en su version vigente, al momento de
presentar la Ingenieria de Detalle indicada en el 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion.

e La tecnologia de comunicaciones Antena - Transponder deberd contar, al momento de su
implementacion, a lo menos, con dos fabricantes no relacionados entre si, capaces de suminisirar
equipos compatibles al momento de su implementacion,

e Deberi considerar la existencia de un vinculo directo entre un determinado vehiculo y un TAG o
Transponder; ¥

e Completa y absoluta interoperabilidad y compatibilidad con los Sistemas de Autopistas Viales
Urbanas, asi como también con ¢l resto de los Sistemas Viales Interurbanos,

El Concesionario deberd poner u disposicion del MOP informacion detallada v completa sobre la
forma en que se realizan las transacciones entre una antena y los TAG o Transponders. Basindose cn
la propuesta del Concesionario, ¢l MOP definiri en conjunto con éste, los clementos de las
transacciones entre la antena v ¢l TAG o Transponder que no se encuentren estandarizados en fa
tecnologia ofrecida v que sean necesarios para lograr compatibilidad entre Jos Sistemas de Cobro de
Peaje con Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico de las diferentes concesiones que utilicen este
sistema.

2.2.3.33 SISTEMA DE COBRO PARA USUARIOS POCO FRECUENTES

Un porcentaje de los usuarios de la Ruta corresponde al tipo de Usuario Poco Frecuente, para este tipo
de usuarios ¢l Concesionario deberd disponer de un Sistema de Cobro por pasada denominado Pago
Tardio de Transacciones, a objeto de permitir regularizar trinsitos realizados por un Punto de Cobro
que tenga implementada la tecnologia de cobro clectronica en modalidad Mudii Lane Free Flow, en un
sentido de la via, por una inica vez, es decir, por transito, el cual podrd ser pagado solo de forma
posterior al trinsito realizado, sin ser catalogado como infractor. Todos los transitos realizados por un
usuario dentro de un dia calendario, sin importar la cantidad de Puntos de Cobro transitados, deben ser
agrupados, sumados y cobrados cn su totalidad al usvario, no permitiendo que éste pucda pagar
algunos transitos v otros no, con el objetivo de evitar que sea considerado infractor por dejar trinsitos
de un mismo dia pendientes de pago. Los usuarios que transiten bajo un el pértico de cobro con TAG
inhabilitado también podrin hacer uso de este mecanismo de cobro, evitando que scan considerados

infractores en caso de regularizar trénsitos realizadess :
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La Sociedad Concesionaria deberd construir, implementar, operar y mantener a su enlero cargo, costo
y responsabilidad, una 0 més dreas, con toda su infracstructura, equipamiento y recursos asociados,
donde opere un sistema informdtico que permita a los usuarios la consulta, revision y pago del
denominado Pago Tardio de Transacciones. Este sistema serd el que se encuentra operativo en la actual
concesion y deberd estar operativo desde el inicio de ln Fase 1 de la Etapa de Explotacion hasta la
extincion de la concesidn, es decir a contar de la sutorizacidn de la Puesta en Servicio Provisoria de la
Infracstructura Preexistente o de la Fase 1, de acuerdo a lo indicado en el articulo 1.9.2.7 letra a) de las
presentes Bases de Licitacion, debiendo en todo caso, considerar que, se debe emplazar al menos una
interfaz de consulta de este sistema en cada oficina comercial con que cuente la Sociedad
Concesionaria,

La Sociedad Concesionaria deberit tener disponible para regularizar el trinsito, para pago por parte de
los usuarios, las transacciones con un maximo de 72 (setenta y dos) horas desde la fecha y hora de
1ransito.

La Sociedad Concesionaria deberd presentar, para la aprobacién del Inspector Fiscal, un Proyecto de
Ingenicria de Detalle del denominado Pago Tardio de Transacciones, que actualice ¢l mencionado en
el segundo parrafo del presente articulo y cada vez que entre en operacién un respectivo Subsector, el
cual deberi ser entregado como parte de los Proyectos de Ingenicria de Detalle del Sistema de Cobro
del Subsector correspondiente, de acuerdo a la forma y plazos indicados en el articulo 1.9.1.2 de las
presentes Bases de Licitacion,

Adicionalmente, el Concesionario deberd disponer de otros canales de pago del denominado Pago
Tardio de Transacciones, al menos, a través del Sitio Web de la Sociedad Concesionaria, oficinas
comerciales de la Socicedad Concesionaria y otros fugares de venta establecidos de masiva
concurrencia, como entidades externas de recaudacion. El Concesionario deberd considerar que el
MOP podri exigir a la Sociedad Concesionaria incorporarse a un Portal de Cobro Unificado para Pago
Tardio de Transacciones del Sistema Interoperable de Telepeaje, con la obligacion de mantener la
informacion actualizada en relacion a cobros y pagos, entregando la informacion referente a los
ransitos de usuarios poco frecuentes y de TAGs inhabilitados al Portal unificado, a més tardar ¢l dia
72 horas hébiles después de la fecha y hora de trinsito, para lo cual ¢l MOP informard ¢l tipo de
archivo, datos v formato que deberd ser enviado al Portal, a entero cargo, costo y responsabilidad del
Concesionario. Independicnte de si ¢l Concesionario utiliza un portal propio para ¢l pago de estos
trinsitos o se incorpora al portal unificado, la tarifa establecida en las presentes Bases de Licitacion no
se verd disminuida. La Sociedad Concesionana tendri la obligacion de informar a los usuarios que
dicho Pago Tardio de Transacciones es de exclusivo uso para la Concesion, portico, fecha y hora
indicada, no siendo vilido para otras rutas donde se utilice la Tecnologia de Cobro de Peaje
Electronico, salvo que se acuerde algo distinto entre el MOP y las concesionarias implicadas.

En caso de utilizar un portal de pago propio, el plazo miximo para que la Sociedad Concesionaria
ponga a disposicion de los usuarios la informacion de transitos afectos a Pago Tardio de
Transacciones, no debe superar los S (cinco) dias corridos desde la fecha de transito.

El plazo méximo para el pago del Pago Tardio de Transacciones deberd ser de 30 (treinta) dias desde
la fecha de la transaccion, una vez vencido dicho plazo la Sociedad Concesionaria podrd realizar la
correspondiente denuncia por infraccion al articulo 114 de la Ley N°18.290 de Trinsito.

hmm:mmo/quan caso de no contar
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con un contrato TAG vigente, deberd pagar la tarifa de Pago Tardio de Transacciones para no incurrir
en una infraccion de transito.

El incumplimiento de cualquiera de las obligaciones o plazos establecidos en el presente articulo, hard
incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca segin ¢l articulo 1.8.11
de las presentes Bases de Licitacion,

2.23.34  CONFIGURACION DEL SISTEMA DE COBRO ELECTRONICO

La transaccion basica originada en la comunicacion entre ¢l TAG o Transponder, instalado a bordo de
un vehfculo que circula por cualquier Via de Cobro, y las antenas fijas, debe cumplir con lo establecido
en el documento ST1 - Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Especificacion para la
Interoperabilidad en la Transaccion Antena-Transponder™ y en el documento ST2 - Sistemas de
Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Pruebas de Conformidad con la Especificacion para la
Interoperabilidad en la Transaccion Amtena - Transponder”. Asimismo, las condiciones y mangjo de
las claves de seguridad deberin cumplir con lo establecido en los documentos ST3 - Sistemas de
Cobro Electrénico y Otras Aplicaciones: “Gestion de Claves de Seguridad” v ST6 - Sistemas de Cobro
Electronico y Otras Aplicaciones: “Generacion de Claves Maestras. Imterfaz de Expartacion de
Claves™. Por otro lado, tanto la transaccion que se genere en una Via de Cobro, producto del paso de
un vehiculo, como el conjunto de parimetros minimos de informacion, que debe necesariamente estar
presente en los registros transaccionales en cada uno de los diferentes niveles de la Tecnologia de
Cobro de Peaje Electronico, deberdn estar de acuerdo con lo establecido en ¢l documento ST4 -
Sistemas de Cobro Electronico v Otras Aplicaciones: “Especificacion para los Pardmetros Minimos de
la Transaccion de reroperabilidad”. En relacion a los datos y estructura de informacion con el
RNUT (Registro Nacional de Usuario de Telepeaje) deberin regirse por lo establecido en el
documento STS - Sistemas de Cobro Electronico v Otras Aplicaciones: “Especificaciones Registro
Nacional de Usuarios de Telepeaje”. Con respecto al manejo de infractores debe regirse por lo
establecido en el documento ST10 - Sistemas de Cobro Electrénico y Otras Aplicaciones: “Gesiidn de
Infractores. Procedimiento Relacion Concesionarios — Inspeccion Fiscal Sistema de Telepeaje”.

El Sistema de Comunicaciones deberd asegurar I integridad de las transacciones, manteniendo un alto
grado de confiabilidad y disponibilidad.

Todos los Puntos de Cobro deberin considerarse del tipo “ldentificacion Automitica de Vehiculos™,
sin detencién, Cada Punto de Cobro deberd estar provisto de equipos para el cobro de peaje electronico
y de cimaras de fiscalizacion de infracciones para la grabacion automatica de las placas de patente de
los posibles infractores, permitiendo el paso sin detencion ni restriceion de velocidad. En forma
similar, ¢l sistema deberd ser capaz de obtener la informacian en forma correcta y fidedigna en caso de
congestion en cualquicr Punto de Cobro por causas de incidentes u otfo.

El método de trabajo de cada Punto de Cobro con Telepeaje deberd considerar lo siguiente:

* El equipo de Identificacion Automatica de Vehiculos (AVI) interroga al TAG o Transponder
cuando éste pasa por algin Punto de Cobro,

*  Si fa lectura es incorrecta, Se generard una Transaccion Andmala, la cual no pedra ser cobrada
debido & que no cuenta con la informacion suficiente del trinsito
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* El detector/clasificador de vehiculos determina la categoria, debiendo poder determinar el
nimero de ejes del vehiculo ademds de su tipologia,

*  La categoria es comparada con la asociada al TAG o Transponder, para verificar si el tipo de
TAG o Transponder es el correcto para el vehiculo en que estd instalado, En la actualidad, en
los dispositivos se encuentra almacenada la categoria urbana y la categoria interurbana, la
forma de tratar estos dos casos deberin ser materia del Proyecto de Ingenieria de Detalle,

» Si la categoria es distinta, se captura y se guarda la imagen de la posible discrepancia y se
podri cargar a la cuenta asociada al TAG o Transponder con la tarifa de la categoria real del
vehiculo que realiza el paso, es decir,  Is categoria correspondicnte al tipo de vehiculo segin
lo definido en numeral 1.14.2 de las presentes Bases de Licitacion.

*  Adicionalmente la identificacion del TAG o Transponder es cotcjada para determinar si éste
corresponde a un TAG homologado, es decir, que cumple con las especificaciones técnicas del
documento ST2 - Sistemas de Cobro Electrénico y Owas Aplicaciones: “Prucbas de
Conformidad con la Especificacion para la Interoperabilidad en la Transaccién Antena -

Transponder™.

*  En ¢l proyecto de Ingenieria de Detalle se deberi describir el método para la deteccion de los
posibles infractores sin TAG o Transponder,

Para los posibles vehiculos infractores, la imagen de la placa patente del vehiculo captada por el
sistema de infraccion deberd ser guardada para su procesamiento, Si no existe comunicacion entre un
TAG o Transponder del vehiculo con el o los Puntos de Cobro, los digitos de la placa patente deberin
ser verificados contra la base de datos de clientes, para determinar si ¢l vehiculo tiene un contrato
TAG vigente y proceder a revisar si corresponde a un Usuario Poco Frecuente o de un TAG con
problemas. Si ¢l vehiculo tiene contrato TAG vigente, se deducird o cargard en su cuenta de contrato ¢l
monto correspondiente al peaje v se cerrard la ransaccion, Las imdgenes correspondientes a estos
casos deberin ser almacenadas durante 6 (seis) meses.

Cada Punto de Cobro deberd contar, 2 lo menos, con un controlador en un ambiente operativo de
multiprocesamiento de alta velocidad para Ia recoleccion de datos y control de dispositivos de via en
tiempo real. Los datos almacenados relativos o las transacciones deberdn estar protegidos y/o cifrados,
de forma tal que no puedan ser alterados por terceros.

El software del Servidor de Punto de Cobro deberd estar disefiado para operar con listas de accidn,
segin lo especificado en el Documento Técnico STS - Sistemas de Cobro Electronico y Otras
Aplicaciones: “Especificaciones Registro Nacional de Usuarios de Telepeaje™. Estas listas deberdn
contener todos los atributos necesarios para la correcta operacion y auditoria, en todo caso todas las
validaciones que se realicen en los servidores deberdn ser confirmadas en ¢l Centro de Operaciones del
Nivel Central, para cvitar problemas con los desfases producto de pérdidas de comunicacion y
actualizacion de dichas listas. Los atributos de dichas listas deberin tener la capacidad de ser asignados
y variados dindmicamente, permitiendo la evaluacion en tiempo real de la transaccion de cobro
electronico.

Todos los Estindares Técnicos descritos anteriormente deberin corresponder a versiones vigentes al
momento de presentar la Ingenieria de Detalle indicado en el articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de
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2.2.3.3.4.1 NIVEL DE PUNTO DE COBRO
2.2.3.3.4.1.1 INTRODUCCION

La Tecnologia de Cobro de Peaje Electrénico en modalidad Mulri Lane Free Flow debe asegurar que
el usvario podrd transitar por los Puntos de Cobro mantenicndo su forma de conduccion habitual, es
decir, que el Sistema de Cobro de Peaje en modalidad Multi Lane Free Flow no interfiera de ninguna
forma con ¢l trifico de la Rula,

Los Puntos de Cobro en su modalidad Multi Lane Free Flow estarian constituidos por un servidor y
controladores de cada uno de los subsistemas de pista necesarios para el cobro de peaje, deteecion y
clasificacion de vehiculos y generacion de informacion relativa al trifico, almacenamiento de la
informacién y comunicacion con la Central de Operaciones para la entrega de la informacion generada,

Los Puntos de Cobro deberin ser diseiados para cumplir cabalmente sus prestaciones para velocidades
de operacion de hasta 160 km/h. Adicionalmente, se deberd considerar que los Puntos de Cobro
proporcionardn, para cada uno de sus subsistemas, una cobertura homogénea en el ancho total de las
vias de circulacién, no permitiendo dejar lagunas o situaciones de maniobras que engifien al Sistema.
El Concesionario decidird con qué sensores de presencia cubrird ¢l total de las vias de circulacion,

La arquitectura del sistema deberid contar con un computador que realizard las tareas de gestion del
Punto de Cobro, el cual estard vinculado a los demdis Subsistemas de Deteccion y Clasificacion
Vehicular, Infracciones ¢ Identificacion Automiitica de Vehiculos.

Los Puntos de Cobro deberdn disponer de sefalética variable, tipo dispiay. El detalle de dichas senales
y las caracteristicas técnicas deberdn ser incluidos en el Proyecto de Ingenieria de Detalle del Sistema
de Senalizacion Variable y sometidos a la aprobacion del Inspector Fiscal,

2.2.3.34.1.2 FUNCIONALIDADES DE LOS PUNTOS DE COBRO

El sistema deberd disponer de funcionalidades que permitan monitorear en todo momento ¢l estado y
actividad de los Puntos de Cobro y todos los subsistemas asociados a €ste que se detallan mis adelante.

Asimismo, ¢l Servidor de los Puntos de Cobro deberd contemplar ¢l manejo de alarmas y todo lo
neeesario para el correcto funcionamiento y operacion del sistema.

La aplicacion deberd contener las facilidades de configurar Puntos de Cobro para la caplura de
imigenes de todos los vehiculos durante un tiempo limitado, o en forma periodica. También, deberd
facilitar la capiura de imidgenes para un TAG o Transponder especifico o para un grupo de ellos. Las
transacciones que Sc¢ procesen durante estas tarcas deberfin ser marcadas para su posterior
identificacion por los procesos exclusivos para esta funcionalidad. En todo caso, las transacciones
marcadas deberan ser tratadas como transacciones normales por el sistema.

La Sociedad Concesionaria deberd entregar facilidades para que el MOP pueda procesar la
informacion por clase de vehiculo, TAG o Transponder, Puntos de Cobro, ctc. de¢ manera de obtencr la
informacion buscada, para cstos cfectos las aplicaciones deberin contemplar flexibilidad en los
pardmetros de ingreso, tanto para la seleccidn de parametros de busqueda como en la emision de los
informes.
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2.2.3.3.4.1.3 CAPACIDAD DE LOS PUNTOS DE COBRO

Los Puntos de Cobro en su modalidad Multi Lane Free Flow deberdn tener la capacidad de permitir el
flujo libre en el ancho total de las vias de circulacion. Adicionzlmente deberd asegurar la captura de
datos suficientes de los posibles infractores frente a la presencia de cualquier situacion.

La Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico deberd ser capaz de detectar vehiculos, al menos, en las
siguicntes situaciones;

Vehiculos equipados con TAG o Transponders con clase correcta, entendiéndose por tal el
TAG o Transponder homologado cuya clase corresponde a la del vehiculo detectado,

Vehiculos equipados con TAG o Transponders con cluse incorrecta, entendiéndose por tal ¢l
TAG o Transponder homologado cuya clase no corresponde a la del vehiculo detectado.

Vehiculos equipados con TAG o Transponders sin toda la vaniedad de categorias interurbanas
grabadas o con categoria interurbana erronea en el atributo VehicleClass del Transponder.

Vehiculos equipados con TAG o Transponders con problemas técnicos, entendiéndose por tal
¢l TAG o Transponder homologado que s¢ encuentre técnicamente deficiente o con

desperfecto,

Vehiculos equipados con TAG o Transponders inhabilitados, entendiéndose por tal ¢l TAG o
Transponder homologado que ha sido inhabilitado por la Sociedad Concesionaria producto de
incumplimicntos en ¢l pago.

Vchiculos con TAG o Transponders no homologados, entendiéndose por tal ¢l TAG o
Transponder que no cumple con el estindar técnico ST1- Sistemas de Cobro Electronico y
Otras Aplicaciones: “Especificacion para la Interoperabilidad en la Transaccion Antena-
Transponder™,

Vehiculos sin TAG o Transponders.

Adicionalmente, los Puntos de Cobro deberin tener la capacidad de registrar y clasificar los transitos
de todos los vehiculos que circulen por éste, informando de ello al Centro de Operaciones.

Los Puntos de Cobro deberdn disponer de un controlador que serd sin ser taxativo, el encargado de:

4

La comunicacion con todos los periféricos,

Generar mensajes de cambio de estado de elementos,
Generar mensajes de transacciones.

Generar mensajes de incidencias,

Generar mensajes de anomalias,

Almacenar Ia mensajeria enviada / recibida.

Transmitir la mensajeria al Nivel Central.
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* Registrar los eventos que ocurran en las rutas como las anomalias, discrepancias, fallas, etc.
+ Gestionar el autodiagndstico,

Hacia ¢l Centro de Operaciones se deberi enviar la informacion desde los distintos Puntos de Cobro de
manera estandarizada, y ¢sta debe comprender fa identificacion y nimero de pistas.

Los Puntos de¢ Cobro deberin contener todos los Subsistemas de Deteccion y Clasificacion Vehicular,
de Infracciones y de Identificacion Automética de Vehiculos necesarios para ¢l buen cumplimiento de
los requerimientos. El software deberd disponer de protecciones que impidan la adulteracion de la
informacion, asi como la pérdida de informacion por fallas de algunos de sus componentes, a la vez
que la informacion debe ser almacenada por un periodo minimo de un mes, a pesar de haber sido
transmitida al Nivel Central.

Los Puntos de Cobro deberéin tener la capacidad de operar sin comunicaciones en tiempo real con ¢l
Centro de¢ Operaciones, sin que con ello degrade su funcionalidad. Adicionalmente, ante casos de
contingencia deberd contemplar Ia capacidad de un medio de descarga y carga de las transacciones y
bases de datos en forma manual en el Punto Cobro correspondiente.

El Subsistema de Infracciones de los Puntos de Cobro deberd ascgurar la total privacidad y anonimato
de los usuarios y deberd reponar la patente del vehiculo.

El diseno estructural del portico de cobro deberd responder a una construccion modular, con
condiciones que faciliten su instalacién, mantencion y eventual traslado, si asi se requiriere.

El controlador de Jos Puntos de Cobro, v por lo tanto su aplicacidn, deberd ser dnica. Solamente
diferirdn los dispositivos asociados, pero la aplicacion deberd garantizar la versatilidad y modularidad
de los mismos, a través de bibliotecas independientes de manejo para cada dispositivo. De esta mancra,
¢l software deberd poseer la cualidad de poder configurar los dispositivos asociados, con cambios
minimos, con las siguientes caracteristicas:

» El software del controlador de los Puntos de Cobro deberi permitir una modalidad de
mantenimicnto de manera de poder probar por separado ¢l funcionamiento de los periféricos
conectados.

* El software del controlador de los Puntos de Cobro permitird realizar simulaciones de
transacciones ingresando en la modalidad de prueba.

*  La autonomia de [uncionamicnto de los Puntos de Cobro sin conexion con ¢l Centro de
Operaciones deberi ser de, por lo menos, una semana, en condiciones de maximo flujo. Los
mensajes acumulados durante ese periodo. serdn enviados en forma automadtica a la estacion
una vez restablecida la comunicacion.

* El software del servidor de los Puntos de Cobro detectard automditicamente ¢l corte de las
comunicaciones, y pasard & modalidad de trabajo fuera de linca sin necesidad de intervencion
de ningin operador. Al restablecerse la comunicacion, ¢l Punto de Cobro correspondiente
actualizard toda la informacion generada durante ¢l periodo de incomunicacion.

«  Cualquier reparacién de los equipos o periféricos de Ruta, supondrd ¢l reemplazo del modulo
averiado y su posterior reparacion.
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*  La alimentacion general de los Puntos de Cobro deberd contar con respaldo frente a los cortes
de suministro de la red eléctrica normal de, a lo menos, 12 (doce) horas continuas.

* Todas las alimentaciones cléctricas para  periféricos  deberdn  estar  protegidas
independieniemente.

2.2.3.3.4.1L.4 SERVIDOR DE PUNTO DE COBRO

El Servidor de los Puntos de Cobro deberd soportar y mancjar facimente todas las funciones de
comunicaciones, y otras, con el Nivel Central. Adicionalmente, junto con su equipamiento de respaldo
0 backup, deberin soportar la expansibilidad futura que el sistema llegara a necesitar.

El Servidor de los Puntos de Cobro, junto con su software de aplicacion, deberd soportar todas las
actividades de supervision, incluyendo el monitoreo de la operacion de los Puntos de Cobro en tiempo
real, auditoria de transacciones, y administracién de las tareas de mantenimicnto, entre otras funciones.
Los servidores de Puntos de Cobro deberfin ser el deposito central para todas las transacciones de peaje
de su(s) respectivo(s) portico(s) de peaje en modalidad Multi Lane Free Flow asignado(s), y deberin
ofrecer la capacidad de monitorear todos los eventos de transacciones y de gencrar todos los reportes
que se requicran.

2.2.33.4.1.5 CONFIGURACION DEL SERVIDOR DE LOS PUNTOS DE COBRO

Deberi estar basada en hardware estindar con respaldo o hackup, alta capacidad de procesamiento,
interfaces de red, suficiente capacidad de memoria y almacenamiento en disco, todo para soportar el
software de operacion, estaciones de trabajo, dispositivos periféricos, aplicaciones y sistema, El
sislema en su conjunto deberd operar eficientemente, dentro del rendimiento de velocidad de
procesamiento requerido,

Los servidores de Puntos de Cobro se deberdn comunicar con ¢l Centro de Operaciones a través del
sistema de comunicaciones.

La construccion de aplicaciones de bases de datos deberd ser solida, modular y flexible. Se debera
indicar si la configuracion de las bases de datos se ha realizado centralizada o distribuida, indicando
claramente los mecanismos escogidos de proteccion para adulteracion de los datos basicos. También,
deberd considerar las herramientas necesarias para ejecutar acciones de auditoria por parte del MOP.
La informacion a acceder por parte del MOP debe ser almacenada durante 3 (ires) meses, y su
estructura serd la exigida en ¢l documento ST4 - Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones:
"Especificacion para los Parametros Minimos de la Transaccién de Interoperabilidad™.

La informacion manejada en los discos de trabajo del sistema deberd considerar una configuracion que
contemple facilidades de expansién, simpleza en las tareas de mantenimiento y funcionamiento
tolerante a fallas sin pérdida de informacién,

El sistema deberd ofrecer una amplia gama de mecanismos de archivo, respaldo y recuperacion rapida
v automdtica. El sistema de administracion de bases de datos deberd asegurar que la base de datos sea
recuperable hasta el estado inmediatamente anterior al momento de ocurrir una falla o cambio que
estaba siendo iniciado,

El sistema deberd tener procedimicntos automaticos y manuales para realizar respaldos eficientes y
confiables de dutos criticos del sistema y aplicacicnes,
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2.2.3.3.4.1.6 SUBSISTEMAS DEL NIVEL DE PUNTOS DE COBRO

Para la totalidad de los subsistemas indicados i continuacion, se deberd considerar lo siguiente:

a)

b)

Subsistema de Idemificacion Automitica de Vehiculos (AVI)

El subsistema serd instalado en los Puntos de Cobro, y ser capaz de operar con los dispositives
TAG o Transponders de los vehiculos que circulan por €1, La antena deberd proporcionar ¢l
enlace operativo entre los TAG y ¢l controlador de pista. Esta deberd contar con loda la
electronica necesaria para controlar ¢l mddulo de radiofrecuencia, decodificar los codigos de
identificacion de los transponders y comunicarse con ¢l controlador de pista.

El subsistema AVI deberd operar independiente de las condiciones ambientales o
circunstanciales que se¢ interpongan entre Ia unidad lectora /o interrogadora y ¢l TAG o
Transponder. La comunicacion con ¢l transponder deberd contemplar fas formas de proteccion
de fraude. La deteccion v lectura exacta de cada transponder deberd ser garantizada, indicando
claramente Ia forma en que se garantizard.

Los Puntos de Cobro deberin tener la capacidad de almacenar datos en todo momento, incluso
en el caso de falla en el suministro de energia cléctrica,

Subsistema de Deteccion y Clasificacion Vehicular

Se deberi especilicar el subsistema con el cual se detectardn y clasificarin los vehiculos. Para
esto se deberd indicar claramente la forma en que lo realizard, El sistema deberd contar con
capacidades de autocalibracién de modo de climinar necesidades de ajustes en terreno cada vez
que sean encendidos. En caso de fallas de uno o mis sensores que se utilicen para la
clasificacion, se¢ recomicnda que ¢l subsistema pueda ser capaz de seguir operando en forma
degradada con los sensores remanentes,

El Subsistema de Deteccion v Clasificacion Vehicular deberi contener facilidades en su
software que permitan variar las especificaciones de clasificacion en forma ficil y ejecutiva.
Adicionalmente deberd tener la capacidad de almacenar, & lo menos, los parimetros de dos
configuraciones,

El subsistema propuesto deberd efectuar, a 1o menos, 1as siguientes funciones:
*  Deteccion de presencia de vehiculo,

*  Deteccion de barra de remolque en el caso de Telepeaje en modalidad Multi Lane Free
Flow.,

»  Deteccion de vehiculos muy poco espaciados (separacion de vehiculos).

«  Clasificacion de cada uno de los tipos de vehiculos, indicados en el articulo 1.14.1 de
las presentes Bases de Licitacion.

«  Contabilizar la cantidad de ¢jes apoyados de un vehiculo.

*  Detectar ¢l tipo de vehiculo,

+  Detectar la velocidad del vehiculoTOMADO RAZON CON ALCANCE
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*  Identificar posicion del vehiculo dentro de la calzada en ¢l caso de Telepeaje Multi
Lane Free Flow.

*  Enviar una sefal de disparo a la cimars del subsistema de Infracciones para la capturs
de imégenes.

*  Adicionalmente deberd contener factlidades para el monitoreo del flujo de trifico en el
caso de Telepeaje Multi Lane Free Flow.

La informacion recogida por ¢l sistema en ¢l caso de Telepeaje Multi Lane Free Flow deberd
incluir, a lo menos, la cantidad de cjes apoyados, la altura, el largo y el ancho del vehiculo, asi
como también sy posicion en la pista y su velocidad.

En relacion a las funcionalidades anteriores, este subsistema debe entregar informacién sobre
diferencias entre la categoria registrada en ¢l TAG o Transponder v la categoria obtenida a través
de los sistemas de clasificacion vehicular,

El subsistema deberd ser instalado de manera que cubra toda la extension de las vias de
circulacion, incluyendo pistas y bermas en el caso de Telepeaje Multi Lane Free Flow, debiendo
tener la capacidad de captar las imdgenes de las placas patentes de todos los vehiculos para los
que se registraron discrepancias. Estas imagenes deberdn ser digitalizadas v asociadas con la
informacion de la transaccion, almacenadas localmente y en el sistema de captacion de imdgenes
del Servidor de los Puntos de Cobro.,

Con independencia de la tecnologia de clasificacion vehicular que se utilice, ésta solo deberd
tener como finalidad la discriminacion de las categorias de vehiculos definidas en ¢l articulo
1.14.2 de las presentes Bases de Licitacion. Por lo tanto, la clasificacion vehicular del subsistema
a que se refiere ls presente letra no reemplaza las categorias de vehiculos definidas en el articulo
antes senalado.

El registro de la posible discrepancia contendrd imégenes codificadas digitalmente, junto con la
siguiente informacion, a lo menos, de la transaccion;

* Numero de la pista.

* Numero de la transaccion.,

* Fecha y hora de la transaccion,

* ldentificador del Transponder,

» (Categoria de vehiculo registrada en el Transponder.

« Categoria del vehiculo detectada, incluyendo la cantidad de ejes apoyados.

Estas imigenes y datos de la transaccion de la posible discrepancia deberdn ser enviados al Nivel
Central, donde se pucda verificar y leer la informacion de la placa patente e ingresarla al sistema,

¢)  Subsistema de Infracciones
El subsistema de infracciones, por la importancia propia que reviste, deberdi operar en forma

ninterrumpida, de modo tal que permits J5GRIERAZON CONBATERNEEYS Vehiculos que han
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El subsistema deberd contemplar, @ lo menos, el control de las cimaras y de las fucntes de luz
para las diferentes pistas que cubren los Puntos de Cobro, para la deteccion, captura y posterior
lectura de la placa patente delantera y trasera a través de mecanismos de reconocimiento Gptico
de caracteres (OCR). También s¢ deberd especificar la forma de proteccién para los equipos
contra condiciones ambientales adversas.

La iluminacién necesaria para las cimaras de fiscalizacion de infracciones no deberd producir
resplandor ni distorsion indebida del visor. La iluminacion no interferird, ni siquicra deberd ser
notoria para los conductores indepeadientemente de las condiciones ambientales, eliminando ¢l
riesgo de deslumbramiento.

El subsistema debe dar cobertura para todo el ancho de la calzada. Para la captura de imégenes,
¢l Subsistema de Deteccion y Clasificacion Vehicular deberd activar una 0 més camaras,
dependiendo de la posicion del vehiculo en la calzada.

Sc podrd hacer uso de imdgenes optimizadas y/o miltiples, pam ascgurar la captura y
persecucion de los infractores. Ademis, toda Iy informacion de la captura de las imdgenes de
los posibles infractores debe ser combinada con los datos de la transaccion correspondiente.

La resolucion aceptable para las imdgenes digitalizadas deberd ser tal que permita la Jectura
clara de la placa patente por ¢l ojo humano. El rendimiento del sistema deberd ser
independiente de las variaciones en las condiciones de iluminacion.

»  Captura de imagenes de infracciones,

El registro o captura de la imagen del posible infractor deberd ser activado por el
Subsistema de Deteccion y Clasificacion Vehicular. La o las imagenes capturadas se
almacenardn temporalmente hasta que ¢l vehiculo complete (0 no) la transaccion,
momento en que ¢l sistema toma la decision de descartar la o las imdgenes, o
almacenarlas para una posible penalizacion.

El siguiente, es un procedimiento genérico para capturar imdgenes en una pista de cada
Punto dc Cobro usando ¢l Subsistema de Infracciones, ¢l cual no debe ser tomado como
taxativo;

«  Un vehiculo circula por la pista y es detectado por el subsistema de Deteccion y
Clasificacion Vehicular,

*  Una orden del Subsistema de Deteccion y Clasificacion Vehicular gatilla la
captura de una o varias imdgences del vehiculo.

« El Servidor del Punto de Cobro estructura la transaccion, determinando si <l
vehiculo cometié o no una posible infraccion. En caso de posible infraccion, se
almacena la imagen y los datos de la transaccion,

7 Procesamiento de infracciones.

Una vez capturada una posible infraccion en el o los Puntos de Cobro, 1oda la
informacion deberd ser enviada al Nivel Central, donde se realizard ¢l procesamicnto de
infracciones.,
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2.2.33.4.1.7 REQUERIMIENTOS DE INTERFAZ CON SUBSISTEMAS
Los Puntos de Cobro deben disponer de las siguientes interfaces, a lo menos:

*  Interfaz con ¢l Subsistema de Deteccion y Clasificacion Vehicular,
*  Interfaz con el Subsistema de Infracciones.
*  Interfaz con el Subsistema de ldentificacion Automatica de Vehiculos,

* Interfaz de alta velocidad con el computador del Centro de Operaciones para los diversos
intercambios de datos tales como: transacciones, tablas de configuracion, listas positivas v/o
negativas, alarmas, mensajes de control, ete,

*  Interfaz con Jos equipos de prucba y manienimicnto para proporcionar informacion sobre el
estado de los Puntos de Cobro, Esto se refiere a los software (residentes en los Puntos de
Cobro o0 en un computador portitil) que permiten la interaccion en terreno entre los Puntos de
Cobro y ¢l personal de mantenimiento.

* Interfaz hombre ~ méquina para la operacion directa en los Puntos de Cobro, con teclado y
monitor. La operacion directa en los Puntos de Cobro se refiere, entre otras, a actividades
como la realizacion de prucbas en terreno previas & la puesta en servicio del Sistema de
Cobro, la operacion en terreno ante cortes en el sistema de comunicaciones de la via, las
operaciones de mantenimiento y el traspaso de claves para la lectura de los TAG,

* Interfaz para unidad externa de extraccion y carga de datos en los Puntos de Cobro.

* Interfaz de alta velocidad para la comunicacion de unidades externas que faciliten el
monitoree de todas las unidades en tiempo real. Las unidades exiernas que tienen que ver con
las facilidades de monitorco en tiempo real de cada Punto de Cobro, se reficren
especificamente al Centro de Operaciones, ¢l cual ademas de procesar las transacciones de
cobro, debe tener modulos que permitan monitorear las alarmas de cada uno de los
subsistemas del equipamiento en pista (Puntos de Cobro),

2.2.3.3.4.2 NIVEL CENTRAL

2.2.3.3.4.2.1 INTRODUCCION

El Nivel Central o Centro de Operaciones es el nicleo del procesamiento de informacion de las
transacciones. Estas transacciones serin creadas por los controladores de los Puntos de Cobro v
enviadas al Centro de Operaciones a través de los servidores de Puntos de Cobro. Para una mayor
scguridad las transacciones deberin ser mantenidas tanto en los controladores de Puntos de Cobro
como en el sistema de almacenamiento del Centro de Operaciones, Esta duplicidad deberd ser
mantenida por un mes. El Centro de Operaciones deberd contar adicionalmente con estaciones de
trabajo para las labores de audioria y operacion del propio Sistema de Cobro de Peaje bajo una
arquitectura cliente/servidor.

El Centro de Operaciones deberd generar informes definidos por los usuarios del sistema, como
asimismo, informes financicros por dia y por mes, informes de auditoria, informes de transacciones de
peaje del sistema, etc. Todos los informes deberdn ser generados desde un sistema de administracion
de bases de datos relacionales. Ademds, deberd incorporar los Gltimos adelantos de la técnica, para
efectuar toda la recoleccion de datos, el procesamiento de informacion, la generacion de informes vy
todos los demds requerimientos especificados para esta plataforma.
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Serd responsabilidad del Concesionario dimensionar la plataforma, software y demis elementos
necesarios para fa realizacion de todas las funcionalidades del Centro de Operaciones, actuales y a lo
largo del periodo de Concesion, ademds de su implementacion, a su entero cargo y costo.

2.2.3.3.4.2.2 CONFIGURACION DEL CENTRO DE OPERACIONES

Debe permitir mancjar completamente toda ls funcionalidad requerida para los Puntos de Cobro ¥
servidores de Puntos de Cobro, El sistema deberd estar configurado para realizar respaldos diarios,
semanales y mensuales para todos los datos del compuiador del Centro de Operaciones, Los procesos
de respaldo ripido se deberin cjecutar automiticamente, sin pérdida de funcion de usuario, ni
interrupcion de una sesion,

En 1a configuracion que se entregue, ¢l servidor del Centro de Opzraciones deberd ser el enlace central
sobre ¢l servidor del Nivel de Gestion o Sistema de Atencion a Clientes y servidores de Puntos de
Cobro, utilizando ¢! Sistema de Comunicaciones. Como tal, ¢l Centro de Operaciones deberd poder
cargar modulos funcionales de base de datos, registros y tablas, programas operativos y de usvario, ¢
informacion en todos los equipos pertinentes del sistema, De manera similar, ¢l computador del
Sistema de Atencion a Clientes, los servidores de Puntos de Cobro y Ias esiaciones de trabajo, podrin
transferir datos desde su base de datos distribuida al computador del Centro de Operaciones, En éste,
los datos deberdn ser consolidados y almacenados,

El Centro de Operaciones deberd contemplar las estaciones de trabajo necesarias, incluyendo la
estacion de trabajo de auditoria y aplicaciones para facilitar ¢l trabajo de auditoria. Adicionalmente,
deberd ser capaz de soportar todos los Puntos de Cobro previstos.

La configuracion deberd responder a un disefio que contemple respaldo en las funciones de proceso y
almacenamiento de la informacion. El diseio de la configuracion contemplard soluciones de ambiente
computacional, donde las unidades comparten la carga de proceso, hasta que una de ellas entra cn falla,
desde ese instante la carga cs nuevamente repartida entre las unidades que se encuentran en Servicio,
hasta que fa unidad averiada entre en servicio nuevamente. De esta manera, en la operacion normal,
cada computador tendra asignadas sus propias tarcas especificas, a fin de maximizar ¢l rendimicnto,
Solo durante la falls de un computador, el computador que quede en funcionamiento realizard las
tarcas de ambas unidades.

Se deberi considerar todos los elementos periféricos necesarios para asegurar el buen funcionamiento
y cumplimicnto de las necesidades de operacién del Sistema Cobro de Peaje, Asimismo, deberd
considerar todos los clementos necesarios para asegurar que las bases de datos, no pucdan ser alteradas
ni perdidas. Adicionalmente, deberi considerar las formas de respaldo de Jas bases en cuestion.

Adicionalmente, ¢l Centro de Operaciones deberd cumplir con Jos siguientes requenmicntos de
configuracion:

*  Autonomia del Sistema de Cobro de Peaje,
*  Grabacién de datos redundante.
»  Recuperacion automatica sin pérdida de informacion.

»  Mixima escalabilidad. asignacion y configuracion dindmica de los recursos del sistema de
bases de datos.

*  Seguridad de usuarios del sistema por mediodecontmsesaseidentificacioncs,
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Biblioteca en linea para todos los respaldos, la documentacion y los almacenamientos.

2.2.3.3.4.2.3 FUNCIONALIDAD DEL CENTRO DE OPERACIONES

El Concesionario deberd entregar las aplicaciones de hardware y software para ¢l Centro de
Opcraciones v las licencias aplicables, que proporcionen la siguiente funcionalidad, como minimo:

Monitoreo de todo el Sistema de Cobro de Peaje.

Interfaz inteligente para ¢l Sistema de Atencion a Clientes.

Interfaz inteligente para ¢l Sistema de Comunicacion.

Interfaz inteligente para Puntos de Cobro.,

Interfaz inteligente para ¢l Subsistema de Deteccion y Clasificacion Vehicular,
Interfaz inteligente para ¢l Subsistema de Infracciones.

Interfaz inteligente para ¢l Subsistema de Identificacion Automdtica de Vehiculos
Interfaz para estaciones de trabajo remotas del sistema de peaje.

Generar Informes de las transacciones del sistema.

Generar Informes de administracion de inventario de los elementos de la Tecnologia de
Cobro de Peaje Electronico,

Generar Informes de auditorfa de trifico, ingresos y cuentas, individuales y pars todo el
sistema.

Generar un resumen diario de actividad de peaje, separados por pista y por Punto de Cobro.
Generar Informes de estado del trifico y reportes de trifico resumidos,
Generar Informes detallados de operaciones, de personal y de administracion del sistema.

Proporcionar una huella de auditoria completa y automatizada para todos y cada uno de los
datos de ingresos, transacciones, ajusies y conciliados del Sistema de Cobro de Peaje.

Mantener registros de seguridad y control de acceso al Sistema de Cobro de Peaje, y
permitir la generacion de informes de acuerdo a dichos registros.

Autochequeo dindmico para todos los dispositivos conectados al Centro de Operaciones,
como asimismo para todos los componentes de los subsistemas de la Tecnologia de Cobro
de Peaje Electronico asociados con la plataforma del Centro de Operaciones.

Considerar ¢l procesamiento, la generacion de informes y el almacenamiento de datos de
administracion de mantenimiento en linca.

Control de las alurmas del Sistema de Cobro de Peaje
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« Importar y exportar médulos de bases de datos y programas de usuarios hacia y desde
servidores de Puntos de Cobro, computador del Sistema de Atwencion a Clientes, y
cstaciones de trabajo, por via del sistema de comunicaciones y dispositivos de
comunicacion remota.

¢ Conexion con el MOP,

« Interfaz para la validacion de imdgenes de aquellas transacciones realizadas sin
transponder.

* Y todo lo necesario para el buen funcionamicnto del Sistema de Cobro de Peaje.

2.2.3.3.4.2.4 INTERFACES E INFORMES DE USUARIOS

El Concesionario deberd discar, desarrollar, instalar, probar y mantener todas las interfaces e
informes necesarios requeridos para soportar un Centro de Operaciones totalmente operativo.  Las
pantallas deberdn soportar una interfaz grifica para el usuario del sistema, y deberin ser ficiles de
usar.

Todos los informes deberdn ser definidos v disefados para proporcionarle a la Sociedad Concesionaria
y al MOP, informacién eficiente, precisa y viable sobre el sistema, Todos los originales de los
informes v los informes definitivos conciliados, deberin considerar un folio tnico por el cual serin
reconocidos vy guardados automdticamente. Los datos originales nunca deberdn ser modificados, los
ajustes se deberdn reflejar en las lineas y columnas de ajuste, cuando corresponda. Los ajustes hechos
serdn aplicados a todos los informes que correspondan,

El sistema deberd dejar una clara y completa huella de todas las modificaciones y ajustes para facilitar
las labores de auditoria, dicha huclla serd inalterable, por lo cual no podrd existir autorizacion alguna
para estos efectos,

El Concesionario ¢s responsable de diseftar, desarrollar v proporcionar informes auditables, exactos,
completos y eficientes, que permitan satisfacer los requerimientos del MOP, en un tiempo oportuno.

El Concesionario deberfi contemplar una herramienta computacional que permita al MOP interconectar
y desarrollar ¢n ¢l futuro nuevas interfaces ¢ informes con facilidad.

2.2.3.3.4.2.5 INTERACCION CON SISTEMAS Y SUBSISTEMAS

El Concesionario deberd establecer todos aquellos sistemas o subsistemas con los que ¢l Centro de
Operaciones deberd interactuar. Todas las transferencias de datos deberin contar con la modalidad de
proteccion para impedir que sean manipulados por terceros o por personal no autorizado.

2.2.3.3.4.2.6 GESTION DE ALARMAS

El Centro de Operaciones deberd contar con las aplicaciones necesarias para la gestion de alarmas, ¢l
sistema deberd anunciar automdticamente los estados alarmados al operador del sistema, identificando
a lo menos:

«  Nombre de la alarma.

»  Descripcidn del motivo de la alarma,
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*  Hora de la deteccion de la falla,

*  Codigo(s) de identificacion,

*  Fecha y hora de cicrre de la alarma.

*  Acciones realizadas para corregir la falta.

Las alarmas deberdn ser gencradas frente a la ocurrencia o frente al despeje de la falla. Cuando ¢l
operador reconozea en pantalla la alarma, el sistema deberd automdlicamente marcar en las bases de
datos la identificacion de quién la reconocid, Solo podrin ser borradas del sistema después de 3 (tres)
mesces de la ocurrencia y frente a la solicitud del jefe de sistemas de la Sociedad Concesionaria.

2.2.3.3.4.2.7 ANALISIS DE TRAFICO

El Centro de Operaciones deberd poder realizar, de acuerdo a los datos que mancja en los Puntos de
Cobro, lo siguiente:

* Generar reportes desde la aplicacion de estadisticas de trifico, tales como:
* Anilisis de trifico.
* Anilisis comparativo de ingresos y trifico.
* Conteo de vehiculos, desglosados por tipo y total.

* Generar reportes para un periodo de tiempo especifico, es decir; por hora, diario, mensual,
anual y para una 0 més pistas.

El Concesionario deberd indicar qué otros anilisis de trifico entregard.

2.2.3.3.4.2.8 TRANSFERENCIA DE DATOS A LOS PUNTOS DE COBRO

Sc deberd considerar que 1odos los datos son cargados desde y hacia ¢l Centro de Operaciones, ¢l cual
enviard o recibird informacion desde el servidor de Puntos de Cobro. Para efectos de operacion se
deberdn considerar, a lo menos, dos formas de transmision:

* A solicitud.
*  Automaitico o en linca.

Se deberd contar con las facilidades para cargar un nuevo software en los controladores de Puntos de
Cobro desde ¢l Centro de Operaciones. Esta modalidad deberd quedar bajo la forma “a solicitud™

2.2.3.3.4.2.9 PROCESOS DE AUDITORIA

Se deberd contar con todas las aplicaciones necesarias para que los auditores puedan seguir la huella
dejada por las conciliaciones, cambios y otros, Adicionalmente, se deberan contemplar todos los
procesos necesarios para validar la consistencia de las transacciones y de los cargos a clientes, de las
bases de datos, etc.

También, se deberin entregar informes de lo detectado y clasificado por el Subsistema de Deteccion y
Clasificacion Vehicular v/s lo contabilizado per=eF=Sabssteprhe—hkanificseiar Aulomitica de
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Vehiculos. De igual forma, se deberi proveer de todas las herramientas para tener una clara muestra de
los vehiculos contabilizados. los detectados, los cobrados y los infractores, por tipo de vehiculos.

En definitiva, ¢l sistema disefiado debera estar dotado de todas las herramientas y procedimientos
necesarios para realizar suditorias del sistema y su informacion en forma total y completa.

El Centro de Operaciones podri ser auditado completamente por el MOP y la Sociedad Concesionarna
deberid incorporar ¢n sus sistemas, las herramientas para hacer factible dicha auditoria,

22334210  PROCESAMIENTO DE INFRACCIONES

Una vez capturada una posible infraccion en el o los Puntos de Cobro, deberd ser procesada a Nivel
Central, Asimismo, una vez que los datos han llegado a la estacion de trabajo de infracciones, un
operador deberd contar con varias opciones para la revisién y/o el procesamiento preliminar de la
posible infraccion. Adicionalmente a Iz imagen, la transaccion de la posible infraccidn deberd contener
dates minimos, tales como Punto de Cobro, nimero de pista, nimero de cimara, nombre del lugar,
fecha, hora vy tipo de infraccion, etc.

El formato de¢ los archivos de las imagenes deberd ser de tipo estdndar de¢ conformidad a lo dispuesto
en el documento ST10 - Sistemas de Cobro Electrénico y Otras Aplicaciones: “Gestion de Infractores,
Procedimiento Relacion Concesionanos — Inspeccion Fiscal Sistema de Telepeaje”, en el cual se
especifican los archivos, datos y formato de informacién que debe ser remitida al MOP.
Adicionalmente, deberd garantizar que la imagen capturada y comunicada al Centro de Operaciones no
se pueda manipular. Los datos de las imagenes deben asegurarse contra cualquier intento de fraude. Se
poded, para estos cfectos, utilizar enicas de cifrado de datos a través de un algoritmo u otro sistema
de proteccion. También se deberd asegurar que tanto las imégenes como los datos de la transaccion de
fa infraccion no puedan ser confundidos cuando se combinen ambos.

El software de revision de imdgenes deberd estar provisto de caracteristicas de seguridad que no
permitan la modificacion de estos archivos. Cada una de las estaciones de trabajo deberd permitir ¢l
procesamicnto adicional de las imagenes y datos de la infraccion. El operador s6lo podrd activar una
aplicacién en la estacion de trabajo bajo la utilizacién de una contraseda. En I pantalla de la
aplicacion deberd aparecer una serie de imdgenes y datos. En el caso en que la placa no fuera leida
automaticamente, o que ¢l porcentaje de confiabilidad de lectura del OCR se encuentre bajo lo
establecido, ¢l operador, deberd disponer de herramientas de procesamiento de imdgenes para mejorar
la visibilidad de la placa patente. Una vez identificada y leida la placa patente en forma visual, ¢l
operador deberd ingresar dicha lecturs al sistema o indicar que es imposible su reconocimiento.

El subsistema deberd contener algoritmos que permitan identificar al infractor de acuerdo al viaje
realizado, minimizando la posibilidad de reconocimiento de los infractores. Ademds, ¢l operador
deberi tener la opcién de insertar informacién adicional en la transaccion de infraccion.

El proceso deberd terminar cuando ¢l operador de la estacion de trabajo indigue que la informacion
debe ser almacenada. Todas las herramicentas y algoritmos necesarios para los procesos manuales y
automdticos deberdn ser provistos y detallados por la Sociedad Concesionaria.

2.2.3.3.4.3 NIVEL DE GESTION O SISTEMA DE ATENCION A CLIENTES

2.2.3.3.4.3.1 INTRODUCCION

El Sistema de Atencion a Clientes es ¢l punto dTOMARORAZON QON AUCANGE Concesionana v ¢l
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RNUT y de los datos provenientes del Centro de Operaciones, El Sistema de Atencion o Clientes
deberd ofrecer al MOP un diseno con aplicaciones de software sélido, facil de usar, eficiente y
completamente auditable. El sistema deberd tener incorporado un subsistema automatizado de control
interno para los propdsitos de auditoria y conciliacion de datos. El sistema deberd responder a un
disefio flexible, para responder a posibles futuros cambios en las politicas, procedimicntos y
operaciones del Sistema de Cobro de Peaje.

La Sociedad Concesionaria deberd establecer si desarrollard su propio Nivel de Gestion o Sistema de
Atencién a Clientes o si externalizard sus funciones mediante un contrato con otra sociedad
concesionaria 0 multioperador, en este Gltimo caso, s¢ deberd presentar previamente al Inspector
Fiscal, para su aprobacidn, un documento con las condiciones de funcionamicnto y el diseno con la
implementacion de dicha externalizacion. En todo caso, el Concesionario serd el dnico responsable de
14 administracion, gestion y mantenimiento diarios de todas las actividades de la gestion de cuentas de
clientes y de gurantizar la completa integridad de la informacion, ¢s decir, no debe existir la pérdida de
datos.

No obstante de la externalizacion del Nivel de Gestion, las especificaciones técnicas establecidas en el
presente articulo, deberdin ser cumplidas en su totalidad.

El Sistema de Atencidn a Clientes deberd ser capaz de, entre otros, lo siguiente:

* Distribucion de Transponder,

* Reemplazo de Transponder ante falla del dispositivo.,

* Recepeion de devoluciones de Transponder por baja de contrato,

* Establecer, mantener y administrar cuentas de clientes.

* Entregar atencion a los clientes cn persona, correo, sitio web y telefénicamente.
* Responder a consultas sobre cuentas.

* Realizar la promocion y marketing del sistema.

* Realizar la mantencion y conciliacion de cuentas de clientes.

* Realizar la auditoria y conciliacion del Sistema de Cobro de Peaje.
* Realizar validaciones de las infracciones.

*  Mantener el estado de las cuentas,

*  Generar estadisticas de flujo vehicular.

* Generar estadisticas de recaudacion.

* Emitir y enviar la facturacion.

* Realizar la recaudacion.

* Mantener una contabilidad conciliada.

* Rcalizar ¢l cobro a morosos ¢ infractores.

* Dar respuesta a reclamos y consultas de los usuarios.

El Nivel de Gestion o Sistema de Atencion a Clientes podré ser auditado completamente por el MOP v
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Las funcionalidades de la pigina Web deberdn ser modificables completamente por instruccion del
MOP mientras dure el Contrato de Concesion,

Las campanas o planes de promacion definidas por ¢ MOP deberién ser informadas por todos los
canales de atencion disponibles de acuerdo a las condiciones acordadas con ¢l MOP,

2.2.3.3.43.2 CONFIGURACION

El Sistema de Atencién a Clientes deberd tener la capacidad de gestionar las cuentas de pago
clectrénico v otro tipo, como los Usuvarios Poco Frecuentes. Deberd considerar medios de pago que
utilicen las Gltimas tecnologias disponibles, automatizando al méximo sus funciones, sin climinar la
opcién de medio de pago presencial del cliente. Adicionaimente, este centro mancjurd toda la emision
de documentos para pago de clientes, como asi también, todo lo relacionado a inhabilitaciones,
morosos e infractores.

El Sistema de Atencion a Clientes deberd contener todo el equipamiento necesario para poder
proporcionar la funcionalidad requerida, El centro de este sistema deberi considerar el manejo de su
planta telefonica de atencién a clientes, incluyendo los sistemas de respaldo de informacion y otros. El
sistema computacional deberd contar en su ambiente, al menos, dos unidades que cumplan con los
fincs de redundancia. Debe recordarse que este sistema sustentard toda la informacion relativa a
cuentas, antecedentes e informacion ccondmica del Sistema de Cobro de Peaje.

El computador del Sistema de Atencion a Clientes s¢ deberd comunicar con el computador del Centro
de Operaciones a través del sistema de comunicaciones.

El Sistema de Atencion a Clientes deberd almacenar toda la informacion en medios que garanticen
completamente su integridad, para estos efectos deberd considerar medios de almacenamicnto cn linea
que cuenten con sistemas de redundancia, respaldo v otros.

El Sistema de Atencién # Clientes deberd considerar en su configuracion, sin ser taxativo, de lo
siguiente:

+ Computadores del sistema,

* Terminales dé punto de venta,

« Magquina de correo.

» Sistema de respuestas de voz automdtico,

* Un server para Internet protegido contr intrusos.

» Estaciones de consulta remotas,

» Estaciones de trabajo.

» Estaciones para validacion de imagenes de los infractores.
* Impresoras pard imagenes.

« Una interfaz inteligente para un posible enlace con ¢l Registro Nacional de Vcehiculos
Motorizados.
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» Equipamiento y hardware de seguridad para lectura y configuracion de un TAG,

2233433 CAPACIDAD

El Sistema de Atencion a Clientes tendrd que responder con un tiempo inferior a los 5 (cinco)
segundos, desde el momento que ingresa la informacién ya sea por operador o automitica, frente a
consultas de informacién de cualquicr cuenta, incluyendo la capacidad de visualizar la informacion de
cada transaccion y los registros completos de transacciones para cada cuenta.

El sistema deberd ofrecer una amplia gama de mecanismos de archivo, respaldo y recuperacion.
También, deberd incorporar procesos automaticos de recuperacion ripida. El sistema de administracion
de bases de datos deberid asegurar que Ia base de datos sea recuperable hasta ¢l estado inmediatamente
anterior al cambio que estaba siendo iniciado.

El sistema deberd tener procedimientos automdticos y manuales para realizar respaldos eficientes y
confiables de datos criticos del sistema y aplicaciones.

Dicho Sistema de Atencion a Clientes deberi ser capaz de realizar lo siguiente:
* Tener todas las transacciones procesadas dentro de 24 (veinticuatro) horas continuas.

* Procesar todas las solicitudes en régimen normal dentro de 48 (cuarenta v ocho) horas
continuas.

* Informar al RNUT, scgin lo establecido en el articulo 2.2.3.3.5 de las presentes Bases de
Licitacion,

* Ingresar en Lista Negra (robados o perdidos) un transponder dentro de los 10 (diez) minutos
de recibida y confirmada la solicitud; dentro de dicho lapso deberdt informarse de esta
situacion al Nivel de Punto de Cobro.

* Tener actualizadas y conciliadas las cuentas con los pagos dentro de las 24 (veinticuatro)
horas hibiles.

2.23.3.4.3.4 FUNCIONALIDADES DEL SISTEMA DE ATENCION A CLIENTES
El Sistema de Atencion a Clientes tendrd, como minimo, las siguientes funcionalidades:
¢ Inventanios de los Trunsponders, entregados, devucltos, en reparacion, en bodega, cte,
*  Generar cuentas de clientes.
* Administrar las cucntas de clienies,
* Procesar y conciliar las transacciones.

» Generar informes administrativos, financieros, operativos y de rendimiento.

«  Tener todas las funciones necesarias de stesetss sebontas
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» Procesamiento de posibles infractores.

»  Almacenamiento de todas las transacciones ¢ imdgenes.

« Todas las funciones necesarias para ¢l correcto funcionamicnto,

Se deberdn considerar como pardmetros dentro del software los tiecmpos miximos de actualizacion de
bases de datos de un sistema a otro, al igual que los tiempos méximos de transferencia de informacion
hacia y desde el Centro de Operaciones. El incumplimiento de estos pardmetros deberd generar
registros, especificando pardmetro incumplido, fecha y hora a lo menos.

Se deberd considerar que ¢l sistema tendrd que dejar huella de cualquier modificacion y posibles
ingresos para las conciliaciones de datos. El Sistema de Atencion a Clientes deberd ser completamente
auditable por el MOP,

a)

b)

Administracion

El Concesionario serd ¢l dnico responsable de la administracion, gestién y mantenimiento
diarios de todas las actividades de Ta gestion con Clicntes. Se deberd considerar que el
sistema requiere, como minimo, lo siguicnte:

» Un facil aceeso de los clientes al sistema para una atencion en persona, por Correo,
telefonica y via Internet,

» Ejecutivos de atencidn a clientes capacitados en servicio de atencion a clientes.
+ Ejecutivos de gestion a clientes.

« Controles internos administrativos, de auditoria y contables que aseguran una exacta
contabilidad de 1odas las finanzas del sistema,

* Un sistema con herramientas automaticas para controles y auditoria.

* Un completo sistema de proteccion de la informacion que impida la alteracion,
revelacion y accesos indebidos.

» Un completo registro de todas las actividades que efectta una persona mientras trabaja
en el sistemi.

* Una absoluta integridad en los datos.
« Un sistema auditable.

El Concesionario deberd estar dispuesto a que ¢l MOP pueds ¢jercer su derecho de
inspeccionar las instalaciones en cualquier momento, Corrigiendo y tomando las medidas
necesarias frente a cualquier situacion andmala indicada.

Marketing

El Sistema de Atencion a Clientes deberd sustentar facilmente comunicacionces a traveés de

correo directo, matenal p;omocmml €nviado co n-lorestardowdc-cutmn-mmajes escrilos
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)

d)

¢)

Politicas y procedimientos

La Sociedad Concesionaria deberd proporcionar al MOP un conjunto de politicas y
procedimicntos operativos, los que deberdn tener una cobertura de todos los aspectos
operacionales de la gestion con clientes considerando, como minimo:

*  El tratamiento de las cuentas.
*  Los procedimientos de auditoria.
*  Los protocolos de solucion a problemas operacionales.
*  Los procesos diarios de conciliacion de datos.
*  Lainformacién financiera.
*  Las relaciones con clientes,
*  El marketing y promociones.
*  Las relaciones publicas.,
Cuentas de clientes

La Sociedad Concesionaria deberd considerar Jas  funciones de  establecimiento,
mantcnimiento y cierre de cuentas comerciales y privadas de cobro en su Sistema de
Atencion a Clientes.

El Sistema de Atencién a Clientes deberd crear una nueva cuenta, cuando se reciba una
solicitud completa, conforme y aprobada, Estas solicitudes contendrin una serie de datos
obligatorios y otros voluntarios, incluyendo la forma de pago,

Para ¢l mantenimicnto de cuentas se deberda considerar, a lo menos, las siguientes
actividades:

*  Mantencién de cuentas de abonos a futuros cargos.
*  Realizar cambios en la informacion de clientes,
»  Suspender, rehabilitar o revocar cualquier cuenta.
*  Cierre de contratos de medio de pago electronicos, a solicitud del clicnte.
*  Informacion no financiera.
*  Mantencion de cuentas de pago vencido.
Reclamos de clientes

El sistema deberd también permitir el manejo eficaz de reclamos o solicitudes de clientes a
través del sistema de respuesta por vozsdatemat-o de-unsjecutiva-del Sisema de Atencion
a Clientes, '!'odas las cofuulm y ud%%%&r‘ a%gg deff?Rg&gbtﬁtC%cnmdm. m,,:;“'
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g)

h)

Estado de cuentas

El sistema deberd contar con una aplicacién que permita visualizar en la pantaila un
nimero de cuenta 0 un rango de nimeros de cuentas, La pantalla deberd mostrar las
transacciones del mes en curso, tanto de cargos come de pagos, de las cuentas
especificadas, Dicho sistema deberd contar con una aplicacion que permita gestionar las
cuentas de 10s usganios.

Las modificaciones serdn marcadas con las alteraciones, identificando al operador, pero los
datos originales deberdn permanceer respondicndo al principio de no-alterabilidad de la
informacion,

Procesamiento de transacciones

Se deberd considerar que ¢l Sistema de Atencion a Clientes tendrd que verificar
automiticamente la validez de todas las transacciones. Cualquier transaccion que Sei
invalidada por procesos automdticos, seri marcada para su posterior andlisis en los
procesos de conciliacidn de datos, la marca deberd contener el codigo especifico de la falla.
Para las transacciones aprobadas, ¢l sistema deberd continuar procesandola hasta completar
el ciclo,

Las transacciones que correspondan a TAG o Transponders perdidos, robados o invilidos,
deberin ser registradas en una cucnta especial pero sin perder la identidad de la cuenta a la
que pertenccian, dicha cuenta especial deberd contener todos los cargos, pero no se
procederd a su facturacion. Sélo personal del MOP podra conciliar dicha cuenta.

Las transacciones de infractores, deberdn ser discriminadas por causa, y contener las
imagenes del vehiculo infractor, Lus transacciones que sean irrecuperables por cualquicr
motivo, como vehiculo robado, vehiculo sin placa, ete., deberin ser ingresadas a ot
cuenta especial, que al igual que la anterior, debera contener todos los cargos, pero no se
procederd a su facturacion, solo personal del MOP, podrd conciliar dicha cuenta,

En todo caso, ninguna transaccion podri ser borrada del sistema en forma automitica o
munual, cada transaccion deberfi ser asociada 4 una cuenta normal o especial. Las
transacciones de Usuarios Poco Frecuentes, deberdn ser cargadas ¢n sus respectivas
cuentas, que no tendran asignado un TAG o Transponder.

Las transacciones no deben presentar anomalias que puedan ocurrir en las pistss como
transacciones duplicadas, transacciones sin origen trazable, transacciones casi Simultineas,
cic., lus cuales deben ser resueltas a Nivel de Puntos de Cobro y Nivel Central.

Procesamiento de avisos de cobranza.

Se deberd considerar que los avisos de cobranza y/o facturacion, asi como los estados de
cuenta se realizaran en forma programada, Sin embargo, cl sistema deberd considerar Ia
facilidad de emitir una factura o un estado para una 0 mas cuentas a solicitud.

Los procesos de avisos o facturacion deberdn generar archivos inalterables, para auditoria
tanto por parte del MOP como de la Sociedad Concesionaria. Se deberd considerar

herramientas de auditoria que pemilatFTeaaemo A' FTEEEEERS NMIEWAL'C ze’)\lmc =aaos de pago, asi
‘ » E
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k)

Fiscalizacion de infracciones
Sc deberd disefiar un subsistema de fiscalizacion de infracciones automatizado,

Luego de todo el proceso de transacciones infractoras y de imdgenes, ya explicado ¢n los
Niveles de Puntos de Cobro y Nivel Central, en el Nivel de Gestion, este proceso deberd
verificar si el posible infractor es usuario del sistema como cliente con transponder o
corresponde @ un Usuario Poco Frecuente, Se verd si existe motivo de infraccion,
registrindose el evento, al igual que el cargo en la cuenta correspondiente.

Procesamicnto de infraccién a la Ley de Trinsito

Los procedimientos de notificacion de infracciones deberdn cumplir con la ley vigente,
cinéndose y ajustindose a derecho. El Sistema de Atencion a Clientes serd ¢l responsable
de la validacion final del procesamiento de infracciones, por lo que deberd sustentar
totalmente la funcionalidad necesaria para ejecutar las labores de recaudacion y cobro de
dichas transacciones.

Para el procesamiento de avisos de infracciones se deberd disponer de, a lo menos, lo
siguicnte:

*  Datos del responsable civil del vehiculo que portaba la placa de patente al momento
de la infraccion.

*  Imigenes impresas de suficiente calidad para distinguir la placa patente del vehiculo
infractor,

«  Suficiente capacidad de procesamicnto y almacenamiento ¢n el sistema.

*  Tener suficiente capacidad de almacenamicento en ¢l sistema para almacenar y tener
acceso, en linea, & toda la informacion de infraccidon (imagen y datos) relacionada
con todos los eventos de infraccion de peaje.

*  Tener la capacidad de almacenar, recuperar y tener acceso al 100% de toda la
informacion, imigenes y datos relacionados con la infraccion.

Para estos efectos, el Concesionario deberd contar con un Sistema que permita ¢l traspaso
al MOP de la informacion referida a infractores. El formato, periodicidad y medio en que
debe ser entregada la informacion se encuentra especificado en el Estandar Téenico ST10
- “Sistemas Electronicos de Cobro y otras Aplicaciones. Gestion de Infractores.
Procedimiento Relacion Concesionarios ~ Inspeccién Fiscal Sistema de Telepeaje”.

Contabilidad, suditoria y reportes

Se deberd procurar que ¢l sistema entregado produzea suficiente informacion resumida y
detallada sobre ingresos, egresos y transacciones. Todos los movimientos producto de las
transacciones, pagos, transferencias, ctc., deberdn estar susientadas por recibos y
documentacion original. La Sociedad Concesionaria deberd preparar y entregar al MOP,
para cada cierre de mes, un estado de conciliacion de ingresos y egresos relacionado con

las actividades de recaudacion ¢ infracciones.
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Toda la informacion se mantendrd en forma exacta, asi como los registros originales para
fines de auditoria. Se deberdn emplear pricticas contables aceptadas por el Servicio de
Impuestos Internos (SI1) para asegurar que todas las partidas relacionadus estén vinculadas
entre si. El Sistema de Atencion a Clientes deberd contar con las facilidades, entre otras, de
informes programados, y/o manuales, con ¢l fin de facilitar las labores de operacion: entre
los cuales se exigen a lo menos 1os siguientes:

» Estadistica diana referente al total de cuentas, transacciones, pagos, reposicion de
fondos, saldos y reembolsos, para cada dia y mes/ano a la fecha.

«  Esuadistica diaria referente o infracciones procesadas, notificadas, pendientes ¢
ignoradas, ¢ informacién de pago para cada dia v mes/ano a la fecha,

«  Estadistica de Usuarios Poco Frecuentes,
*  Reportes administrativos.
*  Resumen diario del estado de las cuentas.

*  Resumen de conciliacion diaria de todos los créditos y débitos asociadas a cuentas de
clientes.

» Informe diario de todos los ingresos recibidos por infracciones.

* Informes diarios que concilien todo ¢l efectivo y los cheques con las planillas de
deposito bancario y de atencion a clientes.

* Informe diario de discrepancias,

* Informe diario de los ajustes efectuados.

* Informe de estado de cuenta por cliente.

»  Estadistica del tiempo de disponibilidad y procesamiento de transacciones.
«  Estadistica del tiempo de procesamicento de imégenes de infractores.

« Informe sobre el estado de los TAG o Transponders.

*  Informe mensual sobre morosidad,

* Informe de datos de clientes y cuentas.

+  Todos los informes que sean necesarios para el buen cumplimiento del Sistema de
Atencion a Clientes.

El Nivel de Gestion o Sistema de Atencion a Clientes podrid ser auditado completamente
por ¢l MOP y la Sociedsd Concesionaria deberd incorporar en sus sistemas, las
herramientas para hacer factible dicha auditoria.
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2.2.3.3.4.3.5 RECAUDACION

a)

b)

¢)

d)

Procedimicnto

Se podri disponer de sistemas que acepten pagos con tarjetas de débito o crédito, para lo cual ¢l
sistema deberd sustentar autorizaciones en linca. Las autorizaciones en linea deberin ser
recibidas y procesadas a través de terminales de los centros de pago con la capacidad de
comunicarse con ¢l Nivel de Gestion. Todas las transacciones de pago u otras transacciones
financicrus se registrarin en la base de datos junto con informacion sobre la identificacion del
empleado receptor y un timbre de fechi y hora.

Cuentas de clientes

La Sociedad Concesionaria deberdt contar con la informacion sobre la historia financiera de la
cuenta o ¢l uso historico de un TAG o Transponder especifico o de todos los TAG o
Transponders asignados a una cuenta, pudiendo generar reportes con dicha informacion.

Todos los pagos y cargos sobre una cuenta deberdn ser registrados y debidamente acreditados., El
sistema permitird también el manejo eficaz de reclamos o solicitudes de clientes a través de un
Call Center, Internct 0 de un representante del Sistema de Atencion a Clientes. Todas las
consultas y reclamos de clientes deberin quedar documentadas, para fines de auditoria y
seguimiento. Las cuentas podrin ser abiertas, suspendidas o cerradas. Cuando se cierre una
cuenta, la informacién relacionada con la cuenta no se podrl borrar del sistema hasta que el
MOP lo autorice. Luego, un proceso de purga borrara los registros relacionados con las cuentas
cerradas vy los grabard en una cinta de archivo 0 medio de respaldo,

La Sociedad Concesionaria deberd conservar toda la correspondencia escrita, registros
financicros y registros de transacciones relevantes pars cada cuenta establecida, durante un
periodo de, a lo menos, 6 (seis) afos. El sistema deberd contar con controles internos para
facilitar In correcta emision de reportes y conservacion de transacciones financieras, como una
forma de asegurar que todos los registros son adecuadamente mancjados y mantenidos,

Control del estado de las cuentas

El Concesionario deberd considerar que el sistema tendrd que controlar cuentas de abonos a
futuros cargos y con pago diferido o post pago.

A lo menos, cada 3 (tres) meses, se deberd realizar un informe automdtico de cada cuenta. En
dicho informe se¢ detallard la historia cronolégica completa de todas las transacciones
relacionadas con esa cucnta para ¢l periodo de informacion precedente. El informe mostrard cl
saldo inicial y final de la cuenta. También, mostrard las transacciones, los pagos, etc. en ¢l orden
en que ocurrieron y deberd permitir ¢l scceso a los clientes que tengan acceso por medios
automaticos a sus cuentas, todus las veces que éstos 1o requicran,

Control de la morosidad
La gestion de recaudacion deberd levar ¢l control de todas las cuentas activas con cargos
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Se debe permitir y facilitar al MOP, toda la documentacion y los procesos necesarios, para la
comprobacion de la informacion entregada como oficial a las autonidades,

¢) Contabilidad y auditoria

Se deberin considerar los ajustes manuales a una cuenta debido a un crror cometido por un
empleado 0 como consecuencia de la resolucion de una controversia con ¢l cliente, dejando
siempre la huella de la modificacion cfectuada. Estos ajustes solo podran ser hechos con
autorizacion del Inspector Fiscal, de acuerdo a los procedimientos que se definan con ¢l MOP.
Los ajustes deberdn ser registrados en las tablas histdricas de transacciones financieras de modo
tal que permitan ser auditados,

Adicionalmente, se deberdn gencrar informes autométicos que detallen estos  ajustes,
identificando el empleado responsable de crear las transacciones y la persona que autonizd la
realizacion del ajuste.

El sistema deberd mantener una contabilidad y conciliacion completa de todas las transacciones
financieras dentro del sistema, con las correspondientes marcas para fines de auditoria. Cada vez
que se cree una transaccién financiera, el sistema deberd registrarla en tablas historicas de
transacciones internas, junto con la identificacién de fecha v hora, adicionalmente deberi
identificar a la persona responsable por esa transaccion.

2.2.3.3.4.3.6 SERVICIOS DE ATENCION COMERCIAL

La Sociedad Concesionaria deberd poner a disposicion de los usuarios, servicios de atencion
comercial, los cuales deberin scr presenciales, telefonicos y virtuales. Dentro de los servicios que
deberin estar a disposicion del usuario,  lo menos, y sin ser taxativos, se identifican los siguientes:

*  Reclamos y Consultas de los usuarios.
«  Obtencién de copias de documentos de cobro.
*  Canales de Recaudacion,
*  Informacién de Infractores.
*  Repactacion de deudas.
*  Cierre de convenios,
»  Atencitn generalizada de las solicitudes de clientes,
2.2.3.3.4.3.7 CONSULTAS AL SISTEMA DE ATENCION A CLIENTES

Se deberd disponer de un enlace que permita concctar en forma remota al MOP con la Sociedad
Concesionaria, a su Sistema de Atencion a Clicntes, con ¢l objeto de obtener 1a informacion que dicho
nivel mancja. Las consultas que deberdn estar incluidas dentro de esta opeién son, a lo menos, las
siguientes:

*  Reclamos activos realizados a la Sociedad Concesionaria

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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*  Tiempos de cierre de reclamos
«  Consulias realizadas s la Sociedad Concestonaria
*  Documentos de Cobro asociados a un usuario

* Informacion que suna de todos los canales de comunicacion entre el usuanio vy la Sociedad
Concesionaria,

*  Cualquier informacion que solicite ¢l Inspector Fiscal del contrato.

22335 INTERRELACION DEL SISTEMA ELECTRONICO DE COBRO CON LOS
SISTEMAS DEL MOP

Se deberd considerar una interfaz inteligente para entregar datos instantineos o consolidados a los
sistemas del MOP, los cuales son los siguientes:

¢ Registro Nacional de Usuarios de Telepeaje: Constituye un repositono Gnico para almacenar la
informacién de todos los usuarios de Telepeaje de las autopistas concesionadas en que opere un
sistema de cobro electronico, Sirve de canal de comunicacion entre las  Sociedades
Concesionarias y entre las Sociedades Concesionarias y el MOP, Este sistema permite
fundamentalmente el manejo e intercambio de informacion de los clientes del Sistema de
Cobro de Peaje y sus contratos, con toda la informacion que éste contiene, ademds de permitir
el manejo de listas y sus actualizaciones. La Sociedad Concesionaria deberd regirse de acuerdo
a lo establecido ¢n ¢l Documento Técnico STS - Sistemas de Cobro Electrénico v Otras
Aplicaciones: “Especificaciones Registro Nacional de Usuarios de Telepeaje™.

e Sistema de Denuncios: Sistema encargado de procesar las posibles infracciones producto de
trinsitos sin un medio de cobro habilitsdo. La sociedad Concesionana deberd regarse de
acuerdo a lo establecido en ¢l documento técnico ST10 - “Sistemas Electronicos de Cobro y
otras Aplicaciones. Gestion de Infractores. Procedimiento Relacion  Concesionarios -~
Inspeccion Fiscal Sistema de Telepeaje™,

e Sistema de Auditoria: Es el encargado de realizar auditoria transaccional al Sistema de Cobro
de Peaje de la Sociedad Concesionaria. Esta auditoriz se¢ realiza mediante archivos de
Parimetros Minimos, que deberin ser proporcionados por Ia Sociedad Concesionaria, de
scuerdo al documento técnico ST4 - Sistemas de Cobro Electrénico y Otras Aplicaciones:
“Especificacion para los Parametros Minimos de la Transaccion de Interoperabilidad™.

Los sistemas del MOP sélo ejercerdan una labor de observacion sobre el sistema durante la mayor parte
del tiempo, pero podran ejercer labores de auditoria en cualquier momento.

22336 AUDITORIA DE SISTEMAS POR PARTE DEL MOP DEL SISTEMA DE
COBRO ELECTRONICO

El Concesionario deberd proveer al lnspeclor Fiseabdesdedaautonzacidn-desdedaPacsta en Servicio
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sistemas en ¢l entorno de los diferentes mddulos que componen el Sistema Electronico de Cobro y
Sistema de Gestion de Atencién a Usuarios. Para materializar dicho acceso, la Sociedad Concesionana
debera configurarlo y ponerlo a disposicion del Inspector Fiscal o de quien éste designe, en uno de los
dos computadores personales indicados en cl articulo 1.10.10 de las presentes Bases de Licitacion.

El objetivo de dicho requerimicnto es realizar labores de auditoria a nivel de los diferentes sistemas y
subsistemas que componen ¢l Sistema Electrénico de Cobro y el Sistema de Gestion de Atencion a
Usuarios, los cuales pueden ser, sin ser taxativos:

- Mddulo de Validacion de Transacciones, ya sea clectronicas como de imagen.
- Mdédulo de Validacion Manual de Transacciones.

- Modulo de Tarificacion de Transacciones,

- Modulo de Discrepancias.

- Modulo de Facturacion.

- Md6dulo de Concilizcion de Cuentas de Usuarios,

- Mddulo de Recaudacion y Cobranza.

- Moédulo de Gestion a Usaarios (reclamos, consultas, solicitudes, etc.)

Cabe seftalar, que el perfil de acceso creado para esta finalidad, debe poscer permisos de s6lo lectur,
debiendo poder visualizar toda la informacion de los sistemas sin ninguna exclusion,

Ademis, el Concesionario deberd poner a disposicion del Inspector Fiscal, los manuales de usuvario de
los médulos componentes del Sistema de Cobro Electronico y Sistema de Gestion de Atencion a
Usuarios, y su actualizacion cada vez que se realice una modificacion a dichos sistemas.

El incumplimicnto de las obligaciones establecidas en el presente articulo, hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa que se establezea segin el articulo 1811 de las presentes Bases de
Licitacion.

22337 REQUERIMIENTO DE SEGURIDAD EN EL MANEJO DE CLAVES DEL
SISTEMA ELECTRONICO DE COBRO

Las condiciones v manejo de las claves de seguridad en todos los niveles del Sistema de Cobro de
Peaje, deberd cumplir a cabalidad con lo establecido en los documentos ST3 - Sistemas de Cobro
Electrénico vy Otras Aplicaciones: “Gestion de Claves de Segunidad™ v ST6 - Sistemas de Cobro
Electrénicos y Otras Aplicaciones: “Generacion de Claves Maestras, Interfaz de Exportacion de
Claves™.

2234 REQUERIMIENTOS  FUNCIONALES Y DE  RENDIMIENTO  DEL
SISTEMA ELECTRONICO DE COBRO

Los requerimientos del sistema con tecnologia de cobro de peaje electronico en sus componentes, s¢
definirdn ¢n base a parimetros de confiabilided, disponibilidad, tasa media entre fallas (Main Time
Between Failure o MIBF) v el iempo de despeje—e—eemplaze de-ppedad LM eduan_Lane To Repair o
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» Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico

La Tecnologia de Cobro de Peaje Electrénico deberd tener una confiabilidad y disponibilidad a nivel
de Puntos de Cobro superior al 99,9% medido semestralmente.

» Nivel de Puntos de Cobro

Todas las unidades que componen los puntos de cobro deberan tener un MTBF de 10.000 horas y un
MTTR de 30 (1reinta) minutos.

Las unidades de almacenamiento deberan tener un MTBF de 40.000 horas y un MTTR de 30
(treints) minutos.

Cada Punto de Cobro en su conjunto, es decir, los clementos que lo componen, deberd tener una
vida Gtil minima de 10 (dicz) anos.

Cada Punto de Cobro deberé tener la capacidad de procesar un minimo de 2.500 vehiculos/hora por
pista en cobro dindmico no canalizado.

Se deberd considerar la prueba de eficiencia para una lista de 74G o Transponder vilidos y una lista
de TAG o Transponder inhabilitados, robados o no devueltos de 4.000.000 de TAG,

- Subsistema de Identificacion Automatica de Vehiculos (4V])

+ La precision medida del subsistema deberd ser superior al 99.9%, independientemente de las
condiciones medioambicntales y de trifico incluida la contabilizacion de cjes apoyados a piso.
Deberd estar disefado para funcionar con alta densidad de trifico, con trifico lento de
vehiculos casi tocindose los parachoques, en casos de vehiculos que realicen maniobras de
cambios de pista bajo el pdrtico y en escenarios en que los vehiculos se encuentren circulando a
una alta velocidad y muy préximos unos de otros,

« Los Transponders deberdn tener un MTBF de 340000 horas y una vida Gtil minima de 5
(cinco) ufos.

~ Subsistema de Deteccion y Clasificacion Vehicular para Telepeaje en modalidad Mudei Lame
Free Flow,

« Deberd tener una exactitud igual o superior al 95% para situaciones independientes de las
condiciones medioambicntales y de trifico a velocidades superiores a los 160 km/hora. Para
aplicaciones de una sola pista o de varias pistas, tanto para condiciones Abiertas como
Cerradas.

« Deberin indicarse las condiciones de rendimiento especificadas bajo todas las condiciones
ambicntales que puedan existir en la Ruta, tales como nieve, luvia, neblina, humo y pleno sol.
Todo el subsistema deberd estar disefado para operacion bajo las condiciones climiticas tipicas
de 11 zona geogrifica en que se encuentra ¢l Area de Concesion.

« Deteccion de Vehiculos: deberd tener una precision de deteccion superior al 99,9%.

« Resolucion de Espaciado: deberd ser capaz de individualizar a cada uno de los vehiculos que

circulan por la via, independicnte de si la ﬁmnmmm@::
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« Deteccion de Barra de Remolque o acoplado; deberd ser capaz de detectar si un vehiculo
transita con un remolque o acoplado.

« Espaciado Paralelo de los Vehiculos: debera distinguir entre vehiculos que viajan paralelos con
una scparacion minima de 50 cm a 60 kevvh v de 1,0 m para 100 km/he,

« Deteccion bajo cruce: deberd ser capaz de detectar correctamente vehiculos que se muevan con
un dngulo de +/- 40" de su ¢je central a 60 kmvh y de +/- 107 para 160 km/hr,

« Deteceidn de Inicio del Vehiculo: deberd poder identificar ¢l inicio de cada uno de los
vehiculos que circulan por las vias.

« Deteccion de Fin del Vehiculo: deberd poder identificar el término de cada uno de los vehiculos
que circulan por las vias.

« Deteccion de Altura Minima: deberd omitir los objetos detectados con altura inferior a 0.5 m,
« Autoprueba: deberd tener la capacidad continua de autoverificacion,

« Calibracién Automdtica: deberd tener la capacidad de calibracion automatica al ser encendido.
~ Subsistema de Discrepancias

« El equipamiento necesario para hacer uso de imdgenes optimizadas y/o miltiples, que sirvan
para deteccion de discrepancias. El subsistema deberd asegurar una captura superior al 99% cn
la capiacion de placas patentes bien instaladas y en buen estado de conservacion.

« El subsistema, en caso de contar con herramientas de reconocimiento de placas de patentes,
como algoritmos de OCR, deberd ser capaz de leer correctamente mis del 90% de las patentes
de todos los vehiculos en todas las condiciones de iluminacion.

~ Servidores de Plaza

« Los servidores de Plaza deberin proporcionar una disponibilidad Superior al 99.5% y
confiabilidad superior al 99 8%,

« El rendimiento de los servidores de Plaza deberd exceder, a lo menos, en 25% las necesidades
de disefio y un crecimiento de un 5% anual hasta un periodo de vida 4til de 10 (diez) anos
como minimo, en ¢l plazo total de explotacion de la Concesion.

» Niv tral

Su servidor, asi como su sistema opcrativo v su software de aplicacién deberdn estar integrados
como Sistema, asegurando un nivel de disponibilidad que supere el 99.95% medido durante un
periodo semestral,

# Nivel de Gestion

» S¢ deberd configurar para que entregue una disponibilidad superior al 99.5% y confiabilidad
superior al 99,8% medido durante un periodo semestral.

« El rendimiento del sistema deberd exceder, 310 m%fa,\r%mﬁ&%é@aau de disefo y un
crecimiento de un 5% anual ha riocRorerdenldeliContraldi Génerd dela Repdblicainimo, ¢n ¢l
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plizo total de la explotacion de la Concesion. Considerando que deberd tener almacenamiento
en linca de todas las transacciones asociadas con cuentas privadas para los Gltimos seis meses,
y las transacciones asociadas con cuentas comerciales para los dltimos 12 (doce) meses,

El incumplimiento de cualquicra de los requerimicntos funcionales v de rendimicnto para cada
componente, hard incurrir a la Socicdad Concesionaria ¢n la multa que sc establezea segin ¢l articulo
1.8.11 de las presentes Bases de Licitacion.

2235  SISTEMA DE COMUNICACIONES

El sistema de comunicaciones es ¢l encargado de transportar 1oda la informacion entre los Niveles de
Puntos de Cobro, Nivel Central y Nivel de Gestion, tratindose del sistema con tecnologia de cobro de
peaje electronico y entre ¢l Nivel de Puntos de Cobro y Nivel Central respecto del sistema con
tecnologia de cobro manual. Las labores del sistema de comunicacion podrin abarcar también las
necesidades del sistema de vigilancia v del servicio de Gestion de Trifico sefalado en el articulo 2.4.4
de las presentes Bases de Licitacion. El sistema de comunicaciones debe asegurar un nivel de
confiabilidad y seguridad para el Sistema de Cobro de Peaje, que lo proteja ante agentes externos. Se
entenderd por agente externo a cualquier elemento, circunstancia o perturbacion que pueda afectar las
operaciones normales del Sistema de Comunicaciones.

Desde ¢l mes 18 (dicciocho) contado desde la fecha de publicacion en el Diario Oficial del Decreto
Supremo de Adjudicacion hasta la autorizacion de la Puesta en Servicio Provisoria Parcial de Jas Obras
del Subsector G, ¢l Concesionario podri proponer un medio de transporte de informacion alternativo a
la implementacion de un sistema de comunicaciones propio, que implique la externalizacion del
servicio de transferencia de datos 0 una combinacion de un sistema de comunicaciones propio mas
servicios de un externo, dependiendo de la factibilidad técnica. Una vez autorizada Ia Puesta en
Servicio Provisoria Parcial del Subsector G o del Sector 2 la Sociedad Concesionaria deberd
implementar un sistema de comunicaciones propio, que incluya ¢l medio de transporte de informacion.
Con todo, ¢l sistema de comunicaciones deberd cumplir siempre con los aspectos detallados en los
subarticulos siguientes.

2.2.35.1 REQUERIMIENTOS

Se deberd instalar una red WAN (Wide Area Network), utilizando protocolos de comunicacion en red
tipo TCP/IP entre los Puntos de Cobro y el Nivel Central. Esta red deberd correr a un lado o ambos
lados de Ia Ruta en toda su extension y se conectard con el Centro de Operaciones, Este sistema de
comunicaciones deberd ser compatible con ¢l uctual sistema de comunicacion que utilizan los teléfonos
S.OS, emplazados en la actual Concesion, sistema que podrd ser reutilizado por la Sociedad
Concesionaria, debiendo en todo caso cumplir con las exigencias establecidas en 24.3.1.3 y 24323
ambos articulos de las presentes Bases de Licitacion,

El sistema de comunicaciones deberd ser un clemento integrador de todos los requerimicntos de
comunicaciones de los diferentes sistemas y subsistemas. La solucion deberd considerar el transporte
de informacion entre los Puntos de Cobro, los ToMEDORRZON coNmpoanee CCTV v Pancles de
3 t fblica i :
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La red deberi posibilitar comunicaciones de alta velocidad, con disponibilidad para todos los tipos de
informacion, incluyendo, sin ser taxativo:

o Los datos de transacciones.

o Imégenes de las transacciones.

o Comunicacion entre aplicaciones del Centro de Operaciones y los Puntos de Cobro.
o Transferencia de archivos de datos,

o Administracion remota de los Puntos de Cobro.

¢ Video de las cimaras de vigilancia continua.

¢ Voz,

¢ Citofonfa de emergencia o teléfonos S.0.S.

¢  Administracion de los Pancles de Mensajeria Variable,

e Camanas de CCTV.

Serd responsabilidad del Concesionario dimensionar las labores del Sistema de Comunicaciones,
medio de transmision y elementos necesarios para la realizacion de todas sus funcionalidades, actuales
y durante toda la Concesion, ademas de su implementacion a su entero cargo y costo,

El Sistema de Comunicaciones deberd tener una confiabilidad superior al 99.5% y disponibilidad
superior 1l 99.8%, con un MTTR de 30 min.

22352 TOPOLOGIA

La red debe ser de alta velocidad, Las comunicaciones deberin interconectar los nodos, considerados
para concentrar los servicios de datos de los Puntos de Cobro, del sistema de citofonia de emergencia,
cimaras de CCTV y Pancles de Mensajeria Variable,

Cada nodo deberd tener sus propios circuitos de voz, asi como también proporcionar la nterfaz a los
equipos de llamados de emergencia con la red principal de comunicaciones, Los circuitos de video de
los Puntos de Cobro se deberin interconectar directamente con el Servidor de Puntos de Cobro. La red
debe ser capaz de transportar las imdgenes del subsistema de registro vehicular, junto con los datos de
transacciones al Centro de Operaciones, de forma eficiente. Toda la comunicacion de los Puntos de
Cobros se deberi realizar a través de este medio,

Para los requerimientos de video se deberd considerar un ancho de banda, que brinde una calidad
similar o superior al video HD (High Definition). Adicionalmente, las cidmaras de video tendréin en su
mayoria capacidades para efectuar funciones de giro, inclinacion y acercamicnto  real
(pantilt/zoom=PTZ).

La red deberd considerar que interconectard todas-las redes locales de los Puntos de Cobro con la red

del Centro de Operaciones, TOMADO RAZON CON ALCANCE
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22353 MODULARIDAD

El Concesionario deberd dotar al sistema de una modularidad, donde la totalidad del equipamicnto
ticne sus funciones claras y delimitadas. Para los elementos de funcionalidad multiple, se deberd
mantencr en los Puntos de Cobro, toda la informacion para proceder a una reconfiguracion en caso de
reemplazo.

2.2.354  CAPACIDAD DE EXPANSION

La solucién de comunicaciones proyectada deberd incluir una capacidad de expansion de o Jo menos,
un 20%, sobre los propios requerimientos de la solucion entregada, sin que esto traigs como
consecuencia el reemplazo de equipos y/o teenologia.

22355 REDUNDANCIA DE RED

A partir de Ia Puesta en Servicio Provisoria Parcial del Subsector G, la red deberi contar, a lo menos,
con un camino alternativo, donde ¢l recorrido de las comunicaciones viaja por ¢l mismo camino fisico,
pero utilizando distintos clementos fisicos, tales como, cable, ducto o fibra. La interconexion a la red
en este caso se deberi realizar mediante un nodo a cada clemento de transporte.,

22356 CENTRO DE ADMINISTRACION

El Concesionario deberd considerar en su solucion un centro de supervision de la red que permita
monitorear y/o telecontrolar los dispositivos remotos de comunicaciones en tiempo real. Esta
supervision deberd abarcar voz, video y datos, Dicho centro de administracion deberd estar
interconcetado con ¢l Sistema de Cobro de Peaje, entregando en tiempo real su estado,

2236  INSTALACION, PUESTA EN MARCHA Y MANTENCION DEL SISTEMA
DE COBRO DE PEAJE

Dentro de los Proyectos de Ingenieria de Detalle del Sistema de Cobro, 1a Sociedad Concesionaria
deberd entregar un plan de suministro ¢ implementacion de todo el Sistema de Cobro de Peaje. Dicho
plan deberi incluir los procedimicntos de instalacion, los procedimientos de puesta en servicio y las
prucbas recomendadas por el o los fabricantes, Deberd ademds, entregar una metodologia y
descripcion de la mano de obra requerida, los materiales y los servicios de apoyo necesarios para
instalar y probar ¢l Sistema de Cobro de Peaje. Se tendrd en cuenta que, para el proceso de instalacion,
deberd entregar al MOP todos los planos de ingenieria de detalle con ubicacién y dimensiones de los
equipos, plano de planta, UPS, distribucion de encrgin y datos, conexion a tierra, proteccion contra
rayos, eic.

En la metodologia se deberid explicitar que todd TOMADO FE Ncémm ser sometidos a
prucbas conforme a los documentos anALel’cp &M \HE | H REpEDI e componentes ¢"
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funcionales. hardware y software, funciones y operaciones, modulos, interfaces, mantenimiento y
diagnosticos, electricidad y conexion a tierra, y todos los demds items y subsistemas que conforman el
Sistema de Cobro de Peaje.

Ademis, se deberd incluir un cronograma para ¢l suministro ¢ instalacion del Sistema de Cobro de
Peaje.

El plan de mantenimiento del Sistema de Cobro de Peaje a implementar desde ¢l primer dia del mes 18
(dieciocho) de iniciado ¢l Contrato de Concesion, el cual debe ser entregado junto con ¢l Proyecto de
Ingenieria de Detalle del Sistema de Cobro a implementar en la Fase 1, de acuerdo a lo sefalado en el
articulo 1.9.1.2 de las presentes Bases de Licitacion, deberd considerar que la organizacion de
mantenimicnto dependerd del Centro de Operaciones y serd la que administre ¢l inventario de
repuestos v de las reparaciones. Este nuevo plan de mantenimiento, reemplaza el item de
mantenimiento del Sistema de Cobro Manual que forma pare del Plan de Conservacion de las Obras y
Programa de Conservacion de la Fase 1 solicitado en ¢l articulo 1.8.7 de las presentes Bases de
Licitacion.

En ¢l plan se deberd considerar que las labores de mantenimiento comprenden las 24 (veinticuatro)
horas del dia, todos los dias a la semana para todos los componentes del Sistema de Cobro de Peage.
Los técnicos de servicio deberdn contar con toda la documentacion, seguridad, herramientas, equipos
de prueba y mddulos de repuesto necesarios para resolver cualjuier problema relacionado con el
Sistema de Cobro de Peaje y devolver los equipos o su estado totaslmente operativo. Adicionalmente
deberd contar con personal de soporte para el software.

El Centro de Operaciones deberit estar dotado pars ejecutar labores de monitoreo sobre el estado de los
equipos del Sistema de Cobro de Peaje. Adicionalmente deberd contar con aplicaciones para iniciar
una labor de mantenimiento programado o de emergencia. Deberd llevar un historial de todas las
labores de mantenimiento, asi como el seguimiento de fallas en linea,

Cada actividad de mantenimiento que se lleve a cabo en el sistema deberd ser controlada a traveés de
algin mecanismo de informes de problemas en ¢l Sistema de Cobro de Peaje y ¢l servicio de Gestion
de Trifico. Los informes de falla deberin contener datos minimos como los que se detallan a
continuacion y sin ser taxativo:

Numero correlativo del informe.

« Fecha y hora de falla.

«  Lugar de Ja emergencia,
« Impacto en ¢l sistema.

« Tipo de falla.

«  Equipos involucrados.

«  Descripeion de la falla,

«  Descripcion de la reparacion.

«  Fecha y hora de la reparacion. TOMADO RAZON CON ALCANCE
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»  Repuestos ocupados.
«  Tiempo involucrado,

Se deberi considerar en ¢l plan la obligacion de programar labores de mantenimiento preventivo de
acuerdo a la experiencia v recomendaciones de los fubricantes. Las programaciones de mantenimiento
deberéin ser ajustadas periddicamente de acuerdo al historial propio que empicce a generar ¢l Sistema
de Cobro de Peaje.

Asimismo, deberd considerar la gestion de inventario de todas lus piczas y paries que se encuentran en
bodega v ¢n reparacion, Dicho inventario deberd estar actualizado cada semana, y tendrd que estar
disponible permanentemente junto a los registros de atenciones de emergencia y programas de
atencién preventiva, para cuando el MOP lo requicra,

Serd responsabilidad del Concesionario realizar las mantenciones al Sistema de Cobro de Peaje, de
acuerdo a lus necesidades del sistema, 3 su entero cargo y costo y en los tiempos requeridos en los
articulos 2.23.4 v 2.4.3.1.9, ambos de las presentes Buses de Licitacion.

224 SISTEMA PARA LA CONSTATACION DEL NIVEL DE SERVICIO (SIC-NS)

La constataciéon y control del Nivel de Servicio de la Concesion serd apoyada por un Sistema
Informitico para la Constatacion de los Niveles de Servicio, en adelante “SIC-NS”, cuyas
especificaciones técnicas y funcionales se encuentran descritas en ¢l Anexo N° 4 de las presentes
Bases de Licitacion,

El Sistema SIC-NS es un bien afecto a Ja Concesion de acuerdo a lo dispuesto en ¢l articulo 15 de la
Ley de Concesiones de Obras Pablicas.

2241 OBJETIVOS GENERALES DEL SISTEMA SIC- NS

Todos los datos y In informacién generada por medio de las capacidades funcionales del Sistema SIC-
NS serdn determinantes en los procesos de constatacion, fiscalizacion y verificacion del cumplimicnto
de la Sociedad Concesionaria en la prestacion de los Servicios Basicos y Especiales Obligatorios, de
scuerdo con los requerimientos contenidos en las presentes Bases de Licitacién,

2242 ENTREGA Y APROBACION DE LAS  ESPECIFICACIONES
FUNCIONALES DEL SISTEMA SIC-NS

En un plazo méximo de 35 (treinta y cinco) meses anteriores 4 la solicitud de la Puesta en Servicio
Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2, ¢l Concesionario deberd poner a disposicion del
Inspector Fiscal las especificaciones funcionales detalladas del SIC-NS. Una vez entregada, el
Inspector Fiscal tendrd un plazo de 90 (noventa) dias para su revision. En caso de existir
observaciones, ¢l Concesionario dispondri de un plazo de 20 (veinte) dias para dar respuesta
satisfactoria a la totalidad de las observaciones formuladas por el Inspector Fiscal y, en caso de ser
requenido por éste, entregar una nueva version corregida. A su vez, el Inspector Fiscal se pronunciari
sobre esta entregs en un plazo miximo de 15 (qujnmldm&ﬂpmdimicmmmmmw repetird todas

las veces que sea necesario hasta que ¢l InspectofQMAR CONALCANGE ones funcionales del
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El incumplimiento de cualquicra de los plazos previstos en este articulo dard lugar a la aplicacion al
concesionario de la multa que se establezea de conformidad con lo dispuesto en el anticulo 1.8.11 de
las presentes Bases de Licitacion.

2243  MECANISMO DE APROBACION DE LA PUESTA EN SERVICIO DEL
SISTEMA SIC-NS

En un plazo méiximo de 180 (ciento ochenta) dias anteriores a la solicitud de la Puesta en Servicio
Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2, Ia Sociedad Concesionana a su entero cargo,
costo vy responsabilidad, deberd poner a disposicion del Inspector Fiscal ¢l Sistema SIC-NS. Una vez
entregado, ¢l Inspector Fiscal tendrd un plazo de 45 (cuarenta y cinco) dias para su revisién. En caso
de existir observaciones, ¢l Concesionario dispondra de un plazo de veinte (20) dias para dar respuesta
satisfactoria a la totalidad de las observaciones formuladas por el Inspector Fiscal y, en caso de ser
requerido por éste, entregar una nueva version corregida. A su vez, ¢l Inspector Fiscal se pronunciari
sobre esta entrega en un plazo méximo de 135 (quince) diss. El procedimiento anterior se repetird todas
las veces que sea necesario hasta que el Inspector fiscal apruebe el SIC-NS a su entera conformidad.

El incumplimicnto de cualquicra de los plazos previstos en este articulo dard lugar a la aplicacion al
concesionario de la multa que se establezca de conformidad con lo dispuesto en el articulo 1.8.11 de
las presentes Bases de Licitacion.

El MOP no autorizard la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras o de la Fase 2
mientras no se haya cumplido ¢l procedimiento para la aprobacion del SIC-NS de acuerdo a lo
indicado ¢n ¢l punto 2.4 del Anexo N® 4 de las presentes Bases de Licitacion,

225 PRESENTACION DE LOS PROYECTOS DE INGENIERIA DE DETALLE

La presentacion de los Proyectos de Ingenieria de Detalle que debera desarrollar ¢l Concesionario

regirse por las recomendaciones contenidas ¢n el Manual de Carreteras, Volumen N2, y respetar los
requerimientos  técnicos de los organismos competentes para el caso de los Proyectos
Complementarios como Huminacion, Puentes, Estructuras, Agua Potable, Alcantarillado de Aguas
Servidas, Alcantarillado de Aguas Lluvia, Electricidad, Telecomunicaciones, Gas, v cualquier otro
servicio que deba ser proyectado en ¢l contexto del Contrato de Concesion,

Los planos y documentos deberdn incluir todos los proyectos de detalle que fueran pecesarios para
llevar a cabo en forma correcta la construccion de las obras.

En términos generales, los contenidos de cada estudio v/o documento especifico que formarén parte
del Provecto de Ingenieria de Detalle son:

a) Memoria
Entre otros aspectos, deberd incluir:

e Descripeion del drea de emplazamiento dellmzado v situacitn actynl.

TOMADO RAZON CON ALCANCE
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