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CVE 1646962

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

MODIFICA POR RAZONES DE INTERES PUBLICO, LAS CARACTERISTICAS DE LAS

OBRAS Y SERVICIOS QUE INDICA DEL CONTRATO DE CONCESION DE LA OBRA

PUBLICA FISCAL DENOMINADA “AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO” Y APRUEBA
CONVENIO AD - REFERENDUM N° 5

Num. 71.- Santiago, 8 de julio de 2019.
Vistos:

- El DFL MOP N° 850 de 1997, que fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley
N°15.840, de 1964, Organica del Ministerio de Obras Publicas y del DFL N° 206, de 1960, Ley
de Caminos.

- El Decreto Supremo MOP N° 900 de 1996, que fij6 el texto refundido, coordinado y sistematizado
del DFL MOP N° 164, de 1991, Ley de Concesiones de Obras Publicas, en especial su articulo
19°.

- El Decreto Supremo MOP N° 956 de 1997, Reglamento de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas, en especial el articulo 69°.

- La Ley N° 21.044, de fecha 17 de noviembre de 2017, que crea la Direccion General de
Concesiones de Obras Publicas.

- El DFL N° 7, de fecha 25 de enero de 2018, que fija la planta de personal y fecha de iniciacion
de actividades de la Direccion General de Concesiones de Obras Publicas.

- El Decreto Supremo MOP N° 322, de fecha 16 de junio de 1995, que adjudicé el contrato de
concesion para la ejecucion, conservacion y explotacion de la obra publica fiscal denominada
“Autopista Santiago - San Antonio”.

- El Decreto Supremo MOP N° 103, de fecha 16 de febrero de 2004, que aprob6 el Convenio
Complementario N° 1 de modificacion del contrato de concesion de la obra publica fiscal
denominada “Variante Melipilla”, suscrito con fecha 27 de enero de 2004.

- El Decreto Supremo MOP N° 93, de fecha 14 de agosto de 2017.

- El Oficio Ord. N° 032, de fecha 31 de agosto de 2018, del Jefe de la Division de Operaciones
de la Direccion General de Concesiones de Obras Publicas.

- El Oficio Ord. N° 051/193, de fecha 14 de noviembre de 2018, de la Jefa de la Division de
Evaluacion Social de Inversiones del Ministerio de Desarrollo Social.

- El Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de noviembre de 2018, del Inspector Fiscal.

- El Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de 2018, del Inspector Fiscal.

- La Carta GG - IF N°2028/2018, de fecha 6 de diciembre de 2018, de la Sociedad Concesionaria.
- El Oficio Ord. N° 4743/18 de fecha 6 de diciembre de 2018, del Inspector Fiscal.

- El Oficio Ord. N° 084, de fecha 6 de diciembre de 2018, del Jefe de la Division de Operaciones
de la Direccion General de Concesiones de Obras Publicas.

- La Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre de 2018.
- La Resolucion Exenta N° 454/2018, de fecha 12 de diciembre de 2018.

- La anotacion en el Libro de Explotacion, Folio N° 37, de fecha 17 de diciembre de 2018, del
Inspector Fiscal.
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- La Carta GG-IF N° 2094/2019, de fecha 18 de enero de 2019, de la Sociedad Concesionaria.

- El Contrato ACSA 1439/ACSA-ASSA-1439-2019 de Prestacion de Servicios de Facturacion y
Recaudacion de Peajes, de fecha 21 de enero de 2019.

- El Oficio Ord. N° 4867, de fecha 11 de febrero de 2019, del Inspector Fiscal.

- La Carta GG-IF N° 2141/2019, de fecha 20 de febrero de 2019, de la Sociedad Concesionaria.
- El Oficio Ord. N° 5054, de fecha 11 de abril de 2019, del Inspector Fiscal.

- La Carta GG-IF N° 2272/2019, de fecha 2 de mayo de 2019, de la Sociedad Concesionaria.

- El Oficio Ord. N° 5175, de fecha 27 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal.

- El Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal.

- La Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, de la Sociedad Concesionaria.

- El Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal.

- El Oficio Ord. N° 089, de fecha 5 de junio de 2019, del Jefe de la Division de Operaciones de
la Direccion General de Concesiones.

- Las Resoluciones N° 1600 de 2008 y N° 7 de 2019, de la Contraloria General de la Republica,
que fijaron normas sobre exencién del tradmite de toma de razon.

Considerando:

1°  Que los articulos 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y 69° de su Reglamento,
establecen que el Ministerio de Obras Publicas, en adelante el “MOP”, desde que se perfeccione
el contrato, podra modificar, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y
servicios contratados.

2°  Que el articulo 69° N° 4 del Reglamento agrega que el Director General de Obras Publicas,
con el Visto Bueno del Ministro de Obras Publicas y del Ministro de Hacienda, por razones de
urgencia, podra exigir la modificacion de las obras y servicios desde el momento que lo estime
conveniente, aunque esté pendiente la determinacion sobre la indemnizacion.

3°  Que de conformidad con lo establecido en el articulo 2° de la Ley N° 21.044 de 2017, desde la
fecha de inicio de las funciones de la Direccion General de Concesiones de Obras Publicas fijada
en el DFL N° 7 de 2018, ésta asumid la totalidad de las competencias, funciones y atribuciones
que desempenaba la Direccion General de Obras Publicas, por si y a través de la Coordinacion
de Concesiones de Obras Publicas, dispuestas en el DFL N° 850 de 1997, Ley Organica del
Ministerio de Obras Publicas, relacionadas con la Ley de Concesiones de Obras Publicas, y
por tanto, estd encargada especialmente de continuar la gestién de los contratos de estudios,
asesorias y concesion a través de sus etapas de proyecto, construccion y explotacion, respecto
de todos los contratos que, hasta la fecha de entrada en vigor de esa ley, tenian a su cargo.

4°  Que el sistema electronico de cobro en actual operacion en la red vial concesionada de la ciudad
de Santiago, que opera bajo la modalidad de flujo libre, en adelante “Sistema Free Flow”, ha
demostrado ser un sistema altamente eficiente y confiable, especialmente considerando la
tecnologia de punta que utiliza y la versatilidad e interoperabilidad que presentan los dispositivos
TAG’s o transponders (también denominados indistintamente como Televias), los que pueden
ser utilizados en todas las concesiones que conforman la red vial de Santiago.

5°  Que debido al creciente flujo vehicular y con el proposito de mantener el buen funcionamiento
de las obras, promover el desarrollo de la region y elevar el estandar de servicio de la concesion
a sus usuarios, el MOP ha estimado de interés publico y urgencia modificar las caracteristicas de
las obras y servicios del contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista
Santiago - San Antonio”, en el sentido que “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.”, en
adelante la “Sociedad Concesionaria”, debera desarrollar el proyecto de ingenieria definitiva y
ejecutar, suministrar e implementar las obras, equipamiento y sistemas que permitan implementar
en el contrato de concesion un sistema electronico de cobro en modalidad de post pago, que
sea compatible con las tecnologias que operan en las autopistas urbanas concesionadas por el
Ministerio de Obras Publicas, y que contemple para la Plaza de Peaje Troncal Melipilla 1 y
para las Plazas de Peaje Laterales entre Santiago y Talagante (Américo Vespucio, Rinconada,
Padre Hurtado, Malloco y Talagante), un sistema que complemente vias de cobro manual con
vias de cobro electronico bajo la modalidad de flujo libre o “Sistema Free Flow” que evite la
detencion de los vehiculos que circulen por ellas. Para ello, y con el objeto de poder contar con
dicha tecnologia en el mas corto plazo, es de suma urgencia contar con las ingenierias, obras,
equipamiento y sistemas necesarios para implementar el “Sistema Free Flow” en el contrato de
concesion a la mayor brevedad posible.
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6° Que en dicho contexto, mediante Oficio Ord. N° 032, de fecha 31 de agosto de 2018, el Jefe de
la Division de Operaciones de la Direccion General de Concesiones de Obras Publicas adjunto
para revision y pronunciamiento del Ministerio de Desarrollo Social, la evaluacion social del
proyecto de implementacion de un sistema de cobro free flow en el contrato de concesion
“Autopista Santiago - San Antonio”.

7°  Que mediante Oficio Ord. N° 051/193, de fecha 14 de noviembre de 2018, la Jefa de la Division
de Evaluacion Social de Inversiones del Ministerio de Desarrollo Social envio a la Jefa de Pasivos
Contingentes y Concesiones de la Direccion de Presupuestos del Ministerio de Hacienda el informe
de evaluacion social correspondiente, en el cual se concluye que el proyecto de implementacion
de un sistema de cobro free flow en el contrato de concesion “Autopista Santiago - San Antonio”
es rentable socialmente, y por tanto se recomienda su ejecucion.

8° Que, en virtud de lo anterior, mediante Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de
diciembre de 2018, el Ministerio de Obras Publicas modifico las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesion, en el sentido que la Sociedad Concesionaria debera:

a) Desarrollar el proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, de acuerdo a los Términos de Referencia
adjuntos al Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de noviembre de 2018, complementado mediante
Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de 2018, ambos del Inspector Fiscal.

b) Ejecutar, suministrar, implementar, conservar y mantener las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago
- San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal.

9° Que, en virtud de las exigencias derivadas de la Resolucion Exenta N° 454/2018, de fecha 12 de
diciembre de 2018, que califica ambientalmente el “PID Terceras Pistas Santiago - Talagante”
dispuesto mediante Decreto Supremo MOP N° 93, de fecha 14 de agosto de 2017, se hace
necesario ajustar la ingenieria de detalle de la Plaza de Peaje Rinconada Norte, que forma parte
del proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free
Flow Autopista Santiago - San Antonio” dispuesto en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230
de 2018, con el objeto de hacerla compatible con las exigencias de la citada Resolucion de
Calificacion Ambiental, relativas a la solucion del ramal camino Rinconada poniente y del lazo
Nor-Poniente con direccion a San Antonio. Dichos ajustes se denominaran en adelante como
“Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”.

10°  Que de conformidad con lo establecido en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de
diciembre de 2018, y de acuerdo al mérito del trabajo de coordinacion que se ha venido realizando
sobre esta materia, mediante Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, el Inspector
Fiscal inform6 formalmente a la Sociedad Concesionaria que, de conformidad con lo dispuesto
en los articulos 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y 69° de su Reglamento, el
Ministerio de Obras Publicas modificard las caracteristicas de las obras y servicios del contrato
de concesion, con el objeto de: i) sancionar la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6
de diciembre de 2018, junto a algunos ajustes efectuados a dicha resolucion, con la finalidad
de perfeccionar su regulacion; ii) disponer que la Sociedad Concesionaria debera ajustar la
ingenieria de detalle de la Plaza de Peaje Rinconada Norte, que forma parte del proyecto de
ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago - San Antonio” dispuesto en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230 de 2018, conforme
a lo estipulado en la Minuta adjunta al citado Oficio, los que se denominaran en adelante como
“Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”; iii) disponer la habilitacion, operacion y
explotacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, y iv) establecer la regulacion del
servicio del “Sistema Free Flow” durante la etapa de operacion y explotacion, sus requerimientos
funcionales y de rendimiento, las respectivas infracciones y multas en caso de incumplimiento,
la habilitacion al cobro de los porticos de peajes electronicos correspondientes, asi como los
requerimientos que se exigirdn para regular la relacion de la Sociedad Concesionaria con los
usuarios de la via.

Para efectos de lo anterior, en el Oficio Ord. N° 5181 el Inspector Fiscal solicit6 a la Sociedad
Concesionaria ratificar expresamente su aceptacion a las modificaciones a las caracteristicas
de las obras y servicios del contrato de concesion informadas en su Oficio, en los términos,
plazos y condiciones sefialados en el “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al efecto”
que adjunt6. Asimismo, atendido el trabajo de coordinacion realizado por las partes, en el
citado Oficio el Inspector Fiscal solicito a la Sociedad Concesionaria enviar formalmente el
presupuesto definitivo por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento,
operacion y explotacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, y ratificar que los
“Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de entero
cargo y costo de dicha Sociedad Concesionaria.
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11°  Que mediante Carta GG-IF N°2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, la Sociedad Concesionaria
ratifico expresamente su acuerdo con las modificaciones informadas por el Inspector Fiscal en
su Oficio Ord. N° 5181, en los términos y condiciones alli sefialados y en el “Modelo de Decreto
Supremo que se dictara al efecto” adjunto, manifestando expresamente, en relacion a lo sefialado
en los incisos primero y segundo del articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas,
su aceptacion a las modificaciones materia del acto administrativo que se dictara al efecto. Junto
con lo anterior, de acuerdo a lo solicitado por el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181,
mediante la citada Carta la Sociedad Concesionaria envio formalmente el presupuesto definitivo
por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento, operacion y explotacion
de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”. Por tltimo, la Sociedad Concesionaria ratifico
que los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de
Su entero cargo y costo.

12°  Que através del Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, el Inspector Fiscal inform¢ al
Jefe de la Division de Operaciones, su opinion favorable respecto a las modificaciones informadas
en su Oficio Ord. N° 5181, en los términos, plazos y condiciones alli senalados y en el “Modelo
de Decreto Supremo que se dictara al efecto” adjunto al citado Oficio, asi como, su aprobacion
al presupuesto entregado por la Sociedad Concesionaria en su Carta GG-IF N° 2331/2019. En
virtud de lo anterior, recomendo disponer su implementacion en los términos previstos en la Ley
de Concesiones de Obras Publicas y su Reglamento, considerando las razones de interés ptiblico
que expone, las cuales dicen relacion con: i) la necesidad de que la Plaza de Peaje Rinconada
Norte que forma parte del “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago
- San Antonio” sea compatible con los requerimientos de la Resolucion Exenta N° 454/2018, de
fecha 12 de diciembre de 2018, relativos a la solucion del ramal camino Rinconada poniente y
del lazo Nor-Poniente con direccion a San Antonio; y ii) que debido al creciente flujo vehicular,
y con el propoésito de brindar un mejor estandar de servicio a los usuarios de las concesiones
interurbanas que acceden a Santiago, se ha determinado necesario implementar en la Plaza de
Peaje Troncal Melipilla 1, y en las Plazas de Peaje Laterales Américo Vespucio, Rinconada, Padre
Hurtado, Malloco y Talagante, un sistema de cobro electronico bajo la modalidad de flujo libre
o “Sistema Free Flow” que evite la detencion del vehiculo, y sea compatible con las tecnologias
que operan en las autopistas urbanas concesionadas por el Ministerio de Obras Publicas.

13°  Que mediante Oficio Ord. N° 089, de fecha 5 de junio de 2019, el Jefe de la Divisidén de
Operaciones de la Direccion General de Concesiones de Obras Publicas, luego de ponderar
los antecedentes, solicito al Director General de Concesiones de Obras Publicas gestionar la
tramitacion del borrador de Decreto Supremo adjunto, atendidas las razones de interés publico
sefialadas por el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019.

14°  Que las modificaciones a las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesion
dispuestas mediante Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre de 2018, y
aquellas informadas por el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo
de 2019, generan perjuicios para la Sociedad Concesionaria, todo lo cual, de conformidad con
las disposiciones legales citadas, obliga a compensarla acordando con ella las indemnizaciones
necesarias para restablecer el equilibrio econémico y financiero del contrato, de manera de no
comprometer su buen desarrollo y término. Para tal efecto, las partes han suscrito el Convenio
Ad-Referéndum N° 5, de fecha 3 de junio de 2019.

15°  Que, a objeto de dar cumplimiento a lo indicado en los articulos 19° de la Ley de Concesiones
de Obras Publicas y 69° de su Reglamento, se hace necesaria la dictacion del presente Decreto
Supremo fundado, que modifica las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesion, por razones de interés publico, y aprueba el Convenio Ad-Referéndum N° 5, de fecha
3 de junio de 2019.

Decreto:

1. Modificanse, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y servicios del contrato
de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”, en el
sentido que “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.” debera desarrollar el proyecto de
ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago - San Antonio”, de acuerdo a los Términos de Referencia adjuntos al Oficio Ord. N°
4732, de fecha 28 de noviembre de 2018, complementado mediante Oficio Ord. N° 4740, de
fecha 4 de diciembre de 2018, ambos del Inspector Fiscal, los que se entienden forman parte
integrante del presente Decreto Supremo.

El desarrollo del “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San
Antonio”, debera cumplir con la normativa vigente al 17 de diciembre de 2018 y con los estandares
de calidad y requisitos exigidos en el presente Decreto Supremo, en las Bases de Licitacion y
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demas instrumentos que forman parte del contrato de concesion. Asimismo, sélo se entenderan
terminados, para todos los efectos legales y contractuales a que hubiere lugar, una vez que el
Inspector Fiscal apruebe o se entienda aprobado el Proyecto de conformidad a lo sefialado en
el presente Decreto Supremo.

2. Establécese que los plazos maximos para el desarrollo y revision de cada una de las Fases
comprendidas en el denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago - San Antonio”, seran los indicados en la Tabla N° 1 siguiente:

Tabla N° 1: Plazos de Desarrollo

“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”.

PLAZO DE | PLAZO DE PLAZO DE PLAZO DE
FASE INFORME ENTREGA | REVISION 1 [ CORRECCION | REVISION 2
(dias) (dias) (dias) (dias)

1 PROYECTO DE INGENIERIA DE DETALLE 34 2 15 7
INGENIERIA SISTEMAS CENTRALES

2 PROYECTO DE INGENIERIA DE DETALLE 33 12 10 7
PROYECTO PUNTO DE COBRO (OBRAS CIVILES)

(a) Los plazos maximos para la entrega, por parte de la Sociedad Concesionaria, de cada uno
de los informes al Inspector Fiscal, seran los que se fijan en la columna del titulo “Plazo de
Entrega” de la Tabla N° 1 precedente, los que se contaran de acuerdo a lo siguiente:

i Respecto del Informe de la Fase 1: El plazo se contara desde el 17 de diciembre de 2018,
fecha en que el Inspector Fiscal comunicd a la Sociedad Concesionaria, mediante anotacion
en el Libro de Explotacion, folio 37, la total tramitacion de la Resolucion DGC (Exenta)
N° 1230, de fecha 6 de diciembre de 2018.

ii Respecto del Informe de la Fase 2: El plazo se contara desde la fecha en que la Sociedad
Concesionaria haga entrega del Informe de la Fase 1.

(b)Cada uno de los informes sefialados en la Tabla N° 1 precedente deberan ser revisados por el
Inspector Fiscal en los plazos maximos que se singularizan en la columna del titulo “Plazo de
Revision 17, contados desde la entrega de los mismos por parte de la Sociedad Concesionaria.
En caso de no existir observaciones, el Inspector Fiscal debera aprobar la respectiva Fase
dentro del mismo plazo. En caso de existir observaciones, la Sociedad Concesionaria debera
corregir el informe respectivo en los plazos maximos que se singularizan en la columna del
titulo “Plazo de Correccion”, contados desde la fecha en que el Inspector Fiscal comunique
por escrito las observaciones efectuadas. Las correcciones deberan ser presentadas al Inspector
Fiscal en un “Informe de Correcciones”, el que debera referirse solo a las materias observadas,
debiendo ser autosuficiente para efectuar su revision.

(c) El Inspector Fiscal debera revisar el “Informe de Correcciones” en los plazos méaximos que
se singularizan en la columna del titulo “Plazo de Revision 27, contados desde la entrega del
mismo por parte de la Sociedad Concesionaria. En caso que la Sociedad Concesionaria haya
subsanado la totalidad de las observaciones formuladas por el Inspector Fiscal, éste debera
aprobar la Fase correspondiente dentro del mismo plazo. En caso contrario, esto es, que la
Sociedad Concesionaria no haya subsanado la totalidad de las observaciones formuladas por
el Inspector Fiscal, el respectivo “Informe de Correcciones” sera rechazado y se entenderd
como no entregado, aplicandose en ese caso la multa establecida en el literal (f) del presente
Ne 2.

(d) En caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro de los respectivos plazos maximos de
revision de cada una de las Fases o de los informes de correcciones, indicados en el presente

N° 2, esto es, no los observare o no los rechazare dentro de los plazos méximos establecidos,
la Fase respectiva se entendera aprobada.

(e) Una vez aprobada cada una de las Fases por parte del Inspector Fiscal, la Sociedad Concesionaria
debera emitir un “Informe Refundido” que incluya todos los aspectos tratados para aprobar la
respectiva Fase. Este informe debera ser entregado al Inspector Fiscal en un plazo no superior
a 10 dias, contado desde la fecha en que este ultimo comunique a la Sociedad Concesionaria
la aprobacion de la Fase respectiva. En caso de atraso en la entrega, se aplicara a la Sociedad
Concesionaria la multa establecida en el literal (f) del presente N° 2.

(f) En caso que las fechas de entrega de los informes de cada una de las Fases superen los plazos
maximos indicados en el presente N° 2, o en caso de atraso en la entrega de los informes de
correcciones, o en caso de atraso en la entrega de los informes refundidos, se aplicara una
multa de 5 UTM a la Sociedad Concesionaria, por cada dia o fraccion de dia de atraso, cuya
aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

CVE 1646962 @ Director: Juan Jorge Lazo Rodriguez | Mesa Central: +56 2 24863600 E-mail: consultas@diarioficial.cl
Sitio Web: www.diarioficial.cl Direccion: Dr. Torres Boonen N°511, Providencia, Santiago, Chile.

Este documento ha sido firmado electrénicamente de acuerdo con la ley N°19.799 e incluye sellado de tiempo y firma electrénica
avanzada. Para verificar la autenticidad de una representacién impresa del mismo, ingrese este c6digo en el sitio web www.diarioficial.cl

T



DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA DE CHILE
Nuim. 42.443 Sabado 31 de Agosto de 2019 Pagina 6 de 43

Se deja constancia que la Fase 1 del “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago - San Antonio” fue entregada por la Sociedad Concesionaria mediante Carta GG-IF
N°2094/2019, de fecha 18 de enero de 2019 y aprobada por el Inspector Fiscal mediante Oficio
Ord. N° 4867, de fecha 11 de febrero de 2019. Por su parte, la Fase 2 del citado proyecto fue
entregada por la Sociedad Concesionaria mediante Carta GG-IF N° 2141/2019, de fecha 20 de
febrero de 2019 y aprobada por el Inspector Fiscal mediante Oficio Ord. N° 5054, de fecha 11
de abril de 2019.

3. Modificanse, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y servicios del contrato
de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”, en el
sentido que “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.” debera desarrollar los “Ajustes
Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”, consistente en ajustar la ingenieria de detalle de la
Plaza de Peaje Rinconada Norte, que forma parte del proyecto de ingenieria de detalle denominado
“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” dispuesto
en los N° 1 y N° 2 precedentes, conforme a lo estipulado en la Minuta adjunta al Oficio Ord. N°
5181, de fecha 29 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal, que se entiende forma parte integrante
del presente Decreto Supremo.

Se deja constancia que el desarrollo de los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”
dispuestos en el presente N° 3, seran de entero cargo y costo de “Sociedad Concesionaria Autopista
del Sol S.A.”. Lo anterior, seguin lo ratificado por ésta en su Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha
30 de mayo de 2019.

4. Establécese que el plazo méaximo para la entrega de los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje
Rinconada Norte”, por parte de la Sociedad Concesionaria al Inspector Fiscal, serd de 15 dias,
contado desde la publicacion en el Diario Oficial del presente Decreto Supremo.

Dichos ajustes deberan ser revisados por el Inspector Fiscal en el plazo maximo de 7 dias, contado
desde la entrega de los mismos por parte de la Sociedad Concesionaria y, en caso de no existir
observaciones, el Inspector Fiscal debera aprobarlos dentro del mismo plazo. En caso de existir
observaciones, la Sociedad Concesionaria debera corregir los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje
Rinconada Norte” en el plazo méaximo de 7 dias, contado desde la fecha en que el Inspector Fiscal
comunique por escrito las observaciones efectuadas. Las correcciones deberan ser presentadas
al Inspector Fiscal en un “Informe de Correcciones”, el que debera referirse solo a las materias
observadas, debiendo ser autosuficiente para efectuar su revision.

El Inspector Fiscal debera revisar el “Informe de Correcciones” en el plazo maximo de 5 dias,
contado desde la entrega del mismo por parte de la Sociedad Concesionaria. En caso que la
Sociedad Concesionaria haya subsanado la totalidad de las observaciones formuladas por el
Inspector Fiscal, éste deberd aprobar los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”
dentro del mismo plazo. En caso contrario, esto es, que la Sociedad Concesionaria no haya
subsanado la totalidad de las observaciones formuladas por el Inspector Fiscal, el respectivo
“Informe de Correcciones” sera rechazado y se entendera como no entregado, aplicindose en
ese caso la multa establecida en el parrafo siguiente.

En caso de atraso por parte de la Sociedad Concesionaria en la fecha de entrega de los “Ajustes
Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”, o en caso de atraso en la entrega del informe de
correcciones, se aplicara a ésta una multa de 2 UTM, por cada dia o fraccion de dia de atraso,
cuya aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

5. Modificanse, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y servicios del
contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”,
en el sentido que “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.” debera ejecutar, suministrar e
implementar las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” y en los “Ajustes Ingenieria Plaza de
Peaje Rinconada Norte” que apruebe el Inspector Fiscal, los cuales se desarrollaran de acuerdo
a lo dispuesto en los N° 1, N° 2, N° 3 y N° 4 precedentes.

La ejecucion, suministro e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos
en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” y
en los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”, debera cumplir con la normativa
vigente a la fecha de aprobacion del respectivo proyecto de ingenieria, con los Términos de
Referencia adjuntos al Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de noviembre de 2018, complementado
mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de 2018, ambos del Inspector Fiscal,
en la Minuta adjunta al Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal
y con los estandares de calidad y requisitos exigidos en el presente Decreto Supremo, en las
Bases de Licitacion y demas instrumentos que forman parte del contrato de concesion. Las obras
que se ejecuten en virtud del presente Decreto Supremo deberan contar con la aprobacion del
Inspector Fiscal.
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Se deja constancia que, en adelante, se entendera que cualquier mencion al “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” estara hecha al
“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” incluidos
los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”.

5.1  Expropiaciones

Se deja constancia que las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” no requieren
de expropiaciones por parte del Ministerio de Obras Publicas, de conformidad con lo
indicado en el Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de noviembre de 2018, complementado
mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de 2018, ambos del Inspector
Fiscal.

5.2  Cambios de servicios

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 41° del DFL MOP N° 850, de 1997, en el
caso que por cualquier motivo sea necesario cambiar la ubicacion de las instalaciones de los
servicios y canales existentes, este traslado sera hecho por cuenta exclusiva del respectivo
propietario o concesionario del servicio o asociacion de canalistas o en las condiciones
que se haya fijado al otorgar el permiso o contrato de concesion respectivo. La solicitud
de traslado de las instalaciones a las empresas sefialadas, sera realizada a través de Oficio
o carta certificada por el Director de Vialidad, fijindole un plazo para ello, con indicacion
que en caso de infraccion se procedera en conformidad a lo dispuesto en el articulo 51°, sin
perjuicio de aplicar las multas que por infraccion autoriza el articulo 52°, ambos articulos
del mismo cuerpo legal antes citado. Si la empresa de servicios o el contratista de que se
trate, se negare a realizar el traslado, o bien, no lo realice en el plazo fijado para ello por
la Direccion de Vialidad, lo que sera informado oportunamente por el Inspector Fiscal a
la Sociedad Concesionaria mediante anotacion en el Libro de Explotacion u Oficio, aquél
sera ejecutado por la Sociedad Concesionaria o su contratista, quienes para todos estos
efectos siempre actuaran por cuenta y orden del MOP. Desde la indicada informacion del
Inspector Fiscal, la Sociedad Concesionaria serd responsable de tramitar y gestionar ante el
respectivo propietario, concesionario del servicio o asociacion de canalistas, la aprobacion
de los proyectos de todos los cambios de servicios o modificacion de canales, que sean
necesarios trasladar o alterar y que sean necesarios para la correcta ejecucion, suministro
e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas dispuestos en el presente N° 5. La
Sociedad Concesionaria sera, ademas, responsable de coordinar y contratar la ejecucion
de los cambios de servicios existentes y las modificaciones de canales necesarios para la
ejecucion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el presente N° 5, y de
pagar, por cuenta y orden del MOP, todos los costos asociados a los mismos.

La Sociedad Concesionaria debera requerir que los trabajos que ejecuten los terceros en
el Area de Concesion y en aquellas areas donde se requiera ejecutar obras, con motivo de
los traslados y/o modificaciones de servicios y canales, den cumplimiento a las medidas
de seguridad vial y prevencidn de riesgos en los mismos términos que son exigidos en el
contrato de concesion.

Sin perjuicio de su responsabilidad de tramitar, gestionar, coordinar y/o contratar la ejecucion
de la totalidad de los cambios de servicios o modificaciones de canales existentes, la Sociedad
Concesionaria pagara, por cuenta y orden del MOP, a los propietarios, concesionarios de
dichos servicios o asociaciones de canalistas, o a los contratistas respectivos, los cambios
de servicios existentes y modificaciones de canales, en el caso que los primeros tres no
asuman su obligacion legal del articulo 41° del DFL MOP N° 850, de 1997. Para estos
efectos, la Sociedad Concesionaria o la contratista de ésta, debera hacer constar en los
documentos que emita, que actia por cuenta y orden del MOP, remitiendo copia de estos
al Inspector Fiscal, para los efectos del articulo 41° del DFL N° 850, de 1997.

En el caso de 6rdenes de compra o de servicio que emita la Sociedad Concesionaria
y que sean aprobados por el Inspector Fiscal, en relacion a los cambios de servicios y
modificacion de canales, debera expresarse que ello se hace por cuenta y orden del MOP.

En estos casos, el MOP tendra derecho a ejercer las acciones respectivas tendientes a
obtener los reembolsos de parte de los propietarios, concesionarios del servicio o asociacion
de canalistas correspondiente, evento en el cual la Sociedad Concesionaria no tendra
derecho alguno a percibir devoluciones de las sumas pagadas por este concepto, toda vez
que acttia por orden y cuenta del MOP.

Los presupuestos a pagar por la Sociedad Concesionaria a los concesionarios, propietarios
de los servicios existentes, asociacion de canalistas o contratistas, segtn sea el caso, por
concepto de las obras y demas costos asociados a las mismas, que sean necesarias para
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efectuar los cambios de dichos servicios o modificacion de canales, deberan ser sometidos
en forma previa, a la aprobacion del Inspector Fiscal, quien en un plazo no superior a
10 dias, contado desde que la Sociedad Concesionaria le suministre toda la informacion
relacionada, debera aprobar o rechazar el presupuesto correspondiente. En caso que el
presupuesto fuera rechazado, la Sociedad Concesionaria debera presentar el presupuesto
corregido al Inspector Fiscal para su aprobacion o rechazo, en el plazo de 5 dias, contado
desde que haya recibido un nuevo presupuesto de la empresa propietaria del servicio,
asociacion de canalistas y/o del contratista segun sea el caso. Entre la informacion que
la Sociedad Concesionara debera proporcionar, se deben considerar planos de ingenieria
de detalles de los cambios de servicio existentes, memorias, especificaciones técnicas,
presupuesto y cubicaciones detalladas desglosado por cada item, el nombre de la empresa
que emitira la factura respectiva, sea esta la empresa propietaria o concesionaria del servicio
o el tercero que ejecutara el traslado o cambio del servicio, y cualquier otra informacion
relacionada que solicite el Inspector Fiscal.

Con todo, los montos que pague la Sociedad Concesionaria a los concesionarios, propietarios
de los servicios, asociacion de canalistas o contratistas, segun sea el caso, de acuerdo
a lo indicado en los parrafos precedentes, por concepto de las obras, sistemas y demas
costos asociados a las mismas, que sean necesarias para efectuar los cambios de servicios
o modificacién de canales, seran reembolsados por el MOP, segun su valor proforma, es
decir, segun los desembolsos que efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por
este concepto, previa aprobacion del Inspector Fiscal del presupuesto que se le presentare,
de conformidad a lo establecido en el parrafo precedente, hasta la cantidad sefialada en
el numeral 13.5 del presente Decreto Supremo.

En caso que se requiera ejecutar cambios de servicios o modificacion de canales por sobre
el monto maximo sefialado en el numeral 13.5 del presente Decreto Supremo, dicho exceso
serd igualmente de costo del MOP, quien debera reembolsar dicha diferencia a la Sociedad
Concesionaria, previo acuerdo de los montos y de la forma de pago de los mismos, lo que
quedara reflejado en el respectivo acto administrativo. En caso de no lograr acuerdo, el
monto y la forma de pago seran determinados seglin el procedimiento establecido en el
articulo 36° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas.

La Sociedad Concesionaria debera registrar en forma separada todos los gastos y costos
directos de los cambios de servicios o modificacion de canales existentes, debiendo
desagregar respecto de cada concesionario o propietario de servicio o asociacion de
canalistas, todas las partidas involucradas, tales como, ingenieria, construccion de obras,
insumos y pago de permisos.

Una vez efectuados los cambios de servicios o modificacion de canales existentes, la
Sociedad Concesionaria tendra la obligacion de entregar al Inspector Fiscal una carpeta
que contenga los archivos contables y toda la documentacion de respaldo.

En el evento que se produzcan atrasos en la ejecucion, suministro e implementacion de
las obras, equipamiento o sistemas, derivados de demoras en la ejecucion de los cambios
de servicios por razones no imputables a hecho o culpa de la Sociedad Concesionaria,
ésta tendra derecho a solicitar la ampliacion del plazo maximo de ejecucion, suministro
e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas respectivos, para cada plaza de
peaje, sefialado en el N° 6 del presente Decreto Supremo. Para tal efecto, debera presentar
al Inspector Fiscal una solicitud de ampliacion de plazo dentro de los 20 dias siguientes
a que haya tomado conocimiento de los hechos en que la funda y mientras se encuentre
vigente el plazo de ejecucion, suministro e implementacion de los mismos, especificando
las razones que la justifican y su extension. El Inspector Fiscal remitira estos antecedentes
al Director General de Concesiones de Obras Publicas, quien determinara el rechazo a
la ampliacion de plazo, o su aprobacion, ya sea por la totalidad del periodo solicitado, o
bien por una parte de éste, siempre que corresponda al periodo de entorpecimiento que
se encuentre debidamente justificado. En caso que el Director General de Concesiones
de Obras Publicas determine dar lugar a la solicitud de ampliacion, segin lo sefialado
en el presente parrafo, ésta debera ser formalizada mediante el acto administrativo
correspondiente.

5.3. Obligaciones en materia medioambiental y territorial

Se deja constancia que, segun lo indicado por el Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de
noviembre de 2018, complementado mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre
de 2018, ambos del Inspector Fiscal, la naturaleza de las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago
- San Antonio” no se enmarcan en la tipologia de proyectos que deben ser sometidos al
Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA) segtin lo establecido en el Reglamento
del SEIA.
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Sin perjuicio de lo anterior, sera obligacion de la Sociedad Concesionaria cumplir con
las estipulaciones contenidas en el Manual de Planes de Manejo Ambiental para Obras
Concesionadas Version 7.01, asi como con las demas regulaciones ambientales establecidas
en las Bases de Licitacion y en los demas instrumentos que forman parte del contrato de
concesion, en todo lo que sea aplicable.

No obstante lo anterior, las obligaciones que, conforme los documentos sefialados en el
parrafo precedente, se verifiquen con antelacion al inicio de las obras y que tengan un
plazo superior a 10 dias, deberan ser cumplidas por la Sociedad Concesionaria en el plazo
maximo de 10 dias de antelacion al inicio de las obras.

Se deja constancia que la Resolucion Exenta N° 454/2018, de fecha 12 de diciembre de
2018, que califica ambientalmente el proyecto “PID Terceras Pistas Santiago - Talagante”
dispuesto en el Decreto Supremo MOP N° 93, de fecha 14 de agosto de 2017, sefiala en su
numeral 8.2 que “...el proyecto debera implementar adicionalmente el Sistema de Telepeaje
(Free Flow)”. En consecuencia, se elimina la obligacion de la Sociedad Concesionaria,
dispuesta en el primer parrafo del numeral 3.3 del resuelvo N° 3 de la Resolucion DGC
(Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre de 2018, de informar al Servicio de Evaluaciéon
Ambiental las modificaciones asociadas a las Plazas de Peaje Laterales entre Santiago y
Talagante (Américo Vespucio, Rinconada, Padre Hurtado, Malloco y Talagante).

5.4. Seguros de construccion

Sera obligacion de la Sociedad Concesionaria que, en todo momento, durante la ejecucion,
suministro e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”,
y durante la ejecucion de las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de las
vias de cobro que trata el numeral 5.7 del presente Decreto Supremo, éstos se encuentren
cubiertos por poélizas de seguros de responsabilidad civil por dafios a terceros, por un
monto minimo de UF 30.000 y deducible maximo de 1%, y por p6lizas de seguro por
catastrofe, por un monto equivalente al valor total de la obra a construir, y que en todo
caso no podra ser inferior a UF 398.826, con un deducible méaximo del 1% del total del
monto asegurado.

Lo anterior debera ser acreditado por la Sociedad Concesionaria ante el Inspector Fiscal,
ya sea mediante la entrega de nuevas poélizas, un endoso de la o las polizas actualmente
vigentes o que las actuales pdlizas contengan clausulas de cobertura automatica por obras
adicionales, con al menos 10 dias de antelacion al inicio de la ejecucion, suministro e
implementacion de las obras materia del presente N° 5 y como condicion para el inicio de
la ejecucion, suministro e implementacion de las mismas, rigiendo para estos efectos los
demads términos y condiciones establecidos en los articulos 1.6.41 y 1.6.43 de las Bases
de Licitacion, en todo lo que les sea aplicable.

En caso que la Sociedad Concesionaria no acredite que las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago
- San Antonio” se encuentran cubiertos por las polizas de seguro exigidas precedentemente,
en la oportunidad antes sefialada, le sera aplicable una multa de 5 UTM por cada dia o
fraccion de dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las
Bases de Licitacion.

5.5. Garantia de construccion

La Sociedad Concesionaria, con al menos 15 dias de antelacion al inicio de la ejecucion,
suministro e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”,
debera entregar al Inspector Fiscal una boleta bancaria de garantia, por un monto de UF
24.800. Lo anterior, con el objeto de asegurar el fiel cumplimiento de todas y cada una de
las obligaciones que asume en relacion a la ejecucion, suministro e implementacion de las
obras, equipamiento y sistemas materia del presente N° 5, y al desmontaje, desmantelamiento
y traslado de las vias de cobro que se indica en el numeral 5.7 del presente N° 5.

La boleta bancaria de garantia sefialada anteriormente debera ser aprobada u observada
por el Inspector Fiscal dentro del plazo de 20 dias de recibida por éste, y tendra un plazo
de vigencia igual al plazo maximo de ejecucion, suministro ¢ implementacion de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, o hasta que se hubiera verificado la
recepcidn de la totalidad de las obras, equipamiento y sistemas, lo que ocurriera ultimo,
mas 3 meses. Transcurrido dicho plazo, el MOP hara devolucion de ella a la Sociedad
Concesionaria, lo que efectuara dentro del plazo de 15 dias, contado desde que ésta lo
solicite por escrito al Inspector Fiscal.
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La boleta bancaria de garantia debera ser tomada por la Sociedad Concesionaria, pagadera
a la vista, emitida en la ciudad de Santiago de Chile por un banco de la plaza, segun
corresponda, a nombre del Director General de Concesiones de Obras Publicas y, en lo
demas, debera cumplir con las demas exigencias y requisitos establecidos en las Bases
de Licitacion, en todo lo que les sea aplicable.

La boleta bancaria de garantia podra ser cobrada por el MOP en caso de incumplimiento
de las obligaciones de la Sociedad Concesionaria estipuladas en el presente Decreto
Supremo y en las Bases de Licitacion en relacion a las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago - San Antonio”. En el caso que el MOP hiciere efectiva la garantia, la Sociedad
Concesionaria debera reconstituirla en el plazo maximo de 15 dias, contado desde la
fecha de su cobro, de modo de mantener permanentemente a favor del MOP una garantia
equivalente en Unidades de Fomento al monto sefialado en el primer parrafo del presente
numeral 5.5.

En caso de no entrega oportuna de la garantia antes referida, de su no reconstitucion o
no renovacion si correspondiere, se aplicara a la Sociedad Concesionaria una multa de 5
UTM por cada dia o fraccion de dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regularan segun
lo establecido en las Bases de Licitacion.

5.6. Desvios, sefializacion y seguridad para el transito durante la construccion

Se deja constancia que durante la ejecucion, suministro e implementacion de las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, la Sociedad Concesionaria estara obligada
a que dichas obras no impacten en el transito vehicular en la autopista, a tomar todas las
precauciones necesarias para proteger los trabajos, asi como la seguridad vial de los usuarios
y, en particular, a dar cumplimiento a lo establecido en las Bases de Licitacion. Ademas
debera ajustarse a lo dispuesto en el Titulo V “Senalizacion Transitoria y Medidas de
Seguridad para Trabajos en la Via” del Manual de Sefializacion de Transito del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones, aprobado por Decreto Supremo N° 78 de 2012, y
en las recomendaciones del Manual de Carreteras de la Direccion de Vialidad, Volumen
N° 6 Seguridad Vial, Capitulo 6.400 “Sefializacion de transito para trabajos en la via”,
segun corresponda, o las normativas que las reemplacen y que se encuentren vigentes a
la fecha de ejecucion de dichas labores.

En caso de incumplimiento de cualquiera de las obligaciones establecidas en el presente
numeral 5.6, se aplicara a la Sociedad Concesionaria una multa de 5 UTM, por cada vez,
cuya aplicacion y pago se regularan segtin lo establecido en las Bases de Licitacion.

5.7. Desmontaje, desmantelamiento y traslado de las vias de cobro

La Sociedad Concesionaria debera efectuar el desmontaje y desmantelamiento de las vias
de cobro que se requiera realizar en virtud de la ejecucion, suministro e implementacion de
las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” y realizar las obras y terminaciones
que sean necesarias para que las calzadas cumplan con el nivel del servicio del contrato
de concesion. Adicionalmente, sera también obligacion de la Sociedad Concesionaria,
trasladar los bienes producto del desmontaje y desmantelamiento, lo que debera ser
realizado de acuerdo con lo estipulado en el documento denominado “Reutilizacion y
Disposicion Final de Residuos So6lidos” que adjunto el Inspector Fiscal a su Oficio Ord.
N° 4732, de fecha 28 de noviembre de 2018, complementado mediante Oficio Ord. N°
4740, de fecha 4 de diciembre de 2018. Todas estas labores deberan ejecutarse en el plazo
indicado en la letra f) del N° 6 del presente Decreto Supremo.

5.8. Plan Comunicacional

Como consecuencia del cambio de la configuracién y funcionamiento de las plazas de
peaje existentes en la concesion, a mas tardar junto con la presentacion del Informe de
la Fase 1 del “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago -
San Antonio”, la Sociedad Concesionaria debera presentar al Inspector Fiscal, para su
aprobacion, un Plan Comunicacional que permita difundir el cambio en la configuracion
de las vias de peaje y el inicio del cobro a través del sistema free flow.

El Inspector Fiscal tendra un plazo de 10 dias para revisar el Plan presentado, contado
desde la recepcion del mismo, plazo después del cual, si no hubiere observaciones, se
entendera aprobado. En caso de existir observaciones, la Sociedad Concesionaria tendra
un plazo de 10 dias para corregirlas, y el Inspector Fiscal tendrd un plazo de 10 dias para
aprobar o rechazar el Plan corregido.
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En caso de atraso en la entrega del Plan Comunicacional, o de las correcciones a éste si
las hubiere, se aplicard a la Sociedad Concesionaria una multa de 5 UTM por cada dia o
fraccion de dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las
Bases de Licitacion.

6. Establécese que los plazos maximos para la ejecucion, suministro e implementacion de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacién Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, seran los indicados en la Tabla N° 2 siguiente:

. Plaz i iecucién, sumini ) ., ’
Tabla N° 2: Plazos maximos para la ejecucion, suministro € implementacion de las obras
equipamiento y sistemas.

PLAZA DE PEAJE N oo
Troncal Melipilla 1 110 dias
Vespucio Norte 110 dias
Rinconada Norte 110 dias
Vespucio Sur 230 dias
Rinconada Sur 230 dias
Padre Hurtado 230 dias
Malloco 230 dias
Talagante 230 dias

Los plazos sefialados en la Tabla N° 2 anterior se contabilizaran desde la fecha de aprobacion
de la Fase 2 del “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San
Antonio” por parte del Inspector Fiscal, con excepcion de la Plaza de Peaje Rinconada Norte
cuyo plazo se contara desde la fecha de aprobacion, por parte del Inspector Fiscal, de los “Ajustes
Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte” que tratan los N° 3 y N° 4 del presente Decreto
Supremo.

Una vez finalizada la ejecucion, suministro e implementacion de las obras, equipamiento y
sistemas, de cada plaza de peaje, comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” se procedera de la siguiente forma:

a) La Sociedad Concesionaria debera informar por escrito al Inspector Fiscal el término de la
totalidad de las obras, equipamiento y sistemas de cada plaza de peaje indicada en la Tabla
N° 2 anterior. Este Gltimo, en un plazo de 20 dias, contado desde la fecha de ingreso de la
respectiva solicitud por parte de la Sociedad Concesionaria, debera inspeccionar y verificar
el término de dichas obras, equipamiento y sistemas. De encontrarse las obras, equipamiento
y sistemas adecuadamente terminados, el Inspector Fiscal los recibird de inmediato, dejando
constancia de ello mediante anotacion en el Libro de Explotacion u Oficio.

b) Si el Inspector Fiscal considerare que las obras, equipamiento y sistemas de dicha plaza
de peaje no cumplen los estdndares exigibles para su recepcion, debera informarlo a la
Sociedad Concesionaria mediante anotacion en el Libro de Explotacion u Oficio, y las
obras, equipamiento y sistemas se entenderan como no entregados, debiendo el Inspector
Fiscal instruir la correccion de las observaciones dentro del plazo que otorgue al efecto, sin
perjuicio de la aplicacion de la multa sefialada en el literal ¢) siguiente, salvo que hubiere
plazo de ejecucion pendiente, que sera la fecha limite para terminarlas.

Una vez subsanadas las observaciones por parte de la Sociedad Concesionaria, ésta debera
informarlo por escrito al Inspector Fiscal. Este tiltimo, en un plazo de 5 dias, contado desde
la fecha de ingreso de la respectiva solicitud por parte de la Sociedad Concesionaria, debera
inspeccionar y verificar las correcciones ejecutadas y, si no hubiere observaciones, recibira las
obras, equipamiento y sistemas de dicha plaza de peaje, dejando constancia de ello mediante
anotacion en el Libro de Explotacion u Oficio.

¢) En caso de incumplimiento de los plazos maximos de ejecucion, suministro e implementacion
de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, establecidos, para cada plaza de peaje, en
la Tabla N° 2 del presente N° 6, se aplicara a la Sociedad Concesionaria una multa equivalente
a 30 UTM, por cada dia o fraccion de dia de atraso, hasta la recepcion de la totalidad de las
respectivas obras, equipamiento y sistemas por parte del Inspector Fiscal, cuya aplicacion
y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de Licitacion.
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d) Se deja constancia que, sin perjuicio de la recepcion de la totalidad de las obras, equipamiento
y sistemas regulada en los literales precedentes, el procedimiento para: i) la verificacion del
correcto funcionamiento de cada uno de los poérticos de cobro comprendidos en el “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, ii) la habilitacion
de los sistemas comprendidos en el citado proyecto, y iii) la operacion y explotacion de la
totalidad de las obras, equipamiento y sistemas, es regulado en el N° 8 del presente Decreto
Supremo.

e) Transcurridos 90 dias desde que la totalidad de las obras, equipamiento y sistemas de todas las
plazas de peaje sean recepcionadas por el MOP, la Sociedad Concesionaria debera entregar al
Inspector Fiscal un “Informe Final”, que contenga las memorias explicativas de la totalidad
de las obras, equipamiento y sistemas y los Planos As Built de las respectivas plazas de
peaje. Los planos deberan ser entregados en dos copias en papel, con su respectivo formato
digital DWG. El Inspector Fiscal debera revisar y aprobar o rechazar el Informe Final, para
lo cual dispondré de un plazo de 10 dias contados desde la recepcion del mismo. Vencido
dicho plazo sin que el Inspector Fiscal hubiere efectuado observaciones o requerimientos,
el Informe Final se entendera aprobado. En el caso que el Informe Final fuera rechazado, la
Sociedad Concesionaria tendra un plazo de 15 dias para subsanar dichas observaciones, a
partir de la fecha de notificacion del rechazo a la Sociedad Concesionaria.

En caso de atraso en la entrega del Informe Final, o de cualquiera de sus correcciones, por
parte de la Sociedad Concesionaria, se aplicara a ésta una multa de 5 UTM por cada dia o
fraccion de dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las
Bases de Licitacion.

f) Una vez recepcionadas las obras, equipamiento y sistemas definitivos de cada plaza de
peaje, de conformidad al procedimiento establecido en los literales a) a d) precedentes, y
habiéndose autorizado por el Inspector Fiscal la habilitacion de los mismos mediante Oficio
o anotacion en el Libro de Explotacion conforme al procedimiento establecido en el numeral
8.2 del presente Decreto Supremo, en el plazo maximo de 30 dias, contado desde la fecha
del Oficio o anotacion recién indicados, la Sociedad Concesionaria debera realizar todas las
labores indicadas en el numeral 5.7 del presente Decreto Supremo. Una vez finalizadas dichas
labores, la Sociedad Concesionaria debera informarlo por escrito al Inspector Fiscal quien
en un plazo de 5 dias, contado desde la fecha de ingreso de la respectiva solicitud por parte
de la Sociedad Concesionaria, debera inspeccionar y verificar el término de dichas labores.
De encontrarse éstas adecuadamente terminadas, el Inspector Fiscal dejara constancia de ello
mediante anotacion en el Libro de Explotacion u Oficio, en caso contrario, debera informarlo
a la Sociedad Concesionaria mediante anotacion en el Libro de Explotacion u Oficio, y las
labores se entenderan como no terminadas, debiendo el Inspector Fiscal instruir la correccion
de las observaciones dentro del plazo que otorgue al efecto, sin perjuicio de la aplicacion de
la multa sefialada en el parrafo siguiente, salvo que hubiere plazo de ejecucion pendiente,
que sera la fecha limite para terminarlas.

En caso de incumplimiento del plazo méaximo para realizar las labores sefialadas en el parrafo
precedente, se aplicara a la Sociedad Concesionaria una multa equivalente a 10 UTM, por cada
dia o fraccion de dia de atraso, hasta que el Inspector Fiscal constate la correcta terminacion
de dichas labores, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de
Licitacion.

7. Modificanse, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y servicios del contrato
de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”, en el
sentido que “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.” debera conservar y mantener las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacién Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal.

7.1.  Responsabilidad de la Sociedad Concesionaria

Sera obligacion y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria la conservacion y
mantenimiento de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, en los
términos indicados en el proyecto de ingenieria definitiva que apruebe el Inspector Fiscal,
en las Bases de Licitacion, en el presente Decreto Supremo y demas instrumentos que
forman parte del contrato de concesion en cuanto fuere aplicable.

La obligacion de la Sociedad Concesionaria de conservar y mantener las obras, equipamiento
y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago - San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal, rige, para cada plaza
de plaza de peaje indicada en la Tabla N°2 anterior, a partir de la recepcion de los mismos
conforme al procedimiento detallado en el N° 6 del presente Decreto Supremo.
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7.2.  Programa de Conservacion de la Obra y Plan de Conservacion

A mas tardar con 30 dias de anticipacion a la primera solicitud de recepcion de las
obras, equipamiento y sistemas, la Sociedad Concesionaria debera presentar al Inspector
Fiscal, para su aprobacion, una actualizacion del Programa de Conservacion de la Obra
y del Plan de Conservacion indicados en los articulos 1.6.33 y 11.9.4.2 de las Bases de
Licitacion, incorporando en ellos todas las obras, equipamiento y sistemas dispuestos en
el presente Decreto Supremo. El Inspector Fiscal tendra un plazo de 10 dias para revisar
las actualizaciones presentadas, contado desde la recepcion de las mismas, plazo después
del cual, si no hubiere observaciones, se entenderan aprobadas.

Si las actualizaciones son observadas, la Sociedad Concesionaria tendra un plazo de 10
dias para corregirlas, incorporando las observaciones realizadas por el Inspector Fiscal.

En caso de atraso en la entrega de alguna de las actualizaciones del Programa de Conservacion
de la Obra, del Plan de Conservacion o de las correcciones a éstos, si las hubiere, se
aplicard a la Sociedad Concesionaria una multa de 5 UTM por cada dia o fraccion de dia
de atraso, por la actualizacion o correccion atrasada, cuya aplicacion y pago se regularan
segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

7.3.  Reglamento de Servicio de la Obra

A mas tardar con 30 dias de anticipacion a la primera solicitud de recepcion de las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, la Sociedad Concesionaria debera presentar
al Inspector Fiscal para su aprobacion una actualizacion del Reglamento de Servicio de la
Obra indicado en el articulo 1.6.32 de las Bases de Licitacion, incorporando en €l todas las
obras, equipamiento y sistemas dispuestos en el presente Decreto Supremo. El Inspector
Fiscal tendra un plazo de 10 dias para revisar la actualizacion presentada, contado desde la
recepcion de la misma, plazo después del cual, si no hubiere observaciones, se entendera
aprobada.

Si la actualizacion es observada, la Sociedad Concesionaria tendra un plazo de 10 dias
para corregirla, incorporando las observaciones realizadas por el Inspector Fiscal.

En caso de atraso en la entrega de la actualizacién del Reglamento de Servicio de la
Obra o de las correcciones a éste, si las hubiere, se aplicara a la Sociedad Concesionaria
una multa de 5 UTM por cada dia o fraccion de dia de atraso, por la actualizacion o
correccion atrasada, cuya aplicacion y pago se regularan segtin lo establecido en las Bases
de Licitacion.

7.4. Seguros durante la explotacion de las obras

El Seguro de Responsabilidad Civil por Dafios a Terceros y Seguro de Catastrofe de
explotacion vigentes, cuyas polizas obran en poder del MOP, serviran para asegurar las
obligaciones de conservacion y mantenimiento de las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago
- San Antonio”, dispuestas en el presente N° 7, asi como las obligaciones de verificacion
del correcto funcionamiento de cada uno de los porticos de cobro comprendidos en el
citado proyecto, la habilitacion de los sistemas y la operacion y explotacion de la totalidad
de las obras, equipamiento y sistemas que se regulan en el N° 8 del presente Decreto
Supremo.

Sera obligacion de la Sociedad Concesionaria modificar, en forma previa al inicio de
la conservacion y mantenimiento de las obras, equipamiento y sistemas, las pdlizas de
seguro vigentes en caso de que sus alcances impidan que aseguren las referidas obras,
equipamiento, sistemas y demas obligaciones.

En caso de incumplimiento de la obligacion de la Sociedad Concesionaria de modificar
las polizas de seguros vigentes, en caso de que sea necesario segun lo sefialado en el
parrafo precedente, se le aplicara a ésta una multa de 5 UTM por cada dia o fraccion de
dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regulardn segun lo establecido en las Bases de
Licitacion.

7.5. Garantia de Explotacion

La garantia de explotacion vigente, cuyas boletas obran en poder del MOP, serviran para
caucionar las obligaciones de conservacion y mantenimiento de las obras, equipamiento y
sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago - San Antonio”, dispuestas en el presente N° 7, asi como las obligaciones de
verificacion del correcto funcionamiento de cada uno de los porticos de cobro comprendidos
en el citado proyecto, la habilitacion de los sistemas y la operacion y explotacion de la
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totalidad de las obras, equipamiento y sistemas que se regulan en el N° 8 del presente
Decreto Supremo.

Sera obligacion de la Sociedad Concesionaria reemplazar, en forma previa al inicio de la
conservacion y mantenimiento de las obras, equipamiento y sistemas, las boletas de garantia
vigentes en caso que su glosa impida que garantice las referidas obras, equipamiento,
sistemas y demas obligaciones.

En caso de incumplimiento de la obligacion de la Sociedad Concesionaria de reemplazar
las boletas de garantia vigentes, en caso de que sea necesario segun lo sefalado en el
parrafo precedente, se le aplicara a ésta una multa de 5 UTM por cada dia o fraccion de
dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de
Licitacion.

8. Modificanse, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y servicios del contrato
de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”, en el
sentido que “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.” debera habilitar, operar y explotar
las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal.

8.1. Responsabilidad de la Concesionaria

Sera obligacion y responsabilidad de 1a Sociedad Concesionaria la habilitacion, operacion
y explotacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, en los
términos indicados en el proyecto de ingenieria definitiva que apruebe el Inspector Fiscal,
en las Bases de Licitacion, en el presente Decreto Supremo y demas instrumentos que
forman parte del contrato de concesion en cuanto fuere aplicable.

La obligacion de la Sociedad Concesionaria de operar y explotar las obras, equipamiento y
sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago - San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal, rige a partir de la autorizacion
de la habilitacion de los mismos conforme al procedimiento sefialado en el numeral 8.2
siguiente.

8.2. Habilitacién de las obras, equipamiento y sistemas

Dentro del plazo maximo que se establece en el N° 6 del presente Decreto Supremo, se
deberan realizar las pruebas necesarias para efectos de verificar el correcto funcionamiento de
cada uno de los sistemas y porticos de cobro comprendidos en el “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”. Para ello, la Sociedad
Concesionaria entreg6 al Inspector Fiscal, mediante Carta GG-IF N° 2272/2019, de fecha
2 de mayo de 2019, el documento denominado “Protocolos de Verificacion™ en el cual se
definen las diferentes pruebas que se efectuaran al equipamiento y sistemas comprendidos
en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”.
Dicho documento fue aprobado mediante Oficio Ord. N°® 5175, de fecha 27 de mayo de
2019, del Inspector Fiscal.

Solo una vez que se completen exitosamente las pruebas y verificaciones establecidas
en el documento “Protocolos de Verificacion” aprobado por el Inspector Fiscal, este
ultimo procedera a certificar que los sistemas y poérticos de cobro de la plaza de peaje
respectiva se encuentran en correcto funcionamiento. Una vez que se hubiere certificado
lo anterior, y se hubieren recepcionado las obras, equipamiento y sistemas de la plaza de
peaje respectiva de acuerdo al procedimiento establecido en el N° 6 del presente Decreto
Supremo, el Inspector Fiscal autorizara la habilitacidon de los mismos, dejando constancia
de ello mediante anotacion en el Libro de Explotacion u Oficio.

8.3. Requerimientos y Condiciones Técnicas de Disefio, Operacion y Explotacion de los
Sistemas

a) Deberan considerarse las siguientes normas y documentos de disefo:

o MOP ST1: Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Especificacion
para la Interoperabilidad en la Transaccion Antena-Transponder”, Ministerio de
Obras Publicas, Chile, V 2.4.

o MOP STI1-1: Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones, Context
Marks en Servicio en Concesiones MOP, Ministerio de Obras Publicas, Chile,
Enero 2018.

o MOP ST1-2: Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones, Identificacion
de Concesiones, Ministerio de Obras Publicas, Chile, Octubre 2017.
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o MOP ST2: Sistemas de Cobro Electréonico y Otras Aplicaciones: “Pruebas de
Conformidad con la Especificacion para la Interoperabilidad en la Transaccion
Antena - Transponder”, Ministerio de Obras Publicas, Chile, V 2.3.

o MOP ST3: Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Gestion de
las Claves de Seguridad”, Ministerio de Obras Publicas, Chile, V 2.3.

o MOP ST4: Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Especificacion
para los Parametros Minimos de la Transaccion de Interoperabilidad”, Ministerio
de Obras Publicas, Chile, V 4.4.

o MOP ST5: Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Especificaciones
Registro Nacional de Usuarios de Telepeaje”, Ministerio de Obras Publicas,
Chile, V 4.1.

o MOP STé: Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Generacion
de Claves Maestras. Interfaz de Exportacion de Claves”, Ministerio de Obras
Publicas, Chile, V 2.3.

b) Los requerimientos del sistema electronico de cobro en sus componentes se definirdn
en base a parametros de confiabilidad, disponibilidad, tasa media entre fallas o
MTBEF y el tiempo de despeje o reemplazo de unidad conocido como MTTR, los
cuales se encuentran definidos en los “Términos de Referencia Solucion ETC Free
Flow Autopista Santiago - San Antonio” adjuntos al Oficio Ord. N° 4732, de fecha
28 de noviembre de 2018, complementado mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha
4 de diciembre de 2018, ambos del Inspector Fiscal, en todo lo no modificado por
el presente Decreto Supremo, y en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free
Flow Autopista Santiago - San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal, conforme
a lo dispuesto en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre
de 2018 y en el presente Decreto Supremo. En especial deberan considerarse los
siguientes requerimientos, para cada componente, segin sea el caso:

Tabla N° 3

Componentes Requerimiento

Tecnologia de = La Tecnologia de Cobro de Peaje Electrénico debera tener una confiabilidad

Cobro de Peaje y disponibilidad a nivel de Puntos de Cobro igual o superior al 99,9% medido

Electrénico semestralmente, esto es, cada 6 meses.
= Todas las unidades que componen los Puntos de Cobro deberan tener un
MTBF de 10.000 horas y un MTTR de 30 minutos. Luego del acceso del
personal de mantenimiento al equipamiento con falla, se procedera con el
reemplazo de dicha unidad en los tiempos antes indicados.
= Las unidades de almacenamiento deberan tener un MTBF de 40.000 horas y
un MTTR de 30 minutos. Luego del acceso del personal de mantenimiento al
Nivel de Puntos equipamiento con falla, se procedera con el reemplazo de dicha unidad en
de Cobro los tiempos antes indicados.

= Cada Punto de Cobro debera tener una vida Gtil minima de 10 afios.

= Cada Punto de Cobro debera tener la capacidad de procesar un minimo de
2.500 vehiculos/hora por pista en cobro dindmico no canalizado.

= Se debera considerar la prueba de eficiencia para una lista de TAG o
Transponder validos y una lista de TAG o Transponder inhabilitados, robados
o no devueltos de 2.000.000 de TAG.

= La precision medida del subsistema debera ser igual o superior al 99.9%,

Subsistema de independientemente de las condiciones de trafico. Debera estar disefiado

|dentificacion para funcionar con alta densidad de tréafico, con trafico lento de vehiculos casi

Automatica de tocandose los parachoques, en casos de vehiculos que realicen maniobras

Vehiculos (AVI) de cambios de pista bajo el pértico y en escenarios en que los vehiculos se

encuentren circulando a una alta velocidad y muy préximos unos de otros.

= Debera tener una exactitud igual o superior al 90% para situaciones
independientes de las condiciones de trafico y velocidades superiores a los
160 km/hora. Para aplicaciones de una sola pista o de varias pistas, tanto
para condiciones Abiertas como Cerradas.

= Deberan indicarse las condiciones de rendimiento especificadas bajo todas
las condiciones ambientales que puedan existir en la ruta, tales como nieve,
lluvia, neblina, humo y pleno sol. Todo el subsistema debera estar disefiado
para operacién bajo las condiciones climaticas tipicas de la zona geografica
en que se encuentra el Area de Concesion.

= Deteccion de Vehiculos: debera tener una precisién de deteccién igual o
superior al 99,9%.
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Resolucion de Espaciado: debera distinguir entre dos vehiculos que viajan
hasta a 100 km/hr con el segundo vehiculo 0,6 metros detras del primero,
con un minimo de 25 cm a 40 km/hr.

Deteccion de Barra de Remolque: debera ser capaz de detectar una barra de
remolque de 5 cm de ancho entre un vehiculo y un remolque separados por
un minimo de 61 cm para velocidades de hasta 160 km/hr.

Subsistema de
Deteccion y
Clasificacion

Vehicular

Espaciado Paralelo de los Vehiculos: debera distinguir entre vehiculos que
viajan paralelos con una separacién minima de 50 cm a 60 km/hr y de 1 m
para 100 km/hr.

Deteccion bajo cruce: debera ser capaz de detectar correctamente vehiculos
que se muevan con un angulo de +/- 40° de su eje central a 60 km/hr y de +/-
10° para 160km/hr.

Deteccion de Inicio del Vehiculo: debera proporcionar un disparador de
deteccion del parachoques delantero para obtener automaticamente una
imagen de la placa de patente del vehiculo.

Deteccion de Fin del Vehiculo: debera proporcionar un disparador de
deteccion del parachoques trasero para obtener automaticamente una
imagen de la placa de patente del vehiculo.

Deteccion de Altura Minima: Debera omitir los objetos detectados con altura
inferior a 0,5 m.

Posicién en la Pista: debera proporcionar datos de la posicion del vehiculo.

Velocidad Vehicular: debera proporcionar la velocidad del vehiculo con un +/-
10% de error.

Deteccion y contabilizacion de la cantidad de ejes apoyados de un vehiculo.
Autoprueba: debera tener la capacidad continua de autoverificacion.

Calibracion Automatica: debera tener la capacidad de calibraciéon automatica
al ser encendido.

El equipamiento necesario para hacer uso de imagenes optimizadas y/o
multiples, que sirvan para la captura y persecucién de infractores de tréfico.
El subsistema debera asegurar una captura igual o superior al 99% en la
Subsistema de captacion de placas patentes legibles para revisiéon humana.

Infracciones

El subsistema debera contar con las herramientas de reconocimiento de
placas de patentes, como algoritmos de OCR (reconocimiento de caracteres)
capaces de leer automaticamente mas del 70% de las patentes de todos los
vehiculos en todas las condiciones de iluminacion.

Los servidores de Puntos de Cobro deberan proporcionar una disponibilidad
igual o superior al 99,5% y confiabilidad igual o superior al 99,5%.
Servidores de

El rendimiento de los servidores de Puntos de Cobro deberan exceder, a lo
Puntos de Cobro menos, en 25% las necesidades de disefio y un crecimiento de un 5% anual
hasta un periodo de vida util de 10 afios como minimo, en el plazo total de
explotacién de la concesion.

Su computador, asi como su sistema operativo y su software de aplicacién
Nivel Central deberan estar integrados como sistema, asegurando un nivel de
disponibilidad que supere el 99,95% medido durante un periodo semestral.

Se debera configurar para que entregue una disponibilidad superior al 99,5%
y confiabilidad superior al 99,8% medido durante un periodo semestral.

El rendimiento del sistema debera exceder, a lo menos, en 25% las
necesidades de disefio y un crecimiento de un 5% anual hasta un periodo de
Nivel de Gestion vida util de 10 afios como minimo, en el plazo total de la concesion.
Considerando que debera tener almacenamiento en linea de todas las
transacciones asociadas con cuentas privadas para los ultimos seis meses, y
las transacciones asociadas con cuentas comerciales para los ultimos doce

meses.
Sistema de = La confiabilidad y disponibilidad del nivel sera definida en el Proyecto de
Comunicaciones Ingenieria de Detalle.

c) La forma de medir y calcular estos requerimientos funcionales y de rendimiento,
debera ser parte del “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago - San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal. Sin perjuicio de lo anterior,
el sistema de cobro en su totalidad y conjunto, debera responder a un disefio que
se acomode frente a fallas de equipos y/o de la red de comunicaciones, sin una
pérdida de datos o de capacidades funcionales. Debera contar con las tecnologias
y sistemas que aseguren el almacenamiento de informacion, con dispositivos de
back up suficientes, durante todo el periodo de vigencia del contrato de concesion.
Adicionalmente, deberd asegurar el mas alto grado de rendicion de cuentas y
auditabilidad. En este sentido, se debera proveer de un acceso, con permiso de s6lo
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lectura, para ser utilizado por el Inspector Fiscal para la revision de la informacion
referente a la recaudacion de peaje, facturacion y cobranza. Para estos efectos, la
Sociedad Concesionaria habilitara un moédulo de consultas especial.

Para el cumplimiento de todos los estandares del Nivel de Punto de Cobro se
establece que:

i Quedan excluidas de la medicion de estos estandares todas aquellas fallas o
intervenciones que afecten algin componente o equipamiento de la via, que
no sean atribuibles a la Sociedad Concesionaria, derivadas de caso fortuito o
fuerza mayor, por ejemplo, actos maliciosos de terceros, inundaciones, incendios,
huelgas, actos de autoridad o accidentes.

ii  Cuando existan dafios masivos que impliquen una mayor cantidad de equipamiento
involucrado, la Sociedad Concesionaria informara tal situacion al Inspector
Fiscal, dentro de los 5 dias siguientes a la deteccion del evento, mediante un
informe que incluya un programa estimado de reparacion, cuyo inicio sera la
fecha en que cesen los efectos provocados por el respectivo evento. Tanto la
calificacion del tipo de evento, como el programa estimado de reparacion en
caso que procediere, debera ser aprobado por el Inspector Fiscal y comunicado
a la Sociedad Concesionaria en un plazo méaximo de 5 dias habiles, desde la
presentacion del citado informe.

d) Las condiciones y manejo de las claves de seguridad en todos los niveles del
Sistema de Cobro de Peaje, deberan cumplir a cabalidad con lo establecido en los
documentos ST3 - Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: “Gestion
de las Claves de Seguridad”, V 2.3 y ST6 - Sistemas de Cobro Electronico y Otras
Aplicaciones: “Generacion de Claves Maestras. Interfaz de Exportacion de Claves”,
V23.

En caso de incumplimiento de cualquiera de los requerimientos o condiciones
sefialados en el presente numeral 8.3, se aplicara a la Sociedad Concesionaria
una multa de 20 UTM por cada vez, cuya aplicacion y pago se regularan segtin lo
establecido en las Bases de Licitacion.

8.4. Informacién Estadistica durante la Explotacion

La Sociedad Concesionaria debera presentar trimestralmente, durante los primeros 15
dias de cada trimestre calendario, los informes, reportes y estadisticas, generadas durante
el trimestre anterior, que se indican en la letra 1) del punto 3) del numeral 5.2.6 de los
“Términos de Referencia Solucion ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”
adjuntos al Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de noviembre de 2018, complementado
mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de 2018, ambos del Inspector
Fiscal.

8.5. Maoddulos de Auditoria durante la Explotacion

La Sociedad Concesionaria debera proveer acceso a los sistemas en el entorno de los
diferentes modulos que componen el Sistema Electronico de Cobro y Sistema de Gestion
de Atencion a Usuarios. Para materializar dicho acceso, la Sociedad Concesionaria debera
configurarlo y ponerlo a disposicion del Inspector Fiscal o de quien éste designe, lo anterior,
segun lo establecido en el numeral 5.2.8 de los “Términos de Referencia Solucion ETC
Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” adjuntos al Oficio Ord. N° 4732, de fecha
28 de noviembre de 2018, complementado mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de
diciembre de 2018, ambos del Inspector Fiscal.

8.6. Informes de Cumplimiento de Estandares de Servicio

Dentro de los primeros 10 dias de cada trimestre, la Sociedad Concesionaria debera
presentar al MOP informes actualizados que den cuenta del cumplimiento del trimestre
anterior de, a lo menos, la siguiente informacion:

* Mediciones de confiabilidad, exactitud, disponibilidad, MTBF y MTTR, por plaza de
peaje, segun sea la exigencia de los requerimientos del sistema electronico de cobro,
referidos en el numeral 8.3, letra b), del presente Decreto Supremo.

» Exactitud en la clasificacion de vehiculos igual o superior al 90%, para Plazas de Peaje
con Single Lane Free Flow, medido semestralmente, esto es, cada 6 meses.

» Exactitud en la clasificacion de vehiculos igual o superior al 90%, para Plazas de Peaje
con Multi Lane Free Flow, medido semestralmente, esto es, cada 6 meses.

* Tiempo de respuesta a reclamos por parte de usuarios.
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* Informe de reposicion de componentes de visualizacion y/o restitucion de las condiciones
originales de funcionamiento de sefializacion variable.

» Informar la reposicion y/o restitucion de las condiciones originales de funcionamiento
de elementos de sefializacion vertical.

» Reposicion y/o restitucion de las condiciones originales de la demarcacion y elementos
de contencion.

Lo anterior, es sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 1.6.35 de las Bases de Licitacion.

Lano entrega de los informes sefialados en el plazo establecido hara incurrir a la Sociedad
Concesionaria en una multa de 20 UTM por cada dia o fraccion de dia de atraso, cuya
aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

La entrega de informes incompletos o con datos no fidedignos hara incurrir a la Sociedad
Concesionaria en una multa de 200 UTM por cada vez, cuya aplicacion y pago se regularan
segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

9. Establécese que la Sociedad Concesionaria estara facultada para habilitar al cobro los porticos
y/o vias de peaje electronico comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free
Flow Autopista Santiago - San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal, a partir de las 00:00
horas del dia siguiente a la fecha en que el Inspector Fiscal hubiere autorizado la habilitacion
de las obras, equipamiento y sistemas conforme al procedimiento que se regula en el numeral
8.2 del presente Decreto Supremo.

Para efectos de la habilitacion al cobro de los respectivos porticos y/o vias de peaje electronico,
la Sociedad Concesionaria debera informar las estructuras tarifarias normales y especiales al
MOP y a los usuarios, al menos con 3 dias de anticipacion al inicio de su aplicacion, en forma
destacada, a través de alguno de los siguientes medios: de prensa escritos, pagina web, letreros
en los lugares en que se aplicaran o cualquier otro medio disponible en el contrato de concesion
y por los plazos aprobados por el Inspector Fiscal.

En caso de incumplimiento de la obligacion sefialada en el parrafo precedente, se aplicara a la
Sociedad Concesionaria una multa de 5 UTM, por cada dia que dicha informacion no se encuentre
disponible para los usuarios, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las
Bases de Licitacion.

10.  Autorizase a “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.” para integrar los servicios de
facturacion y recaudacion de peajes con “Sociedad Concesionaria Autopista Central S.A.”,
titular del contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada “Sistema Norte - Sur”,
en adelante el “Multioperador”, en los términos indicados en el Contrato ACSA 1439/ACSA-
ASSA-1439-2019 de Prestacion de Servicios de Facturacion y Recaudacion de Peajes, de fecha 21
de enero de 2019 y sus modificaciones. Sin perjuicio de ello, “Sociedad Concesionaria Autopista
del Sol S.A.” sera la unica responsable frente al MOP por la prestacion de tales servicios.

La Sociedad Concesionaria podra a futuro internalizar las labores de facturacion, recaudacion y
de Nivel de Gestion de peajes o externalizar las referidas funciones mediante la celebracion de un
contrato con otra sociedad, siendo para todos los efectos considerada como el “Multioperador”,
para lo cual debera presentar previamente al Inspector Fiscal, para su aprobacion, un documento
con las condiciones de funcionamiento y el disefio con la implementacion de dicha externalizacion
o internalizacion, la que no podra ser denegada sin causa fundada.

Sin perjuicio de lo anterior, al término de la Concesion, la Sociedad Concesionaria se obliga a
ceder el contrato con el Multioperador en favor del Ministerio de Obras Publicas o a quien este
designe para continuar con las funciones de facturacion y recaudacion de peajes.

11. Modificanse, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y servicios del
contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”,
en el sentido que los requerimientos que se exigiran para regular la relacion de la Sociedad
Concesionaria con los Usuarios de la via durante la operacidén y explotacion del “Sistema
Free Flow”, son los que a continuacion se indican, sin perjuicio de aquellos contenidos en los
documentos que conforman el contrato de concesion, en cuanto fueren pertinentes y no hayan
sido modificados por el presente Decreto Supremo.

Para los efectos de poder hacer uso del sistema electronico de cobro de peaje bajo la modalidad
Free Flow en la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”, el usuario
debera contar con un contrato de arrendamiento de televia vigente suscrito con alguna de las
Sociedades Concesionarias que formen parte del Sistema Interoperable o adquirir un sistema de
cobro alternativo denominado Pase Tardio de Transacciones (PTT), en caso de usuarios poco
frecuentes.
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La Sociedad Concesionaria debera cumplir con los siguientes requerimientos minimos en su
relacion con los usuarios de la via concesionada:

a) Derechos y Obligaciones de la Sociedad Concesionaria:

° El Ministerio de Obras Publicas autorizara a la Sociedad Concesionaria para acceder a
la informacion del Registro Nacional de Usuarios del TAG (RNUT).

° Obligacion de la Sociedad Concesionaria de permitir a los usuarios utilizar el TAG o
transponder entregado en cualquier Concesion o servicio que utilicen la misma tecnologia
electronica de cobro.

° Obligacion de la Sociedad Concesionaria de no efectuar cargos al usuario o duefio del
vehiculo por concepto de cobro de tarifa en caso de deficiencias de los equipos, a menos
que €l cuente con un sistema de respaldo capaz de demostrar que el usuario efectivamente
circul6 por los puntos de cobro.

° Obligacion de la Sociedad Concesionaria de emitir, poner a disposicion de todos los
usuarios y enviar sin costo para aquellos que lo soliciten, a lo menos cada tres meses,
un informe automatico de cada cuenta. El informe mostrara el saldo inicial y final de la
cuenta. También mostrara las transacciones, los pagos, etc., en el orden en que ocurrieron.

° La Sociedad Concesionaria se obliga a permitir a los usuarios, sin costo, acceso por
medios automaticos a sus cuentas todas las veces que deseen, incluyendo el detalle de cada
factura o boleta emitida. El usuario podra solicitar sin costo en las oficinas de la Sociedad
Concesionaria o del Multioperador, segun corresponda, el detalle de cada factura o boleta
emitida. En caso de solicitarlo nuevamente o solicitar el envio por correspondencia, la
Sociedad Concesionaria podra cargar una comision de procesamiento y/o envio. Esta
comision solo servira para cubrir las actividades de procesamiento y todos los costos
relacionados. En todo caso solo se podra considerar un cargo de hasta 0,05 UTM y no
podra duplicarse con el que cobra el Multioperador.

° Obligacion de establecer los costos maximos por gastos de cobranza en el caso de
morosidad dentro del marco de la legislacion vigente, en el momento de producirse dicha
morosidad. La Sociedad Concesionaria deberd mantener a disposicion de los usuarios,
en sus oficinas comerciales, un detalle de los costos méximos por gastos de cobranza en
caso de morosidad.

b) Condiciones de Cobro de Tarifas:

° Fl sistema de cobro electronico de tarifas basico que aplicara la Sociedad Concesionaria
a los usuarios que transiten por la via concesionada con un TAG, sera de pago posterior
o post-pago. Este debera ser capaz de registrar el monto de la tarifa adeudada por cada
usuario segun los puntos de cobro por los cuales éste haya circulado en el periodo de
tiempo convenido.

° El periodo de acumulacion de los respectivos cobros por concepto de tarifa sera de un
mes. Por consiguiente, se debera enviar, una vez al mes y sin que la fecha de un mes al
siguiente varie mas de cinco dias, por correspondencia al domicilio que se haya indicado
por el usuario en el contrato referido en el segundo parrafo del presente N° 11 o al correo
electronico identificado por el usuario, una cuenta que contenga la informacion resumida del
correspondiente cobro de tarifas por el uso mensual de la via y sefiale el plazo convenido
para hacer exigible el pago respectivo.

° La Sociedad Concesionaria debera llevar el control de todas las cuentas activas con
los cargos vigentes y las que se encuentren vencidas, y el total adeudado. La Sociedad
Concesionaria o el Multioperador podra realizar la cobranza por morosidad, con sus
respectivos reajustes y podra aplicar el interés maximo convencional para operaciones
financieras, segun la tasa vigente fijada por la Superintendencia de Bancos e Instituciones
Financieras o el organismo que la reemplace. La Sociedad Concesionaria o el Multioperador
podran recargar los gastos de cobranza, sea ésta judicial o prejudicial, segtn las condiciones
que se fijan en el documento denominado “Gestion de Cobranza a Usuarios” que adjuntd
el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, el que se
entiende forma parte integrante del presente Decreto Supremo.

La Sociedad Concesionaria podra proponer al Inspector Fiscal modificaciones al documento
denominado “Gestion de Cobranza a Usuarios” citado en el parrafo precedente, siempre
y cuando €stas no sean contrarias a la normativa vigente ni impliquen un menoscabo
injustificado para el MOP. Para tal efecto, la Sociedad Concesionaria debera presentar
al Inspector Fiscal una propuesta de modificaciones, especificando las razones que las
justifican. El Inspector Fiscal remitira estos antecedentes al Director General de Concesiones
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de Obras Publicas, quien determinara fundadamente la aprobacion o rechazo de todas o
algunas de las modificaciones propuestas.

Dicho documento y sus modificaciones, deberan estar a disposicion de los usuarios, por
parte de la Sociedad Concesionaria, en sus Unidades de Comercializacion a Clientes y
pagina web.

c¢) La Sociedad Concesionaria instalara en los puntos de cobro camaras fotograficas, de video o
cualquier otro sistema, que le permita detectar el transito de todos los vehiculos que utilicen
las pistas de telepeaje. Las imagenes capturadas a través de estos mecanismos, unicamente
podran ser utilizadas como medios de prueba para el control del incumplimiento de los pagos
tarifarios a que se alude en el articulo 42° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y para
incumplimientos a lo dispuesto en el articulo 114° del DFL N° 1, de 2007, de los Ministerios
de Transportes y Telecomunicaciones y Justicia, publicado en el Diario Oficial de fecha 29
de octubre de 2009, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de
Transito, como respaldo en caso de falla del sistema principal.

Las imagenes que se registren deberan contener, entre otros, la informacion exacta acerca
de la fecha, la hora, sentido de transito, etc. Sin perjuicio de lo anterior, en los casos que se
estime conveniente, se podra adicionar una o mas imagenes que contengan mayor informacion
del vehiculo, siempre y cuando ésta se ajuste al ordenamiento juridico vigente.

Adicionalmente, las transacciones electronicas generadas y verificadas en algiin o algunos puntos
de cobro con el objeto de realizar el cobro electrénico de tarifas o peaje, podran ser utilizadas
como medios de prueba para el control de incumplimiento de los pagos tarifarios a que se
alude en el articulo 42° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y para incumplimientos
a lo dispuesto en el articulo 114° del DFL N° 1, de 2007, de los Ministerios de Transportes y
Telecomunicaciones y Justicia, publicado en el Diario Oficial de fecha 29 de octubre de 2009,
que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Transito, en los casos
en que un usuario, teniendo contrato vigente y TAG o transponder habilitado al momento de
circular por la via concesionada, incumpla posteriormente el pago de la tarifa o peaje y en
aquellos usuarios que no teniendo TAG no hayan adquirido el sistema de cobro alternativo
para usuarios poco frecuentes regulado en el presente Decreto Supremo.

Transcurridos 180 dias desde la fecha en que se haya capturado la informacién aludida, la
Sociedad Concesionaria podra borrarla desde sus registros, salvo que el usuario se encuentre
en mora respecto del pago de la tarifa segtin el presente literal ¢) y/o existan acciones legales
pendientes en su contra.

d) La Sociedad Concesionaria garantizara el resguardo de la privacidad de los usuarios respecto
a la informacion que se haya generado a partir del sistema de cobro de tarifas ajustandose, en
todo caso, al ordenamiento juridico vigente. La Sociedad Concesionaria no podra entregar
a terceros, excepto al Multioperador, esta informacion, sin la autorizacion previa escrita del
Director General de Concesiones de Obras Publicas, la que no serd necesaria requerir cuando
la Sociedad Concesionaria se vea obligada a entregar dicha informacion por disposiciones
legales, requerimiento de los Tribunales de Justicia y/o de Organos Administrativos.

En caso que la Sociedad Concesionaria incumpla el deber de resguardar la privacidad de
los usuarios con respecto a la informacidn generada a partir del sistema de cobro de tarifas,
le serd aplicable una multa de 100 UTM por cada vez, cuya aplicacion y pago se regularan
segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

e) Siun vehiculo es detectado circulando a través de alguna de las pistas electronicas de cobro
instaladas en la concesion con el transponder desactivado, defectuoso o mal instalado, la
Sociedad Concesionaria o el Multioperador debera informar del hecho al duefio del vehiculo
o al obligado al pago si este fuere distinto de aquél, a través del envio de una carta certificada
a su domicilio, senalandose la forma y el plazo en que dicha situacion debera ser regularizada
o corregida. En estos casos, el usuario no se entendera eximido de la obligacién de pago de
las respectivas tarifas, durante el tiempo que transcurra entre la fecha de la comunicacion a
que se ha hecho referencia y la reactivacion del equipo.

f) En caso de fallas del Subsistema de Identificacion Automatica de Vehiculos (AVI), la Sociedad
Concesionaria no podra cobrar tarifa alguna, salvo que cuente con un sistema de respaldo
de informacion que permita demostrar fehacientemente que el vehiculo circuld por algiun
o algunos de los puntos de cobro electronico instalados en la concesion, caso en el cual se
podra cobrar la tarifa correspondiente. Cada vez que se genere un fallo en el Subsistema
indicado y la Sociedad Concesionaria haga uso de dicho sistema de respaldo, debera dejar
constancia escrita en el Libro de Explotacion.
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g) La Sociedad Concesionaria sera el unico responsable de mantener el buen funcionamiento
del sistema de cobro de tarifas, asegurando la transparencia del cobro y la confiabilidad de la
informacion que éste genere, incluso en situaciones de fuerza mayor o caso fortuito. Ningtin
error del sistema, como defectos o dafios en antenas identificadoras, mecanismos de registro
de informacion o cualquier defecto de fabricacion o instalacion de los tags o transponders,
podra tener como consecuencia cargos indebidos a los usuarios o propietarios de vehiculos.

h) Si se produjera un cobro al usuario de tarifas superior al permitido, el monto cobrado y pagado
en exceso debera ser reembolsado por la Sociedad Concesionaria a quien corresponda, en
un plazo méaximo de 30 (treinta) dias siguientes a la deteccion del hecho. La restitucion o
reembolso se verificara en dinero efectivo o mediante el abono en la siguiente cuenta de cobro
de tarifas, a eleccion del usuario, considerando el reajuste e intereses que correspondan a
contar de la fecha de pago de la respectiva factura. Todo ello es sin perjuicio de las acciones
que pueda interponer el usuario ante los organismos y tribunales competentes.

En caso que la Sociedad Concesionaria incumpla con su obligacion de restitucion en el plazo
indicado en el parrafo precedente, le sera aplicable una multa de 10 UTM por cada vez, cuya
aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

1) La entrega o envio de la cuenta de cobro de tarifas mensual a la direccion postal o correo
electrénico indicado por el usuario en su contrato televia, segiin la opcion del usuario, no
podra significar un costo para el usuario o duefio del vehiculo. En aquellas dependencias
en que se efectie la atencion directa al usuario, la Sociedad Concesionaria estara obligado
a implementar un sistema de informacion que permita prestar gratuitamente un servicio al
usuario que sea eficiente, expedito, continuo e igualitario.

j) La Sociedad Concesionaria debera otorgar el maximo de facilidades a los usuarios para los
efectos del pago de las cuentas de cobro de tarifas. Para ello, la Sociedad Concesionaria o el
Multioperador debera celebrar convenios con empresas de servicio de pago, etc., que posean
cobertura nacional.

En la cuenta se debera especificar exactamente las instituciones que recaudaran el pago de
las tarifas, la forma de pago y la direccion de las dependencias en que se efectue la atencion
directa al cliente.

k) La Sociedad Concesionaria, por si o a través de terceros seglin corresponda, entregara recibos o
comprobantes de pago de las correspondientes tarifas a todos los usuarios. Dichos documentos
podran ser utilizados como medios de prueba para el control del cumplimiento de los pagos
tarifarios a que alude el articulo 42° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas.

1) La Sociedad Concesionaria debera poner a disposicion del MOP la informacién referente a
todos los usuarios a los cuales se les haya inhabilitado el TAG por morosidad, de acuerdo a
lo establecido en la letra s) del presente N° 11.

Para estos efectos, a partir del plazo maximo de 6 meses, contado desde la fecha en que se
autorice la habilitacion al cobro de los porticos y/o vias de peaje electronico comprendidos en
el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” de
acuerdo con lo establecido en el N° 9 del presente Decreto Supremo, la Sociedad Concesionaria
debera contar con un sistema que permita el traspaso al MOP de la informacion indicada
en el parrafo precedente, como minimo, una vez al dia, mediante red de comunicaciones y
en caso de falla de ésta, mediante medio digital, 6ptico u otro. El formato y contenido de la
informacion a ser traspasada se rige por lo establecido en los Estandares Técnicos del Sistema
Electronico de Cobro del MOP.

El MOP velara por el resguardo de la privacidad de los usuarios de la ruta concesionada
con respecto a la informacion que se haya generado a partir del Sistema de Cobro de tarifas
ajustandose, en todo caso, al ordenamiento juridico vigente.

La Sociedad Concesionaria no podra entregar a terceros informacion que genere dicho
sistema sin la autorizacion previa del Director General de Concesiones de Obras Publicas,
quien solo con el objeto de lograr el buen funcionamiento del Sistema de Cobro de Peaje
en las obras concesionadas, podra autorizar o exigir a la Sociedad Concesionaria a proveer
gratuitamente a terceros, la informacion a que se ha hecho referencia en esta letra, la que no
sera necesaria requerir cuando la Sociedad Concesionaria se vea obligada a entregar dicha
informacion por disposiciones legales, requerimiento de los Tribunales de Justicia y/o de
Organos Administrativos.

m) Las transacciones de infractores deberan ser discriminadas por causa y contener las imagenes
del Infractor.

La Sociedad Concesionaria debera ingresar en una cuenta especial las transacciones de
infractores cuya patente no es posible de registrar, las que se denominaran como “No
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Identificable™. Dicha cuenta especial debera contener todos los cargos, pero no se procedera
a su facturacion.

Las condiciones y regulaciones especiales de tratamiento y gestion de transacciones infractoras
seran materia del “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago -
San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal.

n) Para los usuarios poco frecuentes, esto es, aquellos que transiten por las Plazas de Peaje en
las cuales se implementara el “Sistema Free Flow” sin contrato TAG vigente o si teniéndolo
éste se encuentra inhabilitado y no tengan registrados transitos infractores impagos segun
lo indicado en la letra q) del presente N° 11, la Sociedad Concesionaria debera implementar
un sistema de cobro alternativo, denominado Pase Tardio de Transacciones (PTT). Este
sistema dara derecho a aquellos usuarios poco frecuentes, a transitar por el Punto de Cobro
al siguiente valor maximo:

Tprr = Tpc * 2

Donde:
Tprr = Tarifa Pase Tardio de Transacciones
Tpc = Tarifa aplicable en el Punto de Cobro correspondiente en la fecha y horario en

que haya ocurrido el transito.

El detalle de los transitos estara disponible para el pago, a mas tardar, 72 horas habiles de
ocurrido cada transito, y se podran pagar en la pagina web de la Sociedad Concesionaria o del
Multioperador o presencialmente en las Oficinas de Atencion a Usuarios. En estos sitios web,
se debera informar al usuario que el actual Pase Diario Unico Interoperable de las Autopistas
Urbanas no regulariza transitos sin dispositivo TAG realizados en el contrato de concesion de
la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”, ademas de informar
en qué casos aplicara la Tarifa Pase Tardio de Transacciones sefialada en la presente letra n)
y la “Tarifa Infractora PPT” y “Tarifa Infractora” sefialadas en la letra q) del presente N° 11.

Sin perjuicio de lo anterior, el MOP podra exigir a la Sociedad Concesionaria, incorporarse
a un Sistema de Cobro Unificado para Usuarios Poco Frecuentes del Sistema Interoperable
de Telepeaje, manteniendo su derecho a cobrar y percibir los ingresos a Tarifa Pase Tardio
de Transacciones segin lo indicado precedentemente, con la obligacion de mantener la
informacion actualizada en relacion a los pagos realizados por el usuario a través de otros
canales de recaudacion. Adicionalmente, se deben considerar variadas modalidades de pago
existentes en el mercado, tales como pago en efectivo, transferencia electronica, tarjetas de
crédito, PAT, PAC, PAM, entre otros.

La Sociedad Concesionaria debera dar aviso al usuario, por correo electronico, mensaje
de texto o el medio de comunicacidon que tenga disponible seglin la informacién que se
disponga, indicando que ha hecho uso del Sistema Electronico de Cobro sin un medio de
cobro habilitado. En dicho aviso se debera advertir al usuario el plazo para regularizar sus
transitos, lugares de pago y las sanciones en caso de incumplimiento.

El PTT podra ser adquirido por el usuario dentro de un plazo de 30 dias corridos, contados
desde la circulacion por el Punto de Cobro Free Flow. En caso de no adquirir el PTT dentro
del plazo antes sefialado, el usuario sera infraccionado a partir del dia 31, contado desde la
circulacion por el Punto de Cobro Free Flow, en adelante. Lo anterior también sera informado
al Inspector Fiscal para los efectos del articulo 114° del DFL N° 1, de 2007, de los Ministerios
de Transportes y Telecomunicaciones y Justicia, publicado en el Diario Oficial de fecha 29
de octubre de 2009, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de
Transito.

0) Se entendera por “No identificable” los transitos realizados por vehiculos sin TAG o con su
TAG defectuoso y sin Placa Patente o con Placa Patente no legible, es decir, corresponde
a aquellos vehiculos que no es posible identificar ni por dispositivo TAG ni por lectura de
Placa Patente para realizar el cobro.

p) Se entendera por “Incobrables” la transaccion que, habiéndose cumplido las acciones de
cobranza establecidas en la letra r) del presente N° 11, no se logro recaudar el monto adeudado.

El estado “Incobrable” de las transacciones debera quedar registrado en los Estados Financieros
de la Sociedad Concesionaria.

Para que esto ocurra, la empresa externa de cobranza respectiva emitird un Certificado de
Incobrabilidad a cada documento de cobro, grupos de Convenios o Cuentas Comerciales, o
RUT respecto de las deudas declaradas incobrables, demostrando de manera externa que se
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han realizado las acciones de cobranza posibles, segun montos, plazos definidos, legislacion
vigente y lo estipulado en el documento denominado “Gestion de Cobranza a Usuarios” que
adjunto el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019.

Para el caso de deudas o documentos de cobro que no hayan sido cedidos a una empresa de
cobranza a clientes externa, sera la Sociedad Concesionaria la que emitird un Certificado
para indicar, basado en los registros del Back Office Comercial, que se han realizado las
acciones de cobranza posibles segun montos y plazos definidos y segun lo estipulado en el
documento denominado “Gestion de Cobranza a Usuarios” antes citado.

q) La Sociedad Concesionaria debera ser capaz de detectar, capturar y realizar lectura de la placa
patente a través de mecanismos de reconocimiento optico de caracteres (OCR) a aquellos
usuarios que transiten bajo un portico sin un contrato TAG vigente o si teniéndolo, el dispositivo
TAG se encuentra inhabilitado. A estas transacciones se les denomina “Posible Infractor”,
ya que el usuario tendra la opcion de regularizar su transito a través de un Pase Tardio de
Transacciones (PTT) dentro del plazo de 30 dias de ocurrido el transito respectivo, con la
condicion de que no tenga registrados transitos infractores impagos. En caso de no regularizar
estos transitos dentro del plazo indicado en el ultimo parrafo de la letra n) del presente N°
11, la Sociedad Concesionaria debera informar al Inspector Fiscal del incumplimiento al
articulo 114° del DFL N° 1, de 2007, de los Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones
y Justicia, publicado en el Diario Oficial de fecha 29 de octubre de 2009, que fija el texto
refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Transito, o la que en el futuro la reemplace,
y la tarifa infractora, para estos casos, sera la misma que la indicada para el Pase Tardio de
Transacciones, la que se denominara “Tarifa Infractora PTT”.

En el evento que el usuario tenga registrados transitos PTT vencidos o transitos infractores
impagos (TInf), los nuevos transitos se consideraran inmediatamente como transitos
infractores, debiendo la Sociedad Concesionaria informar al Inspector Fiscal el correspondiente
incumplimiento al articulo 114° del DFL N° 1, de 2007, antes citado, pudiendo ademads iniciar
las acciones legales establecidas en el articulo 42° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas.
El valor de la Tarifa Infractora para estos casos correspondera al siguiente valor maximo:

Tng =Tpc * 4

Donde:
e ' Tarifa Infractora
Tpe = Tarifa aplicable en el Punto de Cobro correspondiente en la fecha y horario en

que haya ocurrido el transito.

Para que el usuario vuelva a tener derecho a la tarifa PTT segun lo establecido en la letra
n) del presente N° 11, debera haber pagado todos los transitos que hayan sido tarificados
con “Tarifa Pase Tardio de Transacciones” y que tengan una antigiiedad mayor a 30 dias
y también deberd haber pagado todos los transitos que hayan sido tarificados a “Tarifa
Infractora”.

El detalle de los transitos estara disponible para el pago, a mas tardar, 72 horas habiles de
ocurrido cada transito y se podran pagar en la pagina web de la Sociedad Concesionaria
o del Multioperador. En estos sitios web, se debera informar al usuario que el actual Pase
Diario Interoperable de las Autopistas Urbanas no regulariza transitos sin dispositivo TAG
realizados en el contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista
Santiago - San Antonio”, ademas de informar en qué casos aplicara la Tarifa Pase Tardio
de Transacciones sefialada en la letra n) del presente N° 11 y la “Tarifa Infractora PTT”
y/o “Tarifa Infractora” sefialadas en la presente letra q).

r) La Sociedad Concesionaria, por si o a través del Multioperador, debera dar cumplimiento
al procedimiento de cobranza que se describe a continuacion, con el fin de ejecutar las
acciones de reclamacion correspondientes a deudas morosas, cuyas transacciones sean
originadas en un punto de cobro electrénico.

° Cobranza Prejudicial:

Para aquellos casos de documentos de cobro moroso que superen las UF 1,5, o bien, de
un importe menor pero que hubieran transcurrido 45 dias contado desde el vencimiento
del primer documento de cobro moroso de uno o mas convenios o Cuenta Comercial
morosos de un usuario, lo que ocurra primero, la Sociedad Concesionaria debera
ejercer las acciones de cobranza prejudicial. No obstante, la Sociedad Concesionaria
también tiene la facultad de iniciar acciones de cobranza prejudicial por importes en
mora iguales o inferiores a UF 1,5 cuando asi lo considere necesario.
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En el caso de requerirse el ejercicio de acciones de cobranza prejudicial, la Sociedad
Concesionaria debera realizar todas las actuaciones propias y razonables de esta clase de
procedimientos.

Sin perjuicio de lo anterior, cualquier accion que aplique o ejercite la Sociedad Concesionaria
sobre el usuario, debera estar dentro del marco de la legalidad vigente al momento de
ejercer dicha accion.

°  Cobranza Judicial:

La Sociedad Concesionaria, luego de fracasar las acciones de cobranza prejudicial, debera
ejercer las acciones de cobranza judicial cuando los importes acumulados de deuda morosa
superen las UF 24 y transcurridos 270 dias desde el vencimiento del documento de cobro
moroso mas antiguo. No obstante lo anterior, la Sociedad Concesionaria también tiene
la facultad de iniciar acciones legales por importes en mora iguales o inferiores a UF 24
cuando asi lo considere necesario.

En el caso de requerirse el ejercicio de acciones de cobranza judicial, la Sociedad
Concesionaria debera realizar todas las actuaciones propias y razonables de esta clase de
procedimientos.

Sin perjuicio de lo anterior, cualquier accion que aplique o ejercite la Sociedad Concesionaria
sobre el usuario, debera estar dentro del marco de la legalidad vigente al momento de
ejercer dicha accion.

Las condiciones y regulaciones especiales de cobranza que debera cumplir la Sociedad
Concesionaria seran las establecidas en el documento denominado “Gestion de Cobranza a
Usuarios” que adjunt6 el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo
de 2019.

En caso de incumplimiento de cualquiera de las obligaciones de la Sociedad Concesionaria
establecidas en el documento denominado “Gestion de Cobranza a Usuarios” antes citado,
el Inspector Fiscal le comunicara dicha circunstancia por escrito, momento a partir del cual
la Sociedad Concesionaria dispondra de un plazo maximo de 10 dias para presentar un Plan
de Solucion de la Disconformidad, para revision y aprobacion del Inspector Fiscal.

En caso de atraso en la presentacion del referido plan, la Sociedad Concesionaria incurrird
en una multa de 2 UTM por cada dia o fraccion de dia atraso, cuya aplicacion y pago se
regularan conforme a lo establecido en las Bases de Licitacion.

En caso que la Sociedad Concesionaria no dé cumplimiento al Plan de Solucién de la
Disconformidad aprobado por el Inspector Fiscal, en los plazos sefialados en dicho plan, se
le aplicara una multa de 5 UTM por cada dia o fraccion de dia atraso, cuya aplicacion y pago
se regularan conforme a lo establecido en las Bases de Licitacion.

s) Inhabilitacion del TAG:

La Sociedad Concesionaria debera proceder a la inhabilitacion del TAG y Placas Patentes
asociadas, conforme a lo establecido en el documento “Gestion de Cobranza a Usuarios”
citado en el literal precedente y en los casos sefialados en dicho documento.

12 Establécese que la Sociedad Concesionaria debera dar cumplimiento a las siguientes condiciones
requeridas del sistema de cobro electronico en modalidad Free Flow:

12.1. Software de aplicacion

La Sociedad Concesionaria debera poseer, por si o a través del Multioperador, un Software
de Aplicacion o tener una licencia para operarlo para el correcto cumplimiento del contrato
de concesion. Las aplicaciones deberan ser del tipo ejecutables, y deberan ser clasificadas
e identificadas de acuerdo a las siguientes categorias:

o “Software de Terceros”: Este tipo de software es aquel que es de propiedad y/o
desarrollado por un proveedor de software distinto de la Sociedad Concesionaria o
de cualquiera de sus compaiias relacionadas, de conformidad al articulo 100 de la
Ley N° 18.045, de Mercado de Valores, como también de empresas subcontratadas
por cualquiera de ellos, es decir, es aquel software cuya licencia se comercializa en el
mercado como un producto terminado.

°  “Software de la Sociedad Concesionaria”: Este tipo de software es aquel que es de
propiedad y/o desarrollado por la Sociedad Concesionaria o cualquiera de sus compaiiias
relacionadas de conformidad al articulo 100° de la Ley N° 18.045, de Mercado de
Valores, como también por empresas subcontratadas por cualquiera de ellos, ya sea
para satisfacer los requerimientos de este proyecto o para funciones que se encuentran
fuera del ambito del objetivo principal de éste, pudiendo ser comercializado como
producto para ser licenciado a multiples tenedores que desearen adquirirlo.
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La Sociedad Concesionaria sera la responsable de obtener cualquier licencia necesaria
para utilizar el “Software de Terceros”, sujeto a los términos y condiciones normales del
propietario de este tipo de software. La Sociedad Concesionaria no podra asignarse y/o
poseer derechos sobre Software de Terceros.

La Sociedad Concesionaria debera dejar en custodia, con un agente fiduciario mutuamente
acordado, la licencia o el codigo fuente del “Software de la Sociedad Concesionaria”, en
su ultima version operativa junto con toda su documentacion, para ser entregado al MOP,
en el caso que la Sociedad Concesionaria deje de cumplir con cualquier estipulacion del
contrato de concesion relacionada con el software, o que la Sociedad Concesionaria liquide
el negocio, o de alguna otra manera deje de comercializar y dar soporte a su software.
Este tipo de software debera ser depositado en custodia, certificado como finalizado y en
cumplimiento con los requerimientos ya indicados.

La Sociedad Concesionaria debera mantener a su entero cargo y responsabilidad
ambos tipos de Software mientras dure la concesion. Al término de la concesion, la
Sociedad Concesionaria se obliga a aceptar, entregar y ceder el “Software de la Sociedad
Concesionaria” al MOP y las licencias de “Software de Terceros”.

12.2. Sistemas operativos

La Sociedad Concesionaria podra utilizar Unix, en cualquiera de sus familias, variantes,
o compatibles, asi como Microsoft Windows para multi - tareas. Sin perjuicio de lo
anterior, la Sociedad Concesionaria podra utilizar otros sistemas operativos que no sean
de su propiedad y que correspondan a productos comerciales de amplio uso.

En todo caso, cualquiera que fuese el sistema operativo utilizado, la Sociedad Concesionaria
debera entregar todas las licencias necesarias para todos los equipos del sistema electronico
de cobro.

12.3. Bases de datos
Las bases de datos deberan cumplir, al menos, con cada una de las siguientes caracteristicas:
a) Confidencialidad de la informacion.
b) Integridad de la informacion.
¢) Disponibilidad de la informacion, y
d) Autentificacion y perfiles de acceso.

En caso de incumplimiento de cualquiera de las obligaciones establecidas en el presente
N° 12, se aplicara a la Sociedad Concesionaria una multa de 20 UTM, por cada vez, cuya
aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

13.  Establécese que los valores definitivos que reconocera el MOP por concepto de las modificaciones
a las caracteristicas de las obras y servicios dispuestas en el presente Decreto Supremo, seran
los siguientes:

13.1. El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto del desarrollo del
proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, se fijo en la cantidad tnica y total de UF
10.769 (Diez Mil Setecientas Sesenta y Nueve Unidades de Fomento), neta de [VA.

13.2. El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de la ejecucion,
suministro e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”,
asi como las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de las vias de cobro que
correspondan, se fijo en la cantidad tnica y total de UF 398.826 (Trescientas Noventa y
Ocho Mil Ochocientas Veintiséis Unidades de Fomento), neta de IVA.

13.3. El monto maximo que reconocera el MOP por concepto del desarrollo e implementacion
del Plan Comunicacional que debera presentar la Sociedad Concesionaria de conformidad
a lo establecido en el numeral 5.8 del presente Decreto Supremo, se fijo en la cantidad de
UF 18.299 (Dieciocho Mil Doscientas Noventa y Nueve Unidades de Fomento), neta de
IVA, la que se reconocera seguin su valor proforma, es decir, segin los desembolsos que
efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este concepto, los que deberan ser
acreditados por la Sociedad Concesionaria al Inspector Fiscal mediante las correspondientes
boletas o facturas.

13.4. El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de administracion y control
del desarrollo del proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” y de la ejecucion, suministro
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e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el citado
proyecto, se fijo en la cantidad unica y total de UF 32.346 (Treinta y Dos Mil Trescientas
Cuarenta y Seis Unidades de Fomento), neta de IVA.

13.5. El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de Cambios de Servicios
necesarios para la ejecucion, suministro e implementacion de las obras, equipamiento
y sistemas materia del presente Decreto Supremo, se fijo en la cantidad de UF 20.000
(Veinte Mil Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se reconocera segun su valor
proforma, es decir, segun los desembolsos que efectivamente realice la Sociedad
Concesionaria por este concepto, previa aprobacion del Inspector Fiscal del presupuesto
que se le presentare, de conformidad a lo establecido en el numeral 5.2 del presente
Decreto Supremo.

13.6. El monto méaximo que reconocera el MOP por concepto de Seguros de Responsabilidad
Civil por Dafios a Terceros y de Catastrofe durante la ejecucion, suministro e
implementacion de las obras, equipamiento y sistemas materia del presente Decreto
Supremo, y la ejecucion de las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de
las vias de cobro que trata el numeral 5.7 del presente Decreto Supremo, se fijé en la
cantidad de UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta y Cinco Unidades de Fomento), neta de
IVA, la que se reconocera seglin su valor proforma, es decir, segin los desembolsos que
efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este concepto previa aprobacion
del Inspector Fiscal del presupuesto que se le presentare. El Inspector Fiscal tendrd un
plazo de 5 dias para aprobar o rechazar el presupuesto, en caso que el Inspector Fiscal
no se pronunciare dentro de dicho plazo el presupuesto se entendera aprobado. Si el
presupuesto fuera rechazado, la Sociedad Concesionaria debera solicitar un nuevo
presupuesto a una compania de seguros dentro de los 5 dias siguientes, lo que debera
acreditar al Inspector Fiscal, y presentar a este Gltimo, para su aprobacion o rechazo,
el nuevo presupuesto, en el plazo de 5 dias desde que lo obtiene de una compaiiia de
seguros.

13.7. El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de costo de Boletas Bancarias de
Garantia durante la ejecucion, suministro e implementacion de las obras, equipamiento
y sistemas materia del presente Decreto Supremo, y la ejecucion de las labores de
desmontaje, desmantelamiento y traslado de las vias de cobro que trata el numeral
5.7 del presente Decreto Supremo, se fijo en la cantidad de UF 1.265 (Mil Doscientas
Sesenta y Cinco Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se reconocerd segiin
su valor proforma, es decir, segin los desembolsos que efectivamente realice la
Sociedad Concesionaria por este concepto previa aprobacion del Inspector Fiscal del
presupuesto que se le presentare. El Inspector Fiscal tendrd un plazo de 5 dias para
aprobar o rechazar el presupuesto, en caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare
dentro de dicho plazo el presupuesto se entendera aprobado. Si el presupuesto fuera
rechazado, la Sociedad Concesionaria debera solicitar un nuevo presupuesto, dentro
de los 5 dias siguientes, a un banco autorizado para operar en la plaza de Santiago, lo
que deberd acreditar al Inspector Fiscal, y presentar a este Gltimo, para su aprobacion
o rechazo, el nuevo presupuesto, en el plazo de 5 dias desde que lo obtiene de un
banco autorizado para operar en la plaza de Santiago.

13.8. El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de los costos en que deba
incurrir la Sociedad Concesionaria para financiar los analisis técnicos, legales y
de negocios, que requieran sus garantes, asi como las comisiones y demas gastos
asociados a la estructuracion del financiamiento y requerimientos de los contratos de
financiamiento, exclusivamente, del proyecto de ingenieria de detalle denominado
“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”
y de la ejecucion, suministro e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el citado proyecto, se fijo en la cantidad de UF 15.062 (Quince Mil
Sesenta y Dos Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se reconocera segun su
valor proforma, es decir, segin los desembolsos que efectivamente realice la Sociedad
Concesionaria por este concepto, los que deberan ser acreditados por la Sociedad
Concesionaria al Inspector Fiscal mediante las correspondientes boletas o facturas.
El Inspector Fiscal podra requerir los contratos u otros antecedentes de respaldo que
acrediten que dichos costos estan asociados exclusivamente al financiamiento de las
obras, equipamiento y sistemas dispuestos en el presente Decreto Supremo.

13.9. Por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento, operacion
y explotacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, se fijan
los montos anuales y definitivos, acordados a suma alzada, netos de IVA, senalados
en la Tabla N° 4 siguiente:
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Tabla N° 4:

Costos anuales por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento, operacion y
explotacion, incluido seguros de explotacion

Plaza de Peaje / Aho 2019 2020 2021 2022
Vespucio Norte 2.754 2.852 2.953 3.056
Vespucio Sur 2.754 2.852 2.953 3.056
Rinconada Norte 4.638 4.743 4.852 4.963
Rinconada Sur 4.638 4.743 4.852 4.963
Padre Hurtado 4.966 5.107 5.252 5.402
Malloco 10.824 11.059 11.300 11.551
Talagante 8.544 8.778 9.022 9.271
Troncal Melipilla 1 31.629 32.544 33.485 34.455
Total 70.747 72.678 74.669 76.717

Se deja constancia que los montos antes sefialados incluyen los costos por concepto de
seguros de responsabilidad civil por dafios a terceros y de catastrofe durante la etapa de
explotacion de las obras, equipamiento y sistemas materia del presente Decreto Supremo, y
todo otro costo o gasto que se requiera para la habilitacion, conservacion, mantenimiento,
operacion y explotacion de los mismos. Asimismo, dichos montos consideran el ahorro de
costos de la Sociedad Concesionaria por este concepto, producto que dejara de conservar,
mantener, operar y explotar algunas vias de cobro manuales actualmente en operacion.
Lo anterior, de acuerdo al presupuesto presentado por la Sociedad Concesionaria en su
Carta GG-IF N°2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, el cual fue aprobado mediante
Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal.

14. Modificanse, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y servicios del contrato
de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”, en el
sentido que el MOP no efectuara desembolso alguno a la Sociedad Concesionaria por concepto
de Impuesto al Valor Agregado (IVA) asociado a las modificaciones a las caracteristicas de las
obras y servicios del contrato de concesion que trata el presente Decreto Supremo, salvo el IVA
que corresponda en relacion al diferencial de costos de conservacidon, mantenimiento, operacion
y explotacion de las obras, equipamiento y sistemas, que sefala el numeral 13.9 anterior, el que
sera regulado conforme se dispone en las Bases de Licitacion, en particular en la Aclaracion N°
1 de la Circular Aclaratoria N° 4 del contrato de concesion, de fecha 11 de noviembre de 1994.
A mayor abundamiento, el IVA que corresponda, con la excepcion antes sefialada, sera de cargo
de la Sociedad Concesionaria y sera compensado por el MOP en virtud de lo que se dispone en
el Convenio que se aprueba en el N° 18 del presente Decreto Supremo.

Para efectos de lo anterior, el IVA que corresponda asociado a las inversiones que trata el presente
Decreto Supremo, con la excepcion sefialada en el parrafo precedente, debera ser facturado
por la Sociedad Concesionaria al MOP, por tnica vez, dentro de los 30 dias siguientes a la
fecha en que el Inspector Fiscal constate la correcta terminacion de las labores de desmontaje,
desmantelamiento y traslado de las vias de cobro de la Gltima plaza de peaje recepcionada, previa
aprobacion por parte del Inspector Fiscal de los documentos que respalden la emision de dicha
factura conforme se sefiala en los parrafos siguientes.

Para ello, la Sociedad Concesionaria presentara al Inspector Fiscal una relacion escrita de los
documentos que respaldaran la emision de la factura, con la indicacion de los montos e IVA
correspondiente.

El Inspector Fiscal debera revisar los documentos presentados por la Sociedad Concesionaria
en un plazo maximo de 15 dias contado desde su presentacion.

En caso que el Inspector Fiscal manifieste su disconformidad con los documentos presentados,
enviara por escrito el rechazo y su justificacion, debiendo la Sociedad Concesionaria volver a
presentar los documentos debidamente corregidos subsanando las observaciones efectuadas por
el Inspector Fiscal, en cuyo caso el procedimiento de revision por parte del Inspector Fiscal sera
como se sefiala en el parrafo precedente.

Una vez que el Inspector Fiscal haya aprobado los documentos presentados, la Sociedad
Concesionaria emitird la correspondiente factura. La aceptacion de dicha factura no implicara
aprobacion de las obras ni del avance de éstas por parte del Inspector Fiscal.
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En caso que se produzca un atraso de mas de 60 dias en la ultima recepcion de las obras,
equipamiento y sistemas, por causas no imputables a la Sociedad Concesionaria, esta tltima se
encontrara facultada a facturar al MOP el IVA correspondiente a las obras que cuenten con la
constancia de correcta terminacion de las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de
las vias de cobro, previa aprobacion de los documentos que respalden la emision de dicha factura
conforme se sefiala en los parrafos precedentes, sin perjuicio de facturar el IVA correspondiente
a las obras, equipamiento y sistemas de la ultima plaza de peaje recibida, segun el procedimiento
senalado en los parrafos precedentes.

Lo anterior es sin perjuicio de las facultades del Servicio de Impuestos Internos.

15. D¢jase constancia que los plazos de dias establecidos en el presente Decreto Supremo, que
vencieren en dia inhabil, se prorrogaran hasta el dia habil siguiente. Para estos efectos se entiende
que son dias habiles los dias lunes a viernes, a excepcion de los dias festivos.

16. Dé¢jase constancia que las modificaciones que trata el presente Decreto Supremo, no modifican
ninguno de los demas plazos ni obligaciones del contrato de concesion.

17. Dé¢jase constancia que, mediante Carta GG - IF N° 2028/2018, de fecha 6 de diciembre de 2018
y mediante Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, “Sociedad Concesionaria
Autopista del Sol S.A.” ratificé expresamente, en relacion a lo sefialado en los incisos primero
y segundo del articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas, su aceptacion a las
modificaciones materia del presente Decreto Supremo. Adicionalmente, mediante Carta GG-IF
N°2331/2019, la Sociedad Concesionaria ratifico que los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje
Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de su entero cargo y costo.

18.  Apruébase el Convenio Ad - Referéndum N° 5 del contrato de concesion de la obra publica fiscal
denominada “Autopista Santiago - San Antonio”, de fecha 3 de junio de 2019, celebrado entre
la Direccion General de Concesiones de Obras Publicas, representada por su Director General,
don Hugo Vera Vengoa, y “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.”, debidamente
representada por don Christian Arbulu Caballero y por don Luis Miguel de Pablo Ruiz, cuyo
texto es el siguiente:

CONVENIO AD - REFERENDUM N° 5

DEL CONTRATO DE CONCESION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA
“AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO”

En Santiago de Chile, a 3 dias del mes de junio de 2019, entre la DIRECCION GENERAL DE
CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS, representada por su Director General, don Hugo Vera
Vengoa, ambos domiciliados para estos efectos en calle Merced N° 753, piso 7, comuna de Santiago,
en adelante el “MOP”; y “SOCIEDAD CONCESIONARIA AUTOPISTA DEL SOL S.A.”, sociedad
concesionaria de la obra publica fiscal denominada “AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO”,
Rut N° 96.762.780-1, representada por su Gerente General, don Christian Arbula Caballero, chileno,
cédula de identidad N° 11.689.323-1, y por don Luis Miguel de Pablo Ruiz, chileno, cédula de identidad
N° 6.345.010-3, todos domiciliados para estos efectos en Avda. Rosario Norte N° 407, piso N° 13,
comuna de Las Condes, en adelante la “Sociedad Concesionaria”, se ha pactado el siguiente Convenio
Ad - Referéndum, que consta de las clausulas que a continuacion se expresan:

PRIMERO: ANTECEDENTES Y FUNDAMENTOS DEL PRESENTE CONVENIO AD -
REFERENDUM.

1.1 “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.”, es titular del contrato de concesion de la obra
publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”, adjudicado por Decreto Supremo
MOP N° 322, de fecha 16 de junio de 1995, en adelante el contrato de concesion.

1.2 De conformidad a los articulos 19° del Decreto Supremo MOP N° 900, de 1996 (Ley de Concesiones
de Obras Publicas) y 69° de su Reglamento, el Ministerio de Obras Publicas, desde que se
perfeccione el contrato, podra modificar, por razones de interés publico, las caracteristicas de
las obras y servicios contratados, debiendo compensar al concesionario con las indemnizaciones
necesarias en caso de perjuicio, acordando con aquél indemnizaciones que podran expresarse en
el plazo de la concesion, en las tarifas, en los aportes o subsidios o en otros factores del régimen
econdmico de la concesion pactados, pudiendo utilizar uno o varios factores a la vez. El articulo
69° N° 4 del Reglamento agrega que el Director General de Obras Publicas, con el Visto Bueno
del Ministro de Obras Publicas y del Ministro de Hacienda, por razones de urgencia, podra exigir
la modificacién de las caracteristicas de las obras y servicios contratados desde el momento que
lo estime conveniente, aunque esté pendiente la determinacion sobre la indemnizacion.

1.3 De conformidad con lo establecido en el articulo 2 de la Ley N° 21.044 de 2017, desde la fecha
de inicio de las funciones de la Direccion General de Concesiones de Obras Publicas fijada en
el DFL N° 7 de 2018, ésta asumio la totalidad de las competencias, funciones y atribuciones
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que desempefiaba la Direccion General de Obras Publicas, por si y a través de la Coordinacion
de Concesiones de Obras Publicas, dispuestas en el DFL N° 850 de 1997, Ley Organica del
Ministerio de Obras Publicas, relacionadas con la Ley de Concesiones de Obras Publicas, y
por tanto, estd encargada especialmente de continuar la gestion de los contratos de estudios,
asesorias y concesion a través de sus etapas de proyecto, construccion y explotacion, respecto
de todos los contratos que, hasta la fecha de entrada en vigor de esa ley, tenian a su cargo.

1.4 El sistema electronico de cobro en actual operacion en la red vial concesionada de la ciudad
de Santiago, que opera bajo la modalidad de flujo libre, en adelante “Sistema Free Flow”, ha
demostrado ser un sistema altamente eficiente y confiable, especialmente considerando la
tecnologia de punta que utiliza y la versatilidad e interoperabilidad que presentan los dispositivos
TAG’s o transponders (también denominados indistintamente como Televias), los que pueden
ser utilizados en todas las concesiones que conforman la red vial de Santiago.

1.5 Debido al creciente flujo vehicular y con el propdsito de mantener el buen funcionamiento de
las obras, promover el desarrollo de la region y elevar el estandar de servicio de la concesion a
sus usuarios, el MOP ha estimado de interés publico y urgencia modificar las caracteristicas de
las obras y servicios del contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista
Santiago - San Antonio”, en el sentido que “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.”
debera desarrollar el proyecto de ingenieria definitiva y ejecutar, suministrar e implementar
las obras, equipamiento y sistemas que permitan implementar en el contrato de concesion un
sistema electronico de cobro en modalidad de post pago, que sea compatible con las tecnologias
que operan en las autopistas urbanas concesionadas por el Ministerio de Obras Publicas, y que
contemple para la Plaza de Peaje Troncal Melipilla 1 y para las Plazas de Peaje Laterales entre
Santiago y Talagante (Américo Vespucio, Rinconada, Padre Hurtado, Malloco y Talagante), un
sistema que complemente vias de cobro manual con vias de cobro electronico bajo la modalidad
de flyjo libre o “Sistema Free Flow” que evite la detencion de los vehiculos que circulen por
ellas.

En virtud de lo anterior, mediante Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230, de fecha 6 de diciembre
de 2018, el Ministerio de Obras Publicas modificd, por razones de interés publico y urgencia, las
caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesion, en el sentido que la Sociedad
Concesionaria debera: 1) Desarrollar el proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio™; y ii) Ejecutar,
suministrar, implementar, conservar y mantener las obras, equipamiento y sistemas comprendidos
en el citado Proyecto.

1.6  En virtud de las exigencias derivadas de la Resolucion Exenta N° 454/2018, de fecha 12 de
diciembre de 2018, que califica ambientalmente el “PID Terceras Pistas Santiago - Talagante”
dispuesto mediante Decreto Supremo MOP N° 93, de fecha 14 de agosto de 2017, se hace
necesario ajustar la ingenieria de detalle de la Plaza de Peaje Rinconada Norte, que forma parte
del proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free
Flow Autopista Santiago - San Antonio” dispuesto en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230
de 2018, con el objeto de hacerla compatible con las exigencias de la citada Resolucion de
Calificacion Ambiental, relativas a la solucion del ramal camino Rinconada poniente y del lazo
Nor-Poniente con direccion a San Antonio. Dichos ajustes se denominaran en adelante como
“Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”.

1.7  De conformidad con lo establecido en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230, de fecha 6 de
diciembre de 2018, y de acuerdo al mérito del trabajo de coordinacion que se ha venido realizando
sobre esta materia, mediante Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, el Inspector
Fiscal inform6 formalmente a la Sociedad Concesionaria que, de conformidad con lo dispuesto
en los articulos 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y 69° de su Reglamento, el
Ministerio de Obras Publicas modificara las caracteristicas de las obras y servicios del contrato
de concesion, con el objeto de: 1) sancionar la Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230, de fecha 6
de diciembre de 2018, junto a algunos ajustes efectuados a dicha resolucion, con la finalidad
de perfeccionar su regulacion; ii) disponer que la Sociedad Concesionaria debera ajustar la
ingenieria de detalle de la Plaza de Peaje Rinconada Norte, que forma parte del proyecto de
ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago - San Antonio” dispuesto en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230 de 2018, conforme
a lo estipulado en la Minuta adjunta al citado Oficio, los que se denominaran en adelante como
“Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte™; iii) disponer la habilitacidon, operacion y
explotacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, y iv) establecer la regulacion del
servicio del “Sistema Free Flow” durante la etapa de operacion y explotacion, sus requerimientos
funcionales y de rendimiento, las respectivas infracciones y multas en caso de incumplimiento,
la habilitacion al cobro de los pérticos de peajes electronicos correspondientes, asi como los
requerimientos que se exigiran para regular la relacion de la Sociedad Concesionaria con los
usuarios de la via.
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Para efectos de lo anterior, en el Oficio Ord. N° 5181 el Inspector Fiscal solicit6 a la Sociedad
Concesionaria ratificar expresamente su aceptacion a las modificaciones a las caracteristicas
de las obras y servicios del contrato de concesion informadas en su Oficio, en los términos,
plazos y condiciones sefialados en el “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al efecto”
que adjunt6. Asimismo, atendido el trabajo de coordinacion realizado por las partes, en el
citado Oficio el Inspector Fiscal solicit6 a la Sociedad Concesionaria enviar formalmente el
presupuesto definitivo por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento,
operacion y explotacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, y ratificar que los
“Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de entero
cargo y costo de dicha Sociedad Concesionaria.

1.8  Mediante Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, la Sociedad Concesionaria
ratifico expresamente su acuerdo con las modificaciones informadas por el Inspector Fiscal en
su Oficio Ord. N° 5181, en los términos y condiciones alli sefialados y en el “Modelo de Decreto
Supremo que se dictara al efecto” adjunto, manifestando expresamente, en relacion a lo sefialado
en los incisos primero y segundo del articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas,
su aceptacion a las modificaciones materia del acto administrativo que se dictara al efecto. Junto
con lo anterior, de acuerdo a lo solicitado por el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181,
mediante la citada Carta la Sociedad Concesionaria envid formalmente el presupuesto definitivo
por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento, operacion y explotacion
de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”. Por ultimo, la Sociedad Concesionaria ratifico
que los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de
su entero cargo y costo.

1.9  Mediante Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, el Inspector Fiscal informo¢ al Jefe
de la Division de Operaciones, su opinion favorable respecto a las modificaciones informadas
en su Oficio Ord. N° 5181, en los términos, plazos y condiciones alli senalados y en el “Modelo
de Decreto Supremo que se dictara al efecto” adjunto al citado Oficio, asi como, su aprobacion
al presupuesto entregado por la Sociedad Concesionaria en su Carta GG-IF N° 2331/2019. En
virtud de lo anterior, recomendo disponer su implementacion en los términos previstos en la Ley
de Concesiones de Obras Publicas y su Reglamento, considerando las razones de interés publico
que expone, las cuales dicen relacion con: i) la necesidad de que la Plaza de Peaje Rinconada
Norte que forma parte del “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago
- San Antonio” sea compatible con los requerimientos de la Resolucion Exenta N° 454/2018, de
fecha 12 de diciembre de 2018, relativos a la solucion del ramal camino Rinconada poniente y
del lazo Nor-Poniente con direccion a San Antonio; y ii) que debido al creciente flujo vehicular,
y con el propdsito de brindar un mejor estandar de servicio a los usuarios de las concesiones
interurbanas que acceden a Santiago, se ha determinado necesario implementar en la Plaza de
Peaje Troncal Melipilla 1, y en las Plazas de Peaje Laterales Américo Vespucio, Rinconada, Padre
Hurtado, Malloco y Talagante, un sistema de cobro electronico bajo la modalidad de flujo libre
o “Sistema Free Flow” que evite la detencion del vehiculo, y sea compatible con las tecnologias
que operan en las autopistas urbanas concesionadas por el Ministerio de Obras Publicas.

1.10 Las modificaciones a las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesion
dispuestas mediante Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230, de fecha 6 de diciembre de 2018, la
cual sera sancionada en el Decreto Supremo que apruebe el presente Convenio, y la modificacion
informada por el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, la
cual sera dispuesta en el mismo Decreto Supremo antes sefialado, generan perjuicios para la
Sociedad Concesionaria, todo lo cual, de conformidad con lo establecido en el articulo 19° de
la Ley de Concesiones de Obras Publicas, obliga al MOP a compensarla, debiendo acordar con
la Sociedad Concesionaria las indemnizaciones necesarias, de manera de no comprometer su
buen desarrollo y término del contrato de concesion.

1.11 La Sociedad Concesionaria, en virtud de los antecedentes y fundamentos enunciados, y segin
prescribe el articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas, ha convenido con el
Ministerio de Obras Publicas las clausulas que en el presente Convenio se indican.

1.12 Forman parte del presente Convenio Ad-Referéndum N° 5 los siguientes anexos:
Anexo N° 1: Ejemplos Numéricos.

- ftem1: Ejemplo numérico sobre el avance acumulado y actualizado de las inversiones
ejecutadas hasta el ultimo dia del mes de la entrada en vigencia del presente
Convenio, segiin numeral 4.1.1 de la cldusula cuarta.

- ftem2: Ejemplo numérico sobre la contabilizacién de los montos en la “Cuenta de Inversion
y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 5”.

Anexo N° 2: Procedimiento para licitacion de mantenimiento y conservacion mayor.
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SEGUNDO: VALORIZACION DE LOS PERJUICIOS CAUSADOS POR LAS NUEVAS INVERSIONES.

Para compensar a la Sociedad Concesionaria por los perjuicios causados por las modificaciones de
las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesion a que se hace referencia en los
numerales 1.5y 1.7 de la clausula primera precedente, el MOP acuerda con la Sociedad Concesionaria
las valorizaciones que se detallan en los numerales siguientes:

2.1  El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto del desarrollo del proyecto de
ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago - San Antonio”, se fijo en la cantidad inica y total de UF 10.769 (Diez Mil Setecientas
Sesenta y Nueve Unidades de Fomento), neta de [VA.

2.2 El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de la ejecucion, suministro
e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, asi como las
labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de las vias de cobro que correspondan, se
fijo en la cantidad unica y total de UF 398.826 (Trescientas Noventa y Ocho Mil Ochocientas
Veintiséis Unidades de Fomento), neta de IVA.

2.3 El monto maximo que reconocera el MOP por concepto del desarrollo e implementacion del Plan
Comunicacional que debera presentar la Sociedad Concesionaria de conformidad a lo establecido
en el numeral 3.8 de la Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230 de 2018, se fijo en la cantidad de
UF 18.299 (Dieciocho Mil Doscientas Noventa y Nueve Unidades de Fomento), neta de IVA, la
que se reconocera segun su valor proforma, es decir, segun los desembolsos que efectivamente
realice la Sociedad Concesionaria por este concepto, los que deberan ser acreditados por la
Sociedad Concesionaria al Inspector Fiscal mediante las correspondientes boletas o facturas.

2.4 El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de administracion y control
del desarrollo del proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” y de la ejecucion, suministro e
implementacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el citado proyecto, se
fijo en la cantidad tinica y total de UF 32.346 (Treinta y Dos Mil Trescientas Cuarenta y Seis
Unidades de Fomento), neta de IVA.

2.5 El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de Cambios de Servicios necesarios
para la ejecucidn, suministro e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas materia
del presente Convenio, se fijo en la cantidad de UF 20.000 (Veinte Mil Unidades de Fomento),
neta de IVA, la que se reconocera segun su valor proforma, es decir, segiin los desembolsos
que efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este concepto, previa aprobacion del
Inspector Fiscal del presupuesto que se le presentare de conformidad a lo establecido en el
numeral 3.2 de la Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230 de 2018.

2.6  El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de Seguros de Responsabilidad Civil
por Daifios a Terceros y de Catastrofe durante la ejecucion, suministro e implementacion de las
obras, equipamiento y sistemas materia del presente Convenio, y la ejecucion de las labores
de desmontaje, desmantelamiento y traslado de las vias de cobro que trata el numeral 3.7 de la
Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230 de 2018, se fijo en la cantidad UF 1.265 (Mil Doscientas
Sesenta y Cinco Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se reconocera segun su valor
proforma, es decir, segin los desembolsos que efectivamente realice la Sociedad Concesionaria
por este concepto previa aprobacion del Inspector Fiscal del presupuesto que se le presentare,
de acuerdo al procedimiento sefialado en el numeral 6.6 de la citada Resolucion.

2.7 El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de costo de Boletas Bancarias de Garantia
durante la ejecucion, suministro e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas materia
del presente Convenio, y la ejecucion de las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado
de las vias de cobro que trata el numeral 3.7 de la Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230 de 2018,
se fijo en la cantidad de UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta y Cinco Unidades de Fomento),
neta de IVA, la que se reconocera segun su valor proforma, es decir, segiin los desembolsos
que efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este concepto previa aprobacion del
Inspector Fiscal del presupuesto que se le presentare, de acuerdo al procedimiento sefialado en
el numeral 6.7 de la citada Resolucion.

2.8  El monto méaximo que reconocera el MOP por concepto de los costos en que deba incurrir
la Sociedad Concesionaria para financiar los analisis técnicos, legales y de negocios, que
requieran sus garantes, asi como las comisiones y demas gastos asociados a la estructuracion
del financiamiento y requerimientos de los contratos de financiamiento, exclusivamente, del
proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free
Flow Autopista Santiago - San Antonio” y de la ejecucion, suministro e implementacion de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el citado proyecto, se fija en la cantidad de UF
15.062 (Quince Mil Sesenta y Dos Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se reconocera
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segun su valor proforma, es decir, segun los desembolsos que efectivamente realice la Sociedad
Concesionaria por este concepto, los que deberan ser acreditados por la Sociedad Concesionaria
al Inspector Fiscal mediante las correspondientes boletas o facturas. El Inspector Fiscal podra
requerir los contratos u otros antecedentes de respaldo que acrediten que dichos costos estan
asociados exclusivamente al financiamiento de las obras, equipamiento y sistemas que trata el
presente Convenio.

2.9 Por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento, operacion y explotacion
de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, se fijan los montos anuales y definitivos,
acordados a suma alzada, netos de IVA, sefialados en la Tabla N° 1 siguiente:

Tabla N° 1:

Costos anuales por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento, operacion y
explotacion, incluidos seguros de explotacion

Pagina 32 de 43

Plaza de Peaje / Aho 2019 2020 2021 2022
Vespucio Norte 2.754 2.852 2.953 3.056
Vespucio Sur 2.754 2.852 2.953 3.056
Rinconada Norte 4.638 4,743 4.852 4.963
Rinconada Sur 4.638 4.743 4.852 4.963
Padre Hurtado 4.966 5.107 5:252 5.402
Malloco 10.824 11.059 11.300 11.551
Talagante 8.544 8.778 9.022 9.271
Troncal Melipillal 31.629 32.544 33.485 34.455
Total 70.747 72.678 74.669 76.717

Se deja constancia que los montos antes sefialados incluyen los costos por concepto de seguros
de responsabilidad civil por dafios a terceros y de catastrofe durante la etapa de explotacion de
las obras, equipamiento y sistemas materia del presente Convenio, y todo otro costo o gasto que
se requiera para la habilitacion, conservacion, mantenimiento, operacion y explotacion de los
mismos. Asimismo, dichos montos consideran el ahorro de costos de la Sociedad Concesionaria
por este concepto, producto que dejara de conservar, mantener, operar y explotar algunas vias
de cobro manuales actualmente en operacion. Lo anterior, de acuerdo al presupuesto presentado
por la Sociedad Concesionaria en su Carta GG-IF N°2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019,
el cual fue aprobado mediante Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, del Inspector
Fiscal.

2.10 Se deja constancia que los costos asociados al desarrollo de los “Ajustes Ingenieria Plaza de
Peaje Rinconada Norte”, seran de entero cargo y costo de “Sociedad Concesionaria Autopista
del Sol S.A.”. Lo anterior, segun lo ratificado por ésta en su Carta GG-IF N° 2331/2019, de

fecha 30 de mayo de 2019.
TERCERO: REGULACION SOBRE EL IMPUESTO AL VALOR AGREGADO CORRESPONDIENTE

De conformidad con lo establecido en el resuelvo N° 7 de la Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230, de
fecha 6 de diciembre de 2018, el [IVA que soporte la Sociedad Concesionaria, asociado a las inversiones,
costos y gastos sefialados en la cldusula segunda del presente Convenio, sera de cargo de la Sociedad
Concesionaria y compensado por el MOP segtin lo sefialado en las clausulas cuarta y quinta del presente
Convenio. Lo anterior, con la excepcion del IVA asociado al diferencial de costos de conservacion,
mantenimiento, operacion y explotacion de las obras, equipamiento y sistemas, el que, de conformidad
a lo sefalado en la citada Resolucion, se regulara conforme se dispone en las Bases de Licitacion, en
particular en la Aclaracion N° 1 de la Circular Aclaratoria N° 4 del contrato de concesion, de fecha 11
de noviembre de 1994.

CUARTO: CONTABILIZACION DE LAS NUEVAS INVERSIONES, GASTOS, COSTOS
ASOCIADOS E IVA CORRESPONDIENTE.

Las nuevas inversiones, gastos y costos asociados a las modificaciones de las caracteristicas de las
obras y servicios del contrato de concesion, a que se hace referencia en la clausula segunda del presente
Convenio y el IVA respectivo seglin lo sefialado en la clausula tercera precedente, se contabilizaran en
Unidades de Fomento con dos decimales redondeados al segundo decimal, usando para su conversion
el valor de dicha unidad fijado para la fecha de reconocimiento de cada monto, sefialada en el numeral
4.1.3 del presente Convenio o el altimo dia del mes en que la Sociedad Concesionaria haya emitido
la respectiva factura, seglin se establece en el numeral 4.2 de la presente clausula, segiin corresponda.

T
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Esta contabilizacion quedara registrada en una cuenta denominada “Cuenta de Inversion y
Compensacion Convenio Ad-Referéndum N°® 5 y el saldo acumulado en la citada cuenta se
actualizard mensualmente a una tasa de interés real mensual compuesta, equivalente a una tasa
real anual de 5,0%.

4.1 Para la contabilizacion de las inversiones, costos y gastos, netos de IVA, sefialados en la
clausula segunda del presente Convenio, se procedera de la siguiente manera:

4.1.1 Dentro de los primeros 10 dias del mes siguiente a la entrada en vigencia del presente
Convenio, la Sociedad Concesionaria presentara al Inspector Fiscal un informe que
contenga un detalle de los montos de inversion, gastos y costos que se reconozcan
hasta el tltimo dia del mes de entrada en vigencia del presente Convenio, en virtud
de lo dispuesto en el numeral 4.1.3 del presente Convenio.

Estos montos se expresaran en Unidades de Fomento con dos decimales, netos de I[IVA
y redondeados al segundo decimal, usando para efectos de su conversion el valor de
dicha unidad fijado para la fecha de reconocimiento de cada monto.

El informe antes sefialado debera incluir, para cada monto, el calculo de los intereses
devengados mensualmente desde la fecha de reconocimiento de cada monto, hasta
el tltimo dia del mes de entrada en vigencia del presente Convenio, y del avance
acumulado y actualizado hasta esa fecha, considerando para ello la tasa de interés
real mensual compuesta, equivalente a una tasa real anual de 5,0%.

El Inspector Fiscal tendra un plazo de 10 dias para observar el informe presentado. En
caso que el informe sea observado por el Inspector Fiscal, la Sociedad Concesionaria
tendra un plazo de 5 dias para entregar el informe corregido y el Inspector Fiscal
tendra 5 dias para aprobar o rechazar el informe corregido. En caso que la Sociedad
Concesionaria no corrija satisfactoriamente el informe en el plazo indicado, el
Inspector Fiscal aprobard y contabilizara la parte del informe sobre la que no haya
una disconformidad; y hara lo propio de la parte discutida, una vez resuelta ella,
contabilizandola con la fecha que hubiere correspondido de no haberse presentado
la disconformidad.

En caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro de los respectivos plazos
maximos de revision del informe y/o de sus correcciones, esto es, no lo observare o
no lo rechazare dentro de los plazos maximos sefialados en el parrafo precedente, el
informe se entendera aprobado.

En caso que la Sociedad Concesionaria no presentare el informe singularizado en el
presente numeral y/o sus correcciones dentro de los plazos establecidos, se le aplicara
una multa de 2 UTM, por cada dia o fraccion de dia de atraso, cuya aplicacion y pago
se regulardn segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

El monto informado por la Sociedad Concesionaria y aprobado por el Inspector Fiscal
segun el procedimiento descrito en el presente numeral 4.1.1, correspondiente al
avance acumulado y actualizado hasta el tltimo dia del mes de entrada en vigencia
del presente Convenio, se contabilizara, por tinica vez, con signo negativo, en la
“Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 57, con fecha
del ultimo dia del mes anterior a la entrega del informe que trata el presente numeral
4.1.1.

Para una mejor comprension del procedimiento sefialado en el presente numeral, se
adjunta un ejemplo numérico como Item 1 del Anexo N° 1 del presente Convenio.

4.1.2 A partir del mes subsiguiente a la entrada en vigencia del presente Convenio, dentro de
los primeros 15 dias de cada mes calendario, la Sociedad Concesionaria debera presentar
al Inspector Fiscal un informe que contenga un detalle de los montos de inversion,
gastos y costos que se reconozcan en el mes anterior, en virtud de lo dispuesto en la
clausula segunda del presente Convenio. Dicho informe debera contener un detalle
de todas las inversiones, gastos y costos que hayan sido ejecutados y desembolsados
durante el mes anterior, determinado sobre la base de los montos sefialados en la
citada cldusula segunda.

El Inspector Fiscal tendra un plazo de 10 dias para revisar, aprobar u observar el
informe presentado. En caso que el informe sea observado por el Inspector Fiscal, la
Sociedad Concesionaria tendréa un plazo de 5 dias para entregar el informe corregido.
El Inspector Fiscal tendrd 5 dias para aprobar u observar el informe corregido. En
caso que la Sociedad Concesionaria no corrija satisfactoriamente el informe en el
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plazo indicado, el Inspector Fiscal aprobara y contabilizara la parte del informe sobre
la que no haya una disconformidad; y hara lo propio de la parte discutida, una vez
resuelta ella, contabilizandola con la fecha que hubiere correspondido de no haberse
presentado la disconformidad.

En caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro de los respectivos plazos
maximos de revision del informe y/o de sus correcciones, esto es, no lo observare o
no lo rechazare dentro de los plazos maximos sefialados en el parrafo precedente, el
informe se entendera aprobado.

En caso que la Sociedad Concesionaria informe el detalle de los montos antes
indicados a partir del mes subsiguiente en que fueron efectuados, se entendera para
los efectos de su reconocimiento, que éstos fueron efectuados el mismo mes en que
se informaron.

En caso que la Sociedad Concesionaria no presente el informe respectivo en el plazo
maximo establecido en el presente numeral, se entendera que dicho mes no hubo
inversion ni avance y, cualquier monto que debia haberse informado tendra que ser
incorporado en el informe del mes siguiente. En este sentido, para efectos de su
reconocimiento se considerara lo sefialado en el parrafo precedente.

Los montos informados por la Sociedad Concesionaria, debidamente aprobados por el
Inspector Fiscal de acuerdo a lo sefialado en el presente numeral 4.1.2, se contabilizaran
mensualmente, con signo negativo, en la “Cuenta de Inversiéon y Compensacion
Convenio Ad-Referéndum N° 5”, en las fechas en que se reconozca cada monto.

Para una mejor comprension del procedimiento sefialado en el presente numeral, se
adjunta un ejemplo numérico como Item 2 del Anexo N° 1 del presente Convenio.

4.1.3 Las partes acuerdan que los costos, inversiones y desembolsos que se indican en la
clausula segunda del presente Convenio, seran reconocidos conforme a lo sefialado
en los numerales siguientes:

4.1.3.1 Las partes acuerdan que el monto por concepto del desarrollo del proyecto
de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio” sefialado en el numeral
2.1 del presente Convenio, sera reconocido, por Unica vez, con fecha del
ultimo dia del mes de abril de 2019, mes en que el Inspector Fiscal aprobd
la Fase 2 del citado proyecto segun consta en el Oficio Ord. N° 5054, de
fecha 11 de abril de 2019.

4.1.3.2 Las partes acuerdan que el monto por concepto de la ejecucion, suministro
e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en
el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago
- San Antonio”, asi como las labores de desmontaje, desmantelamiento y
traslado de las vias de cobro que correspondan, sefialado en el numeral
2.2 del presente Convenio, sera reconocido mensualmente de acuerdo a su
respectivo avance, previa aprobacion del Inspector Fiscal, con fecha del
ultimo dia del mes en que se efectud dicho avance.

4.1.3.3 Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto del desarrollo e implementacion del Plan Comunicacional, sefialado
en el numeral 2.3 del presente Convenio, seran reconocidos con fecha del
ultimo dia del mes en que se efectud cada desembolso, previa aprobacion
del Inspector Fiscal, hasta la cantidad maxima de UF 18.299 (Dieciocho Mil
Doscientas Noventa y Nueve Unidades de Fomento), neta de IVA, sefialada
en el citado numeral.

4.1.3.4 Las partes acuerdan que el monto por concepto de administracion y control
del desarrollo del proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”
y de la ejecucion, suministro e implementacion de las obras, equipamiento
y sistemas comprendidos en el citado proyecto, sefialado en el numeral 2.4
del presente Convenio, serd reconocido en proporcion, y en la misma fecha,
a los montos reconocidos conforme a lo sefialado en los numerales 4.1.3.1
y 4.1.3.2 anteriores, con dos decimales, redondeados al segundo decimal, y
efectuando el ajuste que corresponda en el tltimo monto a reconocer, de modo
que la cantidad total a reconocer por este concepto ascienda a UF 32.346
(Treinta y Dos Mil Trescientas Cuarenta y Seis Unidades de Fomento), neta
de IVA, sefialada en el citado numeral 2.4.
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4.1.3.5 Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto de Cambios de Servicios necesarios para la ejecucion, suministro
e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas materia del presente
Convenio, sefialado en el numeral 2.5 del presente Convenio, seran reconocidos
con fecha del ultimo dia del mes en que se efectu6 cada desembolso, previa
aprobacion del Inspector Fiscal, hasta la cantidad maxima de UF 20.000
(Veinte Mil Unidades de Fomento), neta de IVA, sefialada en el citado
numeral.

4.1.3.6 Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por concepto
de Seguros de Responsabilidad Civil por Dafios a Terceros y de Catastrofe,
sefialado en el numeral 2.6 del presente Convenio, seran reconocidos con
fecha del ultimo dia del mes en que se efectu6 cada desembolso, previa
aprobacion del Inspector Fiscal, hasta la cantidad maxima de UF 1.265 (Mil
Doscientas Sesenta y Cinco Unidades de Fomento), neta de IVA, sefalada
en el citado numeral.

4.1.3.7 Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto de costo de Boletas Bancarias de Garantia, sefialado en el numeral
2.7 del presente Convenio, seran reconocidos con fecha del ultimo dia del
mes en que se efectud cada desembolso, previa aprobacion del Inspector
Fiscal, hasta la cantidad maxima de UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta y
Cinco Unidades de Fomento), neta de IVA, sefialada en el citado numeral.

4.1.3.8 Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto de los costos en que deba incurrir la Sociedad Concesionaria para
financiar los analisis técnicos, legales y de negocios, que requieran sus
garantes, asi como las comisiones y demas gastos asociados a la estructuracion
del financiamiento y requerimientos de los contratos de financiamiento,
exclusivamente, del proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”
y de la ejecucion, suministro e implementacion de las obras, equipamiento
y sistemas comprendidos en el citado proyecto, sefialado en el numeral 2.8
del presente Convenio, seran reconocidos con fecha del ultimo dia del mes
en que se efectud cada desembolso, previa aprobacion del Inspector Fiscal,
hasta la cantidad maxima de UF 15.062 (Quince Mil Sesenta y Dos Unidades
de Fomento), neta de IVA, sefialada en el citado numeral.

4.1.3.9 Las partes acuerdan que los montos por concepto del diferencial de costos
de conservacidén, mantenimiento, operacion y explotaciéon de las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, sefialados en
el numeral 2.9 del presente Convenio, seran reconocidos mensualmente,
en cuotas iguales a razon de un doceavo, con fecha del ultimo dia de cada
mes calendario, a partir del mes de recepcion de la totalidad de las obras,
equipamiento y sistemas de la plaza de peaje correspondiente, conforme a los
montos que se muestran en la Tabla N°1 del presente Convenio y hasta el mes
de término del plazo del contrato de concesidon que resulte de lo establecido
en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 suscrito con
fecha 31 de julio de 2017 y aprobado mediante Decreto Supremo MOP N°
93, de fecha 14 de agosto de 2017.

Para el primer mes de recepcion de la totalidad de las obras, equipamiento
y sistemas de la plaza de peaje correspondiente, el monto a reconocer por
este concepto sera el proporcional a los dias del mes en los cuales las obras,
equipamiento y sistemas de dicha plaza se encuentren en operacion. Por su
parte, para el mes de término que resulte de lo establecido en los numerales
5.3y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3, antes individualizado, el monto
areconocer por este concepto serd el proporcional al nimero de dias de dicho
mes en que la concesion se encuentre en operacion conforme a los citados
numerales.

4.2 Las partes acuerdan que el monto de la factura por concepto de IVA que debe entregar
la Sociedad Concesionaria segn el procedimiento establecido en el resuelvo N° 7 de la
Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230, de fecha 6 de diciembre de 2018, se contabilizara, con
signo negativo, en la “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N°
5” el ultimo dia del mes de emision de dicha factura.
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4.3 Correspondera a la Sociedad Concesionaria informar al Inspector Fiscal los montos a
contabilizar en la “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 57,
en cada mes calendario de acuerdo a los resultados de los procedimientos descritos en las
clausulas cuarta y quinta, sin perjuicio de las auditorias que pueda disponer el Inspector
Fiscal en relacidn con las informaciones entregadas por la Sociedad Concesionaria y de la
facultad de éste para inspeccionar y verificar en terreno las obras efectivamente ejecutadas.

QUINTO: ACUERDO DE INDEMNIZACIONES PARA COMPENSAR A LA SOCIEDAD
CONCESIONARIA.

De conformidad con lo prescrito en el articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas,
para compensar todas las nuevas inversiones, gastos, costos e IVA que expresamente se detallaron
en las clausulas segunda y tercera del presente Convenio, y que sean contabilizados en los términos
sefialados en la clausula cuarta precedente, el MOP y la Sociedad Concesionaria acuerdan como
indemnizacion lo dispuesto en la presente clausula, como pago tnico, total y definitivo:

5.1 Las partes acuerdan que el MOP otorgara a la Sociedad Concesionaria un mayor plazo de
concesion de 8 meses que se contard, sin solucion de continuidad, a partir del dia siguiente al
término del plazo del contrato de concesion que resulte de lo establecido en los numerales 5.3
y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 suscrito con fecha 31 de julio de 2017 y aprobado
mediante Decreto Supremo MOP N° 93, de fecha 14 de agosto de 2017.

En el periodo de extension del plazo de concesion, la Sociedad Concesionaria debera operar,
explotar, conservar y mantener la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San
Antonio” en las mismas condiciones y términos establecidos en las Bases de Licitacion y
demas instrumentos que forman parte del contrato de concesion, incluida la explotacion de
los servicios complementarios establecidos en el articulo 1.6.60 de las Bases de Licitacion.

Sin perjuicio de lo anterior, las partes acuerdan que, durante el periodo de extension del
plazo del contrato de concesion, antes sefialado, de existir, seran aplicables las siguientes
regulaciones:

5.1.1 No regira lo dispuesto en el articulo 1.6.64 de las Bases de Licitacion.

5.1.2 La Sociedad Concesionaria debera mantener vigentes, durante todo el periodo de
extension del plazo del contrato de concesion, los contratos de seguros de responsabilidad
civil por dafios a terceros y de seguro por catastrofe, en los términos y condiciones
sefialadas en los articulos [.6.41 e [.6.43 de las Bases de Licitacion, respectivamente,
lo que deberd acreditar ante el Inspector Fiscal.

5.1.3 La Sociedad Concesionaria debera ampliar la vigencia de las boletas de garantia de
explotacion senaladas en el articulo 1.6.28 de las Bases de Licitacion, de forma tal
que dichas boletas de garantia tengan un plazo de vigencia igual al término del plazo
de la concesidén mas 12 meses, incluido el periodo de extension que trata el presente
numeral 5.1.

5.1.4 En caso que durante el periodo de extension del plazo del contrato de concesion sea
necesario, a juicio del Ministerio de Obras Publicas, realizar obras de mantenimiento
o conservacion mayor a fin de mantener los estdndares de servicio de las obras,
estipulados en las Bases de Licitacion, lo que en todo caso debera solicitar con una
antelacion minima de 6 meses a la fecha prevista para la extincidén del contrato de
concesion, la Sociedad Concesionaria debera ejecutar y financiar dichas obras. Para
ello, la Sociedad Concesionaria deberd, previa instruccion del Inspector Fiscal, licitar
la ejecucion de las obras de acuerdo con el procedimiento indicado en el documento
denominado “Procedimiento para licitacion de mantenimiento y conservacion mayor”
que se adjunta como Anexo N° 2 del presente Convenio, debiendo acordar previamente
con el MOP los costos por concepto de la administracion que hara de dichas licitaciones
y contratos.

Los pagos que realice la Sociedad Concesionaria a la empresa adjudicataria de la
licitacién de las obras de mantenimiento o conservacién mayor instruidas por el
Inspector Fiscal, asi como los costos que se acuerden con la Sociedad Concesionaria
por concepto de la administracion de las licitaciones y contratos antes sefialados,
seran de cargo de la Sociedad Concesionaria y compensados por el MOP en el plazo
maximo de 60 dias, contados desde el término de las obras correspondientes o desde
el término del periodo de extension del plazo del contrato de concesion, lo que ocurra
primero.

Con todo, la Sociedad Concesionaria solo estara obligada a ejecutar las obras de
mantenimiento o conservacion mayor hasta la fecha de extincion del contrato de

CVE 1646962 @ Director: Juan Jorge Lazo Rodriguez | Mesa Central: +56 2 24863600 E-mail: consultas@diarioficial.cl
Sitio Web: www.diarioficial.cl Direccion: Dr. Torres Boonen N°511, Providencia, Santiago, Chile.

Este documento ha sido firmado electrénicamente de acuerdo con la ley N°19.799 e incluye sellado de tiempo y firma electrénica
avanzada. Para verificar la autenticidad de una representacién impresa del mismo, ingrese este c6digo en el sitio web www.diarioficial.cl

T



DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA DE CHILE
Nuim. 42.443 Sabado 31 de Agosto de 2019 Pagina 37 de 43

concesion, segln lo establecido en el presente Convenio, y el monto maximo que
podra solicitar el MOP a la Sociedad Concesionaria como inversion en obras de
mantenimiento o conservacion sera de UF 80.000 (Ochenta Mil Unidades de Fomento).

Si llegada la fecha prevista para la extincion del contrato de concesion, establecida
en el presente Convenio, se encontrasen en ejecucion obras de mantenimiento o
conservacion mayor, la Sociedad Concesionaria debera proceder a ceder los respectivos
contratos al MOP o a quien éste designe.

5.1.5 En caso que durante el periodo de extension del plazo del contrato de concesion, se
produjera un siniestro que active el Seguro de Catastrofe, los montos para cubrir la
ejecucion de obras de reconstruccion que tengan un costo igual o menor al valor del
deducible, o bien, para cubrir el pago del deducible y el IVA que genere la reconstruccion
de las obras que ejecute la Sociedad Concesionaria, seran compensados por el MOP a
la Sociedad Concesionaria en el plazo maximo de 60 dias, contado desde el término
del periodo de extension del plazo del contrato de concesion.

Adicionalmente, la Sociedad Concesionaria estara obligada a ejecutar las obras
de reconstruccion hasta la fecha de extincion del contrato de concesion, segin lo
establecido en el presente Convenio, previa instruccion del Inspector Fiscal de las obras
a ejecutar. En este caso, el MOP transferira a la Sociedad Concesionaria los montos
de la liquidacion del seguro que correspondan conforme al estado de avance efectivo
de las obras de reconstruccion que hubiere ejecutado la Sociedad Concesionaria hasta
la fecha de extincidon de la concesion, previa aprobacion del Inspector Fiscal, dentro
del plazo de 45 dias, contado desde la fecha en que la compaiiia de seguros hubiere
pagado la correspondiente indemnizacion. Se deja constancia que los montos que
pagara el MOP a la Sociedad Concesionaria segun lo sefialado en el presente parrafo
no incluyen el monto del deducible, el que se pagara segun lo sefialado en el parrafo
precedente.

Las partes dejan constancia que la obligacion de la Sociedad Concesionaria de
realizar las obras necesarias para restituir la concesion a su estado previo al evento
que activo el Seguro de Catastrofe, culmina con la recepcion por parte del Inspector
Fiscal de las obras que han podido llevarse a cabo hasta la fecha de extincion del
contrato de concesion, segun lo establecido en el presente Convenio. En consecuencia,
la Sociedad Concesionaria entregard al MOP la infraestructura de la Concesion de
acuerdo al avance que registren las obras a la fecha de extincion del Contrato, sin
tener la Sociedad Concesionaria responsabilidad en la continuacion y terminacion
de las obras.

5.1.6 Las partes acuerdan que el incremento tarifario regulado en el numeral 4.9 del Convenio
Complementario N° 4 de modificacion del contrato de concesion suscrito con fecha
14 de septiembre de 2005, y aprobado mediante Decreto Supremo MOP N° 1.082, de
17 de octubre de 2005, modificado por el Convenio Ad - Referéndum N° 3 suscrito
con fecha 31 de julio de 2017 y aprobado mediante Decreto Supremo MOP N° 93
de 2017, se mantendra vigente hasta el término del plazo de la Concesion, no solo
incluyendo el periodo de extension sefialado en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio
Ad - Referéndum N° 3, expresamente contemplado, sino también para la extension
regulada en el numeral 5.1 del presente Convenio.

5.1.7 Las partes acuerdan continuar con la aplicacion del numeral ii. del 5.3.4 del Convenio
Ad - Referéndum N° 3, y en tal sentido, a partir del segundo mes de extension del
plazo de concesion dispuesto en el presente numeral 5.1, la Sociedad Concesionaria
debera pagar al MOP, a mas tardar el ultimo dia habil de cada mes, el 75% de los
ingresos por concepto de explotacion de los servicios complementarios de la concesion
que la Sociedad Concesionaria hubiere recaudado durante el mes anterior, conforme
a lo establecido en el articulo 1.6.60 de las Bases de Licitacién. Lo anterior incluye
los pagos de perjuicios o compensaciones relativos a servicios complementarios que
resulten de alguna resolucion ejecutoriada de la Comision Conciliadora o Arbitral
o de cualquier tribunal de justicia, y los pagos de indemnizaciones de terceros a la
Sociedad Concesionaria por concepto de servicios complementarios no pagados.

5.2 Se deja expresa constancia que la extension del plazo de la Concesion, en caso de
verificarse, compensara todo saldo negativo que pudiere existir en la “Cuenta de Inversion
y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 57 al ultimo dia del mes de término del
plazo del contrato de concesion que resulte de lo establecido en los numerales 5.3 y 5.5
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del Convenio Ad-Referéndum N° 3 antes individualizado, la que se entendera cerrada para
todos los efectos a que hubiere lugar. En virtud del otorgamiento del plazo antes sefialado,
la Sociedad Concesionaria renuncia a reclamar cualquier monto o perjuicio derivado de la
“Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 5”.

En todo caso, si el MOP no informare de la intencion de efectuar un pago directo, en el plazo
establecido en el primer parrafo del numeral 5.3 siguiente, no sera necesario continuar con la
contabilizacion regulada en el presente Convenio de la “Cuenta de Inversion y Compensacion
Convenio Ad-Referéndum N° 57, la que serd cerrada al mes siguiente del vencimiento del
plazo precitado, para todos los efectos a que hubiere lugar.

5.3 Las partes acuerdan que el MOP podra optar por no otorgar el aumento de plazo sefialado
en el numeral 5.1 del presente Convenio y realizar un pago directo del saldo negativo de
la “Cuenta de Inversién y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 57, que existiese
al ultimo dia del mes de término del plazo del contrato de concesion que resulte de lo
establecido en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 antes citado,
monto que sera certificado por el Inspector Fiscal, mediante anotacién en el Libro de
Explotacion, en el plazo maximo de 5 dias contado desde la aprobacion del informe a que
se refiere el numeral 4.1.2 del presente Convenio, correspondiente al mes de término del
plazo del contrato de concesion. Para poder realizar dicho pago, el MOP debera informar a la
Sociedad Concesionaria de dicha intencion, mediante anotacion en el Libro de Explotacion
u Oficio del Inspector Fiscal, dentro de los 30 dias siguientes a la fecha de publicacion en
el Diario Oficial del Decreto Supremo que apruebe el presente Convenio.

En virtud de lo sefialado en el parrafo precedente, si el MOP no informase a la Sociedad
Concesionaria su intencion de realizar el pago antes sefialado en el plazo maximo ahi
establecido, dicho pago no podra ser realizado por el MOP salvo expreso consentimiento
de la Sociedad Concesionaria.

El pago antes sefialado sera realizado a la Sociedad Concesionaria por el MOP dentro de los
45 dias siguientes a la certificacion, por parte del Inspector Fiscal, del monto a pagar segin
lo sefialado en el parrafo anteprecedente. En virtud del pago antes sefialado, la Sociedad
Concesionaria renuncia a reclamar cualquier monto o perjuicio derivado de la “Cuenta de
Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 57, la que sera cerrada en ese
momento para todos los efectos a que hubiere lugar.

Si el MOP optare por no otorgar el aumento de plazo sefialado en el numeral 5.1 del presente
Convenio, podra efectuar prepagos parciales del saldo acumulado y actualizado que registre
la “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 5”. Para el ejercicio
de esta facultad, con al menos 30 dias de anticipacién, el MOP deber4, a través del Inspector
Fiscal, comunicar a la Sociedad Concesionaria que se efectuara un prepago, indicando su
cuantia y la fecha en que éste se efectuara.

El prepago en caso alguno podréd importar que la “Cuenta de Inversion y Compensacion
Convenio Ad-Referéndum N° 5 quede con saldo acumulado y actualizado positivo.

En el evento que se efectlie algun prepago, dicho monto se contabilizard con signo positivo
en la “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 57, el ultimo dia
del mes en que se hubiere efectuado.

5.4 Enel evento en que el MOP no compense a la Sociedad Concesionaria con la extension de
plazo sefialada en el numeral 5.1 del presente Convenio, dentro del plazo de 30 dias, contado
desde el término del plazo de la concesion que resulte de lo establecido en los numerales 5.3
y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 y habiendo sido completamente saldada la “Cuenta
de Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 3”, la Sociedad Concesionaria
cedera sus derechos de cobro al MOP o al tercero que éste designe, respecto de todas las
transacciones derivadas del sistema free flow que no hayan sido recaudadas por la Sociedad
Concesionaria al término del contrato de concesion, de forma tal que el MOP o el tercero,
segun corresponda, podra realizar todas las acciones legales y/o comerciales que estime
pertinentes.

Si el MOP concede la extension de plazo sefialada en el numeral 5.1 del presente Convenio,
dentro del plazo de 30 dias, contado desde el término del plazo de la concesion que resulte de
lo establecido en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 y habiendo sido
completamente saldada la “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum
N° 3”, la Sociedad Concesionaria cedera sus derechos de cobro al MOP o al tercero que
¢éste designe, respecto de todas las transacciones derivadas del sistema free flow que no
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hayan sido recaudadas por la Sociedad Concesionaria al término del plazo que resulte de lo
establecido en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3. En consecuencia,
la Sociedad Concesionaria mantendra el derecho de cobro respecto de todas las transacciones
generadas durante la extension de plazo sefialada en el numeral 5.1 del presente Convenio
que no hayan sido facturadas o recaudadas hasta el término de dicho periodo de extension,
pudiendo en consecuencia ejercer todas las acciones de cobro correspondientes, una vez
extinguido el contrato de concesion.

5.5 Para facilitar la comprension de las contabilizaciones sefialadas en la presente clausula
quinta, se adjunta como Anexo N° 1 item 2, un ejemplo numérico.

SEXTO: OTRAS ESTIPULACIONES SOBRE EL REGIMEN DEL CONTRATO DE CONCESION

6.1 En caso de retraso, por parte del MOP o de la Sociedad Concesionaria, en las fechas
maximas de pago sefialadas en el presente Convenio, el MOP o la Sociedad Concesionaria,
seguin corresponda, deberd pagar a la otra parte, a modo de indemnizacion de perjuicios,
los intereses que devengue el monto a pagar, entre la fecha maxima de pago indicada en
los respectivos numerales y el dia de pago efectivo de la obligacion, considerando para ello
una tasa de interés real diaria de 0,0134%.

6.2 Las partes acuerdan que los ingresos por tarifa que se contabilizaran en la “Cuenta de
Inversion y Compensacion Convenio Ad - Referéndum N° 3” conforme lo establecido en el
numeral i. del 5.3.4 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 del contrato de concesion, aprobado
mediante Decreto Supremo MOP N° 93 de 2017, deberan incluir los ingresos que recaude
la Sociedad Concesionaria, a partir de la fecha de la habilitacion al cobro de los porticos
y/o vias de peaje electronico, por concepto de Pase Tardio de Transacciones, Transitos
Infractores e ingresos financieros derivados de la morosidad en el pago de las transacciones
de los Puntos de Cobro Free Flow, senalados en las letras n), q) y r) del N° 11 del “Modelo
de Decreto Supremo que se dictard al efecto” que forma parte del Oficio Ord. N° 5181 del
Inspector Fiscal. Se deja constancia que, para efectos de la contabilizacion de los ingresos
por concepto de Pase Tardio de Transacciones y Transitos Infractores se deberan considerar
las tarifas maximas que se sefialan en las letras n) y q) del N° 11 del “Modelo de Decreto
Supremo que se dictara al efecto” antes citado, segun corresponda.

SEPTIMO: De toda comunicacién o hecho relativo al presente Convenio Ad - Referéndum, asi
como del contrato de concesion, se dejara constancia en el Libro de Explotacion.

OCTAVO: En virtud de las indemnizaciones acordadas en el presente Convenio, y sujeto a la
condicion que ellas se paguen en la forma acordada en el mismo, la Sociedad Concesionaria otorga
al MOP el mas amplio, completo y total finiquito, respecto de las inversiones, gastos, costos y
perjuicios que se deriven de lo sefialado en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1.230, de fecha 6
de diciembre de 2018 y en el Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, del Inspector
Fiscal, lo que se dispondra en el Decreto Supremo que apruebe el presente Convenio, asi como
también respecto de las materias tratadas en el presente Convenio, renunciando a efectuar cualquier
reclamacion que pudiera haberle correspondido por ellas.

NOVENO: El presente Convenio tendra plena validez y vigencia desde la publicacion en el Diario
Oficial del Decreto Supremo que lo apruebe, de conformidad con lo dispuesto por el articulo 19
del DFL MOP N° 164, de 1991, cuyo Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado se encuentra
contenido en el DS MOP N° 900, de 1996.

DECIMO: El presente Convenio se firma en cuatro ejemplares, quedando dos de ellos en poder
de la Sociedad Concesionaria y dos en poder del Ministerio de Obras Publicas.

UNDECIMO: La personeria de don Christian Arbula Caballero y de don Luis Miguel de Pablo
Ruiz, para representar a Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A., consta del Acta de
Sesion Extraordinaria de Directorio N° 302, efectuada con fecha 18 de febrero de 2019, reducida
a escritura publica, repertorio N° 854/2019, de fecha 13 de marzo de 2019, otorgada en la Notaria
de Santiago de don Luis Ignacio Manquehual Mery.

Firman: Hugo Vera Vengoa, Director General de Concesiones de Obras Publicas, Ministerio de
Obras Publicas, Christian Arbuli Caballero y Luis Miguel de Pablo Ruiz, Sociedad Concesionaria
Autopista del Sol S.A.
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CONVENIO AD - REFERENDUM N° 5
DEL CONTRATO DE CONCESION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL
DENOMINADA
“AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO”
Anexo N° 2: Procedimiento para licitacion de mantenimiento y conservacion mayor.

(3 hojas, sin incluir ésta)

ANEXO N° 2 CONVENIO AD - REF ERENDUM N° 5 )
PROCEDIMIENTO PARA LICITACION DE MANTENIMIENTO Y CONSERVACION MAYOR
CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO

El siguiente procedimiento tiene como objetivo definir las actividades de mantenimiento y
conservacion mayor para cada afio de la extension del contrato, a fin de mantener los estandares de
servicio del contrato de concesion Autopista Santiago - San Antonio, estipulados en las Bases de
Licitacion del contrato de concesion.

1. Definicion de actividades a realizar en el siguiente periodo

La Sociedad Concesionaria debera presentar, en el mes de enero del afio correspondiente, un
Plan de Mantenimiento y Conservacién Mayor con las cantidades de obras propuestas para
dicho periodo, incluyendo un Presupuesto Referencial calculado en base a los montos pagados
en los afos anteriores. Para la definicidon de las cantidades, debera considerarse lo sefialado en
el Informe de Seguimiento de Pavimentos y el Informe de Estado de Puentes y Estructuras que
anualmente debe entregarse a la Inspeccion Fiscal.

La Inspeccion Fiscal revisara el Plan propuesto, y determinara si es pertinente o no la realizacion
de Actividades de Mantencion y Conservacion Mayor en el periodo analizado. En caso que se
determine la pertinencia de las actividades, el Inspector Fiscal podra incorporar ajustes a lo
presentado por la Sociedad Concesionaria. De cualquier forma, la monografia final de aquello
que se incluira para el proceso de Licitacion sera la que resulte del trabajo en terreno que se
realizara en conjunto con la Inspeccion Fiscal.

2. Proceso de Licitacion

Una vez que se defina la pertinencia para la realizacion de Actividades de Mantencion y
Conservacion Mayor, el Inspector Fiscal debera instruir a la Sociedad Concesionaria para la
realizacion del proceso de licitacion. La Convocatoria a la licitacion se debera realizar en un
plazo maximo de 30 dias a partir de la fecha de la instruccion del Inspector Fiscal.

Durante ese periodo, la Sociedad Concesionaria debera presentar a la Inspeccion Fiscal las bases
de licitacion privada y sus anexos (incluyendo plazos), Especificaciones Técnicas, Formularios
de Cotizacion, Informe de Adjudicacion Tipo y Contrato Tipo, para revision y aprobacion.

En las bases de licitacion privada, se estipulara al menos lo siguiente:

. Entregar a la Sociedad Concesionaria una garantia de fiel cumplimiento del contrato de construccion
por un monto de un 5% del valor en que se adjudican las obras que se licitan.

. Entregar a la Sociedad Concesionaria uno o mas seguros de responsabilidad civil por dafios a
terceros.

. Listado de precios unitarios de las partidas indicadas en los proyectos que se licitan.

. Un sistema de evaluacion técnica y econdémica de las ofertas que garantice un procedimiento de

licitacion objetivo, competitivo y la no discriminacion arbitraria de los oferentes, con el objeto
de determinar al adjudicatario.

La Sociedad Concesionaria debera invitar a un minimo de cinco (5) empresas Constructoras, de
las cuales s6lo una podra ser persona relacionada con la Sociedad Concesionaria en los términos
del articulo 100° de la Ley N° 18.045 de Mercado de Valores, y cuyo listado debera ser aprobado
por el Inspector Fiscal. Dichas empresas deberan estar inscritas en 1° Categoria de acuerdo al
Reglamento para Contratos de Obra Publica del MOP, contenido en el Decreto MOP N° 15 de
1992 y sus modificaciones posteriores, en las especialidades que corresponda de acuerdo a las
caracteristicas de las obras a licitar, lo cual serd sefialado en la Instruccion del Inspector Fiscal
indicada en el primer parrafo del presente N° 2.

El Inspector Fiscal podra requerir a la Sociedad Concesionaria cualquier tipo de informacion
respecto a las bases de la licitacion privada y las ofertas presentadas por las empresas participantes.
Asimismo, el Inspector Fiscal podra asistir a todos los actos relevantes de cada proceso licitatorio,
debiendo la Sociedad Concesionaria informarle en forma oportuna la fecha y el lugar de su
realizacion.
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La Sociedad Concesionaria estara facultada para evaluar las ofertas técnicas de la forma que
estime mas conveniente, en la medida que dicha evaluacion se realice sobre la base de parametros
objetivos, conocidos por todos los participantes invitados y estén debidamente establecidos en
las respectivas bases de licitacion privada del proceso. La Sociedad Concesionaria debera en
todo momento dar estricto cumplimiento y respeto a los principios de estricta sujecion a las
bases de licitacion privada y de igualdad de trato a todos los oferentes.

La Sociedad Concesionaria debera adjudicar las obras al oferente que presente la menor Oferta
Econdémica Valida en el proceso de Licitacion. Para estos efectos, se entendera por “Oferta
Economica Valida” a todas aquellas que, siendo técnicamente aceptables, sean iguales o inferiores
a la cantidad méxima anual de UF 80.000 (Ochenta Mil Unidades de Fomento).

La Sociedad Concesionaria debera presentar el resultado de la licitacion, adjuntando al menos
lo siguiente:

* Informe de adjudicacion con resultado y propuesta de adjudicacion.
* Acta de apertura de ofertas.
* Ofertas econdmicas de empresas licitantes.

La adjudicacion del contrato por la Sociedad Concesionaria requerira el Visto Bueno del Director
General de Concesiones de Obras Publicas, previo informe favorable del Inspector Fiscal. Se
entendera aprobada aquella adjudicacion que no fuere objetada por el Director General de
Concesiones de Obras Publicas o por el Inspector Fiscal dentro de 45 dias corridos, contados
desde que el Inspector Fiscal hubiere recepcionado la proposicion de adjudicacion de la licitacion
del respectivo contrato de construccion que la Sociedad Concesionaria hubiere entregado por
escrito.

En caso que el proceso de licitacion se declare desierto o resulte fallido, la Sociedad Concesionaria
deberé realizar un nuevo proceso de licitacion.

En caso de incumplimiento, por parte de la Sociedad Concesionaria, de alguno de los plazos
sefialados en el presente Anexo, se le aplicara a ésta una multa de 3 UTM, por cada dia o
fraccion de dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las Bases
de Licitacion del contrato de concesion.

19. Dentro del plazo de 10 dias habiles contados desde la publicacién en el Diario Oficial del
presente Decreto Supremo, tres transcripciones de éste seran suscritas ante notario por
“Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.” en senal de aceptacion de su contenido,
debiendo protocolizarse ante el mismo notario uno de los ejemplares. Dentro de los cinco
dias habiles siguientes, dos de las transcripciones debidamente suscritas deberan ser
entregadas para su archivo, una a la Direccion General de Concesiones de Obras Publicas
y otra a la Fiscalia del Ministerio de Obras Publicas, ambas con una copia autorizada de la
protocolizacion efectuada. Para acreditar la personeria de quien suscriba las transcripciones
en representacion de la Sociedad Concesionaria, deberd adjuntar copia autorizada de la
escritura publica en que conste dicho poder, con una vigencia no superior a tres meses.

Anétese, tomese razon y publiquese.- SEBASTIAN PINERA ECHENIQUE, Presidente de
la Republica.- Alfredo Moreno Charme, Ministro de Obras Publicas.

Lo que transcribo a Ud. para su conocimiento.- Saluda Atte. a Ud., Mariana Concha Mathiesen,
Subsecretaria de Obras Publicas (S).
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N° 164, de 1991, Ley de Concesiones de
Obras Pulblicas, en especial su articulo
19°,

El Decreto Supremo MOP N° 956 de
1997, Reglamento de la Ley de
Concesiones .de Obras Pulblicas, en
especial el articulo 69°,

La Ley N° 21.044, de fecha 17 de
noviembre de 2017, que crea la Direccidn
General de Concesiones de Obras
Publicas. '

El DFL N° 7, de fecha 25 de enero de
2018, que fija la planta de personal y
fecha de iniciacién de actividades de la
Direccién General de Concesiones de
Obras Piblicas.




El Decreto Supremo MOP N° 322, de fecha 16 de junio de 1995, que adjudico el
contrato de concesién para la ejecucion, conservacion y explotacion de la obra
publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”.

El Decreto Supremo MOP N° 103, de fecha 16 de febrero de 2004, que aprobd el
Convenio Complementario N° 1 de modificacién del contrato de concesién de la
obra publica fiscal denominada “Variante Melipilla®, suscrito con fecha 27 de enero
de 2004.

El Decreto Supremo MOP N° 93, de fecha 14 de agosto de 2017.

El Oficio Ord. N° 032, de fecha 31 de agosto de 2018, del Jefe de la Division de
Operaciones de la Direccién General de Concesiones de Obras Publicas.

El Oficio Ord, N° 051/193, de fecha 14 de noviembre de 2018, de la Jefa de la |
Divisién de Evaluacion Social de Inversiones del Ministerio de Desarrollo Social.

El Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de noviembre de 2018, del Inspector Fiscal.

-~

El Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de 2018, del Inspector Fiscal.

La Carta GG — IF N° 2028/2018, de fecha 6 de diciembre de 2018, de la Sociedad
Concesionaria.

E! Oficio Ord. N° 4743/18 de fecha 6 de diciembre de 2018, del Inspector Fiscal.

El Oficio Ord. N° 084, de fecha 6 de diciembre de 2018, del Jefe de la Division de
Operaciones de la Direccién General de Concesiones de Qbras Pulblicas.

La Resolucién DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre de 2018.
La Resolucién Exenta N° 454/2018, de fecha 12 de diciembre de 2018.

La anotacion en el Libro de Explotacion, Folio N° 37, de fecha 17 de diciembre de
2018, del Inspector Fiscal.

La Carta GG-IF N° 2094/2019, de fecha 18 de enero de 2019, de la Sociedad
Concesionaria.

El Contrato ACSA 1439/ACSA-ASSA-1439-2019 de Prestacion de Servicios de
Facturacién y Recaudacion de Peajes, de fecha 21 de enero de 2019.

El Oficio Ord. N° 4867, de fecha 11 de febrero de 2019, del Inspector Fiscal.

La Carta GG-IF N° 2141/2019, de fecha 20 de febrero de 2019, de la Sociedad
Concesionaria.

El Oficio Ord. N° 5054, de fecha 11 de abril de 2019, del Inspector Fiscal.

La Carta GG-IF N° 2272/2019, de fecha 2 de mayo de 2019, de la Sociedad
Concesionaria.

El Oficio Ord. N° 5175, de fecha 27 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal.

El Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, del Inspectdr ‘Fiscél.' .
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La Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, de la Sociedad
Concesionaria.

El Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal.

El Oficio Ord. N° 089, de fecha 5 de junio de 2019, del Jefe de la Divisién de
Operaciones de la Direccién General de Concesiones.

Las Resoluciones N° 1600 de 2008 y N° 7 de 2019, de la Contraloria General de la
Republica, que fijaron normas sobre exencién del tramite de toma de razén.

CONSIDERANDO:

Que los articulos 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y 69° de su
Reglamento, establecen que el Ministerio de Obras Publicas, en adelante el
‘MOP", desde que se perfeccione el contrato, podra modificar, por razones de
interés publico, las caracteristicas de las obras y servicios contratados.

Que el articulo 69° N° 4 del Reglamento agrega que el Director General de Obras
Pdblicas, con el Visto Bueno del Ministro de Obras Publicas y del Ministro de
Hacienda, por razones de urgencia, podra exigir la modificacién de las obras y
servicios desde el momento gue lo estime conveniente, aunque esté pendiente la
determinacion sobre la indemnizacion.

Que de conformidad con lo establecido en el articulo 2° de la Ley N° 21.044 de
2017, desde la fecha de inicio de las funciones de la Direccion General de
Concesiones de Obras Publicas fijada en el DFL N° 7 de 2018, ésta asumid la
totalidad de las competencias, funciones y atribuciones que desempeifiaba Ia
Direcci6n General de Obras Piblicas, por si y a través de la Coordinacion de
Concesiones de Obras Publicas, dispuestas en el DFL N° 850 de 1997, Ley
Organica del Ministerio de Obras Plblicas, relacionadas con la Ley de
Concesiones de Obras Publicas, y por tanto, estd encargada especialmente de
continuar ia gestion de los contratos de estudios, asesorias y concesién a través
de sus etapas de proyecto, construccién y explotacion, respecto de todos los
contratos que, hasta la fecha de entrada en vigor de esa ley, tenian a su cargo.

Que el sistema electrénico de cobro en actual operacién en la red vial
concesionada de |2 ciudad de Santiago, que opera bajo la modalidad de flujo libre,
en adelante “Sistema Free Flow”, ha demostrado ser un sistema altamente
eficiente y confiable, especiaimente considerando la tecnologia de punta que
utiliza y la versatilidad e interoperabilidad que presentan los dispositivos TAG's o
transponders (tambien denominados indistintamente como Televias), los que
pueden ser utilizados en todas las concesiones que conforman la red vial de
Santiago.

Que debido al creciente flujo vehicular y con el propdsito de mantener ef buen
funcionamiento de las obras, promover el desarrolio de la regién y elevar el
estandar de servicio de la concesién a sus usuarios, el MOP ha estimado de
interés pablico y urgencia modificar las caracteristicas de las obras y servicios del
contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago -
San Antonio”, en el sentido que “Sociedad Concesionaria Autopista def Sol S.A.”,
en adelante la “Sociedad Concesionaria”, deberd desarrollar el proyecto de
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ingenietia definitiva y ejecutar, suministrar e implementar las obras, equipamiento
y sistemas que permitan implementar en el contrato de concesion un sistema
electronico de cobro en modalidad de post pago, que sea compatible con las
tecnologias que operan en las autopistas urbanas concesionadas por el Ministerio
de Obras Publicas, y que contemple para la Plaza de Peaje Troncal Melipilla 1 y
para las Plazas de Peaje Laterales entre Santiago y Talagante {Américo Vespucio,
Rinconada, Padre Hurtado, Malloco y Talagante), un sistema que complemente
vias de cobro manual con vias de cobro electronico bajo la modalidad de flujo libre
o “Sistema Free Flow” que evite la detencion de los vehiculos que circulen por
ellas. Para ello, y con el objeto de poder contar con dicha tecnologia en el mas
corto plazo, es de suma urgencia contar con las ingenierias, obras, equipamiento y
sistemas necesarios para implementar el “‘Sistema Free Flow” en el contrato de
concesidn a la mayor brevedad posible.

Que en dicho contexto, mediante Oficio Ord. N° 032, de fecha 31 de agosto de
2018, el Jefe de la Divisiébn de Operaciones de la Direccién General de
Concesiones de Obras Plblicas adjunté para revisién y pronunciamiento del
Ministerio de Desarrollo Social, la evaluacién social del proyecto de
implementacién de un sistema de cobro free flow en el contrato de concesién
“Autopista Santiago - San Antonio”.

Que mediante Oficio Ord. N® 051/193, de fecha 14 de noviembre de 2018, la Jefa
de la Division de Evaluacién Social de Inversiones del Ministerio de Desarrollo
Social envi6 a la Jefa de Pasivos Contingentes y Concesiones de la Direccion de
Presupuestos del Ministeric de Hacienda el informe de evaluacion social
correspondiente, en el cual se concluye que e! proyecto de implementacion de un
sistema de cobro free flow en el contrato de concesion “Autopista Santiago - San
Antonio” es rentable socialmente, y por tanto se recomienda su ejecucion.

Que, en virtud de lo anterior, mediante Resolucién DGC (Exenta) N° 1230, de
fecha 6 de diciembre de 2018, el Ministerio de Obras Publicas modificd las
caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesién, en el sentido
que la Sociedad Concesionaria debera:

a) Desarrollar el proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”,
de acuerdo a los Términos de Referencia adjuntos al Oficio Ord. N° 4732, de
fecha 28 de noviembre de 2018, complementado mediante Oficio Ord. N°
4740, de fecha 4 de diciembre de 2018, ambos del Inspector Fiscal.

b) Ejecutar, suministrar, implementar, conservar y mantener las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” que apruebe el
Inspector Fiscal.

Que, en virtud de las exigencias derivadas de la Resolucién Exenta N° 454/2018,
de fecha 12 de diciembre de 2018, que califica ambientalmente el “PID Terceras
Pistas Santiago — Talagante” dispuesto mediante Decreto Supremc MOP N° 93,
de fecha 14 de agosto de 2017, se hace necesario ajustar la ingenieria de detalle
de la Plaza de Peaje Rinconada Norte, que forma parte del proyecto de ingenieria
de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago — San Antonio” dispuesto en la Resolucion DGC (Exenta) N°
1230 de 2018, con el objeto de hacerla compatible con las exigencias de la citada
Resolucion de Calificacion Ambiental, relativas a la solucidn del ramal camino
Rinconada poniente y del lazo Nor-Poniente con direccién a San Antonio. Dichos
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ajustes se denominaran en adelante como “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje
Rinconada Norte”.

10°  Que de conformidad con lo establecido en la Resolucién DGC (Exenta) N° 1230,
de fecha 6 de diciembre de 2018, y de acuerdo al mérito del irabajo de
coordinacién que se ha venido realizando sobre esta materia, mediante Oficio Ord.
N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, el Inspector Fiscal informé formalmente a
la Sociedad Concesionaria que, de conformidad con lo dispuesto en los articulos
19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y 69° de su Reglamento, el
Ministerio de Obras Publicas modificard las caracteristicas de las obras y servicios
del contrato de concesion, con el objeto de: i) sancionar la Resolucion DGC
(Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre de 2018, junto a algunos ajustes
efectuados a dicha resolucién, con la finalidad de perfeccionar su regulacién; ii)
disponer que la Sociedad Concesionaria debera ajustar la ingenieria de detalle de
la Plaza de Peaje Rinconada Norte, que forma parte del proyecto de ingenieria de
detalle denominado “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio” dispuesto en la Resolucién DGC (Exenta) N° 1230 de
2018, conforme a lo eslipulado en la Minuta adjunta al citado Oficio, los que se
denominaran en adelante como “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada
Norte”; iii) disponer la habilitacién, operacion y explotaciéon de las obras,

— equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacién Sistema

ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, y iv) establecer la regulacion
del servicio del “Sistema Free Flow” durante la etapa de operacion y explotacién,
sus requerimientos funcionales y de rendimiento, las respectivas infracciones y
multas en caso de incumplimiento, la habilitacion al cobro de los pérticos de
peajes electronicos correspondientes, asi como los requerimientos que se exigiran
para regular la relacion de la Sociedad Concesionaria con los usuarios de la via.

Para efectos de lo anterior, en el Oficio Ord. N° 5181 el Inspector Fiscal solicité a
la Sociedad Concesionaria ratificar expresamente su aceptacion a las
modificaciones a las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesion informadas en su Oficio, en los términos, plazos y condiciones
sefalados en el “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al efecto” que
adjuntd. Asimismo, atendido el trabajo de coordinacion realizado por las partes, en
el citado Oficio el Inspector Fiscal solicitd a la Sociedad Concesionaria enviar
-/ formalmente el presupuesto definitivo por concepto del diferencial de costos de
conservacion, mantenimiento, operacién y explotacién de las obras, equipamiento
y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago — San Antonio”, y ratificar que los “Ajustes Ingenieria Plaza de
Peaje Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de entero cargo y costo de
dicha Sociedad Concesionaria.

11°  Que mediante Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, la
Sociedad Concesionaria ratificé expresamente su acuerdo con las modificaciones
informadas por el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, en los términos y
condiciones alli sefialados y en el “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al
efecto” adjunto, manifestando expresamente, en relacién a lo sefialado en los
incisos primero y segundo del articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas, su aceptacién a las modificaciones materia del acto administrativo que

se dictara al efecto. Junto con lo anterior, de acuerdo a lo solicitado por el
inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, mediante la citada Carta la Sociedad

e o Concesionaria envié formalmente el presupuesto definitivo por concepto del
”leferenmal de costos de conservacién, mantenimiento, operacién y explotacién de

1as obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto implementacion
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12°

13°

14°

159

Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”. Por dltimo, la
Sociedad Concesionaria ratificdé que los “Ajustes Ingenierfa Plaza de Peaje
Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de su entero cargo y costo.

Que a través del Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, el Inspector
Fiscal informo al Jefe de la Divisién de Operaciones, su opinién favorable respecto
a las modificaciones informadas en su Oficio Ord. N° 5181, en los términos, plazos
y condiciones alli senalados y en el “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al
efecto” adjunto al citado Oficio, asi como, su aprobacién al presupuesto entregado
por la Sociedad Goncesionaria en su Carta GG-IF N° 2331/2019. En virtud de lo
anterior, recomendd disponer su implementacion en los términos previstos en la
Ley de Concesiones de Obras Pulblicas y su Reglamento, considerando las
razones de interés pulblico que expone, las cuales dicen relacién con: i) la
necesidad de que la Plaza de Peaje Rinconada Norte que forma parte del
“Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio” sea compatible con los requerimientos de la Resolucion Exenta N°
454/2018, de fecha 12 de diciembre de 2018, relativos a la solucién del ramal
camino Rinconada poniente y del lazo Nor-Poniente con direccion a San Antonio;
y ii} que debido al creciente flujo vehicular, y con el propésito de brindar un mejor
estandar de servicio a los usuarios de las concesiones interurbanas que acceden
a Santiago, se ha determinado necesario implementar en la Plaza de Peaje
Troncal Melipilla 1, y en las Plazas de Peaje Laterales Américo Vespucio,
Rinconada, Padre Hurtado, Malloco y Talagante, un sistema de cobro electrénico
bajo la modalidad de flujo libre o “Sistema Free Flow” que evite la detencion del
vehiculo, y sea compatible con las tecnologias que operan en las autopistas
urbanas concesionadas por el Ministerio de Obras Piblicas.

Que mediante Oficio Ord. N° 089, de fecha 5 de junio de 2019, el Jefe de la
Division de Operaciones de la Direccion General de Concesiones de Obras
Publicas, luego de ponderar los antecedentes, solicité al Director General de
Concesiones de Obras Ptblicas gestionar la framitacion del borrador de Decreto
Supremo adjunto, atendidas las razones de interés publico senaladas por el
Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019.

Que las modificaciones a las caracteristicas de las obras y servicios del conirato de
concesion dispuestas mediante Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de
diciembre de 2018, y aquellas informadas por el Inspector Fiscal en su Oficio Ord.
N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2018, generan perjuicios para la Sociedad
Concesionaria, todo lo cual, de conformidad con las disposiciones legales citadas,
obliga a compensarla acordando con ella las indemnizaciones necesarias para
restablecer el equilibrio econdmico y financiero del contrato, de manera de no
comprometer su buen desarrollo y término. Para tal efecto, las partes han suscrito el
Convenio Ad Referéndum N° 5, de fecha 3 de junio de 2019.

Que, a objeto de dar cumplimiento a lo indicado en los articulos 19° de la Ley de
Concesiones de Obras Plblicas y 69° de su Reglamento, se hace necesaria la
dictacion del presente Decreto Supremo fundado, que modifica las caracteristicas de
las obras y servicios del contrato de concesion, por razones de interés publico, y
aprueba el Convenio Ad-Referéndum N° 5, de fecha 3 de junio de 2018.
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1.

DECRETO

MODIFiCANSE, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesién de la obra publica fiscal denominada
“Autopista Santiago - San Antonio®, en el sentido gue “Sociedad Concesionaria
Autopista del Sol S.A" debera desarrollar el proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio”, de acuerdo a los Términos de Referencia adjuntos al
Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de noviembre de 201 8, complementado mediante
Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de 201 8, ambos del Inspector Fiscal,
los que se entienden forman parte integrante del presente Decreto Supremo.

El desarrollo del “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio”, debera cumplir con la normativa vigente al 17 de
diciembre de 2018 y con los estandares de calidad y requisitos exigidos en el
presente Decreto Supremo, en las Bases de Licitacion y demas instrumentos que
forman parte del contrato de concesion. Asimismo, sélo se entenderan terminados,
para todos los efectos legales y contractuales a que hubiere lugar, una vez que el
Inspector Fiscal apruebe ¢ se entienda aprobado el Proyecto de conformidad a lo
sefialado en el presente Decreto Supremo.

ESTABLECESE que los plazos maximos para el desarrollo y revision de cada una
de las Fases comprendidas en el denominado “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, seran los indicados en la Tabla
N° 1 siguiente:

Tabla N° 1: Plazos de Desarrollo
"Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Fiow

R T
g

FE

B

1 PROYECTOQ DE INGENIERIA DE DETALLE a4 2 1 7
INGENIERIA SISTEMAS CENTRALES 5

PROYECTO DE INGENIERIA DE DETALLE 3 12 10
FROYEGTO PUNTO DE COBRO {OBRAS CIVILES) 2 7

() Los plazos maximos para la entrega, por parte de la Sociedad
Concesionaria, de cada uno de los informes al Inspector Fiscal, seran los
que se fijan en la columna del titulo “Plazo de Entrega” de la Tabla N° 1
precedente, los que se contardn de acuerdo a lo siguiente:

i. Respecto del informe de la Fase 1: Ei plazo se contara desde el 17
de diciembre de 2018, fecha en que el Inspector Fiscal comunicé a
la Sociedad Concesionaria, mediante anotacién en el Libro de
Explotacion, folio 37, la total tramitacion de la Resolucién DGC
(Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre de 2018,

ii.  Respecto del Informe de la Fase 2: El plazo se contara desde la
fecha en que la Sociedad Concesionaria haga entrega del Informe
de la Fase 1.

(b) Cada uno de los informes sefialados en la Tabla N° 1 precedente deberan
ser revisados por el Inspector Fiscal en los plazos maximos que se
singularizan en la columna del titulo “Plazo de Revisién 1", contados desde
la entrega de los mismos por parte de la Sociedad Concesionaria. En caso
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de no existir observaciones, el Inspector Fiscal debera aprobar la respectiva
Fase dentro del mismo plazo. En caso de existir observaciones, la Sociedad
Concesionaria debera corregir el informe respectivo en los plazos mMAaximos
que se singularizan en la columna del titulo “Plazo de Correccion”’, contados
desde la fecha en que el Inspector Fiscal comunique por escrito las
‘observaciones efectuadas. Las correcciones deberén ser presentadas al
Inspector Fiscal en un “Informe de Correcciones’, el que debera referirse
sé6lo a las materias observadas, debiendo ser autosuficiente para efectuar su
revision.

(c) El Inspector Fiscal debera revisar el “Informe de Correcciones” en los plazos
maximos que se singularizan en la columna del titulo “Plazo de Revision 2",
contados desde la entrega del mismo por parte de la Sociedad
Concesionaria. En caso que la Sociedad Concesionaria haya subsanado la
iotalidad de las observaciones formuladas por el Inspector Fiscal, éste
deberé aprobar la Fase correspondiente dentro del mismo plazo. En caso
contrario, esto es, que la Sociedad Concesionaria no haya subsanado la
totalidad de las observaciones formuladas por el Inspector Fiscal, el
respectivo “Informe de Correcciones” sera rechazado y se entendera como
no entregado, aplicandose en ese caso la multa establecida en el literal (f)
del presente N° 2.

(d) En caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro de los respectivos
plazos méximos de revision de cada una de las Fases o de los informes de
correcciones, indicados en el presente N° 2, esto es, no los observare o no
los rechazare dentro de los plazos méximos establecidos, la Fase respectiva
se entendera aprobada.

(€} Una vez aprobada cada una de las Fases por parte del Inspector Fiscal, la
Sociedad Concesionaria debera emitir un “Informe Refundido” que incluya
todos los aspectos tratados para aprobar la respectiva Fase. Este informe
debera ser entregado al Inspector Fiscal en un plazo no superior a 10 dias,
contado desde la fecha en que este Ulimo comunique a la Sociedad
Concesionaria la aprobacién de la Fase respectiva. En caso de atraso en la
entrega, se aplicara a la Sociedad Concesionaria la multa establecida en el
literal {f) del presente N° 2.

()  En caso que las fechas de entrega de los informes de cada una de las Fases
superen los plazos Maximos indicados en el presente N° 2, 0 en caso de
atraso en la entrega de los informes de correcciones, 0 €n caso de atraso en
la entrega de los informes refundidos, se aplicara una multa de 5 UTM a la
Sociedad Concesionaria, por cada dia o fraccién de dia de atraso, cuya
aplicacién y pago se regularan segin lo establecido en las Bases de

= Licitacion.

Se deja constancia gue la Fase 1 del “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free
Flow Autopista Santiago — San Antonio” fue entregada por la Sociedad
Concesionaria mediante Carta GG-IF N° 2094/2019, de fecha 18 de enero de
2019 y aprobada por el Inspector Fiscal mediante Oficio Ord. N° 4867, de fecha 11
de febrero de 2019. Por su parte, la Fase 2 del citado proyecto fue entregada por
la Sociedad Concesionaria mediante Carta GG-IF N° 2141/2018, de fecha 20 de
febrero de 2019 y aprobada por el Inspector Fiscal mediante Oficio Ord. N° 5054,
de fecha 11 de abril de 2019.

Pagina 8 de 62




MODIFICANSE, por razones de interés ptblico, las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesién de la obra publica fiscal denominada
“Autopista Santiago - San Antonic”, en el sentido que “Sociedad Concesionaria
Autopista del Sol S.A.” debera desarrollar los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje
Rinconada Norte”, consistente en ajustar la ingenieria de detalle de la Plaza de
Peaje Rinconada Norte, que forma parte del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio” dispuesto en los N° 1 y N° 2 precedentes, conforme a lo
estipulado en la Minuta adjunta al Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de
2019, del Inspector Fiscal, que se entiende forma parte integrante del presente
Decreto Supremo.

Se deja constancia que el desarrollo de los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje
Rinconada Norte” dispuestos en el presente N° 3, seran de entero cargo y costo
de “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A”. Lo anterior, segun lo
ratificado por ésta en su Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de
2019.

ESTABLECESE que el plazo maximo para la entrega de los “Ajustes Ingenieria
Plaza de Peaje Rinconada Norte”, por parte de la Sociedad Concesionaria al
Inspector Fiscal, serd de 15 dias, contado desde la publicacién en el Diario Oficial
del presente Decreto Supremo.

Dichos ajustes deberan ser revisados por el Inspector Fiscal en el plazo maximo
de 7 dias, contado desde la entrega de los mismos por parte de la Sociedad
Concesionaria y, en caso de no existir observaciones, el Inspector Fiscal debera
aprobarios dentro del mismo plazo. En caso de existir observaciones, la Sociedad
Concesionaria debera corregir los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada
Norte” en el plazo méximo de 7 dias, contado desde la fecha en que el Inspector
Fiscal comunique por escrito las observaciones efectuadas. Las correcciones
deberan ser presentadas al Inspector Fiscal en un “Informe de Correcciones”, el
que debera referirse sélo a las materias observadas, debiendo ser autosuficiente
para efectuar su revision.

El Inspector Fiscal debera revisar el “Informe de Correcciones” en el plazo méximo
de 5 dias, contado desde la enirega del mismo por parte de la Sociedad
Concesionaria. En caso que la Sociedad Concesionaria haya subsanado Ia
totalidad de las observaciones formuladas por el Inspector Fiscal, éste debera
aprobar ios “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte” dentro del mismo
plazo. En caso contrario, esto es, que la Sociedad Concesionaria no haya
subsanado la totalidad de las observaciones formuladas por el Inspector Fiscal, el
respectivo “Informe de Correcciones” sera rechazado y se entendera como no
entregado, aplicandose en ese caso la multa establecida en el parrafo siguiente.

En caso de atraso por parte de la Sociedad Concesionaria en la fecha de entrega
de los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”, o en caso de atraso
en la entrega del informe de correcciones, se aplicara a ésta una multa de 2 UTM,
por cada dia o fraccién de dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regularan
segun lo establecido en ias Bases de Licitacion.

MODIFICANSE, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada

5, Autopista Santiago - San Antonio”, en el sentido que “Sociedad Concesionaria
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5.1.

5.2.

equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” y en los “Ajustes Ingenieria
Plaza de Peaje Rinconada Nortte” que apruebe el Inspector Fiscal, los cuales se
desarrollaran de acuerdo a lo dispuesto en los N° 1, N° 2, N° 3 y N° 4 precedentes.

La ejecucién, suministro e implementacién de las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio” y en los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada
Norte”, debera cumplir con la normativa vigente a la fecha de aprobacion del
respectivo proyecto de ingenieria, con los Términos de Referencia adjuntos al
Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de noviembre de 2018, complementado mediante
Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de 2018, ambos del inspector Fiscal,
en la Minuta adjunta al Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, del
Inspector Fiscal y con los estdndares de calidad y requisitos exigidos en el
presente Decreto Supremo, en las Bases de Licitacion y demas instrumentos que
forman parte del contrato de concesién. Las obras que se ejecuten en virtud del
presente Decreto Supremo deberan contar con la aprobacion del Inspector Fiscal.

Se deja constancia que, en adelante, se entendera que cualquier mencion al
“Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio” estard hecha al “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago — San Antonio” incluidos los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje
Rinconada Norte”.

Expropiaciones

Se deja constancia que las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Auiopista Santiago — San
Antonio” no requieren de expropiaciones por parte del Ministerio de Obras
Publicas, de conformidad con lo indicado en el Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de
noviembre de 2018, complementado mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de
diciembre de 2018, ambos del inspector Fiscal.

Cambios de servicios

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 41° del DFL MOP N° 850, de 1997,
en el caso que por cualquier motivo sea necesario cambiar la ubicacion de las
instalaciones de los servicios y canales existentes, este traslado sera hecho por
cuenta exclusiva del respectivo propietario o concesionario del servicio o
asociacion de canalistas o en las condiciones que se haya fijado al otorgar el
permiso o contrato de concesién respectivo. La soliciiud de traslado de las
instalaciones a las empresas sefaladas, sera realizada a través de Oficio o carta
certificada por el Director de Vialidad, fijdndole un plazo para ello, con indicacion
que en caso de infraccién se procederd en conformidad a lo dispuesto en el
articulo 51°, sin perjuicio de aplicar las multas que por infraccidén autoriza el
articulo 52°, ambos articulos del mismo cuerpo legal antes citado. Si la empresa
de servicios o el contratista de que se trate, se negare a realizar el traslado, o
bien, no lo realice en el plazo fijado para ello por la Direccion de Vialidad, lo que
serd informado oportunamente por el Inspector Fiscal a la Sociedad
Concesionaria mediante anotacién en el Libro de Explotacion u Oficio, aquél sera
ejecutado por la Sociedad Concesionaria o su contratista, quienes para todos
estos efectos siempre actuaran por cuenta y orden del MOP. Desde la indicada
informacion del Inspector Fiscal, la Sociedad Concesionaria serd responsable de
tramitar y gestionar ante el respectivo propietario, concesionario del servicio
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asociacion de canalistas, la aprobacion de los proyectos de todos los cambios de
servicios o modificacién de canales, que sean necesarios trastadar o alterar y que
sean necesarios para la correcta ejecucion, suministro e implementacion de las
obras, equipamiento y sistemas dispuestos en el presente N° 5. La Sociedad
Concesionaria sera, ademas, responsable de coordinar y contratar la ejecucion de
los cambios de servicios existentes y las modificaciones de canales necesarios
para la ejecucién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
presente N° 5, y de pagar, por cuenta y orden del MOP, todos los costos
asociados a los mismos.

La Sociedad Concesionatia deberd requerir que los trabajos que ejecuten los
terceros en el Area de Concesidn y en aquellas areas donde se requiera ejecutar
obras, con motivo de los traslados y/o modificaciones de servicios y canaies, den
cumplimiento a las medidas de seguridad vial y prevencién de riesgos en los
mismos términos que son exigidos en el conirato de concesion.

Sin perjuicio de su responsabilidad de tramitar, gestionar, coordinar y/o coniratar
la ejecucion de la totalidad de los cambios de servicios o modificaciones de
canales existenies, la Sociedad Concesionaria pagard, por cuenta y orden del
MOP, a los propietarios, concesionarios de dichos servicios o asociaciones de
canalistas, o a los contratistas respectivos, los cambios de servicios existentes ¥
modificaciones de canales, en el caso que los primeros tres no asuman su
obligacion legal del articulo 41° del DFL MOP N° 850, de 1997. Para estos
efectos, la Sociedad Concesionaria o la contratista de ésta, debera hacer constar
en los documentos que emita, que actda por cuenta y orden del MOP, remitiendo
copia de estos al Inspector Fiscal, para los efectos del articulo 41° del DFL N°
850, de 1997.

En el caso de érdenes de compra o de servicio que emita la Sociedad
Concesionaria y que sean aprobados por el Inspector Fiscal, en relacién a los
cambios de servicios y modificacion de canales, debera expresarse que ello se
hace por cuenta y orden del MOP.

En estos casos, el MOP tendrd derecho a ejercer las acciones respectivas
tendientes a obtener los reembolsos de parte de los propietarios, concesionarios
del servicio o asociacion de canalistas correspondiente, evento en el cual la
Sociedad Concesionaria no tendra derecho alguno a percibir devoluciones de las
sumas pagadas por este concepto, toda vez que actia por orden y cuenta del
MOP.

Los presupuestos a pagar por la Sociedad Concesionaria a los concesionarios,
propietarios de los servicios existentes, asociacién de canalistas o contratistas,
segln sea el caso, por concepto de las obras y demds costos asociados a las
mismas, que sean necesarias para efectuar los cambios de dichos servicios o
modificacion de canales, deberan ser sometidos en forma previa, a la aprobacion
del Inspector Fiscal, quien en un plazo no superior a 10 dias, contado desde que
la Sociedad Concesionaria le suministre toda la informacion relacionada, deberé
aprobar o rechazar el presupuesto correspondiente. En caso que el presupuesto
fuera rechazado, la Sociedad Concesionaria deberd presentar el presupuesto
corregido al Inspector Fiscal para su aprobacién o rechazo, en el plazo de 5 dias,
contado desde que haya recibido un nuevo presupuesto de la empresa propietaria
del servicio, asociacion de canalistas y/o del contratista segun sea el caso. Entre
fa informacién que la Sociedad Concesionard debera proporcionar, se deben
considerar planos de ingenieria de detalles de los cambios de servicio existentes,
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memorias, especificaciones técnicas, presupuesto y cubicaciones detalladas
desglosado por cada item, el nombre de la empresa que emitira la factura
respectiva, sea esta la empresa propietaria o concesionaria del servicio o el
tercero que ejecutara el traslado o cambio del servicio, y cualquier ofra
informacién relacionada que solicite el Inspector Fiscal.

Con todo, los montos que pague la Sociedad Concesionaria a los concesionarios,
propietarios de los servicios, asociacién de canaiistas o contratistas, segdn sea el
caso, de acuerdo a lo indicado en los parrafos precedentes, por concepto de las
obras, sistemas y demas costos asociados a las mismas, que sean necesarias
para efectuar los cambios de servicios o modificacion de canales, seran
reembolsados por el MOP, segin su valor proforma, es decir, segin los
desembolsos que efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este
concepto, previa aprobacion del Inspector Fiscal del presupuesto que se le
presentare, de conformidad a lo establecido en el parrafo precedente, hasta la
cantidad sefalada en el numeral 13.5 del presente Decreto Supremo.

En caso que se requiera ejecutar cambios de servicios o modificacion de canales

por sobre el monto maximo sefalado en el numeral 13.5 del presente Decreto

Supremo, dicho exceso sera igualmente de costo del MOP, quién debera \
reembolsar dicha diferencia a la Sociedad Concesionaria, previo acuerdo de los

montos y de la forma de pago de los mismos, lo que quedara refiejado en el

respectivo acto administrativo. En caso de no lograr acuerdo, el monto y la forma

de pago seran determinados segln el procedimiento establecido en el articulo 36°

de la Ley de Concesiones de Obras Publicas.

La Sociedad Concesionaria debera registrar en forma separada todos los gastos y
costos directos de los cambios de servicios o modificacion de canales existentes,
debiendo desagregar respecto de cada concesionario o propietario de servicio o
asociacién de canalistas, todas las partidas involucradas, tales como, ingenieria,
construccién de obras, insumos y pago de permisos.

Una vez efectuados los cambios de servicios o modificacion de canales

existentes, la Sociedad Concesionaria tendra la obligacién de entregar al

Inspector Fiscal una carpeta que contenga los archivos contables y toda la N
documentacion de respaldo.

En el evento que se produzcan atrasos en la ejecucion, suministro e
implementacion de las obras, equipamiento o sistemas, derivados de demoras en
la ejecucién de los cambios de servicios por razones no imputables a hecho o
culpa de la Sociedad Concesionaria, ésta tendrd derecho a salicitar la ampliacién
del plazo maximo de ejecucidn, suministro e implementacion de las obras,
equipamiento y sistemas respectivos, para cada plaza de peaje, sefalado en el N°
6 del presente Decreto Supremo. Para tal efecto, debera presentar al Inspector
Fiscal una solicitud de ampliacién de plazo dentro de los 20 dias siguientes a que
haya tomado conocimiento de los hechos en que la funda y mientras se encuenire
vigente el plazo de ejecucién, suministro e implementacién de los mismos,
especificando las razones que la justifican y su extensién. El Inspector Fiscal
remitird estos antecedentes al Director General de Concesiones de Obras
Publicas, quien determinara el rechazo a la ampliacién de plazo, o su aprobacién,
ya sea por la totalidad del periodo solicitado, o bien por una parte de éste, siempre
que corresponda al periodo de entorpecimiento que se encuentre debidamente
justificado. En caso que el Director General de Concesiones de Obras Pulblicas
determine dar lugar a la solicitud de ampliacién, segun lo sefialado en el presente
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5.3.

5.4.

parrafo, ésta deberd ser formalizada mediante el acto administrativo
correspondiente.

Obligaciones en materia medioambiental v territorial

Se deja constancia que, segun Io indicado por el Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28
de noviembre de 2018, complementado mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4
de diciembre de 2018, ambos del inspector Fiscal, la naturaleza de las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacién Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” no se enmarcan en la tipologia
de proyectos que deben ser sometidos al Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental (SEIA) segun lo establecido en el Reglamento del SEIA.

Sin perjuicio de lo anterior, sera obligacion de la Sociedad Concesionaria cumplir
con las estipulaciones contenidas en el Manual de Planes de Manejo Ambiental
para Obras Concesionadas Versién 7.01, asi como con las demés regulaciones
ambientales establecidas en las Bases de Licitacién y en los demds instrumentos
gue forman parte del contrato de concesion, en todo lo que sea aplicable.

No obstante lo anterior, las obligaciones que, conforme los documentos sefialados
en el parrafo precedente, se verifiquen con antelacion al inicio de las obras y que
tengan un plazo superior a 10 dias, deberan ser cumplidas por la Sociedad
Concesionaria en el plazo maximo de 10 dias de antelacién al inicio de las obras.

Se deja constancia que la Resolucion Exenta N° 454/2018, de fecha 12 de
diciembre de 2018, que califica ambientalmente el proyecto “PID Terceras Pistas
Santiago — Talagante” dispuesto en el Decreto Supremo MOP N° 93, de fecha 14
de agosto de 2017, sefiala en su numeral 8.2 que “...el proyecto deberd
implementar adicionalmente el Sistema de Telepeaje (Free Flow)". En
consecuencia, se elimina la obligacién de la Sociedad Concesionaria, dispuesta en
el primer parrafo del numeral 3.3 del resuelvo N° 3 de la Resolucién DGC (Exenta)
N° 1230, de fecha 6 de diciembre de 2018, de informar al Servicio de Evaluacién
Ambiental las modificaciones asociadas a las Plazas de Peaje Laterales entre
Santiago y Talagante (Américo Vespucio, Rinconada, Padre Hurtado, Malloco y
Talagante).

Sequros de construceion

Sera obligacién de la Sociedad Concesionaria que, en todo momento, durante la
ejecucion, suministro e implementacién de las obras, equipamienio y sistemas
comprendidos en el "Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio”, y durante la ejecucién de las labores de desmontaje,
desmantelamiento y traslado de las vias de cobro que trata el numeral 5.7 del
presente Decreto Supremo, éstos se encuentren cubiertos por pélizas de seguros
de responsabilidad civil por dafos a terceros, por un monto minimo de UF 30.000
y deducible maximo de 1%, y por pdlizas de seguro por catastrofe, por un monto
equivalente al valor total de la obra a construir, y que en todo caso no podra ser
inferior a UF 398.826, con un deducible maximo del 1% del total del monto
asegurado.

Lo anterior debera ser acreditado por la Sociedad Concesionaria ante el Inspector
Fiscal, ya sea mediante la entrega de nuevas pdiizas, un endoso de la o las
pdlizas actualmente vigentes o que las actuales pélizas contengan cldusulas de
cobertura automatica por obras adicionales, con al menos 10 dias de antelacién al
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inicio de la ejecucién, suministro e implementacién de las obras materia del
presente N° 5 y como condicién para el inicio de la ejecucion, suministro e
implementacién de las mismas, rigiendo para estos efectos los demas términos y
condiciones establecidos en los articulos 1.6.41 y 1.6.43 de las Bases de Licitacion,
en todo lo que les sea aplicable.

En caso que la Sociedad Concesionaria no acredite que las obras, equipamiento y
sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementaciéon Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago — San Antonio” se encuentran cubiertos por las pdlizas de
seguro exigidas precedentemente, en la oportunidad antes senhalada, le sera
aplicable una multa de 5 UTM por cada dia o fraccion de dia de atraso, cuya
aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

Garantia de construccién

La Sociedad Concesionaria, con al menos 15 dias de antelacién al inicio de la
ejecucion, suministro e implementacién de las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el "Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio®, debera entregar al Inspector Fiscal una boleta bancaria
de garantfa, por un monto de UF 24.800. Lo anterior, con el objeto de asegurar el
fiel cumplimiento de todas y cada una de las obligaciones que asume en relacion a
la ejecucién, suministro e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas
materia del presente N° 5, y al desmontaje, desmantelamiento y traslado de las
vias de cobro que se indica en el numeral 5.7 del presente N° 5.

La boleta bancaria de garantia sefialada anteriormente debera ser aprobada u
observada por el Inspector Fiscal dentro del plazo de 20 dias de recibida por éste,
y tendra un plazo de vigencia igual al plazo maximo de ejecucién, suministro e
implementacién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San
Antonio”, o hasta que se hubiera verificado la recepcién de la totalidad de las
obras, equipamiento y sistemas, lo que ocurriera Gltimo, mas 3 meses.
Transcurrido dicho plazo, el MOP hara devolucion de ella a la Sociedad
Concesionaria, lo que efectuard dentro del plazo de 15 dias, contado desde que
ésta lo solicite por escrito al Inspector Fiscal.

La boleta bancaria de garantia debera ser tomada por la Sociedad Concesionaria,
pagadera a la vista, emitida en la ciudad de Santiago de Chile por un banco de la
plaza, segin corresponda, a nombre del Director Generai de Concesiones de
Obras Publicas y, en lo demas, deberd cumplir con las demés exigencias y
requisitos establecidos en las Bases de Licitacién, en todo 1o que les sea aplicable.

La boleta bancaria de garantia podra ser cobrada por el MOP en caso de
incumplimiento de las obligaciones de la Sociedad Concesionaria estipuladas en el
presente Decreto Supremo y en las Bases de Licitacién en relacion a las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”. En el caso que el MOP hiciere
efectiva la garantia, la Sociedad Concesionaria debera reconstituirla en el plazo
maximo de 15 dias, contado desde la fecha de su cobro, de modo de mantener
permanentemente a favor del MOP una garantia equivalente en Unidades de
Fomento al monto sefalado en el primer parrafo del presente numeral 5.5.

En caso de no entrega oportuna de la garantia antes referida, de su no
reconstitucién o no renovacién si correspondiere, se aplicara a la Sociedad
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Concesionaria una mulia de 5 UTM por cada dia o fraccién de dia de atraso, cuya
aplicacién y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

5.6. Desvios, sefalizacién y sequridad para el iransito durante la construceion

Se deja constancia que durante la ejecucion, suministro e implementacion de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacién
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, la Sociedad
Concesionaria estara obligada a que dichas obras no impacten en el transito
vehicular en la autopista, a tomar todas las precauciones necesarias para proteger
los trabajos, asi como la seguridad vial de los usuarios y, en particular, a dar
cumplimiento a lo establecido en las Bases de Licitacion. Ademés debera
ajustarse a lo dispuesto en el Titulo V “Sefalizacién Transitoria y Medidas de
Seguridad para Trabajos en la Via” del Manual de Sefializacion de Transito del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, aprobado por Decreto Supremo
N° 78 de 2012, y en las recomendaciones del Manual de Carreteras de la
Direccion de Vialidad, Volumen N° 6 Seguridad Vial, Capitulo 6.400 “Sefalizacion
de transito para trabajos en ia via”, segun corresponda, o las normativas que las
reemplacen y que se encuentren vigentes a la fecha de ejecucion de dichas
labores.

En caso de incumplimiento de cualquiera de las obligaciones establecidas en el
presente numeral 5.6, se aplicard a la Sociedad Concesionaria una multa de 5
UTM, por cada vez, cuya aplicacion y pago se regularan segin lo establecido en
las Bases de Licitacion.

5.7. Desmontaje, desmantelamiento y traslado de las vias de cobro

La Sociedad Concesionaria debera efectuar el desmontaje y desmantelamiento de
las vias de cobro que se requiera realizar en virtud de la ejecucion, suministro e
implementaciéon de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“‘Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio” y realizar las obras y terminaciones gue sean necesarias para que las
calzadas cumplan con el nivel del servicio del contrato de concesién.
. Adicionalmente, ser4 también obligacién de la Sociedad Concesionaria, rasladar
_/ los bienes producto del desmontaje y desmantelamiento, lo que debera ser
realizado de acuerdo con lo estipulado en el documento denominado
“‘Reutilizacion y Disposicién Final de Residuos Sélidos” que adjunté el Inspector
Fiscal a su Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de noviembre de 2018,
complementado mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de 2018.
Todas estas labores deberan ejecutarse en el plazo indicado en la letra f) del N° 6

del presente Decreto Supremo.

5.8. Plan Comunicacional

Como consecuencia del cambio de la configuracién y funcionamiento de las plazas
de peaje existentes en la concesion, a mas tardar junto con la presentacion del
Informe de la Fase 1 del “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago — San Antonio”, la Sociedad Concesionaria debera presentar al
Inspector Fiscal, para su aprobacién, un Plan Comunicacional que permita difundir
el cambio en la configuracién de las vias de peaje y el inicio del cobro a fravés del
sistema free flow.

El Inspector Fiscal tendra un piazo de 10 dias para revisar el Plan presentado,
oo > g, contado desde la recepcidn del mismo, plazo después del cual, si no hubier
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observaciones, se entendera aprobado. En caso de existir observaciones, la
Sociedad Concesionaria tendra un plazo de 10 dias para corregirlas, y el Inspector
Fiscal tendra un plazo de 10 dias para aprobar o rechazar el Plan corregido,

En caso de atraso en la entrega del Plan Comunicacional, o de las correcciones a
éste si las hubiere, se aplicara a la Sociedad Concesionaria una multa de 5 UTM
por cada dia o fraccion de dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regularan
segln lo establecido en las Bases de Licitacion.

ESTABLECESE que los plazos maximos para la gjecucién, suministro e
implementacién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio”, serdn los indicados en la Tabla N° 2 siguiente:

Tabla N° 2: Plazos méximos para la ejecucion, suministro
e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas.

Tronca! Melipilla 1 110 dias
Vespucio Norte 110 dias
Rinconada Norte 110 dias
Vespucio Sur 230 dias
Rinconada Sur 230 dias
Padre Hurtado 230 dias
Malloco 230 dias
Talagante 230 dias

Los plazos sefialados en la Tabla N° 2 anterior se contabilizaran desde la fecha de
aprobacién de la Fase 2 del “Proyecio Implementacion Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago — San Antonio” por parte del Inspector Fiscal, con excepcion de
la Plaza de Peaje Rinconada Norte cuyo plazo se contara desde la fecha de
aprobacién, por parte del Inspector Fiscal, de los "Ajustes Ingenieria Plaza de
Peaje Rinconada Norte” que tratan los N° 3 y N° 4 del presente Decreto Supremo.

Una vez finalizada la ejecucién, suministro e implementacion de las obras,
equipamiento y sistemas, de cada plaza de peaje, comprendidos en el “Proyecto
Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” se
procedera de la siguiente forma.:

a) La Sociedad Concesionaria debera informar por escrito al Inspector Fiscal el
término de la totalidad de las obras, equipamiento y sistemas de cada plaza de
peaje indicada en la Tabla N° 2 anterior. Este Ultimo, en un plazo de 20 dias,
contado desde la fecha de ingreso de la respectiva solicitud por parte de la
Sociedad Concesionaria, debera inspeccionar y verificar el término de dichas
obras, equipamiento y sistemas. De encontrarse las obras, equipamiento y
sistemas adecuadamente terminados, el Inspector Fiscal los recibira de
inmediato, dejando constancia de ello mediante anotacion en el Libro de
Explotacion u Oficio.
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b) Si el Inspector Fiscal considerare que las obras, equipamiento y sistemas de
dicha plaza de peaje no cumplen los estandares exigibles para su recepcién,
debera informarlo a la Sociedad Concesionaria mediante anotacién en el Libro
de Explotacién u Oficio, y las obras, equipamiento y sistemas se entenderan
como no entregados, debiendo el Inspector Fiscal instruir la correccidn de las
observaciones dentro del plazo que otorgue al efecto, sin perjuicio de la
aplicacién de la multa sefialada en el literal c) siguiente, salvo que hubiere
plazo de ejecucion pendiente, que sera la fecha limite para terminarlas.

Una vez subsanadas las observaciones por parte de la Socfedad
Concesionaria, ésta debera informarlo por escrito al Inspector Fiscal. Este
dltimeo, en un plazo de 5 dias, contado desde la fecha de ingreso de la
respectiva solicitud por parte 'de la Sociedad Concesionaria, debera
inspeccionar y verificar las correcciones ejecutadas y, si no hubiere
observaciones, recibird las obras, equipamiento y sistemas de dicha plaza de
peaje, dejando constancia de ello mediante anotacién en el Libro de
Explotacion u Oficio.

¢) En caso de incumplimiento de los plazos maximos de ejecucién, suministro e
implementacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
-/ “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio”, establecidos, para cada plaza de peaje, en la Tabla N° 2 del presente
N° 6, se aplicara a la Sociedad Concesionaria una multa equivalente a 30
UTM, por cada dia o fraccion de dia de atraso, hasta la recepcion de la
totalidad de las respectivas obras, equipamiento y sistemas por parte del
Inspector Fiscal, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en

las Bases de Licitacion.

d) Se deja constancia que, sin perjuicio de la recepcién de la totalidad de las
obras, equipamiento y sistemas regulada en los literales precedentes, el
procedimiento para: i) la verificacién del correcto funcionamiento de cada uno
de los porticos de cobro comprendidos en el “‘Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, ii) la habilitacién
de los sistemas comprendidos en el citado proyecto, y iii) la operacion y

explotacion de la totalidad de las obras, equipamiento y sistemas, es regulado
_J en el N° 8 del presente Decreto Supremo.

e) Transcurridos 90 dias desde que la totalidad de las obras, equipamiento y
sistemas de todas las plazas de peaje sean recepcionadas por el MOP, la
Sociedad Concesionaria debera entregar al Inspector Fiscal un “Informe Final”,
que contenga las memorias explicativas de la totalidad de Ilas obras,
equipamiento y sistemas vy los Planos As Built de las respectivas plazas de
peaje. Los planos deberdn ser entregados en dos copias en papel, con su
respectivo formato digital DWG. El Inspector Fiscal debera revisar y aprobar ¢
rechazar el Informe Final, para lo cual dispondra de un plazo de 10 dias
contados desde la recepcion del mismo. Vencido dicho plazo sin que el
Inspector Fiscal hubiere efectuado observaciones o requerimientos, el Informe
Final se entendera aprobado. En el caso que el Informe Final fuera rechazado,
la Sociedad Concesionaria tendra un plazo de 15 dias para subsanar dichas
observaciones, a partir de la fecha de notificacién del rechazo a la Sociedad
Concesionaria.

En caso de atraso en la entrega del Informe Final, o de cualquiera de sus
correcciones, por parte de la Sociedad Concesionaria, se aplicara a ésta una
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7.1,

multa de 5 UTM por cada dia o fraccién de dia de airaso, cuya aplicacion y
pago se regularan segtin lo establecido en las Bases de Licitacion.

fy Una vez recepcionadas las obras, equipamiento y sistemas definitivos de cada
plaza de peaje, de conformidad al procedimiento establecido en los literales a)
a d) precedentes, y habiéndose autorizado por el Inspector Fiscal la
habilitacién de los mismos mediante Oficio o anotacién en el Libro de
Explotacién conforme al procedimiento establecido en el numeral 8.2 del
presente Decreto Supremo, en el plazo maximo de 30 dias, contado desde la
fecha del Oficio o anotacidén recién indicados, la Sociedad Concesionaria
debera realizar todas las labores indicadas en el numeral 5.7 del presente
Decreto  Supremo. Una vez finalizadas dichas labores, la Sociedad
Concesionaria deberd informarlo por escrito al Inspector Fiscal quien en un
plazo de 5 dias, contado desde la fecha de ingreso de la respectiva solicitud
por parte de la Sociedad Concesionaria, deberd inspeccionar y verificar el
término de dichas labores. De encontrarse éstas adecuadamente terminadas,
el Inspector Fiscal dejara constancia de ello mediante anotacién en el Libro de
Explotacién u Oficio, en casc contrario, debera informarlo a la Sociedad
Concesionaria mediante anotacion en el Libro de Explotacion u Oficio, y las
labores se entenderan como no terminadas, debiendo el Inspector Fiscal
instruir la correccion de las observaciones dentro del plazo que otorgue al
efecto, sin perjuicio de la aplicacion de la multa sefialada en el parrafo
siguiente, salvo que hubiere plazo de ejecucién pendiente, que sera la fecha
limite para terminarlas.

En caso de incumplimienio del plazo maximo para realizar las labores
sefaladas en el parrafo precedente, se aplicara a la Sociedad Concesionaria
una multa equivalente a 10 UTM, por cada dia o fraccion de dia de atraso,
hasta que el Inspector Fiscal constate la correcta terminacién de dichas
labores, cuya aplicacién y pago se regularan segun lo establecido en las Bases
de Licitacién.

MODIFICANSE, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesién de la obra publica fiscal denominada
“Autopista Santiago - San Antonio”, en el sentido que “Sociedad Concesionaria
Autopista del Sol S.A.” deberd conservar y mantener las obras, equipamiento v
sistemas comprendidos en e! “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago — San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal.

Responsabilidad de la Sociedad Concesionaria

Sera obligacion y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria la conservacion y
mantenimiento de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio”, en los términos indicados en el proyecio de ingenieria definitiva que
apruebe el Inspector Fiscal, en las Bases de Licitacion, en el presente Decreto
Supremo y demas instrumentos que forman parte del contrato de concesidn en
cuanto fuere aplicable.

La obligacién de la Sociedad Concesionaria de conservar y mantener las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacién Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal,
rige, para cada plaza de plaza de peaje indicada en la Tabla N°2 anterior, a partir
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de la recepcion de los mismos conforme al procedimiento detallado en el N° 6 del
presente Decreto Supremo.

7.2. Programa de Conservacién de la Obra v Plan de Conservacion

A mas tardar con 30 dfas de anticipacién a la primera solicitud de recepcién de las
obras, equipamiento y sistemas, la Sociedad Concesionaria debera presentar al
Inspector Fiscal, para su aprobacion, una actualizacién de! Programa de
Conservacién de la Obra y del Plan de Conservacion indicados en los articulos
1.6.33 y 11.9.4.2 de las Bases de Licitacién, incorporando en ellos todas las obras,
equipamiento y sistemas dispuestos en el presente Decreto Supremo. El Inspector
Fiscal tendra un plazo de 10 dfas para revisar las actualizaciones presentadas,
contado desde Ia recepcién de las mismas, plazo después del cual, si no hubiere
observaciones, se entenderan aprobadas.

Si las actualizaciones son observadas, la Sociedad Concesionaria tendra un plazo
de 10 dias para corregirlas, incorporando las observaciones realizadas por el
Inspector Fiscal.

En caso de atraso en la entrega de alguna de las actualizaciones del Programa de

J Conservacién de la Obra, del Plan de Conservacion o de las correcciones a éstos,
si las hubiere, se aplicard a la Sociedad Concesionaria una multa de 5 UTM por
cada dia o fraccion de dia de atraso, por la actualizacién o correccion atrasada,
Cuya aplicacion y pago se regularan segin lo establecido en las Bases de
Licitacion.

7.3. Reglamento de Servicio de la Obra

A més tardar con 30 dias de anticipacion a la primera solicitud de recepcion de las
obras, eguipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, la Sociedad
Concesionaria deberd presentar al Inspector Fiscal para su aprobacién una
actualizacion del Reglamento de Servicio de la Obra indicado en el articulo 1.6.32
de las Bases de Licitacion, incorporando en él todas las obras, equipamiento y
sistemas dispuestos en el presente Decreto Supremo. El Inspector Fiscal tendra

j un plazo de 10 dias para revisar la actualizacién presentada, contado desde la
recepcion de la misma, plazo después del cual, si no hubiere observaciones, se
entendera aprobada.

Si la actualizacion es observada, la Sociedad Concesionaria tendra un plazo de 10
dias para corregirla, incorporando las observaciones realizadas por el Inspector
Fiscal.

En caso de atraso en la entrega de la actualizacion del Reglamento de Servicio de
la Obra o de las correcciones a éste, si las hubiere, se aplicara a la Sociedad
Concesionaria una mulia de 5 UTM por cada dia o fraccién de dia de atraso, por la
actualizacion o correccion atrasada, cuya aplicacion y pago se regularan segln lo
establecido en las Bases de Licitacion.

7.4. Seguros durante la explotacién de las obras

El Seguro de Responsabilidad Civil por Dafios a Terceros y Seguro de Catastrofe
de explotacién vigentes, cuyas pédlizas obran en poder del MOP, serviran para
asegurar las obligaciones de conservacién y mantenimiento de las obras,
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7.5.

8.1.

equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, dispuestas en el presente N° 7,
asi como las obligaciones de verificacion del correcto funcionamiento de cada uno
de los pérticos de cobro comprendidos en el citado proyecto, |a habilitacién de los
sistemas vy la operacion y explotacién de la totalidad de las obras, equipamiento y
sistemas que se regulan en el N° 8 del presente Decreto Supremo.

Sera obligacién de la Sociedad Concesionaria modificar, en forma previa al inicio
de la conservacién y mantenimiento de las obras, equipamiento y sistemas, las
pélizas de seguro vigentes en caso de que sus alcances impidan que aseguren las
referidas obras, equipamiento, sistemasy demas obligaciones.

En caso de incumplimiento de la obligacién de la Sociedad Concesionaria de
modificar las pdlizas de seguros vigentes, en caso de que sea necesario segun lo
sefialado en el parrafo precedente, se le aplicara a ésta una multa de 5 UTM por
cada dia o fraccion de dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo
establecido en las Bases de Licitacion.

Garantia_de Explotacion

La garantia de explotacion vigente, cuyas boletas obran en poder del MOP,
serviran para caucionar las obligaciones de conservacién y mantenimiento de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el "Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, dispuestas en el
presente N° 7, asi como las obligaciones de verificacion del correcio
funcionamiento de cada uno de los pérticos de cobro comprendidos en el citado
proyecto, la habilitacion de los sistemas y la operacién y explotacion de la totalidad
de las obras, equipamiento y sistemas que se regulan en el N° 8 del presente
Decreto Supremo.

Sera obligacion de la Sociedad Concesionaria reemplazar, en forma previa al
inicio de la conservacion y mantenimiento de las obras, equipamiento y sistemas,
las boletas de garantia vigentes en caso que su glosa impida que garantice las
referidas obras, equipamiento, sistemas y demés obligaciones.

En caso de incumplimiento de la obligacion de la Sociedad Concesionaria de
reemplazar las boletas de garantia vigentes, en caso de que sea necesario segln
lo sefialado en el parrafo precedente, se le aplicara a ésta una multa de 5 UTM por
cada dia o fraccion de dia de atraso, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo
establecido en las Bases de Licitacion.

MODIFICANSE, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesién de la obra publica fiscal denominada
“Autopista Santiago - San Antonio”, en el sentido que “Sociedad Concesionaria
Autopista del Sol S.A.” deberd habilitar, operar y explotar las obras, equipamiento
y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago — San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal.

Responsabilidad de la Concesionaria

Sera obligacidn y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria la habilitacidn,
operacion y explotacién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio’, en los términos indicados en el proyecto de ingenieria definitiva que
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8.2,

8.3.

apruebe el Inspector Fiscal, en las Bases de Licitacién, en el presente Decreto
Supremo y demas instrumentos que forman parte del contrato de concesién en
cuanto fuere aplicable.

La obligacién de la Sociedad Concesionaria de operar y explotar las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el ‘Proyecto Implementaciéon Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal,
rige a partir de la autorizacién de la habilitacién de los mismos conforme al
procedimiento sefialado en el numeral 8.2 siguiente.

Habilitacién de las obras, equipamiento y sistemas

Dentro del plazo maximo que se establece en el N° 6 del presente Decreto
Supremo, se deberan realizar las pruebas necesarias para efectos de verificar el
correcto funcionamiento de cada uno de los sistemas y porticos de cobro
comprendidos en el “Proyecto implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio”. Para ello, la Sociedad Concesionaria entreg6 al
Inspector Fiscal, mediante Carta GG-IF N° 2272/2019, de fecha 2 de mayo de
2019, el documento denominado “Protocolos de Verificacién” en el cual se definen
las diferentes pruebas que se efectuaran al equipamiento y sistemas
comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio”. Dicho documento fue aprobado mediante Oficio Ord. N°
5175, de fecha 27 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal.

Sélo una vez que se completen exitosamente las pruebas y verificaciones
establecidas en el documento “Protocolos de Verificacion” aprobado por el
Inspector Fiscal, este Ultimo procedera a certificar que los sistemas y porticos de
cobro de la plaza de peaje respectiva se encuentran en correcto funcionamiento.
Una vez que se hubiere certificado lo anterior, y se hubieren recepcionado las
obras, equipamiento y sistemas de la plaza de peaje respectiva de acuerdo al
procedimiento establecido en el N° 6 del presente Decreto Supremo, el Inspector
Fiscal autorizara la habilitacidn de los mismos, dejando constancia de ello
mediante anotacion en el Libro de Explotacién u Oficio.

Requerimientos v Condiciones Téchicas de Diseno, Operacién v Explotacién de
los Sistemas

a) Deberan considerarse las siguientes normas y documentos de disefio:

o MOP ST1: Sistemas de Cobro Electrénico y Otras Aplicaciones:
‘Especificacién para la Interoperabilidad en la Transaccién Antena-
Transponder”, Ministerio de Obras Publicas, Chile, V 2.4.

o MOP 8T1-1: Sistemas de Cobro Elecirénico y Otras Aplicaciones,
Context Marks en Servicio en Concesiones MOP, Ministerio de Obras
Plblicas, Chile, Enero 2018.

o MOP §T1-2: Sistemas de Cobro Elecirénico y Otras Aplicaciones,
Identificacion de Concesiones, Ministerio de Obras Pablicas, Chils,

Qctubre 2017,

o MOP ST2: Sistemas de Cobro Electrénico y Otras Aplicaciones:
‘Pruebas de Conformidad con Ia Especificacion para Ia
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interoperabilidad en la Transaccion Antena — Transponder”, Ministerio
de Qbras Publicas, Chile, V 2.3. ‘

o MOP ST3: Sistemas de Cobro Electrénico y Otras Aplicaciones:
“Gestién de las Claves de Seguridad”, Ministerio de Qbras Publicas,
Chile, V 2.3.

o MOP ST4: Sistemas de Cobro Elecironico y Otras Aplicaciones:
“Especificacion para los Parametros Minimos de la Transaccion de
Interoperabilidad’, Ministerio de Obras Publicas, Chile, V 4.4.

o MOP ST5: Sistemas de Cobro Elecironico y Otras Aplicaciones:
“Especificaciones Registro Nacional de Usuarios de Telepeaje’,
Ministerio de Obras Publicas, Chile, V 4.1.

o MOP ST6: Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones:
“Generacién de Claves Maestras. Interfaz de Exportacion de Claves”,
Ministerio de Obras Publicas, Chile, V 2.3.

b) Los requerimientos del sistema electrénico de cobro en sus componentes se
definiran en base a parametros de confiabilidad, disponibilidad, tasa media
entre fallas o MTBF vy el tiempo de despeje o reemplazo de unidad conocido
como MTTR, los cuales se encuentran definidos en los “Términos de
Referencia Solucién ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio®
adjuntos al Oficio Ord. N° 4732, de fecha 23 de noviembre de 2018,
complementado mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de
2018, ambos de! Inspector Fiscal, en todo lo no modificado por el presente
Decreto Supremo, y en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago — San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal, conforme
a lo dispuesto en la Resolucién DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de
diciembre de 2018 y en el presente Decreto Supremo. En especial deberan
considerarse los siguientes requerimientos, para cada componente, segin sea

el caso:
Tabla N° 3
- Gompenértes | - - Requarimiens | O
Tecnologia de » La Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico debera tener una confiabilidad
Cobro de Peaje y disponibilidad a nivel de Puntos de Cobro igual o superior al 99,9% medido
Electronico semestralmente, esto es, cada 6 meses.
» Todas las unidades que componen los Puntos de Cobro deberan tener un
MTBF de 10.000 horas y un MTTR de 30 minutos. Luego del acceso del
personal de mantenimiento al equipamiento con falla, se procedera con el
reemplazo de dicha unidad en los tiempos antes indicados.
» Las unidades de almacenamiento deberén tener un MTBF de 40.000 horas y
un MTTR de 30 minutos. Luego del acceso del personal de mantenimiento al
Nivel de Puntos equipamiento con falla, se procedera con el reemplazo de dicha unidad en
de Cobro los tiempos antes indicados.

« Cada Punto de Cobro debera tener una vida util minima de 10 afios.

= Cada Punto de Cobro debera tener la capacidad de procesar un minimo de
2. 500 vehiculos/hora por pista en cobro dinamico no canalizado.

= Se debera considerar la prueba de eficiencia para una lista de TAG o
Transponder validos y una lista de TAG o Transponder inhabilitados, robados
o no devueltos de 2.000.000 de TAG.

Subsistemade | La precisién medida del subsistema debera ser igual o superior al 99.9%,
|dentificacion independientemente de las condiciones de trafico. Debera estar disefiado

Automatica de para funcionar con alta densidad de trafico, con tréfico lento de vehiculos casi
Vehiculos (AV)
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os de vehiculos que realicen maniobras
de cambios de pista bajo el portico y en escenarics en que los vehiculos se
encuentren circulando a una alta velocidad y muy préximos unos de otros.

Subsistema de
Deteccion y
Clasificacion
Vehicular

* Debera tener una exactitud igual o superior al 90% para situaciones
independientes de las condiciones de tréfico y velocidades superiores a los
160 km/hora. Para aplicaciones de una sola pista o de varias pistas, tanto
para condiciones Abiertas como Cerradas.

* Deberan indicarse las condiciones de rendimiento especificadas bajo todas
las condiciones ambientales que puedan existir en la ruta, tales como nieve,
lluvia, neblina, humo y pieno sol. Todo el subsistema debera estar disefiado
para operacion bajo las condiciones climaticas tipicas de la zona geografica
en que se encuentra el Area de Concesion.

* Deteccién de Vehiculos: debera tener una precisién de deteceion igual o
superior al 99,9%.

* Resolucion de Espaciado: debera distinguir entre dos vehiculos que viajan
hasta a 100 km/hr con el segundo vehiculo 0,6 meiros detras del primero,
con un minime de 25 cm a 40 km/hr.

= Deteccién de Barra de Remolque: deberd ser capaz de detectar una barra de

remolque de 5 cm de ancho entre un vehiculo y un remolque separados por

un minimo de 61 cm para velocidades de hasta 160 km/hr.

Espaciado Paralelo de los Vehiculos: debera distinguir entre vehiculos que

viajan paralelos con una separacién minima de 50 cm a 60 km/hr y de 1 m

para 100 km/hr.

Deteccidn bajo cruce: debera ser capaz de detectar correctamente vehiculos

que se muevan con un angulo de +/- 40° de su eje central a 60 km/hr y de +/-

10% para 160kmy/hr.

Deteccién de Inicio del Vehiculo: deberd proporcionar un disparador de

deteccion del parachoques delantero para obtener automaticamente una

imagen de la placa de patents del vehiculo.

Deteccién de Fin del Vehiculo: debera proporcionar un disparador de

deteccion del parachoques trasero para obtener autométicamente una

imagen de la placa de patente del vehiculo.

Deteccion de Altura Minima: Debera omitir los objetos detectados con altura

inferior a 0,5 m.

Posicién en la Pista: debera proporcionar datos de la posicidn del vehiculo.

Velocidad Vehicular: debera proporcionar la velocidad del vehiculo con un «+/-
10% de error.

Deteccion y contabilizacion de la cantidad de ejes apoyados de un vehiculo.
Autoprueba: debera tener la capacidad continua de autoverificacién.

Calibracién Automatica: debera tener la capacidad de calibracién automatica
al ser encendido.

Subsistema de
Infracciones

= El equipamiento necesario para hacer uso de imagenes optimizadas y/o
multiples, que sirvan para la captura y persecucion de infractores de trafico.
El subsistema debera asegurar una captura igual o superior al 99% en la
captacién de placas patentes legibles para revisién humana.

* El subsistema debera contar con las herramientas de reconocimiento de
placas de patentes, como algoritmos de OCR (reconocimiento de caracteres)
capaces de leer automaticamente mas del 70% de las patentes de todos los
vehiculos en todas las condiciones de iluminacion.

Servidores de
Puntos de Cobro

* Los servidores de Puntos de Cobro deberan proporcionar una disponibilidad
igual o superior al 99,5% y confiabilidad igual o superior al 99,5%.

El rendimiento de los servidores de Puntos de Cobro deberan exceder, a lo
menos, en 25% las necesidades de disefio y un crecimiento de un 5% anual
hasta un periodo de vida Gtil de 10 afios como minimo, en el plazo total de
explotacién de la concesidn.

Nivel Gentral

* Su computador, asi como su sistema operativo y su software de aplicacién
deberan estar integrados como sistema, asegurando un nivel de
disponibilidad que supere el 88,95% medido durante un periodo semestral.

Nivel de Gestidn

= Se debera configurar para que entregue una disponibilidad superior al 99,5%
y confiabilidad superior al 99,8% medido durante un periodo semesiral.
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» El rendimiento del sistema debera exceder, a lo menos, en 25% las
necesidades de disefio y un crecimiento de un 5% anual hasta un pericdo de
vida Gtil de 10 afos como minimo, en el plazo total de la concesidn.
Considerando que debera tener almacenamiento en linea de todas las
transacciones asociadas con cuentas privadas para los Gltimos seis meses, y

las transacciones asociadas con cuentas comerciales para los ultimos doce

meses.
Sistema de = La confiabilidad y disponibilidad del nivel sera definida en el Proyecto de
Comunicaciones Ingenieria de Detalle. :

c) La forma de medir y calcular estos requerimientos funcionales y de
rendimiento, debera ser parte de! “Proyecio Implementacion Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” que apruebe el Inspector Fiscal.
Sin perjuicio de lo anterior, el sistema de cobro en su totalidad y conjunto,
debera responder a un disefio que se acomode frente a fallas de equipos y/o
de la red de comunicaciones, sin una pérdida de datos o de capacidades
funcionales. Debera contar con las tecnologias y sistemas que aseguren el
almacenamiento de informacién, con dispositivos de back up suficientes,
durante todo el periodo de vigencia del contrato de concesion. -
Adicionalmente, debera asegurar el més alto grado de rendicién de cuentas y S
auditabilidad. En este sentido, se debera proveer de un acceso, con permiso
de sélo lectura, para ser utilizado por el Inspector Fiscal para la revision de la
informacion referente a la recaudacion de peaje, facturacién y cobranza. Para
estos efectos, la Sociedad Concesionaria habilitard un moédulo de consultas
especial.

Para el cumplimiento de todos los estandares del Nivel de Punto de Cobro se
establece que:

i Quedan excluidas de la medicién de estos estandares todas aquelias
fallas o intervenciones que afecten algin componente o equipamiento de
la via, que no sean atribuibles a la Sociedad Concesionaria, derivadas de
caso fortuito o fuerza mayor, por ejemplo, actos maliciosos de terceros,
inundaciones, incendios, huelgas, actos de autoridad o accidentes. -

i Cuando existan dafios masivos que impliquen una mayor cantidad de
equipamiento involucrado, la Sociedad Concesionaria informara tal
situacién al Inspector Fiscal, dentro de los 5 dias siguientes a la deteccion
del evento, mediante un informe que incluya un programa estimado de
reparacion, cuyo inicio sera la fecha en que cesen los efectos provocados
por el respectivo evento. Tanto la calificacién del tipo de evento, como el
programa estimado de reparacion en caso que procediere, debera ser
aprobado por el Inspector Fiscal y comunicado a la Sociedad
Concesionaria en un plazo méaximo de 5 dias habiles, desde la
presentacion del citado informe.

d) Las condiciones y mangjo de las claves de seguridad en todos los niveles del
Sistema de Cobro de Peaje, deberan cumpiir a cabalidad con lo establecido en
los documentos ST3 - Sistemas de Cobro Electrénico y Otras Aplicaciones:
“Gestion de las Claves de Seguridad’, V 2.3 y ST6 - Sistemas de Cobro
Electronico y Otras Aplicaciones: “Generacion de Claves Maestras. Interfaz de
Exportacion de Claves”, V 2.3. '
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8.4.

8.5.

8.6.

En caso de incumplimiento de cualquiera de los requerimientos o condiciones
senalados en el presente numeral 8.3, se aplicara a la Sociedad Concesionaria
una multa de 20 UTM por cada vez, cuya aplicacién y pago se regularan segun lo
establecido en las Bases de Licitacion.

Informacién Estadistica durante la Explotacion

La Sociedad Concesionaria debera presentar trimestralmente, durante los
primeros 15 dias de cada trimesire calendario, los informes, reportes y
estadisticas, generadas durante el trimestre anterior, que se indican en la letra )
del punto 3) del numeral 5.2.6 de los “Términos de Referencia Soluciéon ETC Free
Flow Autopista Santiago — San Antonio” adjuntos al Oficio Ord. N° 4732, de fecha
28 de noviembre de 2018, complementado mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha
4 de diciembre de 2018, ambos del Inspector Fiscal.

Moédulos de Auditoria durante la Explotacion

La Sociedad Concesionaria debera proveer acceso a los sistemas en el entorno
de los diferentes mddulos que componen el Sistema Electrénico de Cobro y
Sistema de Gestién de Atencién a Usuarios. Para materializar dicho acceso, la
Sociedad Concesionaria deberé configurarlo y ponerlo a disposicién del Inspector
Fiscal o de quien éste designe, lo anterior, segin lo establecido en el numeral
5.2.8 de los “Términos de Referencia Solucién ETC Free Flow Autopista Santiago
— San Antonio” adjuntos al Oficio Ord. N° 4732, de fecha 28 de noviembre de
2018, complementado mediante Oficio Ord. N° 4740, de fecha 4 de diciembre de
2018, ambos del Inspector Fiscal.

Informes de Cumplimiento de Estandares de Servicio

Dentro de los primeros 10 dias de cada trimestre, la Sociedad Concesionaria
debera presentar al MOP informes actualizados que den cuenta del cumplimiento
del trimestre anterior de, a lo menos, la siguiente informacién:

¢ Mediciones de confiabilidad, exactitud, disponibilidad, MTBF y MTTR, por
plaza de peaje, segln sea la exigencia de los requerimientos del sistema
electronico de cobro, referidos en el numeral 8.3, letra b), del presente
Decreto Supremo.

» Exactitud en la clasificacién de vehiculos igual o superior al 90%, para
Plazas de Peaje con Single Lane Free Flow, medido semestralmente,
esto es, cada 6 meses.

« Exactitud en la clasificacién de vehiculos igual o superior al 90%, para
Plazas de Peaje con Multi Lane Free Flow, medido semestralmente, esto
es, cada 6 meses.

« Tiempo de respuesta a reclamos por parte de usuarios.

e Informe de reposicion de componentes de visualizacion y/o restitucion de
las condiciones originales de funcionamiento de senalizacién variable.

» Informar la reposicién y/o restitucion de las condiciones originales de
funcionamiento de elementos de sefializacion vertical.

» Reposicion y/o restitucion de las condiciones originales de la
demarcacién y elementos de contencién.

Pagina 25 de 62




10.

Lo anterior, es sin perjuicio de lo dispuesto en e! articulo 1.6.35 de las Bases de
Licitacion.

La no entrega de ios informes sefalados en el plazo establecido hara incurrir a la
Sociedad Concesionaria en una multa de 20 UTM por cada dia o fraccién de dia
de atraso, cuya aplicacién y pago se regularan segun lo establecido en las Bases
de Licitacién.

La entrega de informes incompletos o con datos no fidedignos hara incurrir a la
Sociedad Concesionaria en una multa de 200 UTM por cada vez, cuya aplicacion
y pago se regularan segin lo establecido en las Bases de Licitacion.

ESTABLECESE que la Sociedad Concesionaria estara facultada para habilitar al
cobro los pérticos y/o vias de peaje electrénico comprendidos en el “Proyecto
Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” que
apruebe el Inspector Fiscal, a partir de las 00:00 horas del dia siguiente a la fecha
en que el Inspector Fiscal hubiere autorizado la habilitacién de las obras,
equipamiento y sistemas conforme al procedimiento que se regula en el numeral
8.2 del presente Decreto Supremo.

Para efectos de la habilitacion al cobro de los respectivos pdrticos y/o vias de
peaje electrénico, la Sociedad Concesionaria debera informar las estructuras
tarifarias normales y especiales al MOP y a los usuarios, al menos con 3 dias de
anticipacién al inicio de su aplicacion, en forma destacada, a través de alguno de
los siguientes medios: de prensa escritos, pagina web, letreros en los lugares en
que se aplicaran o cualquier otro medio disponible en el contrato de concesion y
por los plazos aprobados por el Inspector Fiscal.

En caso de incumplimiento de la obligacién sefialada en el parrafo precedente, se
aplicara a la Sociedad Concesionaria una multa de 5 UTM, por cada dia que dicha
informacion no se encuentre disponible para los usuarios, cuya aplicacion y pago
se regularan segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

AUTORIZASE a “Sociedad Concesionaria Autopista de! Sol S.A.” para integrar los
servicios de facturacion y recaudacién de peajes con “Sociedad Concesionaria
Autopista Central S.A.", titular del contrato de concesién de la obra publica fiscal
denominada “Sistema Norte — Sur”, en adelante el “Multioperador”, en los términos
indicados en el Contrato ACSA 1439/ACSA-ASSA-1439-2019 de Prestacion de
Servicios de Facturacién y Recaudacion de Peajes, de fecha 21 de enero de 2019
y sus modificaciones. Sin perjuicio de ello, “Sociedad Concesionaria Autopista del
Sol S.A." sera la unica responsable frente al MOP por la prestacion de tales
servicios.

La Sociedad Concesionaria podra a futuro internalizar las labores de facturacion,
recaudacion y de Nivel de Gestién de peajes o externalizar las referidas funciones
mediante la celebracién de un contrato con otra sociedad, siendo para todos los
efectos considerada como el “Multioperador’, para lo cual debera presentar
previamente al Inspector Fiscal, para su aprobacion, un documento con las
condiciones de funcionamiento y el disefic con la implementaciéon de dicha
externalizacion o internalizacién, la que no podra ser denegada sin causa fundada.

Sin perjuicio de lo anterior, al término de la Concesién, la Sociedad Concesionaria
se obliga a ceder el contrato con el Multioperador en favor del Ministerio de Obras
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Publicas o a quien este designe para continuar con las funciones de facturacién y
recaudacion de peajes.

11.  MODIFICANSE, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesién de la obra publica fiscal denominada
“Autopista Santiago - San Antonio®, en el sentido que los requerimientos que se
exigiran para regular la relacién de la Sociedad Concesionaria con los Usuarios de
la via durante la operacion y explotacién del “Sistema Free Flow”, son los que a
continuacioén se indican, sin perjuicio de aquellos contenidos en los documentos
que conforman el contrato de concesidn, en cuanto fueren pertinentes y no hayan
sido modificados por el presente Decreto Supremo.

Para los efectos de poder hacer uso del sistema electrénico de cobro de peaje
bajo la modalidad Free Flow en la obra pablica fiscal denominada “Autopista
Santiago - San Antonio”’, el usuaric debera contar con un contrato de
arrendamiento de televia vigente suscriic con alguna de las Sociedades
Concesionarias que formen parte del Sistema Interoperable o adquirir un sistema
de cobro alternativo denominado Pase Tardio de Transacciones (PTT), en caso de
usuarios poco frecuentes.

) La Sociedad Concesionaria deberd cumplir con los siguientes requerimientos
minimos en su relacién con los usuarios de la via concesionada:

a) Derechos y Obligaciones de la Sociedad Concesionaria:

o El Ministerio de Obras Pubiicas autorizara a la Sociedad Concesionaria
para acceder a la informacién del Registro Nacional de Usuarios del TAG
(RNUT).

o Obligacién de la Sociedad Concesionaria de permitir a los usuarios utilizar
el TAG o transponder entregado en cualquier Concesién o servicio que
utilicen la misma tecnologia electrénica de cobro.

o Obligacion de la Sociedad Concesionaria de no efectuar cargos al usuario
‘ 0 duefno del vehiculo por conceptc de cobro de tarifa en caso de
), deficiencias de los equipos, a menos que él cuente con un sistema de
respaldo capaz de demostrar que el usuario efectivamente circulé por los

puntos de cobro.

o Obligacién de la Sociedad Concesionaria de emitir, poner a disposicion de
todos los usuarios y enviar sin costo para aquellos que lo soliciten, a lo
menos cada tres meses, un informe automatico de cada cuenta. El
informe mostrara el saido inicial y final de la cuenta. También mostrara las
transacciones, los pagos, etc., en el orden en que ocurrieron.

o La Sociedad Concesionaria se obliga a permitir a los usuarios, sin costo,
acceso por medios automaticos a sus cuentas todas las veces que
deseen, incluyendo el deialle de cada factura o boleta emitida. El usuario
podra solicitar sin costo en las oficinas de la Sociedad Concesionaria o
del Multioperador, segiin corresponda, el detalle de cada factura o boleta
emitida. En caso de solicitarlo nuevamente o solicitar el envio por
correspondencia, la Sociedad Concesionaria podré cargar una comision
de procesamiento y/o envio. Esta comisién sélo servira para cubrir las
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caso solo se podra considerar un cargo de hasta 0,05 UTM y no podré
duplicarse con el que cobra el Multioperador.

Obligacion de establecer los costos méximos por gastos de cobranza en
el caso de morosidad dentro del marco de la legislacién vigente, en el
momento de producirse dicha morosidad. La Sociedad Concesionaria
deberd mantener a disposicién de los usuarios, en sus cficinas
comerciales, un detalle de los costos méximos por gastos de cobranza en
caso de morosidad.

b) Condiciones de Cobro de Tarifas:

o

El sistema de cobro electrénico de tarifas bésico que aplicara la Sociedad
Concesionaria a los usuarios que transiten por la via concesionada con
un TAG, ser4 de pago posterior o post-pago. Este debera ser capaz de
registrar el monto de la tarifa adeudada por cada usuario segun los
puntos de cobro por los cuales éste haya circulado en el periodo de
tiempo convenido.

El periodo de acumulacion de los respectivos cobros por concepto de
tarifa sera de un mes. Por consiguiente, se debera enviar, una vez al mes
y sin que la fecha de un mes al siguiente varie mas de cinco dias, por
correspondencia al domicilio que se haya indicado por el usuario en el
contrato referido en el segundo parrafo del presente N° 11 o al correo
electronico identificado por el usuario, una cuenta que contenga la
informacién resumida del correspondiente cobro de tarifas por el uso
mensual de la via y sefiale el plazo convenido para hacer exigible el pago
respectivo.

La Sociedad Concesionaria debera llevar el control de todas las cuentas
activas con los cargos vigenies y las que se encuentren vencidas, y el
iotal adeudado. La Sociedad Concesionaria o el Multioperador podra
realizar la cobranza por morosidad, con sus respectivos reajustes y podra
aplicar el interés maximo convencional para operaciones financieras,
segin la tasa vigente fijada por la Superintendencia de Bancos e
Instituciones Financieras o el organismo que la reemplace. La Sociedad
Concesionaria o el Multioperador podran recargar los gastos de cobranza,
sea ésta judicial o prejudicial, segin las condiciones que se fijan en el
documento denominado “Gestion de Cobranza a Usuarios” que adjunté el
Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019,
el que se entiende forma parte integrante del presente Decreto Supremo.

La Sociedad Concesionaria podra proponer al Inspector Fiscal
modificaciones al documento denominado “Gestién de Cobranza a
Usuarios’ citado en el parrafo precedente, siempre y cuando éstas no
sean contrarias a la normativa vigente ni impliquen un menoscabo
injustificado para el MOP. Para tal efecto, la Sociedad Concesionaria
debera presentar al Inspector Fiscal una propuesta de modificaciones,
especificando las razones que las justifican. El Inspector Fiscal remitird
estos antecedentes a! Director General de Concesiones de Obras
Publicas, quien determinard fundadamente la aprobacién o rechazo de
todas o algunas de las modificaciones propuestas.
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c)

Dicho documento y sus modificaciones, deberan estar a disposicién de
los usuarios, por parte de la Sociedad Concesionaria, en sus Unidades de
Comercializacién a Clientes y pagina web.

La Sociedad Concesionaria instalard en los puntos de cobro camaras
fotograficas, de video o cualquier otro sistema, gue le permita detectar el
transito de todos los vehiculos que utilicen las pistas de telepeaje. Las
imagenes capturadas a través de estos mecanismos, Unicamente podrén ser
utilizadas como medios de prueba para el control del incumplimiento de los
pagos tarifarios a que se alude en el articulo 42° de la Ley de Concesiones de
Obras Pdblicas y para incumplimientos a lo dispuesto en el articulo 114° del
DFL N° 1, de 2007, de los Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y
Justicia, publicado en el Diario Oficial de fecha 29 de octubre de 2009, que fija
el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Transito, como
respaldo en caso de falla del sisterna principal. ‘

Las imagenes que se registren deberan coniener, entre otros, la informacién
exacta acerca de la fecha, la hora, sentido de transito, etc. Sin perjuicio de lo
anterior, en los casos que se estime conveniente, se podra adicionar una o
més imagenes que contengan mayor informacién del vehiculo, siempre y
cuando ésta se ajuste al ordenamiento juridico vigente.

Adicionalmente, las transacciones electrénicas generadas y verificadas en
algdn o algunos puntos de cobro con el objeto de realizar el cobro electrénico
de tarifas o peaje, podran ser utilizadas como medios de prueba para el
control de incumplimiento de los pagos tarifarios a que se alude en el articulo
42° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas y para incumplimientos a lo
dispuesto en el articulo 114° de! DFL N° 1, de 2007, de los Ministerios de
Transportes y Telecomunicaciones y Justicia, publicado en e Diario Oficial de
fecha 29 de octubre de 2009, que fija el texto refundido, coordinado y
sistematizado de la Ley de Transito, en los casos en que un usuario, teniendo
contrato vigente y TAG o transponder habilitado al momento de circular por la
via concesionada, incumpla posteriormente el pago de la tarifa o peaje y en
aquellos usuarios que no teniendo TAG no hayan adquirido el sistema de
cobro alternativo para usuarios poco frecuentes regulado en el presente
Decreto Supremo.

Transcurridos 180 dias desde la fecha en que se haya capturado la
informacién aludida, la Sociedad Concesionaria podré borrarla desde sus
registros, salvo que el usuario se encuentre en mora respecto del pago de la
tarifa segun el presente literal ¢) y/o existan acciones legales pendientes en su
contra.

La Sociedad Concesionaria garantizara el resguardo de la privacidad de los
usuarios respecto a la informacién que se haya generado a partir del sistema
de cobro de tarifas ajustandose, en todo caso, al ordenamiento juridico
vigente. La Sociedad Concesionaria no podra entregar a terceros, excepto al
Multioperador, esta informacion, sin la autorizacién previa escrita del Director
General de Concesiones de Obras Publicas, la que no serd necesaria requerir
cuando la Sociedad Concesionaria se vea obligada a entregar dicha
informacién por disposiciones legales, requerimiento de los Tribunales de
Justicia y/o de Organos Administrativos.
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e)

a)

h)

En caso que la Sociedad Concesionaria incumpla el deber de resguardar la
privacidad de los usuarios con respecto a la informacién generada a partir del
sistema de cobro de tarifas, le sera aplicable una multa de 100 UTM por cada
vez, cuya aplicacién y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de
Licitacion.

Si un vehiculo es detectado circulando a través de alguna de las pistas
electronicas de cobro instaladas en la concesién con el transponder
desactivado, defectuoso o mal instalado, la Sociedad Concesionaria o el
Muitioperador deberé informar del hecho al duefo del vehiculo o al obligado al
pago si este fuere distinto de aquel, a través del envio de una carta certificada
a su domicilio, seRalandose 1a forma y el plazo en que dicha situacion debera
ser regularizada o corregida. En estos casos, el usuario no se entendera
eximido de la obligacién de pago de las respectivas tarifas, durante el tiempo
que transcurra entre la fecha de la comunicacion a que se ha hecho referencia
y la reactivacion del equipo.

En caso de fallas del Subsistema de Identificacion Automatica de Vehiculos
(AVI), la Sociedad Concesionaria no podra cobrar tarifa alguna, salvo que
cuente con un sistema de respaldo de informacién que permita demosirar
fehacientemente que el vehiculo circuld por algun o algunos de los puntos de
cobro electronico instalados en la concesién, caso en el cual se podra cobrar
la tarifa correspondiente. Cada vez que se genere un fallo en el Subsistema
indicado y la Sociedad Concesionaria haga uso de dicho sistema de respaldo,
debera dejar constancia esctrita en el Libro de Explotacién.

La Sociedad Concesionaria sera el Unico responsable de mantener el buen
funcionamiento del sistema de cobro de tarifas, asegurando la transparencia
del cobro y la confiabilidad de la informacion que éste genere, incluso en
situaciones de fuerza mayor o caso foriuito. Ningin error del sistema, como
defectos 0 dafios en antenas identificadoras, mecanismos de registro de
informacién o cualquier defecto de fabricacion o instalacién de los tags o
transponders, podré tener como consecuencia cargos indebidos a los usuarios
o propietarios de vehiculos.

Si se produjera un cobro al usuario de tarifas superior al permitido, el monto
cobrado y pagado en exceso debera ser reembolsado por la Sociedad
Concesionaria a quien corresponda, en un plazo maxime de 30 {treinta) dias
siguientes a la deteccién del hecho. La restitucién o reembolso se verificard en
dinero efectivo o mediante el abono en la siguiente cuenta de cobro de tarifas,

_a eleccion del usuario, considerando el reajuste e intereses que correspondan

a contar de la fecha de pago de la respectiva factura. Todo ello es sin perjuicio
de las acciones que pueda interponer el usuario ante los organismos y
fribunales competentes.

En caso que la Sociedad Concesionaria incumpla con su obligacion de
restitucién en el plazo indicado en el parrafo precedente, le sera aplicable una
multa de 10 UTM por cada vez, cuya aplicacion y pago se regularan segun lo
establecido en las Bases de Licitacion.

La entrega o envio de la cuenta de cobro de tarifas mensual a la direccion

postal 0 correo elecirénico indicado por el usuario en su contrato televia, '
segn la opcién del usuario, no podra significar un costo para el usuario o
duefio del vehiculo. En aquellas dependencias en que se efectiie la atencion
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k)

directa al usuario, la Sociedad Concesionaria estara obligado a implementar
un sistema de informacién que permita prestar gratuitamente un servicio al
usuario que sea eficiente, expedito, continuo e igualitario.

La Sociedad Concesionaria debera otorgar el maximo de facilidades a los
usuarios para los efectos del pago de las cuentas de cobro de tarifas. Para
ello, la Sociedad Concesionaria o el Multioperador debera celebrar convenios
con empresas de servicio de pago, eic., que posean cobertura nacional.

En la cuenta se debera especificar exactamente las instituciones que
recaudaran el pago de las tarifas, la forma de pago y la direccién de las
dependencias en que se efectle la atencién directa al cliente.

La Sociedad Concesionaria, por si o a través de terceros segun corresponda,
entregara recibos o comprobantes de pago de las correspondientes tarifas a
todos los usuarios. Dichos documentos podran ser utilizados como medios de
prueba para el control del cumplimiento de los pagos tarifarios a que alude el
articulo 42° de la Ley de Concesiones de Qbras Plblicas.

La Sociedad Concesionaria deberd poner a disposicién del MOP Ia
informacion referente a todos los usuarios a los cuales se les haya inhabilitado
el TAG por morosidad, de acuerdo a lo establecido en Ia letra s) del presente
N° 11.

Para estos efectos, a partir del plazo maximo de 6 meses, contado desde la
fecha en que se autorice la habilitacién al cobro de los pérticos y/o vias de
peaje electronico comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” de acuerdo con lo establecido en
el N° 9 del presente Decreto Supremo, la Sociedad Concesionaria debera
contar con un sistema que permita el traspaso al MOP de la informacién
indicada en el parrafo precedente, como minimo, una vez al dia, mediante red
de comunicaciones y en caso de falla de ésta, mediante medio digital, éptico u
ofro. El formato y contenido de la informacién a ser traspasada se rige por lo
establecido en los Estandares Técnicos det Sistema Electrénico de Cobro dei
MOP.

El MOP velara por el resguardo de la privacidad de los usuarios de la ruta
concesionada con respecto a la informacién que se haya generado a partir del
Sistema de Cobro de tarifas ajustdndose, en todo caso, al ordenamiento
juridico vigente.

La Sociedad Concesionaria no podra entregar a terceros informacion que
genere dicho sistema sin la autorizacién previa del Director General de
Concesiones de Obras Publicas, quien sélo con el objeto de lograr el buen
funcionamiento del Sistema de Cobro de Peaje en las obras concesionadas,
podra autorizar o exigir a la Sociedad Concesionaria a proveer gratuitamente a
terceros, la informacion a que se ha hecho referencia en esta letra, la que no
sera necesaria requerir cuando la Sociedad Concesionaria se vea obligada a
entregar dicha informacion por disposiciones legales, requerimiento de los
Tribunales de Justicia y/o de Organos Administrativos.

Las transacciones de infractores deberdn ser discriminadas por causa y
contener las imagenes del Infractor.
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La Sociedad Concesionaria deberd ingresar en una cuenta especial las
transacciones de infractores cuya patente no es posible de registrar, las que
se denominaran como “No Identificable”. Dicha cuenta especial debera
contener todos los cargos, pero no se procedera a su facturacion.

Las condiciones y regulaciones especiales de tratamiento y gestién de
transacciones infractoras seran materia del “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” que apruebe el Inspector
Fiscal.

Para los usuarios poco frecuentes, esto es, aquellos que transiten por las
Plazas de Peaje en las cuales se implementara el “Sistema Free Flow” sin
contrato TAG vigente o si teniéndolo éste se encuenira inhabilitado y no
tengan registrados transitos infractores impagos segun lo indicado en la letra
q) del presente N° 11, la Sociedad Concesionaria debera implementar un
sistema de cobro alternativo, denominado Pase Tardio de Transacciones
(PTT). Este sistema dara derecho a aquellos usuarios poco frecuentes, a
transitar por el Punto de Cobro al siguiente valor maximo:

Tprr = Tpc * 2
Donde:

Terr = Tarifa Pase Tardio de Transacciones
Tpc = Tarifa aplicable en el Punto de Cobro correspondiente en la fecha y
horario en que haya ocurrido el transito.

El detalle de los transitos estara disponible para el pago, a mas tardar, 72
horas habiles de ocurrido cada transito, y se podran pagar en la pagina web
de la Sociedad Concesionaria o del Multioperador o presenciaimente en las
Oficinas de Atencién a Usuarios. En estos sitios web, se debera informar al
usuario que el actual Pase Diario Unico Interoperable de las Autopistas
Urbanas no regulariza transitos sin dispositivo TAG realizados en el contrato
de concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago — San
Antonio”, ademads de informar en qué casos aplicara la Tarifa Pase Tardio de
Transacciones sefialada en la presente letra n) y la “Tarifa Infractora PPT" y
“Tarifa Infractora” sefialadas en la letra q) del presente N° 11.

Sin perjuicio de lo anterior, el MOP podra exigir a la Sociedad Concesionaria,
incorporarse a un Sistema de Cobro Unificado para Usuarios Poco Frecuentes
del Sistema Interoperable de Telepeaje, manieniendo su derecho a cobrar y
percibir los ingresos a Tarifa Pase Tardio de Transacciones segun lo indicado
precedentemente, con la obligacion de mantener la informacién actualizada en
relacion a los pagos realizados por el usuario a través de otros canales de
recaudacion. Adicionalmente, se deben considerar variadas modalidades de
pago existentes en el mercado, tales como pago en efectivo, transferencia
electronica, tarjetas de crédito, PAT, PAC, PAM, entre otros.

La Sociedad Concesionaria debera dar aviso al usuario, por Ccorreo
elecirénico, mensaje de texto o el medio de comunicacion qué tenga
disponible segun la informacién que se disponga, indicando que ha hecho uso
del Sistema Electronico de Cobro sin un medio de cobro habilitado. En dicho
aviso se debera advertir al usuario el plazo para regularizar sus transitos,

_lugares de pago y las sanciones en caso de incumplimiento.
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q)

El PTT podr& ser adquirido por el usuario dentro de un plazo de 30 dias
corridos, contados desde la circulacién por el Punto de Cobro Free Flow. En
caso de no adquirir el PTT dentro del plazo antes sefalado, el usuario sera
infraccionado a partir del dia 31, contado desde la circulacién por el Punto de
Cobro Free Flow, en adelante. Lo anterior también sera informado al Inspector
Fiscal para los efectos del articulo 114° del DFL N° 1, de 2007, de los
Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y Justicia, publicado en el
Diario Oficial de fecha 29 de octubre de 2009, que fija el texto refundido,
coordinado y sistematizado de la Ley de Transito.

Se entendera por “No identificable” los trénsitos realizados por vehiculos sin
TAG o con su TAG defectuoso y sin Placa Patente o con Placa Patente no
legible, es decir, corresponde a aqueilos vehiculos gue no es posible
identificar ni por dispositivo TAG ni por lectura de Placa Patente para realizar
el cobro.

Se entendera por “Incobrables” la transaccién que, habiéndose cumplido las
acciones de cobranza establecidas en la letra r) del presente N° 11, no se
logré recaudar et monto adeudado.

El estado “Incobrable” de las transacciones debera quedar registrado en los
Estados Financieros de la Sociedad Concesionaria.

Para que esto ocurra, la empresa externa de cobranza respectiva emitira un
Certificado de Incobrabilidad a cada documento de cobro, grupos de
Convenios o Cuentas Comerciales, 0 RUT respecto de las deudas declaradas
incobrables, demostrando de manera externa que se han realizado las
acciones de cobranza posibles, segin monios, plazos definidos, legislacion
vigente y lo estipulado en el documento denominado “Gestién de Cobranza a
Usuarios” que adjuntd el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, de fecha
29 de mayo de 2019.

Para el caso de deudas o documentos de cobro que no hayan sido cedidos a
una empresa de cobranza a clientes externa, serd la Sociedad Concesionaria
la que emitira un Certificado para indicar, basado en los registros del Back
Office Comercial, que se han realizado las acciones de cobranza posibles
segln montos y plazos definidos y segun lo estipulado en el documento
denominado “Gestién de Cobranza a Usuarios” antes citado.

La Sociedad Concesionaria debera ser capaz de detectar, capturar y realizar
lectura de la placa patente a través de mecanismos de reconocimiento dptico
de caracteres (OCR) a aquellos usuarios que transiten bajo un pértico sin un
contrato TAG vigente o si teniéndolo, el dispositvo TAG se encuentra
inhabilitado. A estas transacciones se les denomina “Posible infractor”, ya que
el usuario tendra la opcién de regularizar su transito a través de un Pase
Tardio de Transacciones (PTT) dentro del plazo de 30 dias de ocurrido el
transito respectivo, con la condicién de que no tenga registrados transitos
infractores impagos. En caso de no regularizar estos transitos dentro del piazo
indicado en el dltimo parrafo de la letra n) del presente N° 11, la Sociedad
Concesionaria debera informar al Inspector Fiscal del incumplimiento al
articulo 114° del DFL N° 1, de 2007, de los Ministerios de Transportes y
Telecomunicaciones y Justicia, publicado en el Diario Oficial de fecha 29 de
octubre de 2009, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la
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Ley de Transito, o la que en el futuro la reemplace, y la tarifa infractora, para
estos casos, serd la misma que la indicada para el Pase Tardio de
Transacciones, la que se denominara “Tarifa Infractora PTT".

En el evenio que el usuario tenga registrados transitos PTT vencidos o
transitos infractores impagos (Tine), los nuevos transitos se consideraran
inmediatamente como transitos infractores, debiendo la Sociedad
Concesionaria informar al Inspector Fiscal el correspondiente incumplimiento
al articulo 114° del DFL N° 1, de 2007, antes citado, pudiendo ademas iniciar
las acciones legales establecidas en el articulo 42° de la Ley de Concesiones
de Obras Puablicas. El valor de la Tarifa Infractora para estos casos
correspondera al siguiente valor maximo:

Ty =Tpc* 4
Donde:
Ty = Tarifa Infractora
Tpc = Tarifa aplicable en el Punto de Cobro correspondiente en la fecha y

horario en que haya ocurrido el transito.

Para que el usuario vuelva a tener derecho a la tarifa PTT segin lo
establecido en la letra n) del presente N° 11, deberd haber pagado todos los
transitos que hayan sido tarificados con “Tarifa Pase Tardio de Transacciones”
y que tengan una antigliedad mayor a 30 dias y también debera haber pagado
todos los transitos que hayan sido tarificados a “Tarifa Infractora”.

El detalle de los transitos estara disponible para el pago, a mas tardar, 72
horas habiles de ocurrido cada transito y se podran pagar en la pagina web de
la Sociedad Concesionaria o de! Multioperador. En estos sitios web, se debera
informar al usuario que el actual Pase Diario Interoperable de las Autopistas
Urbanas no regulariza transitos sin dispositivo TAG realizados en el contrato
de concesién de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago — San
Antonio”, ademas de informar en qué casos aplicara la Tarifa Pase Tardio de
Transacciones sefialada en la letra n) del presente N° 11 y la “Tarifa Infractora
PTT* y/o “Tarifa Infractora” sefialadas en la presente letra q).

La Sociedad Concesionaria, por si o a iravés del Muttioperador, debera dar
cumplimiento al procedimiento de cobranza que se describe a continuacion,
con el fin de ejecutar las acciones de reclamacion correspondientes a deudas
morosas, cuyas transacciones sean originadas en un punto de cobro
electrénico.

o Cobranza Prejudicial:

Para aquellos casos de documentos de cobro moroso que superen las
UF 1,5, o bien, de un importe menor pero que hubieran transcurrido 45
dias contado desde el vencimiento del primer documento de cobro
moroso de uno o mas convenios 0 Cuenta Comercial morosos de un
usuario, lo que ocurra primero, la Sociedad Concesionaria debera
ejercer las acciones de cobranza prejudicial. No obstante, la Sociedad
Concesionaria también tiene la facultad de iniciar acciones de
cobranza prejudicial por importes en mora iguales o inferiores a UF 1,5
cuando asi lo considere necesario.
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En el caso de requerirse el ejer'cicio de acciones de cobranza
prejudicial, la Sociedad Concesionaria debera realizar todas las
actuaciones propias y razonables de esta clase de procedimientos.

Sin perjuicio de lo anterior, cualquier accién que aplique o ejercite la
Sociedad Concesionaria sobre el usuario, deberd estar dentro del
marco de la legalidad vigente al momento de ejercer dicha accién.

o Cobranza Judicial:

La Sociedad Concesionaria, luego de fracasar las acciones de
cobranza prejudicial, debera ejercer las acciones de cobranza judicial
cuando los importes acumulados de deuda morosa superen las UF 24
y transcurridos 270 dias desde el vencimiento del documento de cobro
moroso mas antiguo. No obstante lo anterior, la Sociedad
Concesionaria también tiene la facultad de iniciar acciones legales por
fmportes en mora iguales o inferiores a UF 24 cuando asi lo considere
necesario.

En el caso de requerirse el ejercicio de acciones de cobranza judicial,
la Sociedad Concesionaria debera realizar todas las actuaciones
propias y razonables de esta clase de procedimientos.

Sin perjuicio de lo anterior, cualquier accion que aplique o ejercite la
Sociedad Concesionaria sobre el usuario, deberd estar dentro del
marco de la legalidad vigente al momento de ejercer dicha accién.

Las condiciones y regulaciones especiales de cobranza que deberd cumplir la
Sociedad Concesionaria serén las establecidas en el documento denominado
“Gestion de Cobranza a Usuarios” que adjunté el Inspector Fiscal en su Oficio
Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019.

En caso de incumplimiento de cualquiera de las obligaciones de la Sociedad
Concesionaria establecidas en el documento denominado “Gestion de
Cobranza a Usuarios” antes citado, el Inspector Fiscal le comunicara dicha
circunstancia por escrito, momento a partir del cual la Sociedad Concesionaria
dispondra de un plazo maximo de 10 dias para presentar un Plan de Solucién
de la Disconformidad, para revisién y aprobacién del Inspector Fiscal.

En caso de airaso en la presentacién del referido plan, la Sociedad
Concesionaria incurrira en una multa de 2 UTM por cada dia o fraccién de dia
atraso, cuya aplicacion y pago se regularan conforme a lo establecido en las
Bases de Licitacién.

En caso que la Sociedad Concesionaria no de cumplimiento al Plan de
Solucioén de la Disconformidad aprobado por el Inspector Fiscal, en los plazos
senalados en dicho plan, se le aplicar4 una multa de 5 UTM por cada dia o
fraccién de dia atraso, cuya aplicacién y pago se regularan conforme a lo
establecido en las Bases de Licitacion.

Inhabilitacion del TAG:

La Sociedad Concesionaria debera proceder a la inhabilitacién de! TAG y
Placas Patentes asociadas, conforme a lo establecido en el documento o
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12.

12.1.

“Gestion de Cobranza a Usuarios" citado en el literal precedente y en los
casos sefalados en dicho documento.

ESTABLECESE que la Sociedad Concesionaria debera dar cumplimiento a las
siguientes condiciones requeridas del sistema de cobro electrénico en modalidad
Free Flow:

Software de aplicacion

La Sociedad Concesionaria debera poseer, por sf o a través del Multioperador, un
Software de Aplicacion o tener una licencia para operarlo para el correcto
cumplimiento del conirato de concesién. Las aplicaciones deberan ser del tipo
ejecutables, y deberdn ser clasificadas e identificadas de acuerdo a las siguientes
categorias:

o ‘“Software de Terceros™ Este tipo de software es aquel que es de
propiedad y/o desarrollado por un proveedor de software distinto de la
Sociedad Concesionaria o de cualquiera de sus compafiias relacionadas,
de conformidad al articulo 100 de la Ley N° 18.045, de Mercado de
Valores, como también de empresas subcontratadas por cualquiera de
ellos, es decir, es aquel software cuya licencia se comercializa en el
mercado como un producto terminado.

o “"Software de la Sociedad Concesionaria” Este tipo de software es aquel
que es de propiedad y/o desarrollado por la Sociedad Concesionaria o
cualquiera de sus compafiias relacionadas de conformidad al articulo
100° de la Ley N° 18.045, de Mercado de Valores, como tambien por
empresas subcontratadas por cualquiera de ellos, ya sea para satisfacer
los requerimientos de este proyecto o para funciones que se encueniran
fuera del ambito del objetivo principal de éste, pudiendo ser
comercializado como producto para ser licenciado a miltiples tenedores
que desearen adquiririo.

La Sociedad Concesionaria serd la responsable de obtener cualquier licencia
necesaria para utilizar el “Software de Terceros’, sujeto a los términos y
condiciones normales del propietario de este tipo de software. La Sociedad
Concesionaria no podra asignarse y/o poseer derechos sobre Software de
Terceros.

La Sociedad Concesionaria debera dejar en custodia, con un agente fiduciario
mutuamente acordado, la licencia o el codigo fuente del “Software de la Sociedad
Concesionaria”, en su Gltima versién operativa junto con toda su documentacion,
para ser eniregado al MOP, en el caso que la Sociedad Concesionaria deje de
cumplir con cualquier estipulacion del contrato de concesion relacionada con el
software, o que la Sociedad Concesionaria liquide el negocio, o de alguna otra
manera deje de comercializar y dar soporte a su software. Este tipo de software
debera ser depositado en custodia, certificado como finalizado y en cumplimiento
con los requerimientos ya indicados.

La Sociedad Concesionaria deberd mantener a su entero cargo y responsabilidad
ambos tipos de Software mientras dure la concesion. Al término de la concesion,
la Sociedad Concesionaria se obliga a aceptar entregar y ceder el “Software de la
Sociedad Concesionaria” al MOP vy las licencias de “Software de Terceros”.
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12.2.

12.3.

13.

13.1

13.2

13.3

o DE o,

Sistemas operativos

La Sociedad Concesionaria podra utilizar Unix, en cualquiera de sus familias,
variantes, o compatibles, asi como Microsoft Windows para muiti - tareas. Sin
perjuicio de lo anterior, la Sociedad Concesionaria podra utilizar otros sistemas
operativos que no sean de su propiedad y que correspondan a productos
comerciales de amplio uso.

En todo caso, cualquiera que fuese el sistema operativo utilizado, la Sociedad
Concesionaria debera entregar todas las licencias necesarias para todos los
equipos del sistema electrénico de cobro.

Bases de datos

Las bases de datos deberan cumplir, al menos, con cada una de las siguientes
caracteristicas:

a) Confidencialidad de la informacion.
b) Integridad de la informacion.
¢) Disponibilidad de la informacién, y

d) Autentificacion y perfiles de acceso.

En caso de incumplimiento de cualquiera de las obligaciones establecidas en el
presente N° 12, se aplicara a la Sociedad Concesionaria una multa de 20 UTM,
por cada vez, cuya aplicacién y pago se regulardn segln lo establecido en las
Bases de Licitacion.

ESTABLECESE que los valores definitivos gue reconocera el MOP por concepto
de las modificaciones a las caracteristicas de las obras y servicios dispuestas en
el presente Decreto Supremo, seran los siguientes:

El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto del desarrollo
del proyecto de ingenieria de detalle denominado “‘Proyecto Implementacién
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, se fij6 en la cantidad
unica y total de UF 10.769 (Diez Mil Setecientas Sesenta y Nueve Unidades de
Fomento), neta de IVA.

El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de la ejecucion,
suministro e implementacién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos
en el “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio”, asi como las labores de desmontaje, desmantelamiento y trasiado de las
vias de cobro que correspondan, se fijé en la cantidad (nica y total de UF 398.826
(Trescientas Noventa y Ocho Mil Ochocientas Veintiséis Unidades de Fomento),
neta de IVA.

El monto méaximo que reconocerd el MOP por concepto del desarrollo e
implementacion del Plan Comunicacional que debera presentar la Sociedad
Concesionaria de conformidad a lo establecido en el numeral 5.8 del presente
Decreto Supremo, se fijé en la cantidad de UF 18.299 (Dieciocho Mil Doscientas
Noventa y Nueve Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se reconocera
segun su valor proforma, es decir, segin los desembolsos que efectivamente

“wrealice la Sociedad Concesionaria por este concepto, los que deberan ser
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13.4

13.5

13.6

13.7

acreditados por la Sociedad Concesionaria al Inspector Fiscal mediante las
correspondientes boletas o facturas.

El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de
administracién y control del desarrollo del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio” y de la ejecucién, suministro e implementacion de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el citado proyecto, se fijo en la
cantidad dnica y total de UF 32.346 (Treinta y Dos Mil Trescientas Cuarenta y Seis
Unidades de Fomento), neta de IVA.

El monto maximo que reconocerd el MOP por concepto de Cambios de Servicios
necesarios para la ejecucién, suministro e implementacion de las obras,
equipamiento y sistemas materia del presente Decreto Supremo, se fijé en la
cantidad de UF 20.000 (Veinte Mil Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se
reconocerd segin su valor proforma, es decir, seguin los desembolsos que
efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este concepto, previa
aprobacion del Inspector Fiscal del presupuesto que se le presentare, de
conformidad a lo establecido en el numeral 5.2 del presente Decreto Supremo.

El monto méximo que reconocerd el MOP por concepto de Seguros de
Responsabilidad Civil por Dafos a Terceros y de Catastrofe durante la ejecucion,
suministro e implementacién de las obras, equipamiento y sistemas materia del
presente Decreto Supremo, y la ejecucion de las labores de desmontaje,
desmantelamiento y traslado de las vias de cobro que trata el numeral 5.7 dei
presente Decreto Supremo, se fijé en la cantidad de UF 1.265 (Mil Doscientas
Sesenta y Cinco Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se reconocera seguin
su valor proforma, es decir, segiin los desembolsos que efectivamente realice [a
Sociedad Concesionaria por este concepto previa aprobacién del Inspector Fiscal
del presupuesto que se le presentare. El Inspector Fiscal tendré un plazo de 5
dias para aprobar o rechazar el presupuesto, en caso que el Inspector Fiscal no
se pronunciare dentro de dicho plazo el presupuesto se entendera aprobado. Si el
presupuesto fuera rechazado, la Sociedad Concesionaria debera solicitar un
nuevo presupuesto a una compafia de seguros dentro de los 5 dias siguientes, lo
que debera acreditar al Inspector Fiscal, y presentar a este dltimo, para su
aprobacién o rechazo, el nuevo presupuesto, en el plazo de 5 dias desde que lo
obtiene de una compania de seguros. '

E!l monto maximo que reconocera el MOP por concepto de costo de Boletas
Bancarias de Garantia durante la ejecucion, suministro e implementacién de las
obras, equipamiento y sistemas materia del presente Decreto Supremo, y la
ejecucion de las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de las vias
de cobro que trata el numeral 5.7 del presente Decreto Supremo, se fijid en la
cantidad de UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta y Cinco Unidades de Fomento),
neta de IVA, la que se reconocera segln su valor proforma, es decir, segln los
desembolsos que efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este
concepto previa aprobacién del Inspector Fiscal del presupuesto que se le
presentare. El Inspector Fiscal tendra un plazo de 5 dias para aprobar o rechazar
el presupuesto, en caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro de dicho
plazo et presupuesto se entendera aprobado. Si el presupuesto fuera rechazado,
la Sociedad Concesionaria debera solicitar un nuevo presupuesto, dentro de los 5
dias siguientes, a un banco autorizado para operar en la plaza de Santiago, lo que
deberda acreditar al Inspector Fiscal, y presentar a este ditimo, para su aprobacion
o rechazo, e! nuevo presupuesto, en el plazo de 5 dias desde que 1o obtiene de un
banco autorizado para operar en la plaza de Santiago.
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13.8  El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de los costos en que deba
incurrir la Sociedad Concesionaria para financiar los anaiisis técnicos, legales y de
negocios, que requieran sus garantes, asf como las comisiones y demés gastos
asociados a la estructuracion del financiamiento y requerimientos de los contratos
de financiamiento, exclusivamente, del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio” y de la ejecucién, suministro e implementacién de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el citado proyecto, se fijé en la
cantidad de UF 15.062 (Quince Mil Sesenta y Dos Unidades de Fomento}, neta de
VA, la que se reconocera segun su valor proforma, es decir, segin los
desembolsos que efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este
concepto, los que deberan ser acreditados por la Sociedad Concesionaria al
Inspector Fiscal mediante las correspondientes boletas o facturas. El Inspector
Fiscal podra requerir los contratos u otros antecedentes de respaldo que acrediten
que dichos costos estan asociados exclusivamente al financiamiento de las obras,
equipamiento y sistemas dispuestos en el presente Decreto Supremo.

13.9  Por concepto del diferencial de costos de conservacién, mantenimiento, operacién

y explotacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto

Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, se

| fijlan los montos anuales y definitivos, acordados a suma alzada, netos de VA,
- senalados en la Tabla N° 4 siguiente:

Tabla N° 4;
Costos anuales por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento,
operacin y explotacién, incluido seguros de explotacion

Plaza de Peaje / Afio 2019 2020 2021 2022
Vespucio Norte ‘ 2.754 2.852 2,953 3.056
Vespucio Sur 2.754 2.852 2.953 3.056
Rinconada Norte 4,638 4,743 4.852 4.963
Rinconada Sur 4.638 4.743 4.852 4.963
Padre Hurtado 4.966 5.107 5.252 - 5.402
Malloco 10.824 11.059 11.300 11.551
Talagante 8.544 38.778 2.022 9.271
Troncal Melipillai 31.629 32.544 33.485 34.455
-\ Total 70.747 72.678 74.669 76.717

Se deja constancia que los montos antes sefialados incluyen los costos por
concepto de seguros de responsabilidad civil por dafios a terceros y de catastirofe
durante la etapa de explotacién de las obras, equipamiento y sistemas materia del
presente Decrsto Supremo, y todo ofro costo o gasto que se requiera para la
habilitacién, conservacion, mantenimiento, operacion y explotacién de los mismos.
Asimismo, dichos montos consideran el ahorro de costos de la Sociedad
Concesionaria por este concepto, producto que dejard de conservar, mantener,
operar y explotar algunas vias de cobro manuales actualmente en operacioén. Lo
anterior, de acuerdo al presupuesto presentado por la Sociedad Concesionaria en
su Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, el cual fue aprobado
mediante Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal.

14. MODIFICANSE, por razones de interés publico, las caracteristicas de las obras y
servicios del contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada
“Autopista Santiago — San Antonio”, en el sentido que el MOP no efectuard
desembolso alguno a la Sociedad Concesionaria por concepto de Impuesto al
Valor Agregado (IVA) asociado a las modificaciones a las caracteristicas de las
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15.

Supremo, salvo el IVA que corresponda en relacion al diferencial de costos de
conservacion, mantenimiento, operacién y explotacién de las obras, equipamiento
y sistemas, que sefiala el numeral 13.9 anterior, el que sera regulado conforme se
dispone en las Bases de Licitacién, en particular en la Aclaracion N° 1 de la
Circular Aclaratoria N° 4 del contrato de concesién, de fecha 11 de noviembre de
1994. A mayor abundamiento, el IVA que corresponda, con la excepcion antes
sefialada, sera de cargo de la Sociedad Concesionaria y sera compensado por el
MOP en virtud de lo que se dispone en el Convenio que se aprueba en el N° 18
del presente Decreto Supremo.

Para efectos de lo anterior, el IVA que corresponda asociado a las inversiones que
trata el presente Decreto Supremo, con la excepcion sefialada en el parrafo
precedente, deberd ser facturado por la Sociedad Concesionaria al MOP, por
Unica vez, dentro de los 30 dias siguientes a la fecha en que el Inspector Fiscal
constate 1a correcta terminacion de las labores de desmontaje, desmantelamiento
y traslado de las vias de cobro de la ulima plaza de peaje recepcionada, previa
aprobacién por parte del Inspector Fiscal de los documentos que respalden ia
emision de dicha factura conforme se sefala en los parrafos siguientes.

Para ello, la Sociedad Concesionaria presentara al Inspector Fiscal una relacion
escrita de los documentos que respaldaran la emisién de la factura, con la
indicacién de los montos e IVA correspondiente.

El Inspector Fiscal debera revisar los documentos presentados por la Sociedad
Concesionaria en un plazo maximo de 15 dias contado desde su presentacion.

En caso que el Inspector Fiscal manifieste su disconformidad con los documentos
presentados, enviard por escrito el rechazo y su justificacion, debiendo la
Sociedad Concesionaria volver a presentar los documentos debidamente
corregidos subsanando las observaciones efectuadas por el Inspector Fiscal, en
cuyo caso el procedimiento de revision por parte del Inspector Fiscal sera como se
sefiala en el parrafo precedente.

Una vez que el Inspector Fiscal haya aprobado los documentos presentados, la
Sociedad Concesionaria emitira la correspondiente factura. La aceptacion de
dicha factura no implicara aprobacién de las obras ni del avance de éstas por
parte del Inspector Fiscal.

. En caso que se produzca un atraso de mas de 60 dias en la Ultima recepcion de

las obras, equipamiento y sistemas, por causas no imputables a la Sociedad
Concesionaria, esta dltima se encontrara facultada a facturar al MOP el IVA
correspondiente a las obras que cuenten con la constancia de correcta
terminacion de las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de las
vias de cobro, previa aprobacién de los documentos que respaiden la emision de
dicha factura conforme se sefala en los parrafos precedentes, sin perjuicio de
facturar el IVA correspondiente a las obras, equipamiento y sistemas de la dltima
plaza de peaje recibida, segin el procedimiento sehalado en los parrafos
precedentes.

Lo anterior s sin perjuicio de las facultades de! Servicio de Impuestos Internos.

DEJASE CONSTANCIA que los plazos de dias establecidos en el presenie
Decreto Supremo, que vencieren en dia inhabil, se prorrogaran hasta el dia habil
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siguiente. Para estos efectos se entiende que son dias habiles los dias lunes a
viernes, a excepcion de los dias festivos.

16. DEJASE CONSTANCIA que las modificaciones que trata el presente Decreto
Supremo, no modifican ninguno de los demés plazos ni obligaciones del contrato
de concesion.

17. DEJASE CONSTANCIA que, mediante Carta GG — IF N° 2028/2018, de fecha 6
de diciembre de 2018 y mediante Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de
mayo de 2019, “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A" ratificd
expresamente, en relacién a lo sefialado en los incisos primero y segundo del
articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas, su aceptacion a las
modificaciones materia del presente Decreto Supremo. Adicionalmente, mediante
Carta GG-IF N° 2331/2019, la Sociedad Concesionaria ratificé que los “Ajustes
Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de su
entero cargo y costa.

18. APRUEBASE el Convenio Ad - Referéndum N° 5 del contrato de concesién de la
obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago — San Antonio”, de fecha 3 de
junio de 2019, celebrado entre la Direccion General de Concesiones de Obras
Publicas, representada por su Director General, don Hugo Vera Vengoa, y
“Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.", debidamente representada por
don Christian Arbuld Caballero y por don Luis Miguel de Pablo Ruiz, cuyo texto es
el siguiente:

CONVENIO AD — REFERENDUM N° 5
DEL CONTRATO DE CONCESION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA
"AUTOPISTA SANTIAGO — SAN ANTONIO"

En Santiago de Chile, a 3 dias del mes de junio de 2019, entre la DIRECCION GENERAL
DE CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS, representada por su Director General, don
Hugo Vera Vengoa, ambos domiciliados para estos efectos en calle Merced N° 753, piso 7,
comuna de Santiago, en adelante el “MOP”, y "SOCIEDAD CONCESIONARIA
AUTOPISTA DEL SOL S.A.", sociedad concesionaria de la obra publica fiscal denominada
“AUTOPISTA SANTIAGO — SAN ANTONIO”, Rut N° 96.762.780-1, representada por su
Gerente General, don Christian Arbuli Cabailero, chileno, cédula de identidad N°
11.689.323-1, y por don Luis Miguel de Pablo Ruiz, chileno, cédula de identidad N°
6.345.010-3, todos domiciliados para estos efectos en Avda. Rosario Norte N° 407, piso N°
13, comuna de Las Condes, en adelante la "Sociedad Concesionaria”, se ha pactado el
siguiente Convenio Ad — Referéndum, que consta de las clausulas que a continuacién se
expresan:

PRIMERO: ANTECEDENTES Y FUNDAMENTOS DEL PRESENTE CONVENIO AD -

REFERENDUM.

11 “‘Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A’% es titular del contrato de
concesion de la obra plblica fiscal denominada “Autopista Santiago — San
Antonio”, adjudicado por Decreto Supremo MOP N° 322, de fecha 16 de junio de
1895, en adelante el contrato de concesién.

1.2 De conformidad a los articulos 19° del Decreto Supremo MOP N° 900, de 1996 (Ley
de Concesiones de Obras Publicas) y 69° de su Reglamento, el Ministerio de Obras
Publicas, desde que se perfeccione el contrato, podra madificar, por razones de
interés puUblico, las caracteristicas de las obras y servicios contratados, debiendo
compensar al concesionario con las indemnizaciones necesarias en caso de
perjuicio, acordando con aquél indemnizaciones que podrén expresarse en ¢l plazo
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1.3

14

1.5

1.6

de la concesion, en las tarifas, en los aportes o subsidios o en otros factores del
régimen econdmico de la concesién pactades, pudiendo utilizar uno o varios factores
a la vez. El articulo 69° N° 4 del Reglamento agrega que el Director General de
Obras Publicas, con el Visto Bueno del Ministro de Obras Publicas y del Ministro de
Hacienda, por razones de urgencia, podra exigir la modificacion de las
caracteristicas de las obras y servicios contratados desde el momento que lo estime
conveniente, aunque esté pendiente la determinacion sobre 1a indemnizacion.

De conformidad con lo establecido en el articulo 2 de la Ley N° 21.044 de 2017,
desde la fecha de inicio de las funciones de la Direccion General de Concesiones
de Obras Publicas fijada en el DFL N° 7 de 2018, ésta asumit la totalidad de las
competencias, funciones y atribuciones que desempefiaba la Direccién General
de Obras PUblicas, por si y a través de la Coordinacién de Concesiones de Obras
Plblicas, dispuestas en el DFL N° 850 de 1997, Ley Organica del Ministerio de
Obras Publicas, relacionadas con la Ley de Concesiones de Obras Piblicas, y por
tanto, estd encargada especialmente de continuar la gestion de los contratos de
estudios, asesorias y concesion a través de sus etapas de proyecto, construccion
y explotacion, respecto de todos los coniratos que, hasta la fecha de entrada en
vigor de esa ley, tenian a su cargo.

El sistema electrénico de cobro en actual operacién en la red vial concesionada de
la ciudad de Santiago, que opera bajo la modalidad de flujo libre, en adelante
“Sistema Free Flow” ha demostrado ser un sistema altamente eficiente y
confiable, especialmente considerando la tecnologia de punta que utiliza y la

* versatilidad e interoperabitidad que presentan los dispositivos TAG's ©

transponders (también denominados indistintamente como Televias), los que
pueden ser utilizados en todas las concesiones que conforman la red vial de
Santiago.

Debido al creciente fiujo vehicular y con el propdsito de mantener el buen
funcionamiento de las obras, promover el desarrollo de la regién y elevar el estandar
de servicio de la concesion a sus usuarios, el MOP ha estimado de interés publico y
urgencia modificar las caracteristicas de las obras y servicios del conirato de
concesion de la obra pablica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio’,
en el sentido que “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A." debera desarrollar
el proyecto de ingenieria definitiva y ejecutar, suministrar e implementar las cbras,
equipamiento y sistemas que permitan implementar en el contrato de concesidn un
sistema electrénico de cobro en modalidad de post pago, que sea compatible con las
tecnologfas que operan en las autopistas urbanas concesionadas por el Ministerio de
Obras Pablicas, y que contemple para la Plaza de Peaje Troncal Melipilia 1 y para
las Plazas de Peaje Laterales entre Santiago y Talagante (Américo Vespucio,
Rinconada, Padre Hurtado, Malloco y Talagante), un sistema que complemente vias
de cobro manual con vias de cobro electrénico bajo la modalidad de flujo libre o
“Sistema Free Flow” que evite la detencion de los vehiculos que circulen por ellas.

En virtud de lo anterior, mediante Resolucién DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de
diciembre de 2018, el Ministerio de Obras Piblicas modifico, por razones de interés
plublico y urgencia, las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesion, en el sentido que la Sociedad Concesionaria debera: i} Desarrollar el
proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacién Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”; y ii) Ejecutar, suministrar,
implementar, conservar y mantener las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el citado Proyecto.

En virtud de las exigencias derivadas de la Resolucién Exenta N° 454/2018, de fecha

12 de diciembre de 2018, que califica ambientaimente el “PID Terceras Pistas
Santiago — Talagante” dispuesto mediante Decreto Supremo MOP N° 93, de fecha
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1.7

1.8

14 de agosto de 2017, se hace necesario ajustar la ingenieria de detalle de la Plaza
de Peaje Rinconada Norte, gue forma parte del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago —
San Antonio” dispuesto en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230 de 2018, con el
objeto de hacerla compatible con las exigencias de la citada Resolucién de
Calificacion Ambiental, relativas a la solucion del ramal camino Rinconada poniente y
del lazo Nor-Poniente con direccioén a San Antonio. Dichos ajustes se denominaran
en adelante como “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”.

De conformidad con lo establecido en la Resolucién DGC {Exenta) N° 1230, de
fecha 6 de diciembre de 2018, y de acuerdo al mérito del trabajo de coordinacion
gue se ha venido realizando sobre esta materia, mediante Oficio Ord. N° 5181, de
fecha 29 de mayo de 2019, el Inspector Fiscal informé formalmente a la Sociedad
Concesionaria que, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 19° de la Ley
de Concesiones de Obras Publicas y 69° de su Reglamento, el Ministerio de
Obras Pablicas modificara las caracteristicas de las obras y servicios del contrato
de concesion, con el objeto de: i) sancionar la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230,
de fecha 6 de diciembre de 2018, junto a algunos ajustes efectuados a dicha
resolucion, con la finalidad de perfeccionar su regulacion; ii) disponer que la
Sociedad Concesionaria debera ajustar la ingenieria de detalle de la Plaza de
Peaje Rinconada Norte, que forma parte del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio” dispuesto en la Resolucién DGC (Exenta) N° 1230 de
2018, conforme a lo estipulado en la Minuta adjunta al citado Oficio, los gue se
denominaran en adelante como “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada
Norte’; iii) disponer la habilitacion, operacién y explotacién de las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el ‘Proyecto Implementaciéon Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, y iv) establecer la regulacion
det servicio del “Sistema Free Flow” durante la etapa de operacion y explotacion,
sus requerimientos funcionales y de rendimiento, las respectivas infracciones y
multas en caso de incumplimiento, la habilitacién al cobro de los porticos de
peajes electrénicos correspondientes, asi como los requerimientos que se exigiran
para regular la relacion de la Sociedad Concesionaria con los usuarios de ia via.

Para efectos de lo anterior, en el Oficio Ord. N° 5181 el Inspector Fiscal solicité a
la Sociedad Concesionaria ratificar expresamente su aceptacion a las
modificaciones a las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesion informadas en su Oficio, en los términos, plazos y condiciones
senalados en el “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al efecto” que
adjuntd. Asimismo, atendido el trabajo de coordinacion realizado por las partes, en
el citado Oficio el Inspector Fiscal solicitdé a la Sociedad Concesionaria enviar
formaimente el presupuesto definitivo por concepto del diferencial de costos de
conservacion, mantenimiento, operacién y explotacion de las obras, equipamiento
y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow
Autopista Santiago — San Antonio”, y ratificar que los “Ajustes Ingenieria Plaza de
Peaje Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de entero cargo y costo de
dicha Sociedad Concesionaria.

Mediante Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, la Sociedad
Concesionaria ratifico expresamente su acuerdo con las modificaciones
informadas por el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, en los términos y
condiciones alli sefalados y en el “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al
efecto” adjunto, manifestando expresamente, en relacién a lo sefialado en los
incisos primero y segundo del articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas, su aceptacién a las modificaciones materia del acto administrativo que

_se dictara al efecto. Junto con lo anterior, de acuerdo a lo solicitado por el
. Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, mediante la citada Carta Ia Sociedad
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1.1

1.12

Concesionaria envid formalmente el presupuesto definitivo por concepto del
diferencial de costos de consetvacién, mantenimiento, operacién y explotacion de
las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacién
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”. Por dltimo, la
Sociedad Concesionaria ratificé que los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje
Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de su eniero cargo y costo.

Mediante Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, el Inspector Fiscal
informo al Jefe de la Divisién de Operaciones, su opinion favorable respecto a las
modificaciones informadas en su Oficio Ord. N° 5181, en los términos, plazos y
condiciones alli sefialados y en el “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al
efecto” adjunto al citado Oficio, asi como, su aprobacion al presupuesto entregado
por la Sociedad Concesionaria en su Carta GG-1F N° 2331/2019. En virtud de lo
anterior, recomendé disponer su implementacion en los términos previstos en la
Ley de Concesiones de Obras Piblicas y su Reglamento, considerando las
razones de interés publico que expone, las cuales dicen relacién con: i) la
necesidad de que la Plaza de Peaje Rinconada Norte que forma parte del
“Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio” sea compatible con los requerimientos de la Resolucion Exenta N°
454/2018, de fecha 12 de diciembre de 2018, relativos a la solucion del ramal
camino Rinconada poniente y del lazo Nor-Poniente con direcciéon a San Antonio;
y ii) que debido al creciente flujo vehicular, y con el proposito de brindar un mejor
estandar de servicio a los usuarios de las concesiones interurbanas que acceden
a Santiago, se ha determinado necesario implementar en la Plaza de Peaje
Troncal Melipilla 1, y en las Plazas de Peaje Laterales Américo Vespucio,
Rinconada, Padre Hurtado, Malloco y Talagante, un sistema de cobro electronico
bajo la modalidad de flujo libre o “Sistema Free Flow” que evite la detencién del
vehiculo, y sea compatible con las tecnologias que operan en las autopistas
urbanas concesionadas por el Ministerio de Obras Pubilicas.

Las modificaciones a las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesién dispuestas mediante Resolucién DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de
diciembre de 2018, la cual sera sancionada en el Decreto Supremo que apruebe el
presente Convenio, y la modificacion informada por el Inspecior Fiscal en su Oficio
Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, la cual sera dispuesta en el mismo
Decreto Supremo antes sefialado, generan perjuicios para la Sociedad
Concesionaria, todo lo cual, de conformidad con lo establecido en el articulo 19° de
la Ley de Concesiones de Obras Publicas, obliga al MOP a compensarla, debiendo
acordar con la Sociedad Concesionaria las indemnizaciones necesarias, de manera
de no comprometer su buen desarrollo y término def-contrato de concesion.

La Sociedad Concesionaria, en virtud de los antecedentes y fundamentos
enunciados, y segln prescribe el articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras
Plblicas, ha convenido con el Ministerio de Obras Pablicas las clausulas que en el
presente Convenio se indican.

Forman parte del presente Convenio Ad-Referéndum N° 5 los siguientes anexos:
Anexo N° 1: Ejemplos Numéricos.

ftem 1:  Ejemplo numérico sobre el avance acumulado y actualizado de las
inversiones sjecutadas hasta el Gltimo dia del mes de la entrada en
vigencia del presente Convenio, segun numeral 4.1.1 de la clausula
cuarta.

ftem 2: Ejemplo numérico scbre la contabilizacion de los montos en la
“Cuenta de Inversién y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N°
5".
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Anexo N° 2: Procedimiento para licitacion de mantenimiento y conservacion
mayor.

SEGUNDO: VALORIZACION DE LOS PERJUICIOS CAUSADOS POR LAS NUEVAS
INVERSIONES.

Para compensar a la Sociedad Concesionaria por los perjuicios causados por las
modificaciones de las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesién a
que se hace referencia en los numerales 1.5 y 1.7 de la clausula primera precedente, el
MOP acuerda con la Sociedad Concesionaria las valorizaciones que se detallan en los
numerales siguientes:

21 El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto del desarrolio
del proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, se fijo en la cantidad
Unica y total de UF 10.769 (Diez Mil Setecientas Sesenta y Nueve Unidades de
Fomento), neta de IVA.

2.2 El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de la ejecucion,
suministro e implementacién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos
en el “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio®, asi como las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de las
vias de cobro que correspondan, se fij6 en la cantidad Unica y total de UF 398.826
(Trescientas Noventa y Ocho Mil Ochocientas Veintiséis Unidades de Fomento),
neta de IVA.

23 El monto maximo que reconocerd el MOP por concepto del desarrollo e
implementacion del Plan Comunicacional que deberd presentar la Sociedad
Congesionaria de conformidad a io establecido en el numeral 3.8 de la Resolucién
DGC (Exenta) N° 1230 de 2018, se fij6 en la cantidad de UF 18.299 (Dieciocho Mil
Doscientas Noventa y Nueve Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se
reconocera segln su valor proforma, es decir, segln los desembolsos que
efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este concepto, los que
deberdn ser acreditados por la Sociedad Concesionaria al Inspector Fiscal
mediante las correspondientes boletas o facturas.

24 El monto total' y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de
administracion y control del desarrollo del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio” v de la efecucién, suministro e implementacién de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el citado proyecto, se fij6 en la
cantidad Unica y total de UF 32.346 (Treinta y Dos Mil Trescientas Cuarenta y Seis
Unidades de Fomento), neta de IVA.

2.5  El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de Cambios de Servicios
necesarios para la ejecucién, suministro e implementacién de las obras,
equipamiento y sistemas materia del presente Convenio, se fij6 en la cantidad de
UF 20.000 (Veinte Mil Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se reconocera
segun su valor proforma, es decir, segln los desembolsos que efectivamente
realice la Sociedad Concesionaria por esie concepto, previa aprobaciéon del

“w.Inspector Fiscal del presupuesto que se le presentare de conformidad a lo

establecido en el numeral 3.2 de la Resolucién DGC (Exenta) N° 1230 de 2018.

E-

Pégina 45 de 62




2.6

2.7

2.8

2.9

El monto maximo que reconocerd el MOP por concepto de Seguros de
Responsabilidad Civil por Dafios a Terceros y de Catastrofe durante la ejecucion,
suministro e implementacion de las obras, equipamiento y sistemas materia del
presente Convenio, y la gjecucion de las labores de desmontiaje,
desmantelamiento y traslado de las vias de cobro que trata el numeral 3.7 de la
Resolucién DGC (Exenta) N° 1230 de 2018, se fijo en la cantidad UF 1.265 (Mil
Doscientas Sesenta y Cinco Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se
reconocera segln su valor proforma, es decir, segun los desembolsos que
ofectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este concepto previa
aprobacién del Inspector Fiscal del presupuesto que se le presentare, de acuerdo
al procedimiento sefialado en el numeral 6.6 de 1a citada Resolucion.

El monto méximo que reconocera el MOP por concepto de costo de Boletas
Bancarias de Garantia durante la ejecucién, suministro e implementacién de las
obras, equipamiento y sistemas materia del presente Convenio, y la ejecucion de
las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de las vias de cobro que
trata el numeral 3.7 de la Resolucién DGC (Exenta) N° 1230 de 2018, se fij6 en la
cantidad de UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta y Cinco Unidades de Fomento},
neta de IVA, la que se reconocera segln su valor proforma, es decir, segun los
desembolsos que efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este
concepto previa aprobacion del Inspector Fiscal del presupuesto que se le
presentare, de acuerdo al procedimiento sefalado en el numeral 6.7 de la citada
Resolucion.

El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de los costos en que deba
incurrir la Sociedad Concesionaria para financiar los analisis técnicos, legales y de
negocios, que requieran sus garantes, asi como las comisiones y demas gastos
asociados a la estructuracién del financiamiento y requerimientos de los contratos
de financiamiento, exclusivamente, del proyecto de ingenierfa de detalle
denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonic™ y de la ejecucion, suministro e implementacion de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el citado proyecto, se fija en la
cantidad de UF 15.062 (Quince Mii Sesenta y Dos Unidades de Fomento), neta de
IVA, la que se reconocera segun su valor proforma, es decir, segun los
desembolsos que efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este
concepto, los que deberan ser acreditados por la Sociedad Concesionaria al
Inspector Fiscal mediante las correspondientes boletas o facturas. El Inspector
Fiscal podra requerir los coniratos u otros antecedentes de respaldo que acrediten
que dichos costos estan asociados exclusivamente al financiamiento de las obras,
equipamiento y sistemas que trata el presente Convenio.

Por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento, operacion
y explotacién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto
Impiementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, se
fijan los montos anuales y definitivos, acordados a suma alzada, netos de VA,
sefalados en la Tabla N° 1 siguiente:

Tabla N° 1:

Costos anuales por concepto del diferencial de costos de conservacion,
mantenimiento, operacion y expictacion, incluido seguros de explotacidn
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Plaza de Peaje / Afio 2019 2020 2021 2022
Vespucio Norte 2.754 2.852 2.953 3.056
Vespucio Sur 2.754 2.852 2,953 3.056
Rinconada Norte 4.638 4.743 4.852 4.963
Rinconada Sur 4.638 4.743 4.852 4,963
Padre Hurtado 4.966 5.107 5.252 5.402
Malloco 10.824 11.059 11.300 11.551
Talagante 8.544 8.778 9.022 9.271
Troncal Melipilla 1 31.629 32,544 33.485 34.455
Total 70.747 72.678 74.669 76.717

Se deja constancia que los montos antes sefalados incluyen los costos por
concepto de seguros de responsabilidad civil por dafios a terceros y de catastrofe
durante la etapa de explotacién de ias obras, equipamiento y sistemas materia del
presente Convenio, y todo otro costo o gasto que se requiera para la habilitacion,
conservacion, mantenimiento, operacion y explotacion de los mismos. Asimismo,
dichos montos consideran el ahorro de costos de la Sociedad Concesionaria por
este concepto, producto que dejarda de conservar, mantener, operar y explotar
algunas vias de cobro manuales actuaimente en operacion. Lo anterior, de
) acuerdo al presupuesto presentado por la Sociedad Concesionaria en su Carta
) GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, el cual fue aprobado
mediante Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal.

210 Se deja constancia que los costos asociados al desarrollo de los “Ajustes
Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte®, seran de entero cargo y costo de
"Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A”. Lo anterior, segun lo ratificado
por ésta en su Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019,

TERCERO: REGULACION SOBRE EL IMPUESTO AL VALOR AGREGADO
CORRESPONDIENTE

De conformidad con lo establecido en el resuelvo N° 7 de la Resolucidn DGC (Exenta) N°
1230, de fecha 6 de diciembre de 2018, el IVA que soporte la Sociedad Concesionaria,
asociado a las inversiones, costos y gastos senalados en la cldusula segunda del
presente Convenio, sera de cargo de la Sociedad Concesionaria y compensado por ef

% MOP segun lo sefalado en las clausulas cuarta y quinta del presente Convenio. Lo
anterior, con la excepcién del IVA asociado al diferencial de costos de conservacién,
mantenimiento, operacion y explotacion de las obras, equipamiento y sistemas, el que, de
conformidad a lo sefialado en la citada Resoluci6n, se regulara conforme se dispone en
las Bases de Licitacidn, en particular en la Aclaracién N° 1 de Ia Circular Aclaratoria N° 4
del contrato de concesidn, de fecha 11 de noviembre de 1994.

CONTABILIZACION DE LAS NUEVAS INVERSIONES, GASTOS,
COSTOS ASOCIADOS E IVA CORRESPONDIENTE.

CUARTO:

Las nuevas inversiones, gastos y costos asociados a las modificaciones de las
caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesién, a que se hace
referencia en la clausula segunda del presente Convenio y el IVA respectivo segln lo
sefalado en la cldusula tercera precedente, se contabilizaran en Unidades de Fomento
con dos decimales redondeados al segundo decimal, usando para su conversion el valor
de dicha unidad fijado para la fecha de reconocimiento de cada monto, senalada en el
numeral 4.1.3 del presente Convenio o el dltimo dia del mes en que la Sociedad
Concesionaria haya emitido la respectiva factura, segin se establece en el numeral 4.2
de la presente clausula, segln corresponda.

EEsta contabilizacidn quedard registrada en una cuenta denominada “Cuenta de
,._(30“0 Pé‘{;%,

&
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Inversién y Compensacién Convenio Ad-Referéndum N° 5” y el saldo acumulado en
la citada cuenta se actualizard mensualmente a una tasa de interés real mensual
compuesta, equivalente a una tasa real anual de 5,0%.

41 Para la contabilizacién de las inversiones, costos y gastos, netos de IVA, sefnalados
en la clausula segunda del presente Convenio, se procederda de la siguiente
maneta:

411 Dentro de los primeros 10 dias del mes siguiente a la entrada en vigencia del
presente Convenio, la Sociedad Concesionaria presentard al Inspector Fiscal un
informe que contenga un detalle de los montos de inversion, gastos y costos que
se reconozcan hasta el Gltimo dia del mes de entrada en vigencia del presente
Convenio, en virtud de lo dispuesto en el numeral 4.1.3 del presente Convenio.

Estos montos se expresaran en Unidades de Fomento con dos decimales, netos
de VA y redondeados al segundo decimal, usando para efectos de su conversion
el valor de dicha unidad fijado para la fecha de reconocimiento de cada monto.

El informe antes sefalado debera incluir, para cada monto, el calculo de los

intereses devengados mensualmente desde la fecha de reconocimiento de cada

monto, hasta el dltimo dia del mes de entrada en vigencia del presente Convenio, -
y del avance acumulado y actualizado hasta esa fecha, considerando para ello la :
tasa de interés real mensual compuesta, equivalente a una tasa real anual de

5,0%.

El inspector Fiscal tendra un plazo de 10 dias para observar el informe
presentado. En caso que el informe sea observado por el Inspector Fiscal, la
Sociedad Concesionaria tendrd un plazo de 5 dias para entregar el informe
corregido y el Inspector Fiscal tendra 5 dias para aprobar o rechazar el informe
corregido. En caso que la Sociedad Concesionaria no corrija satisfactoriamente el
informe en el plazo indicado, el Inspector Fiscal aprobard y contabilizara la parte
del informe sobre la que no haya una disconformidad; y hara lo propio de la parte
discutida, una vez resuelta ella, contabilizandola con la fecha que hubiere
correspondido de no haberse presentado la disconformidad.

En caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro de los respectivos
plazos méximos de revision del informe y/o de sus correcciones, esto es, no lo
observare o no lo rechazare dentro de los plazos méximos sefialados en el parrafo
precedente, el informe se entendera aprobado.

En caso que la Sociedad Concesionaria no presentare el informe singularizado en
ol presente numeral y/o sus correcciones dentro de los plazos establecidos, se le
aplicara una multa de 2 UTM, por cada dia o fraccién de dia de atraso, cuya
aplicacion y pago se regularan segdn lo establecido en las Bases de Licitacion.

El monto informado por la Sociedad Concesionaria y aprobado por el Inspector
Fiscal segin el procedimiento descrito en el presente numeral 4.1.1,
correspondiente al avance acumulado y actualizado hasta el Gitimo dia del mes de
entrada en vigencia del presente Convenio, se contabilizara, por Gnica vez, con
sigho negativo, en la “Cuenta de Inversién y Compensacién Convenio Ad-
Referéndum N° 5”, con fecha de! Gitimo dia del mes anterior a la entrega del
informe que trata el presente numerai 4.1.1.

Para una mejor comprension del procedimiento sefialado en el presente numeral,

se adjunta un ejemplo numérico como item 1 del Anexo N° 1 del presente
Convenio.
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4.1.2

A partir del mes subsiguiente a la entrada en vigencia del presente Convenio,
dentro de los primeros 15 dias de cada mes calendario, la Sociedad
Concesionaria debera presentar al Inspector Fiscal un informe que contenga un
detalle de los montos de inversion, gastos y costos que se reconozcan en el mes
anterior, en virtud de lo dispuesto en la clausula segunda del presente Convenio.
Dicho informe debera contener un detalle de todas las inversiones, gastos y
costos que hayan sido ejecutados y desembolsados durante el mes anterior,
determinado sobre la base de los montos sefialados en la citada cldusula
segunda.

El Inspector Fiscal tendra un plazo de 10 dias para revisar, aprobar u observar el
informe presentado. En caso que el informe sea observado por el Inspector Fiscal,
la Sociedad Concesionaria tendra un plazo de 5 dias para entregar el informe
corregido. El Inspector Fiscal tendra 5 dias para aprobar u observar el informe
corregido. En caso que la Sociedad Concesionaria no corrija satisfactoriamente el
informe en el plazo indicado, el Inspector Fiscal aprobara y contabilizara la parte
del informe sobre la que no haya una disconformidad; y hara lo propio de la parte
discutida, una vez resuelta ella, contabilizandola con la fecha que hubiere
correspondido de no haberse presentado la disconformidad.

En caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro de los respectivos
plazos maximos de revisién del informe yfo de sus correcciones, esto es, no lo
observare o no lo rechazare dentro de los plazos maximos sefalados en el parrafo
precedente, el informe se entendera aprobado.

En caso que la Sociedad Concesionaria informe el detalle de los montos antes
indicados a partir del mes subsiguiente en que fueron efectuados, se entendera
para los efectos de su reconocimiento, que éstos fueron efectuados el mismo mes
en que se informaron.

En caso que la Sociedad Concesionaria no presente el informe respectivo en el
plazo maximo establecido en el presente numeral, se entendera gue dicho mes no
hubo inversion ni avance y, cualquier monto que debia haberse informado tendra

- que ser incorporado en el informe del mes siguiente. En este sentido, para efectos

4.1.3

4.1.3.1

de su reconocimiento se consideraré lo sefalado en el parrafo precedente.

Los montos informados por la Sociedad Concesionaria, debidamente aprobados
por el Inspector Fiscal de acuerdo a lo sefalado en el presente numeral 4.1.2, se
contabilizaran mensualmente, con signo negativo, en la “Cuenta de Inversién y
Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 5”, en las fechas en que se
reconozca cada monto. '

Para una mejor comprensién del procedimiento sefialado en el presente numeral,
se adjunta un ejemplo numérico como item 2 del Anexo N° 1 del presenie
Convenio.

Las partes acuerdan que los costos, inversiones y desembolsos que se indican en
la clausula segunda del presente Convenio, sefan reconocidos conforme a lo
senalado en los numerales siguientes:

Las partes acuerdan que el monto por concepto del desarrollo del proyecto de
ingenieria de detalle denominado "Proyecto Implementacion Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” sefialado en el numeral 2.1 del
presente Convenio, sera reconocido, por (nica vez, con fecha del tltimo dia
del mes de abril de 2019, mes en que el Inspector Fiscal aprobé la Fase 2 del
citado proyecto segin consta en el Oficio Ord. N° 5054, de fecha 11 de abril
de 2019.
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4.1.3.2

4.1.3.3

4.1.3.4

4.1.3.5

4.1.3.6

4.1.3.7

4.1.3.8

Las partes acuerdan que el monto por concepto de la ejecucion, suministro e
implementacién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio”, asi como las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado
de las vias de cobro que correspondan, sefialado en el numeral 2.2 del
presente Convenio, serd reconocido mensualmente de acuerdo a su
respectivo avance, previa aprobacién del Inspector Fiscal, con fecha del
titimo dia del mes en que se efectud dicho avance.

Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto del desarrollo & implementacién del Plan Comunicacional, sefialado
en el numeral 2.3 de! presente Convenio, seran reconocidos con fecha del
dlimo dia del mes en que se efectud cada desembolso, previa aprobacion del
Inspector Fiscal, hasta la cantidad méxima de UF 18.299 (Dieciocho Mil
Doscientas Noventa y Nueve Unidades de Fomento), neta de IVA, sefialada
en el citado numeral.

Las partes acuerdan que el monto por concepto de administracién y control
del desarrollo del proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto
Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” y
de la ejecucién, suministro e implementacion de las obras, equipamiento y
sistemas comprendidos en el citado proyecto, sefialado en el numeral 2.4 del
presente Convenio, serd reconocido en proporcion, y en la misma fecha, a los
montos reconocidos conforme a lo sefialado en los numerales 4.1.3.1 y
4.1.3.2 anteriores, con dos decimales, redondeados al segundo decimal, y
efectuando el ajuste que corresponda en el (limo monio a reconocer, de
modo que la cantidad total a reconocer por este concepto ascienda a UF
32.346 (Treinta y Dos Mil Trescientas Cuarenta y Seis Unidades de Fomento),
neta de IVA, sefalada en el citado numeral 2.4.

Las paries acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto de Cambios de Servicios necesarios para la ejecucion, suministro e
implementacién de las obras, equipamiento y sistemas materia del presente
Convenio, sefialado en ef numeral 2.5 del presente Convenio, seran
reconocidos con fecha del Gliimo dia del mes en que se efectué cada
desembolso, previa aprobacién del Inspector Fiscal, hasta la cantidad maxima
de UF 20.000 (Veinte Mil Unidades de Fomento), neta de VA, sefialada en el
citado numeral.

Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto de Seguros de Responsabilidad Civil por Dafios a Terceros y de
Catastrofe, sefialado en el numeral 2.6 del presente Convenio, seran
reconocidos con fecha del dltimo dia del mes en que se efectud cada
desembolso, previa aprobacion del Inspector Fiscal, hasta la cantidad maxima
de UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta y Cinco Unidades de Fomento), neta de
IVA, sefalada en el citado numeral.

Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto de costo de Boletas Bancarias de Garantia, sefialado en el numeral
2.7 del presente Convenio, seran reconocidos con fecha del dltimo dia del
mes en que se efectué cada desembolso, previa aprobacion de! Inspector
Fiscal, hasta la cantidad méxima de UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta y
Cinco Unidades de Fomento), neta de IVA, sefalada en el citado numeral.

Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto de los costos en que deba incurrir la Sociedad Concesicnaria para
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financiar los analisis técnicos, legales y de negocios, que requieran sus
garantes, asi como las comisiones y demas gastos asociados a la
estructuracion del financiamiento y requerimienios de los contratos de
financiamiento, exclusivamente, del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio” y de la ejecucion, suministro e implementacion de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el citado proyecto, senalado
en el numeral 2.8 del presente Convenio, seran reconocidos con fecha del
ditimo dia del mes en que se efectué cada desembolso, previa aprobacion del
Inspector Fiscal, hasta la cantidad maxima de UF 15.062 (Quince Mil Sesenta
y Dos Unidades de Fomenio), neta de IVA, sefnalada en el citado numeral.

4.1.3.9 Las partes acuerdan que los montos por concepto del diferencial de cosios de
conservacion, mantenimiento, operacion y explotacion de las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, sefalados en el
numeral 2.9 del presente Convenio, seran reconocidos mensualmente, en
cuotas iguales a razén de un doceavo, con fecha del Gltimo dia de cada mes
calendario, a partir del mes de recepcién de la totalidad de las obras,
equipamiento y sistemas de la plaza de peaje correspondiente, conforme a
los montos que se muestran en la Tabla N°1 del presente Convenio y hasta el
- mes de término del plazo del contrato de concesiéon que resulte de lo
establecido en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3
suscrito con fecha 31 de julio de 2017 y aprobado mediante Decreto Supremo

MOP N° 93, de fecha 14 de agosto de 2017.

Para el primer mes de recepcién de Ia totalidad de las obras, equipamiento y
sistemas de [a plaza de peaje correspondiente, el monto a reconocer por este
concepio sera el proporcional a los dias del mes en los cuales las obras,
equipamiento y sistemas de dicha plaza se encuentren en operacion. Por su
parte, para el mes de término que resulte de lo estabiecido en los numerales
5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3, antes individualizado, el monto a
reconocer por este concepto sera el proporcional al nimero de dias de dicho
mes en que la concesién se encuentre en operacién conforme a los citados
numerales.

‘)‘ 4.2 Las partes acuerdan que el monto de la factura por concepto de IVA que debe
entregar la Sociedad Concesionaria segin el procedimiento establecido en el
resuelvo N° 7 de la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre de
2018, se contabilizaré, con signo negativo, en Ja “Cuenta de Inversion y
Compensacién Convenio Ad-Referéndum N° 5” el tltimo dia del mes de emisidn de
dicha factura.

4.3 Correspondera a la Sociedad Concesionaria informar al Inspector Fiscal los montos
a contabilizar en la “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-
Referéndum N° 5, en cada mes calendario de acuerdo a los resuliados de los
procedimientos descritos en las clausulas cuarta y quinta, sin perjuicio de las
auditorias que pueda disponer el Inspector Fiscal en relacién con las informaciones
entregadas por la Sociedad Concesionaria y de la facultad de éste para
inspeccionar y verificar en terreno las obras efectivamente ejecutadas.

QUINTO: ACUERDO DE INDEMNIZACIONES PARA COMPENSAR A LA
SOCIEDAD CONCESIONARIA.

.~ De~gonformidad con lo prescrito en el articulo 19° de la Ley de Concesiones de Qbras
¢ . -Pudblicas, para compensar todas las nuevas inversiones, gastos, costos e IVA que
Xpreésamente se detallaron en la clausulas segunda y tercera del presente Convenio, y
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que sean contabilizados en los términos sefialados en la clausula cuarta precedente, el
MOP y la Sociedad Concesionaria acuerdan como indemnizacion lo dispuesto en ia
presente clausula, como pago Unico, total y definitivo: '

5.1 Las partes acuerdan que el MOP otorgard a la Sociedad Concesionaria un mayor
plazo de concesién de 8 meses que se contard, sin solucion de continuidad, a partir
del dia siguiente al término del plazo del contrato de concesion que resulte de lo
establecido en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 suscrito
con fecha 31 de julio de 2017 y aprobado mediante Decreto Supremo MOP N° 93,
de fecha 14 de agosto de 2017.

En el periodo de exiensién del plazo de concesidn, la Sociedad Concesionaria
debera operar, explotar, conservar y mantener la obra publica fiscal denominada
“Autopista Santiago — San Antonio” en las mismas condiciones y términos
establecidos en las Bases de Licitacién y demés instrumentos que forman parte del
conirato de concesién, incluida la explotacién de los servicios complementarios
establecidos en el articulo 1.6.60 de las Bases de Licitacion.

Sin perjuicio de lo anterior, las partes acuerdan que, durante el periodo de
extension del plazo del contrato de concesion, antes sefialado, de existir, seran
aplicables las siguientes regulaciones:

5.1.1 No regir4 lo dispuesto en el articulo 1.6.64 de las Bases de Licitacion.

5.1.2 La Sociedad Concesionaria deberd mantener vigentes, durante todo el periodo de
extensién del plazo del contrato de concesion, los contratos de seguros de
responsabilidad civil por dafios a terceros y de seguro por catastrofe, en los
términos y condiciones sefaladas en los articulos 1.6.41 y 1.6.43 de las Bases de
Licitacion, respectivamente, lo que debera acreditar ante el inspector Fiscal.

5.1.3 La Sociedad Concesionaria debera ampliar la vigencia de las boletas de garantia
de explotacién sefialadas en el articulo 1.6.28 de las Bases de Licitacion, de forma
tal que dichas boletas de garantia tengan un plazo de vigencia igual al término del
plazo de la concesién mas 12 meses, incluido el periodo de extension que trata el
presente numeral 5.1.

5.1.4 En caso que durante el periodo de extension del plazo del contrato de concesién
sea necesario, a juicio del Ministerio de Obras Publicas, realizar obras de
mantenimiento o conservacién mayor a fin de mantener los estandares de servicio
de las obras, estipulados en las Bases de Licitacién, lo que en todo caso debera
solicitar con una antelacién minima de 6 meses a la fecha prevista para la
extincién del contrato de concesion, la Sociedad Concesionaria debera ejecutar y
financiar dichas obras. Para ello, la Sociedad Concesionaria deberd, previa
instruccion del inspector Fiscal, licitar la ejecucion de las obras de acuerdo con el
procedimiento indicado en el documento denominado “Procedimiento para
licitacién de mantenimiento y conservacién mayor” que se adjunta como Anexo N°
2 del presente Convenio, debiendo acordar previamente con el MOP los costos
por concepto de la administracién que hara de dichas licitaciones y contratos.

Los pagos que realice la Sociedad Concesionaria a la empresa adjudicataria de la
licitacién de las obras de mantenimiento o conservacion mayor instruidas por el
Inspector Fiscal, asf como los costos que se acuerden con la Sociedad
Concesionaria por concepto de la administracién de las licitaciones y contratos
antes sefalados, serdn de cargo de la Sociedad Concesionaria y compensados
por el MOP en el plazo méximo de 60 dias, contados desde el término de las
obras correspondientes o desde el término del periodo de extension del plazo del
contrato de concesion, lo que ocurra primero.
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Con todo, la Sociedad Concesionaria solo estara obligada a ejecutar las obras de
mantenimiento o conservaciéon mayor hasta la fecha de extincion del contrato de
concesion, segun lo establecido en el presente Convenio, y el monto maximo que
podré solicitar el MOP a la Sociedad Concesionaria como inversion en obras de
mantenimiento o conservacion sera de UF 80.000 {Ochenta Mil Unidades de
Fomento).

Si llegada la fecha prevista para la extincion del contrato de concesidn,
establecida en el presente Convenio, se encontrasen en ejecucion obras de
mantenimiento o conservacion mayor, la Sociedad Concesionara debera proceder
a ceder los respectivos contratos al MOP o a quien éste designe.

En caso que durante el periodo de extension del plazo del contrato de concesién,
se produjera un siniestro que active el Seguro de Catastrofe, los montos para
cubrir la ejecucién de obras de reconstruccion que tengan un costo igual o menor
al valor del deducible, o bien, para cubrir el pago del deducible y el IVA que
genere la reconstruccion de las obras que ejecute la Sociedad Concesionaria,
serén compensados por el MOP a la Sociedad Concesionaria en el plazo maximo
de 60 dias, contado desde el término del periodo de exiensién del plazo del
contrato de concesion.

Adicionalmente, la Sociedad Concesionaria estara obligada a ejecutar las obras
de reconstruccién hasta la fecha de exiincion del contrato de concesién, segin lo
establecido en el presente Convenio, previa instruccién del Inspector Fiscal de las
obras a ejecutar. En este caso, el MOP transferird a la Sociedad Concesionaria
los montos de la liquidacién del seguro que correspondan conforme al estado de
avance efectivo de las obras de reconstruccién que hubiere ejecutado la Sociedad
Concesionaria hasta la fecha de extincién de la concesidn, previa aprobacion del
Inspector Fiscal, dentro del plazo de 45 dias, contado desde la fecha en que la
compania de seguros hubiere pagado la correspondiente indemnizacion. Se deja
constancia que los montos que pagara el MOP a la Sociedad Concesionaria
segun lo sefialado en el presente parrafo no incluyen el monto del deducible, el
que se pagara segun lo senalado en el parrafo precedente.

Las partes dejan constancia que la obligacién de la Sociedad Concesionaria de
realizar las obras necesarias para restituir fa concesion a su estado previo al
evento que activo el Seguro de Catastrofe, culmina con la recepcién por parte del
Inspector Fiscal de las obras que han podido llevarse a cabo hasta la fecha de
extincion del contrato de concesién, segun io establecido en el presente Convenio.
En consecuencia, la Sociedad Concesionaria entregard al MOP la infraestructura
de la Concesion de acuerdo al avance que registren las obras a la fecha de
extincién del Confraio, sin tener la Sociedad Concesionaria responsabilidad en la
continuacién y terminacion de las obras.

l.as paries acuerdan que el incremento tarifario regulado en el numeral 4.9 del
Convenio Complementario N° 4 de modificacion del contrato de concesion
suscrito con fecha 14 de septiembre de 2005, y aprobado mediante Decreto
Supremo MOP N° 1082, de 17 de octubre de 2005, modificado por el Convenio Ad
- Referéndum N° 3 suscrito con fecha 31 de julio de 2017 y aprobado mediante
Decreto Supremo MOP N° 93 de 2017, se mantendra vigente hasta el término del
plazo de la Concesion, no solo incluyendo el periodo de extensién sefalado en los
numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad - Referéndum N° 3, expresamente
contemplando, sino también para la extension regulada en el numeral 5.1 del
presente Convenio.
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5.1,7 Las partes acuerdan continuar con la aplicacion del numeral ii. del 5.3.4 del
Convenio Ad - Referéndum N° 3, y en tal sentido, a partir del segundo mes de
extensién del plazo de concesién dispuesto en el presente numeral 5.1, la
Sociedad Concesionaria debera pagar al MOP, a mas tardar el tltimo dia habil de
cada mes, el 75% de los ingresos por concepto de explotacion de los servicios
complementarios de la concesion que la Sociedad Concesionaria hubiere
recaudado durante el mes anterior, conforme a lo establecido en el articulo 1.6.60
de las Bases de Licitacion. Lo anterior incluye los pagos de perjuicios o
compensaciones relativos a servicios complementarios que resulten de alguna
resolucién ejecutoriada de la Comisién Conciliadora ¢ Arbitral o de cualquier
tribunal de justicia, y los pagos de indemnizaciones de terceros a la Sociedad
Concesionaria por concepto de servicios complementarios no pagados.

5.2 Se deja expresa constancia que la extension del plazo de la Concesiéon, en caso de
verificarse, compensara todo saldo negativo que pudiere existir en la “Cuenta de
Inversion y Compensacién Convenio Ad-Referéndum N° 5” al Gitimo dia del
mes de término del plazo del contrato de concesidn que resulte de lo establecido en
los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 antes individualizado, la
que se entenderé cerrada para todos los efectos a que hubiere lugar. En virtud del
otorgamiento del plazo antes sefalado, la Sociedad Concesionaria renuncia a
reclamar cualquier monto o perjuicio derivado de la “Cuenta de Inversion y
Compensacién Convenio Ad-Referéndum N° 57,

En todo caso, si el MOP no informare de la intencién de efectuar un pago directo,
en el plazo establecido en el primer parrafo del numeral 5.3 siguiente, no sera
necesario continuar con la contabilizacién regulada en el presente Convenio de la
“Cuenta de Inversién y Compensacién Convenio Ad-Referéndum N° 5”, la que
serd cerrada al mes siguiente del vencimiento del plazo precitado, para todos los
efectos a que hubiere lugar.

5.3 Las partes acuerdan que el MOP podra optar por no otorgar el aumento de plazo
sefalado en el numeral 5.1 del presente Convenio y realizar un pago directo del
saldo negativo de la “Cuenta de Inversion y Compensaciéon Convenio Ad-
Referéndum N° 5”7, que existiese al dltimo dia del mes de término del plazo del
contrato de concesitn que resulte de lo establecide en los numerales 5.3 y 5.5 del
Convenio Ad-Referéndum N° 3 antes citado, monto que sera certificado por el
Inspector Fiscal, mediante anotacién en el Libro de Explotacién, en el plazo maximo -~
de 5 dias contado desde la aprobacién del informe a que se refiere el numeral 4.1.2
. del presente Convenio, correspondiente al mes de término del plazo del contrato de
concesién. Para poder realizar dicho pago, el MOP debera informar a la Sociedad
Concesionaria de dicha intencion, mediante anotacion en el Libro de Explotacion u
Oficio del Inspector Fiscal, dentro de los 30 dias siguientes a la fecha de
publicacion en el Diario Oficial del Decreto Supremo que apruebe el presente
Convenio.

En virtud de lo sefalado en el parrafo precedente, si el MOP no informase a la
Sociedad Concesionaria su intencion de realizar el pago antes senalado en el plazo
maximo ahi establecido, dicho pago no podra ser realizado por el MOP salvo
expreso consentimiento de la Sociedad Concesionaria.

El pago antes sefalado sera realizado a la Sociedad Concesionaria por el MOP
dentro de los 45 dias siguientes a la certificacion, por parte del Inspector Fiscal, del
monto a pagar segln lo sefialado en el parrafo anteprecedente. En virtud del pago
antes sefalado, la Sociedad Concesionaria renuncia a reclamar cualquier monto o
perjuicio derivado de la “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-
Referéndum N° 5%, la que sera cerrada en ese momento para todos los efectos a
que hubiere lugar.
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Si el MOP optare por no otorgar el aumento de plazo sefialado en el numeral 5.1
del presente Convenio, podrd efectuar prepagos parciales del saldo acumulado y
actualizado que registre la “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-
Referéndum N° 57, Para el ejercicio de esta facultad, con al menos 30 dias de
anticipacion, el MOP debera, a través del Inspector Fiscal, comunicar a la Sociedad
Concesionaria que se efectuara un prepago, indicando su cuantia y la fecha en que
éste se efectuara.

El prepago en caso alguno podra impo'rtar que fa “Cuenta de Inversion y
Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 5" quede con saldo acumulado y
actualizado positivo.

En el evento que se efectle algin prepago, dicho monto se contabilizara con signo
positivo en la “Cuenta de Inversién y Compensacién Convenio Ad-Referéndum N°
5”, el dltimo dia del mes en que se hubiere efectuado.

5.4 En el evento en que el MOP no compense a la Sociedad Concesionaria con la
extension de plazo sefalada en el numeral 5.1 del presente Convenio, dentro del
plazo de 30 dias, contado desde el término del plazo de ia concesién que resulte de
lo establecido en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 y

- habiendo sido completamente saldada la “Cuenta de Inversién y Compensacion

Convenio Ad-Referéndum N° 3", la Sociedad Concesionaria cedera sus derechos
de cobro al MOP o al tercero que éste designe, respecto de todas las transacciones
derivadas del sistema free flow que no hayan sido recaudadas por la Sociedad
Concesionaria al término del contrato de concesidn, de forma tal que el MOP o el
tercero, segun corresponda, podra realizar todas las acciones legales y/o
comerciales que estime pertinentes.

Si el MOP concede la extension de plazo sefialada en el numeral 5.1 del presente
Convenio, dentro del plazo de 30 dias, contado desde el término del plazo de ia
concesién que resulte de lo establecido en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio
Ad-Referéndum N° 3 y habiendo sido completamente saldada la “Cuenta de
Inversion y Compensacién Convenio Ad-Referéndum N° 3°, la Sociedad
Concesionaria cedera sus derechos de cobro al MOP o al tercero que éste designe,
respecto de todas las transacciones derivadas del sistema free flow que no hayan

N sido recaudadas por la Sociedad Concesionaria al término del plazo que resulie de
lo establecido en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3. En
consecuencia, la Sociedad Concesionaria mantendré el derecho de cobro respecto
de todas las transacciones generadas durante la extension de plazo sefalada en el
numeral 5.1 del presente Convenio que no hayan sido facturadas o recaudadas
hasta el término de dicho periodo de extension, pudiendo en consecuencia ejercer
todas las acciones de cobro correspondientes, una vez extinguido el contrato de
concesion.

5.5 Para facilitar la comprension de las contabilizaciones sefaladas en la presente
clausula quinta, se adjunta como Anexo N° 1 ftem 2, un ejemplo numérico.

SEXTO: OTRAS ESTIPULACIONES SOBRE EL REGIMEN DEL CONTRATO DE
CONCESION

6.1 En caso de retraso, por parte del MOP o de la Sociedad Concesionaria, en las
fechas maximas de pago sefaladas en el presente Convenio, el MOP o la Sociedad
Concesionaria, segin corresponda, deberd pagar a la otra parte, a modo de
indemnizacion de perjuicios, los intereses que devengue el monto a pagar, entre la

“fecha maxima de pago indicada en los respectivos numerales y el dia de pago

-efectivo de la obligacion, considerando para ello una tasa de interés real diaria de

R
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0,0134%.

6.2 Las partes acuerdan que los ingresos por tarifa que se contabilizaran en la "Cuenta
de Inversion y Compensacion Convenio Ad — Referéndum N° 3" conforme lo
establecido en el numeral i. del 5.3.4 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 del
contrato de concesion, aprobado mediante Decreto Supremo MOP N° 93 de 2017,
deberan incluir los ingresos que recaude la Sociedad Concesionaria, a partir de la
fecha de 1a habilitacién al cobro de los pérticos y/o vias de peaje electronico, por
concepto de Pase Tardio de Transacciones, Transitos Infractores e ingresos
financieros derivados de la morosidad en el pago de las transacciones de los
Puntos de Cobro Free Flow, sefalados en las letras n), g) y r) del N° 11 del “Modelo
de Decreto Supremo que se dictara al efecto” que forma parte del Oficio Ord. N°
5181 del Inspector Fiscal. Se deja constancia que, para efectos de la
contabilizacion de los ingresos por concepto de Pase Tardio de Transacciones y
Transitos Infractores se deberan considerar las tarifas maximas que se sefalan en
las letras n) y q) del N° 11 del “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al
efecto” antes citado, segun corresponda.

SEPTIMO: De toda comunicacién o hecho relativo. al presente Convenio Ad -
Referéndum, asi como del contrato de concesion, se dejara constancia en el Libro de
Explotacion.

OCTAVO: En virtud de las indemnizaciones acordadas en el presente Convenio, y sujeto
a la condicién que ellas se paguen en la forma acordada en el mismo, la Sociedad
Concesionaria otorga al MOP el mas amplio, completo y total finiquito, respecto de las
inversiones, gastos, costos y perjuicios que se deriven de lo sefialado en la Resolucion
DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre de 2018 y en el Oficio Ord. N° 5181, de
fecha 29 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal, lo gue se dispondra en el Decreto
Supremo que apruebe el presente Convenio, asi como también respecto de las materias
tratadas en el presente Convenio, renunciando a efectuar cualquier reclamacion que
pudiera haberle correspondido por ellas.

NOVENO: El presente Convenio tendré plena validez y vigencia desde la publicacion en el
Diario Qficial del Decreto Supremo que lo apruebe, de conformidad con lo dispuesto por el
articulo 19 del DFL MOP N° 164, de 1991, cuyc Texto Refundido, Coordinado y
Sistematizado se encuentra contenido en el DS MOP N° 900, de 1996.

DECIMO: El presente Convenio se firma en cuatro ejemplares, quedando dos de ellos en
poder de la Sociedad Concesionaria y dos en poder del Ministerio de Obras Publicas.

UNDECIMO: La personeria de don Christian Arbuli Caballero y de don Luis Miguel de
Pablo Ruiz, para representar a Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A., consta del
Acta de Sesién Extraordinaria de Directorio N° 302, efectuada con fecha 18 de febrero de
2019, reducida a escritura publica, repertorio N° 854/2019, de fecha 13 de marzo de 2019,
otorgada en la Notaria de Santiago de don Luis Ignacio Manguehual Mery.

Firman: Hugo Vera Vengoa, Director General de Concesiones de Obras Publicas, Ministerio
de Obras Publicas, Christian Arbuld Caballero y Luis Miguel de Pablo Ruiz, Sociedad
Concesionaria Autopista del Sol S.A.
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19.

DENTRO DEL PLAZO de 10 dias habiles contados desde la publicacién en el
Diario Oficial del presente Decreto Supremo, tres transcripciones de éste seran
suscritas ante notario por “Sociedad Concesionaria Auiopista del Sol S.A.” en
sefial de aceptacién de su.contenido, debiendo protocolizarse ante el mismo
notario uno de los ejemplares. Dentro de los cinco dias habiles siguientes, dos de
las transcripciones debidamente suscritas deberan ser entregadas para su
archivo, una a la Direccion General de Concesiones de QObras Pulblicas y otra a la
Fiscalia del Ministerio de Obras Publicas, ambas con una copia autorizada de la
protocolizacién efectuada. Para acreditar la personeria de quien suscriba las
transcripciones en representacion de la Sociedad Concesionaria, debera adjuntar
copia autorizada de la escritura publica en que conste dicho poder, con una
vigencia no superior a tres meses.
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CONVENIO AD — REFERENDUM N° 5
DEL CONTRATO DE CONCESION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA
"AUTOPISTA SANTIAGO ~ SAN ANTONIO"

En Santiago de Chile, a 3 dias del mes de junio de 2019, entre la DIRECCION GENERAL
DE CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS, representada por su Director General, don
Hugo Vera Vengoa, ambos domiciliados para estos efectos en calle Merced N° 753, piso 7,
comuna de Santiago, en adelante el “MOP”; y "SOCIEDAD CONCESIONARIA AUTOPISTA
DEL SOL S.A.", sociedad concesionaria de la obra publica fiscal denominada “AUTOPISTA
SANTIAGO — SAN ANTONIO”, Rut N° 96.762.780-1, representada por su Gerente General,
don Christian Arbulli Caballero, chileno, cédula de identidad N° 11.689.323-1, y por don Luis
Miguel de Pablo Ruiz, chileno, cedula de identidad N° 6.345.010-3, todos domiciliados para
estos efectos en Avda. Rosario Norte N° 407, piso N° 13, comuna de Las Condes, en
adelante la “Sociedad Concesionaria’, se ha pactado el siguiente Convenio Ad -
Referéndum, que consta de las clausulas que a continuacién se expresan:

PRIMERO: ANTECEDENTES Y FUNDAMENTOS DEL PRESENTE CONVENIO AD —
REFERENDUM.

1.1 “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A”, es ftitular del contrato de
concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago — San
Antonio”, adjudicado por Decreto Supremo MOP N° 322, de fecha 16 de junio de
1995, en adelante el contrato de concesion.

1.2 De conformidad a los articulos 19° del Decreto Supremo MOP N° 900, de 1996 (Ley
de Concesiones de Obras Plblicas) y 69° de su Reglamento, el Ministerio de Obras
Publicas, desde que se perfeccione el contrato, podra modificar, por razones de
interés publico, las caracteristicas de las obras y servicios contratados, debiendo
compensar al concesionario con las indemnizaciones necesarias en caso de
perjuicio, acordando con aquél indemnizaciones que podran expresarse en el plazo
de la concesion, en las tarifas, en los aportes o subsidios o en otros factores del
régimen econdmico de la concesion pactados, pudiendo utilizar uno o varios factores
a la vez. El articulo 69° N° 4 del Reglamento agrega que el Director General de Obras
Plblicas, con el Visto Bueno del Ministro de Obras Publicas y del Ministro de
Hacienda, por razones de urgencia, podra exigir la modificacion de las caracteristicas
de las obras y servicios contratados desde el momento que lo estime conveniente,
aunque esté pendiente la determinacion sobre la indemnizacion.

1.3 De conformidad con lo establecido en el articulo 2 de la Ley N° 21.044 de 2017,
desde la fecha de inicio de las funciones de la Direccion General de Concesiones
de Obras Publicas fijada en el DFL N° 7 de 2018, ésta asumi6 la totalidad de las
competencias, funciones y atribuciones que desempefiaba la Direccion General de
Obras Publicas, por si y a través de la Coordinacién de Concesiones de Obras

Publicas, dispuestas en el DFL N° 850 de 1997, Ley Organica del Ministerio de %R,




1.4

1.5

1.6

Obras Publicas, relacionadas con la Ley de Concesiones de Obras Publicas, y por
tanto, esta encargada especialmente de continuar la gestién de los contratos de
estudios, asesorias y concesion a través de sus etapas de proyecto, construccién y
explotacion, respecto de todos los contratos que, hasta la fecha de entrada en
vigor de esa ley, tenian a su cargo.

El sistema electronico de cobro en actual operacion en la red vial concesionada de
la ciudad de Santiago, que opera bajo la modalidad de flujo libre, en adelante
“Sistema Free Flow”, ha demostrado ser un sistema altamente eficiente y
confiable, especialmente considerando la tecnologia de punta que utiliza vy la
versatilidad e interoperabilidad que presentan los dispositivos TAG's o
transponders (también denominados indistintamente como Televias), los que
pueden ser utilizados en todas las concesiones que conforman la red vial de
Santiago.

Debido al creciente flujo vehicular y con el propésito de mantener el buen
funcionamiento de las obras, promover el desarrollo de la regién y elevar el estandar
de servicio de la concesion a sus usuarios, el MOP ha estimado de interés publico y
urgencia modificar las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesion de la obra publica fiscal denominada “Autopista Santiago - San Antonio”,
en el sentido que “Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A.” debera desarrollar
el proyecto de ingenieria definitiva y ejecutar, suministrar e implementar las obras,
equipamiento y sistemas que permitan implementar en el contrato de concesiéon un
sistema electrénico de cobro en modalidad de post pago, que sea compatible con las
tecnologias que operan en las autopistas urbanas concesionadas por el Ministerio de
Obras Publicas, y que contemple para la Plaza de Peaje Troncal Melipilla 1 y para las
Plazas de Peaje Laterales entre Santiago y Talagante (Américo Vespucio,
Rinconada, Padre Hurtado, Malloco y Talagante), un sistema que complemente vias
de cobro manual con vias de cobro electrénico bajo la modalidad de flujo libre o
“Sistema Free Flow” que evite la detencidén de los vehiculos que circulen por ellas.

En virtud de lo anterior, mediante Resolucién DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de
diciembre de 2018, el Ministerio de Obras Publicas modifico, por razones de interés
publico y urgencia, las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesién, en el sentido que la Sociedad Concesionaria debera: i) Desarrollar el
proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”; y ii) Ejecutar, suministrar,
implementar, conservar y mantener las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el citado Proyecto.

En virtud de las exigencias derivadas de la Resolucion Exenta N° 454/2018, de fecha
12 de diciembre de 2018, que califica ambientaimente el “PID Terceras Pistas
Santiago — Talagante” dispuesto mediante Decreto Supremo MOP N° 93, de fecha 14

de agosto de 2017, se hace necesario ajustar la ingenieria de detalle de la Plaza de -




1.7

Peaje Rinconada Norte, que forma parte del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago —
San Antonio” dispuesto en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230 de 2018, con el
objeto de hacerla compatible con las exigencias de la citada Resolucion de
Calificacién Ambiental, relativas a la solucion del ramal camino Rinconada poniente y
del lazo Nor-Poniente con direccién a San Antonio. Dichos ajustes se denominaran
en adelante como “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”.

De conformidad con lo establecido en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de
fecha 6 de diciembre de 2018, y de acuerdo al mérito del trabajo de coordinacion
que se ha venido realizando sobre esta materia, mediante Oficio Ord. N° 5181, de
fecha 29 de mayo de 2019, el Inspector Fiscal informé formalmente a la Sociedad
Concesionaria que, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 19° de la Ley
de Concesiones de Obras Publicas y 69° de su Reglamento, el Ministerio de Obras
Publicas modificara las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesion, con el objeto de: i) sancionar la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de
fecha 6 de diciembre de 2018, junto a algunos ajustes efectuados a dicha
resolucién, con la finalidad de perfeccionar su regulacién; ii) disponer que la
Sociedad Concesionaria debera ajustar la ingenieria de detalle de la Plaza de
Peaje Rinconada Norte, que forma parte del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago
— San Antonio” dispuesto en la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230 de 2018,
conforme a lo estipulado en la Minuta adjunta al citado Oficio, los que se
denominaran en adelante como “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada
Norte”; iii) disponer la habilitacién, operacién y explotacion de las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, y iv) establecer la regulacion
del servicio del “Sistema Free Flow” durante la etapa de operacion y explotacion,
sus requerimientos funcionales y de rendimiento, las respectivas infracciones y
multas en caso de incumplimiento, la habilitacion al cobro de los pérticos de peajes
electronicos correspondientes, asi como los requerimientos que se exigiran para
regular la relacién de la Sociedad Concesionaria con los usuarios de la via.

Para efectos de lo anterior, en el Oficio Ord. N° 5181 el Inspector Fiscal solicitd a la
Sociedad Concesionaria ratificar expresamente su aceptacion a las modificaciones
a las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesion informadas
en su Oficio, en los términos, plazos y condiciones senalados en el “Modelo de
Decreto Supremo que se dictara al efecto” que adjuntd. Asimismo, atendido el
trabajo de coordinacién realizado por las partes, en el citado Oficio el Inspector
Fiscal solicitd a la Sociedad Concesionaria enviar formalmente el presupuesto
definitivo por concepto del diferencial de costos de conservacién, mantenimiento,
operacién y explotacién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San
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1.8

1.9

que debera desarrollar, seran de entero cargo y costo de dicha Sociedad
Concesionaria.

Mediante Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, la Sociedad
Concesionaria ratific6 expresamente su acuerdo con las modificaciones
informadas por el Inspector Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, en los términos y
condiciones alli sefalados y en el “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al
efecto” adjunto, manifestando expresamente, en relacién a lo sefalado en los
incisos primero y segundo del articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas, su aceptacién a las modificaciones materia del acto administrativo que se
dictara al efecto. Junto con lo anterior, de acuerdo a lo solicitado por el Inspector
Fiscal en su Oficio Ord. N° 5181, mediante la citada Carta la Sociedad
Concesionaria envi6 formalmente el presupuesto definitivo por concepto del
diferencial de costos de conservacion, mantenimiento, operacion y explotacion de
las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacién
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”. Por dltimo, la
Sociedad Concesionaria ratifico que los “Ajustes Ingenieria Plaza de Peaje
Rinconada Norte” que debera desarrollar, seran de su entero cargo y costo.

Mediante Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, el Inspector Fiscal
informo al Jefe de la Divisién de Operaciones, su opinién favorable respecto a las
modificaciones informadas en su Oficio Ord. N° 5181, en los términos, plazos y
condiciones alli sefalados y en el “Modelo de Decreto Supremo que se dictara al
efecto” adjunto al citado Oficio, asi como, su aprobacién al presupuesto entregado
por la Sociedad Concesionaria en su Carta GG-IF N° 2331/2019. En virtud de lo
anterior, recomendé disponer su implementacién en los términos previstos en la
Ley de Concesiones de Obras Pulblicas y su Reglamento, considerando las
razones de intereés publico que expone, las cuales dicen relacién con: i) la
necesidad de que la Plaza de Peaje Rinconada Norte que forma parte del
“Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio” sea compatible con los requerimientos de la Resolucion Exenta N°
454/2018, de fecha 12 de diciembre de 2018, relativos a la solucién del ramal
camino Rinconada poniente y del lazo Nor-Poniente con direccién a San Antonio: y
i) que debido al creciente flujo vehicular, y con el propésito de brindar un mejor
estandar de servicio a los usuarios de las concesiones interurbanas gue acceden a
Santiago, se ha determinado necesario implementar en la Plaza de Peaje Troncal
Melipilla 1, y en las Plazas de Peaje Laterales Américo Vespucio, Rinconada,
Padre Hurtado, Malloco y Talagante, un sistema de cobro electrénico bajo la
modalidad de flujo libre o “Sistema Free Flow” que evite la detencién del vehiculo,
y sea compatible con las tecnologias que operan en las autopistas urbanas
concesionadas por el Ministerio de Obras Publicas.

Las modificaciones a las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de

concesion dispuestas mediante Resolucién DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de,
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diciembre de 2018, la cual sera sancionada en el Decreto Supremo que apruebe el
presente Convenio, y la modificacion informada por el Inspector Fiscal en su Oficio
Ord. N° 5181, de fecha 29 de mayo de 2019, la cual sera dispuesta en el mismo
Decreto Supremo antes senalado, generan perjuicios para la Sociedad
Concesionaria, todo lo cual, de conformidad con lo establecido en el articulo 19° de la
Ley de Concesiones de Obras Publicas, obliga al MOP a compensarla, debiendo
acordar con la Sociedad Concesicnaria las indemnizaciones necesarias, de manera
de no comprometer su buen desarrollo y término del contrato de concesion.

La Sociedad Concesionaria, en virtud de los antecedentes y fundamentos
enunciados, y segun prescribe el articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas, ha convenido con el Ministerio de Obras Pdblicas las clausulas que en el
presente Convenio se indican.

1.12 Forman parte del presente Convenio Ad-Referéndum N° 5 los siguientes anexos:

Anexo N° 1: Ejemplos Numéricos.

ftem 1 Ejemplo numérico sobre el avance acumulado y actualizado de las
inversiones ejecutadas hasta el Ultimo dia del mes de la entrada en
vigencia del presente Convenio, segin numeral 4.1.1 de la clausula
cuarta.

ftem 2:  Ejemplo numérico sobre la contabilizacion de los montos en la
“Cuenta de Inversién y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N°
57,

Anexo N° 2: Procedimiento para licitacién de mantenimiento y conservacion
mayor.

SEGUNDO: VALORIZACION DE LOS PERJUICIOS CAUSADOS POR LAS NUEVAS

INVERSIONES.

Para compensar a la Sociedad Concesionaria por los perjuicios causados por las
modificaciones de las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesion a
que se hace referencia en los numerales 1.5y 1.7 de la clausula primera precedente, el
MOP acuerda con la Sociedad Concesionaria las valorizaciones que se detallan en los
numerales siguientes:

2.1

El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto del desarrollo del
proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacién Sistema
ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, se fij6 en la cantidad Unica y
total de UF 10.769 (Diez Mil Setecientas Sesenta y Nueve Unidades de Fomento),
neta de IVA.




2.2 El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de la ejecucion,
suministro e implementacién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos
en el “Proyecto Implementacién Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio”, asi como las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de las
vias de cobro que correspondan, se fij6 en la cantidad tnica y total de UF 398.826
(Trescientas Noventa y Ocho Mil Ochocientas Veintiséis Unidades de Fomento),
neta de IVA.

2.3 El monto maximo que reconocera el MOP por concepto del desarrollo e
implementacion del Plan Comunicacional que debera presentar la Sociedad
Concesionaria de conformidad a lo establecido en el numeral 3.8 de la Resolucion
DGC (Exenta) N° 1230 de 2018, se fij6 en la cantidad de UF 18.299 (Dieciocho Mil
Doscientas Noventa y Nueve Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se
reconocera segin su valor proforma, es decir, segin los desembolsos que
efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este concepto, los que
deberan ser acreditados por la Sociedad Concesionaria al Inspector Fiscal
mediante las correspondientes boletas o facturas.

2.4  El monto total y definitivo, acordado a suma alzada, por concepto de administracion
y control del desarrollo del proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” y de la
ejecucion, suministro e implementacién de las obras, equipamiento y sistemas
comprendidos en el citado proyecto, se fij6 en la cantidad Unica y total de UF
32.346 (Treinta y Dos Mil Trescientas Cuarenta y Seis Unidades de Fomento), neta
de IVA.

2.5  El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de Cambios de Servicios
necesarios para la ejecucién, suministro e implementacién de las obras,
equipamiento y sistemas materia del presente Convenio, se fijo en la cantidad de
UF 20.000 (Veinte Mil Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se reconocera
segun su valor proforma, es decir, segin los desembolsos que efectivamente
realice la Sociedad Concesionaria por este concepto, previa aprobacion del
Inspector Fiscal del presupuesto que se le presentare de conformidad a lo
establecido en el numeral 3.2 de la Resolucién DGC (Exenta) N° 1230 de 2018,

2.6 El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de Seguros de
Responsabilidad Civil por Dafios a Terceros y de Catastrofe durante la ejecucion,
suministro e implementacién de las obras, equipamiento y sistemas materia del
presente Convenio, y la ejecucion de las labores de desmontaje, desmantelamiento
y traslado de las vias de cobro que trata el numeral 3.7 de la Resolucién DGC
(Exenta) N° 1230 de 2018, se fij6 en la cantidad UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta
y Cinco Unidades de Fomento), neta de IVA, la que se reconocera segun su valor




2.7

2.8

2.9

Concesionaria por este concepto previa aprobacién del Inspector Fiscal del
presupuesto que se le presentare, de acuerdo al procedimiento senalado en el
numeral 6.6 de la citada Resolucion.

El monto maximo que reconocerd el MOP por concepto de costo de Boletas
Bancarias de Garantia durante la ejecucién, suministro e implementacién de las
obras, equipamiento y sistemas materia del presente Convenio, y la ejecucién de
las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado de las vias de cobro que
trata el numeral 3.7 de la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230 de 2018, se fij6 en la
cantidad de UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta y Cinco Unidades de Fomento),
neta de IVA, la que se reconocera segln su valor proforma, es decir, segun los
desembolsos que efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este
concepto previa aprobacion del Inspector Fiscal del presupuestoc que se le
presentare, de acuerdo al procedimiento sefalado en el numeral 6.7 de la citada
Resolucion.

El monto maximo que reconocera el MOP por concepto de los costos en que deba
incurrir la Sociedad Concesionaria para financiar los andlisis técnicos, legales y de
negocios, que requieran sus garantes, asi como las comisiones y demas gastos
asociados a la estructuracion del financiamiento y requerimientos de los contratos
de financiamiento, exclusivamente, del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago
- San Antonio” y de la ejecucion, suministro e implementacién de las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el citado proyecto, se fija en la cantidad
de UF 15.062 (Quince Mil Sesenta y Dos Unidades de Fomento), neta de IVA, la
que se reconocera segun su valor proforma, es decir, segin los desembolsos que
efectivamente realice la Sociedad Concesionaria por este concepto, los que
deberan ser acreditados por la Sociedad Concesionaria al Inspector Fiscal
mediante las correspondientes boletas o facturas. El Inspector Fiscal podra requerir
los contratos u otros antecedentes de respaldo que acrediten que dichos costos
estan asociados exclusivamente al financiamiento de las obras, equipamiento y
sistemas que trata el presente Convenio.

Por concepto del diferencial de costos de conservacion, mantenimiento, operacion
y explotacion de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio”, se
fijlan los montos anuales y definitivos, acordados a suma alzada, netos de IVA,
senalados en la Tabla N° 1 siguiente:

Tabla N° 1:
Costos anuales por concepto del diferencial de costos de conservacion,
mantenimiento, operacién y explotacion, incluido seguros de explotacion




Plaza de Peaje / Afio 2019 2020 2021 2022
Vespucio Norte 2.754 2.852 2.953 3.056
Vespucio Sur 2.754 2.852 2.953 3.056
Rinconada Norte 4.638 4.743 4.852 4.963
Rinconada Sur 4.638 4.743 4.852 4.963
Padre Hurtado 4.966 5.107 5.252 5.402
Malioco 10.824 11.059 11.300 11.551
Talagante 8.544 8.778 9.022 9.271
Troncal Melipilla 1 31.629 32,544 33.485 34.455
Total 70.747 72.678 74.669 76.717

Se deja constancia que los montos antes sefalados incluyen los costos por
concepto de seguros de responsabilidad civil por danos a terceros y de catastrofe
durante la etapa de explotacion de las obras, equipamiento y sistemas materia del
presente Convenio, y todo otro costo o gasto que se requiera para la habilitacion,
conservacion, mantenimiento, operacién y explotacién de los mismos. Asimismo,
dichos montos consideran el ahorro de costos de la Sociedad Concesionaria por
este concepto, producto que dejara de conservar, mantener, operar y explotar
algunas vias de cobro manuales actualmente en operacién. Lo anterior, de
acuerdo al presupuesto presentado por la Sociedad Concesionaria en su Carta
GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019, el cual fue aprobado
mediante Oficio Ord. N° 5184, de fecha 31 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal.

2.10 Se deja constancia que los costos asociados al desarrollo de los “Ajustes
Ingenieria Plaza de Peaje Rinconada Norte”, seran de entero cargo y costo de
“Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A”. Lo anterior, segin lo ratificado
por ésta en su Carta GG-IF N° 2331/2019, de fecha 30 de mayo de 2019.

TERCERO: REGULACION SOBRE EL IMPUESTO AL VALOR AGREGADO

CORRESPONDIENTE

De conformidad con lo establecido en el resuelvo N° 7 de la Resolucion DGC (Exenta) N°
1230, de fecha 6 de diciembre de 2018, el IVA que soporte la Sociedad Concesionaria,
asociado a las inversiones, costos y gastos senalados en la clausula segunda del
presente Convenio, serd de cargo de la Sociedad Concesionaria y compensado por el
MOP segln lo sefialado en las clausulas cuarta y quinta del presente Convenio. Lo
anterior, con la excepcion del VA asociado al diferencial de costos de conservacion,
mantenimiento, operacién y explotacion de las obras, equipamiento y sistemas, el que, de
conformidad a lo sefalado en la citada Resolucién, se regulara conforme se dispone en
las Bases de Licitacién, en particular en la Aclaracion N° 1 de la Circular Aclaratoria N° 4
del contrato de concesion, de fecha 11 de noviembre de 1994.




CUARTO: CONTABILIZACION DE LAS NUEVAS INVERSIONES, GASTOS,
COSTOS ASOCIADOS E IVA CORRESPONDIENTE.

Las nuevas inversiones, gastos y costos asociados a las modificaciones de las
caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesion, a que se hace
referencia en la clausula segunda del presente Convenio y el IVA respectivo segin lo
senalado en la clausula tercera precedente, se contabilizaran en Unidades de Fomento
con dos decimales redondeados al segundo decimal, usando para su conversion el valor
de dicha unidad fijado para la fecha de reconocimiento de cada monto, senalada en el
numeral 4.1.3 del presente Convenio o el Ultimo dia del mes en gue la Sociedad
Concesionaria haya emitido la respectiva factura, segln se establece en el numeral 4.2 de
la presente clausula, segln corresponda.

Esta contabilizacion quedard registrada en una cuenta denominada “Cuenta de
Inversién y Compensacién Convenio Ad-Referéndum N° 57 y el saldo acumulado en
la citada cuenta se actualizara mensualmente a una tasa de interés real mensual
compuesta, equivalente a una tasa real anual de 5,0%.

4.1 Para la contabilizacion de las inversiones, costos y gastos, netos de IVA, senalados
en la clausula segunda del presente Convenio, se procedera de la siguiente manera;

4.1.1 Dentro de los primeros 10 dias del mes siguiente a la entrada en vigencia del
presente Convenio, la Sociedad Concesionaria presentara al Inspector Fiscal un
informe que contenga un detalle de los montos de inversion, gastos y costos que
se reconozcan hasta el Gltimo dia del mes de entrada en vigencia del presente
Convenio, en virtud de lo dispuesto en el numeral 4.1.3 del presente Convenio.

Estos montos se expresaran en Unidades de Fomento con dos decimales, netos
de IVA y redondeados al segundo decimal, usando para efectos de su conversién
el valor de dicha unidad fijado para la fecha de reconocimiento de cada monto.

El informe antes sefialado debera incluir, para cada monto, el célculo de los
intereses devengados mensualmente desde la fecha de reconocimiento de cada
monto, hasta el Ultimo dia del mes de entrada en vigencia del presente Convenio,
y del avance acumulado y actualizado hasta esa fecha, considerando para ello la
tasa de interés real mensual compuesta, equivalente a una tasa real anual de
5,0%.

El Inspector Fiscal tendra un plazo de 10 dias para observar el informe
presentado. En caso que el informe sea observado por el inspector Fiscal, la
Sociedad Concesionaria tendra un plazo de 5 dias para entregar el informe
corregido y el Inspector Fiscal tendrd 5 dias para aprobar o rechazar el informe

corregido. En caso que la Sociedad Concesionaria no corrija satisfactoriamente el P

informe en el plazo indicado, el Inspector Fiscal aprobara y contabilizara la



4.1.2

del informe sobre la que no haya una disconformidad; y hara lo propio de la parte
discutida, una vez resuelta ella, contabilizandola con la fecha que hubiere
correspondido de no haberse presentado la disconformidad.

En caso gue el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro de los respectivos plazos
méaximos de revision del informe y/o de sus correcciones, esto es, no lo observare
o no lo rechazare dentro de los plazos maximos sefalados en el parrafo
precedente, el informe se entendera aprobado.

En caso que la Sociedad Concesionaria no presentare el informe singularizado en
el presente numeral y/o sus correcciones dentro de los plazos establecidos, se le
aplicara una multa de 2 UTM, por cada dia o fraccién de dia de atraso, cuya
aplicacion y pago se regularan segun lo establecido en las Bases de Licitacion.

El monto informado por la Sociedad Concesionaria y aprobado por el Inspector
Fiscal segun el procedimiento descrito en el presente numeral 411,
correspondiente al avance acumulado y actualizado hasta el Gltimo dia del mes de
entrada en vigencia del presente Convenio, se contabilizara, por unica vez, con
signo negativo, en la “Cuenta de Inversion y Compensaciéon Convenio Ad-
Referéndum N° 57, con fecha de! ultimo dia del mes anterior a la entrega del
informe que trata el presente numeral 4.1.1.

Para una mejor comprension del procedimiento sefalado en el presente numeral,
se adjunta un ejemplo numeérico como item 1 del Anexo N° 1 del presente
Convenio.

A partir del mes subsiguiente a la entrada en vigencia del presente Convenio,
dentro de los primeros 15 dias de cada mes calendario, la Sociedad Concesionaria
debera presentar al Inspector Fiscal un informe que contenga un detalle de los
montos de inversion, gastos y costos gue se reconozcan en el mes anterior, en
virtud de lo dispuesto en la clausula segunda del presente Convenio. Dicho
informe debera contener un detalle de todas las inversiones, gastos y costos que
hayan sido ejecutados y desembolsados durante el mes anterior, determinado
sobre la base de los montos senalados en la citada clausula segunda.

El Inspector Fiscal tendra un plazo de 10 dias para revisar, aprobar u observar el
informe presentado. En caso que el informe sea observado por el Inspector Fiscal,
la Sociedad Concesionaria tendra un plazo de 5 dias para entregar el informe
corregido. El Inspector Fiscal tendra 5 dias para aprobar u observar el informe
corregido. En caso que la Sociedad Concesionaria no corrija satisfactoriamente el
informe en el plazo indicado, el Inspector Fiscal aprobara y contabilizara la parte
del informe sobre la que no haya una disconformidad; y hara lo propio de la parte

discutida, una vez resuelta ella, contabilizandola con la fecha que

correspondido de no haberse presentado la disconformidad.
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4.1.3

4.4.3.1

4.1.3.2

En caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro de los respectivos plazos
méximos de revisién del informe y/o de sus correcciones, esto es, no lo observare
o no lo rechazare dentro de los plazos maximos sefalados en el parrafo
precedente, el informe se entendera aprobado.

En caso que la Sociedad Concesionaria informe el detalle de los montos antes
indicados a partir del mes subsiguiente en que fueron efectuados, se entendera
para los efectos de su reconocimiento, que éstos fueron efectuados el mismo mes
en que se informaron.

En caso que la Sociedad Concesionaria no presente el informe respectivo en el
plazo maximo establecido en el presente numeral, se entendera que dicho mes no
hubo inversién ni avance y, cualgquier monto que debia haberse informado tendra
que ser incorporado en el informe del mes siguiente. En este sentido, para efectos
de su reconocimiento se considerara lo senalado en el parrafo precedente.

Los montos informados por la Sociedad Concesionaria, debidamente aprobados
por el Inspector Fiscal de acuerdo a lo sefialado en el presente numeral 4.1.2, s€
contabilizaran mensualmente, con signo negativo, en la “Cuenta de Inversién y
Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 57 en las fechas en que s€
reconozca cada monto.

Para una mejor comprension del procedimiento sefalado en el presente numeral,

se adjunta un gjemplo numerico ¢omo ftem 2 del Anexo N° 1 del presente
Convenio.

Las partes acuerdan que los costos, inversiones y desembolsos que se indican en
la clausula segunda del presente Convenio, seran reconocidos conforme a lo
sefalado en los numerales siguientes:

Las partes acuerdan que el monto por concepto del desarrollo del proyecto de
ingenieria de detalle denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC
Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” sefalado en el numeral 2.1 del
presente Convenio, sera reconocido, por unica vez, con facha del Ultimo dia
del mes de abril de 2019, mes en que el Inspector Fiscal aprobd la Fase 2 del
citado proyecto segun consta en el Oficio Ord. N° 5054, de fecha 11 de abril
de 2019.

Las partes acuerdan que el monto por concepto de la ejecucion, suministro €
implementacién de las obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el
“Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San
Antonio”, asi como las labores de desmontaje, desmantelamiento y traslado
l
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de las vias de cobro que correspondan, sefialado en el numeral 2.2 del <0



4.1.3.3

4.1.3.4

4.1.3.5

4.1.3.6

presente Convenio, sera reconocido mensualmente de acuerdo a su

respectivo avance, previa aprobacion del Inspector Fiscal, con fecha del ltimo
dia del mes en que se efectud dicho avance.

Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto del desarrollo e implementacion del Plan Comunicacional, sehalado
en el numeral 2.3 del presente Convenio, seran reconocidos con fecha del
ltimo dia del mes en que se efectud cada desembolso, previa aprobacion del
Inspector Fiscal, hasta la cantidad méaxima de UF 18.299 (Dieciocho Mil
Doscientas Noventa y Nueve Unidades de Fomento), neta de IVA, sefhalada
en el citado numeral.

Las partes acuerdan que el monto por concepto de administracion y control
del desarrollo del proyecto de ingenieria de detalle denominado “Proyecto
Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago — San Antonio” y
de la ejecucién, suministro e implementacion de las obras, equipamiento y
sistemas comprendidos en el citado proyecto, sefalado en el numeral 2.4 del
presente Convenio, sera reconocido en proporcion, y en la misma fecha, a los
montos reconocidos conforme a lo sefalado en los numerales 4.1.3.1y 41.3.2
anteriores, con dos decimales, redondeados al segundo decimal, y efectuando
el ajuste que corresponda en el Gltimo monto a reconocer, de modo que la
cantidad total a reconocer por este concepto ascienda a UF 32.346 (Treinta y
Dos Mil Trescientas Cuarenta y Seis Unidades de Fomento), neta de VA,
sefalada en el citado numeral 2.4.

Las partes acuerdan gue los montos efectivamente desembolsados por
concepto de Cambios de Servicios necesarios para la ejecucion, suministro e
implementacion de las obras, equipamiento y sistemas materia del presente
Convenio, senalado en el numeral 2.5 del presente Convenio, seran
reconocidos con fecha del Gitimo dia del mes en que s€ efectué cada
desembolso, previa aprobacion del Inspector Fiscal, hasta la cantidad maxima
de UF 20.000 (Veinte Mil Unidades de Fomento), neta de IVA, sepalada en el
citado numeral.

Las partes acuerdan gue los montos efectivamente desembolsados por
concepto de Seguros de Responsabilidad Civil por Dafos a Terceros y de
Catastrofe, sefalado en el numeral 2.6 del presente Convenio, seran
reconocidos con fecha del ultimo dia del mes en que se efectudé cada
desembolso, previa aprobacion del Inspector Fiscal, hasta la cantidad maxima
de UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta y Cinco Unidades de Fomento), neta de
IVA, sefialada en el citado numeral.

Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por

concepto de costo de Boletas Bancarias de Garantia, sefalado en el numeral—gg
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4.1.3.8

41.3.9

42 Las partes acuerdan que el monto de la factura por concepto de VA

2.7 del presente Convenio, seran reconocidos con fecha del dltimo dia del
mes en que se efectud cada desembolso, previa aprobacion del Inspector
Fiscal, hasta la cantidad maxima de UF 1.265 (Mil Doscientas Sesenta y Cinco
Unidades de Fomento), neta de VA, sefialada en el citado numeral.

Las partes acuerdan que los montos efectivamente desembolsados por
concepto de los costos en que deba incurrir la Sociedad Concesionaria para
financiar los analisis técnicos, legales y de negocios, que requieran sus
garantes, asi como las comisiones y demas gastos asociados a la
estructuracién del financiamiento y requerimientos de los contratos de
financiamiento, exclusivamente, del proyecto de ingenieria de detalle
denominado “Proyecto Implementacion Sistema ETC Free Flow Autopista
Santiago — San Antonio” y de la ejecucién, suministro e implementacién de las
obras, equipamiento y sistemas comprendidos en el citado proyecto, senalado
en el numeral 2.8 del presente Convenio, seran reconocidos con fecha del
Gltimo dia del mes en que se efectud cada desembolso, previa aprobacion del
Inspector Fiscal, hasta la cantidad maxima de UF 15.062 (Quince Mil Sesenta
y Dos Unidades de Fomento), neta de IVA, senalada en el citado numeral.

Las partes acuerdan que los montos por concepto del diferencial de costos de
conservacion, mantenimiento, operacion 'y explotaciéon de las obras,
equipamiento y sistemas comprendidos en el “Proyecto Implementacion
Sistema ETC Free Flow Autopista Santiago - San Antonio”, sefialados en el
numeral 2.9 del presente Convenio, seran reconocidos mensualmente, en
cuotas iguales a razén de un doceavo, con fecha del ultimo dia de cada mes
calendario, a partir del mes de recepcion de la totalidad de las obras,
equipamiento y sistemas de la plaza de peaje correspondiente, conforme a los
montos que se muestran en la Tabla N°1 del presente Convenio y hasta el
mes de término del plazo del contrato de concesiéon que resulte de lo
establecido en los numerales 5.3 Y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3
suscrito con fecha 31 de julio de 2017y aprobado mediante Decreto Supremo
MOP N° 93, de fecha 14 de agosto de 2017.

Para el primer mes de recepcion de la totalidad de las obras, equipamiento y
sistemas de la plaza de peaje correspondiente, el monto a reconocer por este
concepto sera el proporcional a 10s dias del mes en los cuales las obras,
equipamiento y sistemas de dicha plaza se encuentren en operacion. Por su
parte, para el mes de término que resulte de lo establecido en los numerales
5.3y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3, antes individualizado, el monto a
reconocer por este concepto sera el proporcional al namero de dias de dicho
mes en que la concesidén se encuentre en operacién conforme a los citados
numerales.




entregar la Sociedad Concesionaria segun el procedimiento establecido en el
resuelvo N° 7 de la Resolucion DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre de
2018, se contabilizara, con signo negativo, en la “Cuenta de Inversion vy
Compensacién Convenio Ad-Referéndum N° 5”7 el Gltimo dia del mes de emision de
dicha factura.

4.3 Correspondera a la Sociedad Concesionaria informar al Inspector Fiscal los montos
a contabilizar en la “Cuenta de Inversién y Compensacion Convenio Ad-
Referéndum N° 57, en cada mes calendario de acuerdo a los resultados de los
procedimientos descritos en las clausulas cuarta y quinta, sin perjuicio de las
auditorias que pueda disponer el Inspector Fiscal en relacién con las informaciones
entregadas por 1a Sociedad Concesionaria 'y de la facultad de éste para
inspeccionary verificar en terreno las obras efectivamente ejecutadas.

QUINTO: ACUERDO DE INDEMNIZACIONES PARA COMPENSAR A LA
SOCIEDAD CONCESIONARIA.

De conformidad con lo prescrito en el articulo 19° de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas, para compensar todas las nuevas inversiones, gastos, costos € VA que
expresamente se detallaron en la clausulas segunda Yy tercera del presente Convenio, Y
que sean contabilizados en los terminos seralados en la clausula cuarta precedente, el
MOP vy la Sociedad Concesionaria acuerdan como indemnizacién lo dispuesto en la
presente clausula, como pago unico, total y definitivo:

51 Las partes acuerdan que el MOP otorgara a la Sociedad Concesionaria un mayor
plazo de concesion de 8 meses que S€ contara, sin solucion de continuidad, a partir
del dia siguiente al término del plazo del contrato de concesion que resulte de lo
establecido en los numerales 5.3y 5.5 del Convenio Ad-Referéendum N° 3 suscrito
con fecha 31 de julio de 2017 y aprobado mediante Decreto Supremo MOP N° 93,
de fecha 14 de agosto de 2017.

En el periodo de extension del plazo de concesion, la Sociedad Concesionaria
debera operar, explotar, conservar y mantener la obra publica fiscal denominada
“Autopista Santiago — San Antonio” en las mismas condiciones Y términos
establecidos en las Bases de Licitacion y demas instrumentos que forman parté del
contrato de concesion, incluida la explotacion de 10s servicios complementarios
establecidos en el articulo 1.6.60 de las Bases de Licitacion.

Sin perjuicio de 1o anterior, las partes acuerdan que, durante el periodo de extension
del plazo del contrato de concesion, antes sefalado, de existir, seran aplicables las

siguientes regulaciones:

514 No regira lo dispuesto en el articulo 1.6.64 de las Bases de Licitacion.
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5.1.2

51.3

51.4

La Sociedad Concesionaria debera mantener vigentes, durante todo el periodo de
extension del plazo del contrato de concesién, los contratos de seguros de
responsabilidad civil por dafos a terceros y de seguro por catastrofe, en los
términos y condiciones sehaladas en los articulos 1.6.41 'y 1.6.43 de las Bases de
Licitacion, respectivamente, lo que debera acreditar ante el Inspector Fiscal.

La Sociedad Concesionaria debera ampliar la vigencia de las boletas de garantia
de explotacion sefaladas en el articulo 1.6.28 de las Bases de Licitacidn, de forma
tal que dichas boletas de garantia tengan un plazo de vigencia igual al término del
plazo de la concesiéon mas 12 meses, incluido el periodo de extension que trata el
presente numeral 5.1.

En caso que durante el periodo de extension del plazo del contrato de concesion
sea necesario, a juicio del Ministerio de Obras PUblicas, realizar obras de
mantenimiento 0 conservacion mayor a fin de mantener los estandares de servicio
de las obras, estipulados en las Bases de Licitacion, lo que en todo caso deberé
solicitar con una antelacion minima de 6 meses a la fecha prevista para la
extincion del contrato de concesién, la Sociedad Concesionaria debera ejecutar y
financiar dichas obras. Para ello, la Sociedad Concesionaria debera, previa
instruccion del Inspector Fiscal, licitar la ejecucion de las obras de acuerdo con el
procedimiento indicado en el documento denominado “Procedimiento para
licitacion de mantenimiento y conservacion mayor” gue se adjunta como Anexo N°
2 del presente Convenio, debiendo acordar previamente con el MOP los costos
por concepto de la administracién que hara de dichas licitaciones y contratos.

Los pagos que realice la Sociedad Concesionaria a la empresa adjudicataria de la
licitacion de las obras de mantenimiento 0 conservacion mayor instruidas por el
Inspector Fiscal, asi como los costos que s€ acuerden con la Sociedad
Concesionaria por concepto de la administracion de las licitaciones y contratos
antes sefalados, seran de cargo de la Sociedad Concesionaria y compensados
por el MOP en el plazo maximo de 60 dias, contados desde el término de las obras
correspondientes 0 desde el término del periodo de extension del plazo del
contrato de concesion, lo que ocurra primero.

Gon todo, la Sociedad Concesionaria solo estara obligada a ejecutar las obras de
mantenimiento 0 conservacion mayor hasta la fecha de extincién del contrato de
concesion, segun 1o establecido en el presente Convenio, y el monto maximo que
podré solicitar el MOP a la Sociedad Concesionaria como inversién en obras de
mantenimiento O conservaciéon sera de UF 80.000 (Ochenta Mil Unidades de
Fomento).

Si llegada la fecha prevista para la extincion del contrato de concesion, establecida
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5.1.5

5.1.6

conservacion mayor, 1a Sociedad Concesionara debera proceder a ceder los
respectivos contratos al MOP o a quien éste designe.

En caso que durante el periodo de extensién del plazo del contrato de concesion,
se produjera un siniestro que active el Seguro de Catéstrofe, los montos para
cubrir la ejecucion de obras de reconstruccién gue tengan un costo igual 0 menor
al valor del deducible, o bien, para cubrir el pago del deducible y el IVA que genere
la reconstrucciéon de las obras que gjecute la Sociedad Concesionaria, seran
compensados por el MOP a la Sociedad Concesionaria en el plazo maximo de 60
dias, contado desde el término del periodo de extension del plazo del contrato de
concesion.

Adicionaimente, 1a Sociedad Concesionaria estara obligada a ejecutar las obras de
reconstruccion hasta la fecha de extincién del contrato de concesion, segun lo
establecido en el presente Convenioc, previa instruccién del Inspector Fiscal de las
obras a ejecutar. En este caso, el MOP transferira a la Sociedad Concesionaria los
montos de la liquidacion del seguro que correspondan conforme al estado de
avance efectivo de las obras de reconstruccion que hubiere ejecutado la Sociedad
Concesionaria hasta la fecha de extincion de la concesion, previa aprobacion del
Inspector Fiscal, dentro del plazo de 45 dias, contado desde 1a fecha en que la
compania de seguros hubiere pagado la correspondiente indemnizacion. Se deja
constancia que los montos que pagara el MOP a la Sociedad Concesionaria segin
lo sefialado en el presente parrafo no incluyen el monto del deducible, el que se
pagaré segun lo sefalado en el parrafo precedente.

Las partes dejan constancia que la obligacion de la Sociedad Concesionaria de
realizar las obras necesarias para restituir la concesion a su estado previo al
evento que activo el Seguro de Catéstrofe, culmina con la recepcion por parte del
Inspector Fiscal de las obras que han podido lievarse & cabo hasta la fecha de
extincion del contrato de concesion, segin 1o establecido en el presente Convenio.
En consecuencia, la Sociedad Concesionaria entregara al MOP 1a infragstructura
de la Concesion de acuerdo al avance gue registren las obras a la fecha de
extincion del Contrato, sin tener la Sociedad Concesionaria responsabilidad en la
continuacion y terminacion de las obras.

Las partes acuerdan que el incremento tarifario regulado en el numeral 4.9 del
Convenio Complementario N° 4 de modificacion del contrato de concesidn suscrito
con fecha 14 de septiembre de 2005, y aprobado mediante Decreto Supremo MOP
N° 1082, de 17 de octubre de 2005, modificado por el Convenio Ad - Referendum
N° 3 suscrito con fecha 31 de julio de 2017y aprobado mediante Decreto Supremo
MOP N° 93 de 2017, se mantendra vigente hasta el término del plazo de la
Concesién, no solo incluyendo €l perfodo de extensién sefalado en los numerales

5.3y 5.5 del Convenio Ad - Referéndum N° 3, expresamente contemplando, SiN0 e

también para la extension regulada en el numeral 5.1 del presente Convenio.
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51.7 Las partes acuerdan continuar con la aplicacion del numeral ii. del 5.3.4 del

5.2

5.3

Convenio Ad - Referéndum N° 3, y €n tal sentido, a partir del segundo mes de
extension del plazo de concesion dispuesto en el presente numeral 5.1, 1a
Sociedad Concesionaria debera pagar al MOP, a més tardar el Gltimo dia habil de
cada mes, el 75% de los ingresos por concepto de explotacion de los servicios
complementarios de la concesion que la Sociedad Concesionaria hubiere
recaudado durante el mes anterior, conforme a lo establecido en el articulo 1.6.60
de las Bases de Licitacion. Lo anterior incluye los pagos de perjuicios ©
compensaciones relativos a servicios complementarios que resulten de alguna
resolucion ejecutoriada de la Comision Conciliadora o Arbitral 0 de cualquier
tribunal de justicia, y los pagos de indemnizaciones de terceros a la Sociedad
Concesionaria por concepto de servicios complementarios no pagados.

Se deja expresa constancia que la extension del plazo de la Concesion, en caso de
verificarse, compensaréa todo saldo negativo que pudiere existir en la “Cuenta de
Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 5” al Ultimo dia del mes
de término del plazo del contrato de concesién que resulte de 1o establecido en los
numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 antes individualizado, la que
se entendera cerrada para todos los efectos a que hubiere jugar. En virtud del
otorgamiento del plazo antes sefalado, la Sociedad Concesionaria renuncia a

reclamar cualquier monto © perjuicio derivado de la “Cuenta de Inversion y
Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 57,

En todo caso, si el MOP no informare de la intencion de efectuar un pago directo, en
el plazo establecido en el primer parrafo del numeral 5.3 siguiente, No sera
necesario continuar con 1a contabilizacion regulada en el presente Convenio de la
“Guenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 57 la que
sera cerrada al mes siguiente del vencimiento del plazo precitado, para todos los
efectos a que hubiere lugar.

Las partes acuerdan que el MOP podra optar por no otorgar el aumento de plazo
sefalado en el numeral 5.1 del presente Convenio y realizar un pago directo del
saldo negativo de la «Guenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-
Referéndum N° 57, que existiese al ultimo dia del mes de término del plazo del
contrato de concesion gue resulte de lo establecido en Ios numerales 5.3 y 5.5 del
Convenio Ad-Referendum N° 3 antes citado, monto que sera certificado por el
Inspector Fiscal, mediante anotacion en el Libro de Explotacion, en el plazo mAaximo
de 5 dias contado desde la aprobacion del informe a que se refiere el numeral 4.1.2
del presente Convenio, correspondiente al mes de término del plazo del contrato de
concesion. Para poder realizar dicho pago, el MOP deberéa informar a la Sociedad
Concesionaria de dicha intencion, mediante anotacion en el Libro de Explotacion u
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5.4

En virtud de lo senalado en el parrafo precedente, si el MOP no informase a la
Sociedad Concesionaria su intencién de realizar el pago antes sefalado en el plazo
maximo ahi establecido, dicho pago no podré ser realizado por el MOP salvo
expreso consentimiento de la Sociedad Concesionaria.

El pago antes senalado sera realizado a la Sociedad Concesionaria por el MOP
dentro de los 45 dias siguientes a la certificacion, por parte del Inspector Fiscal, del
monto a pagar segun lo seralado en el parrafo anteprecedente. En virtud del pago
antes sefalado, la Sociedad Concesionaria renuncia a reclamar cualquier monto o
perjuicio derivado de la “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-
Referéndum N° §7, la que sera cerrada en ese momento para todos los efectos a
que hubiere lugar.

Si el MOP optare por no otorgar el aumento de plazo sefalado en el numeral 5.1 del
presente Convenio, podra efectuar prepagos parciales del saldo acumulado y
actualizado que registre la “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-
Referéndum N° 5". Para el gjercicio de esta facultad, con al menos 30 dias de
anticipacion, el MOP debera, a través del Inspector Fiscal, comunicar a la Sociedad
Concesionaria que se efectuara un prepagdo, indicando su cuantia y la fecha en que
éste se efectuara.

El prepago en caso alguno podra importar que la “Cuenta de Inversion y
Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 5" quede con saldo acumulado y
actualizado positivo.

En el evento que se efectte algun prepagdo, dicho monto se contabilizara con signo
positivo en 1a “Cuenta de Inversion y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N°
5" el gltimo dia del mes en que se hubiere efectuado.

En el evento en que el MOP no compense a la Sociedad Concesionaria con la
extensién de plazo senalada en el numeral 5.1 del presente Convenio, dentro del
plazo de 30 dfas, contado desde el término del plazo de la concesion que resulte de
lo establecido en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N°e 3y
habiendo sido completamente saldada la “Cuenta de Inversion y Compensacion
Convenio Ad-Referéndum N° 37, la Sociedad Concesionaria cederé sus derechos de
cobro al MOP o al tercero que éste designe, respecto de todas las transacciones
derivadas de! sistema free flow que no hayan sido recaudadas por la Sociedad
Concesionaria al término del contrato de concesion, de forma tal que el MOP o el
tercero, segun corresponda, podra realizar todas las acciones legales y/o
comerciales que estime pertinentes.

Si el MOP concede la extension de plazo senalada en el numeral 5.1 del presente
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concesion que resulte de lo establecido en los numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-
Referéndum N° 3 y habiendo sido completamente saldada la “Cuenta de Inversion y
Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 37, la Sociedad Concesionaria cedera
sus derechos de cobro al MOP o al tercero que éste designe, respecto de todas las
transacciones derivadas del sistema free flow que no hayan sido recaudadas por la
Sociedad Concesionaria al término del plazo que resulte de lo establecido en los
numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-Referéndum N° 3. En consecuencia, la
Sociedad Concesionaria mantendra el derecho de cobro respecto de todas las
transacciones generadas durante la extension de plazo sefalada en el numeral 5.1
del presente Convenio que no hayan sido facturadas o recaudadas hasta el término
de dicho periodo de extension, pudiendo en consecuencia ejercer todas las
acciones de cobro correspondientes, una vez extinguido el contrato de concesion.

5.5 Para facilitar la comprension de las contabilizaciones sefaladas en la presente

clausula quinta, se adjunta como Anexo N° 1 ftem 2, un ejemplo numérico.

SEXTO: OTRAS ESTIPULACIONES SOBRE EL REGIMEN DEL CONTRATO DE
CONCESION

6.1 En caso de retraso, por parte del MOP o de la Sociedad Concesionaria, en las
fechas maximas de pago sefaladas en el presente Convenio, el MOP o la Sociedad
Concesionaria, segun corresponda, debera pagar a la otra parte, a modo de
indemnizacion de perjuicios, los intereses que devengue el monto a pagar, entre la
fecha maxima de pago indicada en los respectivos numerales y el dia de pago
efectivo de la obligacion, considerando para ello una tasa de interés real diaria de
0,0134%.

6.2 Las partes acuerdan que los ingresos por tarifa que se contabilizaran en la “Cuenta
de Inversion y Compensacion Convenio Ad — Referéndum N° 37 conforme lo
establecido en el numeral i. del 5.3.4 del Convenio Ad-Referéndum N° 3 del contrato
de concesién, aprobado mediante Decreto Supremo MOP N° 93 de 2017, deberan
incluir los ingresos que recaude la Sociedad Concesionaria, a partir de 1a fecha de la
habilitacion al cobro de los porticos y/o vias de peaje electrénico, por concepto de
Pase Tardio de Transacciones, Transitos Infractores e ingresos financieros
derivados de la morosidad en el pago de las transacciones de los Puntos de Cobro
Free Flow, sefialados en las letras n), q) y r) del N° 11 del “Modelo de Decreto
Supremo que se dictara al efecto” que forma parte del Oficio Ord. N° 5181 del
Inspector Fiscal. Se deja constancia que, para efectos de la contabilizacion de los
ingresos por concepto de Pase Tardio de Transacciones y Transitos Infractores se
deberan considerar las tarifas maximas que se sefalan en las letras n) y q) del N°
11 del “Modelo de Decreto Supremo que s€ dictara al efecto” antes citado, segun

corresponda.
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SEPTIMO: De toda comunicacion o hecho relativo al presente Convenio Ad -
Referéndum, asi como del contrato de concesion, se dejara constancia en el Libro de
Explotacion.

OCTAVQ: En virtud de las indemnizaciones acordadas en el presente Convenio, y sujeto
a la condicion que ellas se paguen en la forma acordada en el mismo, la Sociedad
Concesionaria otorga al MOP el mas amplio, completo y total finiquito, respecto de las
inversiones, gastos, costos y perjuicios que se deriven de lo sefialado en la Resolucion
DGC (Exenta) N° 1230, de fecha 6 de diciembre de 2018 y en el Oficio Ord. N° 5181, de
fecha 29 de mayo de 2019, del Inspector Fiscal, lo que se dispondra en el Decreto
Supremo que apruebe el presente Convenio, asi como también respecto de las materias
tratadas en el presente Convenio, renunciando a efectuar cualquier reclamacion que
pudiera haberle correspondido por ellas.

NOVENO: El presente Convenio tendra plena validez y vigencia desde la publicacion en
el Diario Oficial del Decreto Supremo que lo apruebe, de conformidad con lo dispuesto por
el articulo 19 del DFL MOP N° 164, de 1991, cuyo Texto Refundido, Coordinado y
Sistematizado se encuentra contenido en el DS MOP N° 900, de 1996.

DECIMO: El presente Convenio se firma en cuatro ejemplares, quedando dos de ellos en
poder de la Sociedad Concesionaria y dos en poder del Ministerio de Obras Publicas.

UNDECIMO: La personeria de don Christian Arbuld Caballero y de don Luis Miguel de
Pablo Ruiz, para representar a Sociedad Concesionaria Autopista del Sol S.A., consta del
Acta de Sesién Extraordinaria de Directorio N° 302, efectuada con fecha 18 de febrero de
2019, reducida a escritura puablica, repertorio N° 854/2019, de fecha 13 de marzo de 2019,
otorgada en la Notaria de Santiago \e don Luis Ignacio Manquehual Mery.

HUGD VERA VENGOA
Director General delConcesiones de Obras Publicas
Ministerio de Obras Publicas

CHRISTIAN ARBULG CABALLERO
Sociedad Cg s¢sigharia Autopista del
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CONVENIO AD - REFERENDUM N° 5
DEL CONTRATO DE CONCESION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL
DENOMINADA

“AUTOPISTA SANTIAGO — SAN ANTONIO”

Anexo N° 1 item 1: Ejemplo numérico sobre el avance acumulado y
actualizado de las inversiones ejecutadas hasta el Ulitimo dia del mes de la
entrada en vigencia del presente Convenio, segun numeral 4.1.1 de la
clausula cuarta.

(1 hoja, sin incluir ésta)




Anexo N° 1: Ejemplos Numéricos

item 1: Ejemplo numérico sobre el avance acumulado y actualizado de las inversiones gjecutadas hasta el Gltimo dia del mes de la entrada en vigencia del presente Convenio, segun numeral 4.1.1 de la clausula cuarta.

Tasa de interés real anual (Ta) 5,00%
Tasa de interés real mensual (Tm) 0,4074% Tm=(1+Ta)" (1/12) - 1
Ejecucion Diferencial de costos de conservacién, mantenimiento, operacion y explotacion de las obras, equipamiento y
suministro e Administracion y sistemas, incluido seguros
Proyecto . iz Impuesto al
L implementacion de Control del
Implementacién 1as obras proyecto de Seguros de yoga
Sistema ETC Free A Plan . o Cambios de - .« ., | Boletas Bancarias Costos de Plaza de Plaza de Plaza de Plaza de Total Avance Agregado interés del | Saldo Acumulado
Fecha Flow Autopista equipamiento, Comunicacional ingenieria, Servicios | esponsabilidad Civily| ™ 4o o antia Financiamiento Plaza de Peaie Peaie Peaje Peaje Plaza de Plazade | Plazade otat Av segln numeral Actualizad
Santiago - San sistemas y obras, de Catastrofe Peaje Troncal ie reay f . Peaje Padre Peaje Peaje Mensual 4.2 del mes y Actualizado
go- desmontaje, equipamiento y Melipilla 1 Vespucio | Rinconada | Vespucio | Rinconada Hurtado Malloco | Talagante .
Antonio § : elipilla Nort Nort Sur Sur g presente
desmanielamiento y sistemas orte ore u Convenio
traslado
21 2.2 2.3 2.4 25 2.6 2.7 2.8 2.9 2.9 2.9 29 29 2.9 2.9 2.9
dic-18 0,00 0,00 0,00
ene-19 ' 7.000,00 7.000,00 0,00 7.000,00
feb-19 0,00 28,52 7.028,52
mar-19 3.062,00 3.062,00 28,64 10.119,16
abr-19 10.769,00 70.882,00 6.448,04 800,00 900,00 5.000,00 84.799,04 41,23 104.959,43
may-19 70.882,00 5.597,60 10.000,00 86.479,60 427,62 191.866,65
jun-19 70.882,00 5.597,60 76.479,60 781,69 269.127,94
jul-19 70.882,00 10.000,00 5.597,60 465,00 365,00 85,02 7,40 12,47 87.414,50 1.096,46 357.638,90
ago-19 28.825,00 2.276,33 5.000,00 2.635,75 229,50 386,50 39.353,08 1.457,07 398.449,05
Notas:

1) El presente ejemplo considera como supuesto que la fecha de entrada en vigencia del presente convenio es el dia 10 de agosto de 2019.

2) El presente ejemplo considera como supuesto que el término del periodo de extensién del contrato de concesién dispuesto en ei Convenio Ad-Ref. N° 3, aprobado por DS MOP N° 93 de 2017, se
verifica en el mes de marzo de 2021, En consecuencia no se efectta lo sefialado en el numeral ii. del 5.5 del citado convenio.

3} Todos los montos, fechas de ejecucidn, fechas de desembolso y fechas de aprobacién que se utilizaron en el presente ejemplo, son sélo referenciales y no comprometen a las partes.

4} El célculo de la tasa de interés real mensual considera todos los decimales.




CONVENIO AD - REFERENDUM N° 5
DEL CONTRATO DE CONCESION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL
DENOMINADA

“AUTOPISTA SANTIAGO — SAN ANTONIO”

Anexo N° 1 item 2: Ejemplo numérico sobre la contabilizacién de los
montos en la “Cuenta de Inversidon y Compensacion Convenio Ad-
Referéndum N° 5”.

(1 hoja, sin incluir ésta)




Anexo N°1: Ejemplos Numéricos

ftem 2: Ejemplo numérico sobre la contabilizacién de los montos en fa “Cuenta de Inversién y Compensacion Convenio Ad-Referéndum N° 57,

* Tasa de interés real anual (Ta) _ 5,00% _
| Tasa de interés real mensual (Tm) | 0,4074% I Tm= (1 +Ta) "~ (1/12) - 1
Ejecucion, Diferencial de costos de conservacion, Bw.:“m:mammﬁom n%mamoa: y explotacion de las obras, equipamiento y
Proyecto ) mCBS_M:n.m Administracién y S T Impuesto al Prepagos
Monto Aprobado implementacidn impismentacion de Control del Vator arciales por
segun numeral 4.1.1] Sistema ETC Free Jas cbras, Plan proyecto de Cambios de Seguros de Boletas Costos de P Agregado nwam del _%o,u Saldo
Fecha del presente Flow Autopista mwﬁﬂﬂm_wmm:wo, Comunicacional | ingenieria, obras, Servicios nmwn%m_._wwwwmw MM_S_ mmmMM__._mMmam Financiamiento | Plazade wWMM_,M ° vWMMMm Plaza de WMMM ° Plazade | Plazade | o000 4o pegje Aoﬂwsﬂ,ﬂw_om segun numeral | segln numeral _:”N,Mmmn_m_ Acumutado y
Convenio Santiago - San desmontaie, equipamiento y Peaje Tronal} oo icio | Rinconada <mm_umm._m sur| Finconada _umh_mawwaa z_uM_M_Mo Talagante 4.2 del 5.3 del Actualizado
Antonio desmantelamiento y sistemas Norte Norte pucio sur Sur urtado presente presente
traslado Convenio Convenio
Anexa N° 1 ftem 1 2.1 2.2 2.3 2.4 25 2.6 2.7 2.8 2.9 2.9 2.9 2.8 2.9 2.9 2.9 2.9
ago-19 -398.448.05 -398.448,05 0,00 -398.449,05
sept-19 -28.825,00 -2.276,33 -2.635,75 -228,50 -386,50 -34.353.08 -1.623,33 -434.425 46
oct-19 -28.825,00 -8.289,00 -2.276,33 -5.000,00 -2.635,75 -228,50 -386,50 -47.652,08 -1.769,90 -483.847 44
nov-18 -28.823,00 -2.276,17 -2.635,75 -229,50 -386,50 -22,95 -38,65 41,38 -80,20 -71,20 -34.615,30 -1.971.25 -5620.433,99
dic-19 -2.635,75 -228,50 -386,50 -228,50 -386,50 -413,83 -802,00 ~712,00 -5.895,58 -2.120,31 -528.448,88
ene-20 -2.712,00 -237,67 -385,25 -237.67 -395,25 -425,58 -921,58 -731,50 -6.056,50 -2.152,87 -536.669,35
feb-20 -2.712,00 -237,67 -385,25 -237,67 -385,25 -425,58 -921,58 ~731,50 -6.056,50 -94.588,08 -2.186,42 -639.480,35
mar-20 -2.712,00 -237,67 -385,25 -237.67 -395,25 -425,58 -921,58 -731,50 -6.056,50 50.000,00| -2.605,36 -588.152,21
abr-20 -2.712,00 -237,67 -395,25 -237,67 -395,25 -425,58 -921,58 ~731,50 -6.056,50 ~2.436,95 -606.645,66
may-20 -2.712,00 -237,687 -385,25 -237.67 -395,25 -425,58 -921,58 -731,50 -6.056,50 -2.471,55 -615.173,71
jun-20 -2.712,00 -237.67 -395,25 -237,67 -385,25 -425,58 -921,58 -731,580 -8.0656,50 -2.506,29 -623.736,50
juk-20 -2.712,00 -237,867 -395,25 -237.67 -385,25 -425,58 -921,58 -731,50 -6.056,50 -2.541,18 -632.334,18
ago-20 -2.712,00 -237,67 -395,25 -237.67 -395,25 -425,58 -821,58 -731,50 -6.0566,50 -2.576,21 -640.966,89
sept-20 -2.712,00 -237,67 -395.25 -237.67 -395,25 -425,58 -921,58 -731,50 -6.056,50 -2.611,38 -649.634,77
oct-20 -2.712,00 -237,67 -395,25 -237,67 -395,25 -425,58 -821,58 -731,50 -6.056,50 50.000,00] -2.646,69 -608.337,86
nov-20 -2.712,00 ~237,67 -395,25 -237.67 -395,25 -425,58 -821,58 -731,50 -6.056,50 -2.478,44 -616.872,80
dic-20 -2.712,00 -237,67 -395,25 -237,67 -395,26 -425,58 -821,58 -731,50 -6.056,50 100.000,00] -2.513,22 -525.442,62
ene-21 -2.780,42 -246,08 -404,33 -246,08 -404,33 -437.67 -941,67 -751,83 -6.222 41 -2.140,72 -533.805,75
feb-21 -2.790,42 -246,08 -404,33 -246,08 -404,33 -437,67 -841,87 -751,83 -6.222,41 -2.174,79 -542.202,95
mar-21 -1.890,28 ~-166,70 -273,90 -166,70 -273,80 -296,48 -637,91 -508,30 -4.215,18 -2.208,00 ~548.627,13
Notas: m En caso que el MOP opte por Jo establecido en el numeral 5.3
1} El presente ejemplo considera como sup o que la fecha de entrada en vigencia del presente convenio es el dia 10 de agosto de 2019, del n&w@im.no?mio. amumﬁm pagar ala .m%,mamn, .
2) Elpresente ejemplo considera como supuesto que el término del periodo de extensién del contrato de concesién dispuesto en el Convenio Ad-Ref. N° 3, aprobado por DS MOP N° 93 de 2017, se verifica H NMMnMM ,M%m:wommM_N%MN.MQWM_Mwh”%ommwwwﬂwmm : Muﬁmma__‘wwﬂﬂm
en el mes de marzo de 2021. En consecuencia no se efectda lo sefialado en el numeral ii. del 5.5 del citado convenio. ! de lo establecido en ios numerales 5.3 y 5.5 del Convenio Ad-
3} Todos los montos, fechas de ejecuci6n, fechas de desembolso y fechas de aprobacién que se utilizaron en el presente ejemplo, son sélo referenciales y no comprometen a las partes. Referéndum N° 3, que para efectos del presente ejemplo
4} Elcalculo de la tasa de interés real mensual considera todos fos decimales. | corresponderia a UF 548.627,13.
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conservacion mayor.
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ANEXO N° 2 CONVENIO AD —~ REFERENDUM N° 5
PROCEDIMIENTO PARA LICITACION DE MANTENIMIENTO Y CONSERVACION MAYOR

CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO — SAN ANTONIO

El siguiente procedimiento tiene como objetivo definir las actividades de mantenimiento y
conservacion mayor para cada afio de la extension del contrato, a fin de mantener los estandares
de servicio del contrato de concesion Autopista Santiago — San Antonio, estipulados en las Bases
de Licitacién del contrato de concesion.

1. Definicion de actividades a realizar en el siguiente periodo

La Sociedad Concesionaria debera presentar, en el mes de enero del afio correspondiente, un
plan de Mantenimiento y Conservacién Mayor con las cantidades de obra propuestas para
dicho periodo, incluyendo un Presupuesto Referencial calculado en base a los montos pagados
en los afios anteriores. Para la definicion de las cantidades, debera considerarse lo sefialado en
el Informe de Seguimiento de Pavimentos y el Informe de Estado de puentes y Estructuras que
anualmente debe entregarse 3 la Inspeccion Fiscal.

La Inspeccion Fiscal revisara el Plan propuesto, Y determinara si es pertinente 0 NO la
realizacién de Actividades de Mantencion y Conservacién Mayor en el periodo analizado. En
caso gue se determine la pertinencia de las actividades, el Inspector Fiscal podra incorporar
ajustes a lo presentado por la Sociedad Concesionaria. De cualquier forma, la monografia final
de aquello que se incluira para el proceso de Licitacién sera la que resulte del trabajo en
ferreno gue se realizara en conjunto con la Inspeccion Fiscal.

2. Proceso de Licitacion

Una vez que se defina la pertinencia para la realizacion de Actividades de Mantenciéon y
Conservacion Mayor, el Inspector Fiscal debera instruir a la Sociedad Concesionaria para la
realizacion del proceso de licitacién. La Convocatoria a la licitacién se debera realizar en un
plazo maximo de 30 dias a partir de la fecha de la instruccion del Inspector Fiscal.

Durante ese periodo, la Sociedad Concesionaria deberéa presentar 2 la Inspeccién Fiscal las
bases de licitacion privada y sus anexos (incluyendo plazos), Especificaciones Técnicas,
Formularios de Cotizacién, Informe de Adjudicacion Tipo Y Contrato Tipo, para revision y
aprobacion.

las bases de licitacion privada, se estipularé al menos lo siguiente:




e Entregar a la Sociedad Concesionaria una garantia de fiel cumplimiento del contrato
de construccién por un monto de un 5% del valor en que se adjudican las obras que
se licitan.

o Entregar a la Sociedad Concesionaria uno o mas seguros de responsabilidad civil por
danios a terceros.

e Listado de precios unitarios de las partidas indicadas en los proyectos que se licitan.

e Un sistema de evaluacion técnica y econdémica de las ofertas que garantice un
procedimiento de licitacion objetivo, competitivo y la no discriminacion arbitraria de
los oferentes, con el objeto de determinar al adjudicatario

La Sociedad Concesionaria debera invitar a un minimo de cinco {5) empresas Constructoras, de
las cuales sélo una podra ser persona relacionada con la Sociedad Concesionaria en los
términos del articulo 1002 de la Ley N2 18.045 de Mercado de Valores, v cuyo listado debera
ser aprobado por el inspector Fiscal. Dichas empresas deberan estar inscritas en 1° Categoria
de acuerdo al Reglamento para Contratos de Obra Publica del MOP, contenido en el Decreto
MOP N° 15 de 1992 y sus modificaciones posteriores, en las especialidades que corresponda de
acuerdo a las caracteristicas de las obras a licitar, lo cual sera sefialado en la Instruccién del
Inspector Fiscal indicada en el primer parrafo del presente N° 2.

El Inspector Fiscal podréd requerir a la Sociedad Concesionaria cualquier tipo de informacién
respecto a las bases de la licitacion privada y las ofertas presentadas por las empresas
participantes. Asimismo, el Inspector Fiscal podra asistir a todos los actos relevantes de cada
proceso licitatorio, debiendo la Sociedad Concesionaria informarle en forma oportuna la fecha
y el lugar de su realizacion.

La Sociedad Concesionaria estaré facultada para evaluar las ofertas técnicas de la forma que
estime mas conveniente, en la medida que dicha evaluacién se realice sobre la base de
pardametros objetivos, conocidos por todos los participantes invitados y estén debidamente
establecidos en las respectivas bases de licitacién privada del proceso. La Sociedad
Concesionaria deberd en todo momento dar estricto cumplimiento y respeto a los principios de
estricta sujecién a las bases de licitacién privada y de igualdad de trato a todos los oferentes.

La Sociedad Concesionaria deberd adjudicar las obras al oferente que presente la menor Oferta
Econdmica Vélida en el proceso de Licitacidn. Para estos efectos, se entenderd por “Oferta
Econdmica Valida” a todas aquellas que, siendo técnicamente aceptables, sean iguales o
inferiores a la cantidad méxima anual de UF 80.000 (Ochenta Mil Unidades de Fomento).

La Sociedad Concesionaria debera presentar el resultado de la licitacién, adjuntando al menos

lo siguiente:

e Informe de adjudicacion con resultado y propuesta de adjudicacion
s Acta de apertura de ofertas




e Ofertas econdémicas de empresas licitantes

La adjudicacién del contrato por la Sociedad Concesionaria requerira el Visto Bueno del
Director General de Concesiones de Obras Publicas, previo informe favorable del Inspector
Fiscal. Se entenderd aprobada aquella adjudicacién que no fuere objetada por el Director
General de Concesiones de Obras Publicas o por el Inspector Fiscal dentro de 45 dias corridos,
contados desde que el Inspector Fiscal hubiere recepcionado la proposicién de adjudicacion de
la licitacién del respectivo contrato de construccion que la Sociedad Concesionaria hubiere
entregado por escrito.

En caso que el proceso de licitacion se declare desierto o resulte fallido, la Sociedad
Concesionaria debera realizar un nuevo proceso de licitacion.

En caso de incumplimiento, por parte de la Sociedad Concesionaria, de alguno de los plazos
sefialados en el presente Anexo, se le aplicard a ésta una multa de 3 UTM, por cada dia o
fraccion de dia de atraso, cuya aplicacién y pago se regularan segln lo establecido en las Bases
de Licitacidn del contrato de concesion.




