








DIRECCIÓN GENERAL DE CONCESIONES DE OBRAS PÚBLICAS MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

de tener la UAC o de la obligación de que quien encabece dicha unidad sea independiente de los
profesionales que tienen a cargo la explotación dará lugar a la aplicación al Concesionario de la
multa que se establezca según el artículo 1.16.6.

El Concesionario deberá proponer al inspector fiscal en conjunto con la entrega del Plan de

Autocontrol y Seguimiento de Gestión de la Calidad el profesional candidato a EAC junto con sus

antecedentes. Dicho profesional a cargo de la UAC deberá cumplir los requisitos y se le deberán

atribuir las responsabilidades que se especifican en el artículo 2.4.9.2.

El inspector fiscal contará con un plazo de 10 (diez) días para aprobar la proposición del EAC o
rechazarla fundadamente. En este último caso, el Concesionario deberá presentar una nueva
proposición dentro del plazo de 10 (diez) días siguientes a la fecha de rechazo y el inspector fiscal
dispondrá de idéntico plazo para su aprobación o rechazo. Este proceso se repetirá hasta que la
proposición sea aprobada y será el mismo que se utilice en el caso de un eventual reemplazo

posterior del EAC.

El reemplazo del EAC por decisión del Concesionario sólo podrá hacerse efectivo :unavez que los

antecedentes del nuevo candidato hayan sido aprobados por el inspector fiscal de manera que la
UAC no quede acéfala. En caso de ser necesario el reemplazo del EAC por causa sobreviniente, el

Concesionario dispondrá de 60 (sesenta) días a contar desde el inicio de la vacanciapara obtener
la aprobación del inspector fiscal y completar el reemplazo.

El EAC sólo podrá ser nombrado, removido o reemplazado por la Sociedad Concesionaria con

aprobación previa, expresa y fundada del inspector fiscal. El profesional de reemplazo deberá

cumplir los mismos requisitos y exigencias señaladas en los párrafos precedentes.

El incumplimiento de las obligaciones relativas al perfil técnico y responsabilidades asignadas al

EAC, el incumplimiento en la obligación de nombrar, remover o reemplazar al EAC previa
aprobación del inspector fiscal y el incumplimiento de los plazos y demás obligaciones señaladas

en este artículo, harán incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca en cada

caso según el artículo 1.16.6.

I.I2.IO SERVICIO DE ATENCIÓN DE USUARIOS

A partir del inicio de la etapa de explotación de las obras a que se refiere el artículo l.l2 y por todo

el tiempo que dure dicha etapa,la Sociedad Concesionaria deberá prestar el Servicio de Atención
de Usuarios a través de una "Plataforma de Atención de Clientes". Para ello, dentro del plazo de

60 (sesenta) días antes de la fecha estimada para la solicitud de la primera puesta en servicio
provisoria parcial de las obras, la Sociedad Concesionaria deberá someter a la aprobación del
inspector fiscal las especif,rcaciones de la plataforma de atención a clientes para prestar el Servicio
de Atención de Usuarios, de acuerdo a 1o establecido en el artículo 2.4.5.3, con todas las exigencias

indicadas en el artículo 2.2.3.1.I2.3 y sus artículos subordinados. Los plazos y procedimientos de

revisión, corrección y aprobación de la plataforma se regirán por lo dispuesto en el artículo
t.tt.t.2.t.

El incumplimiento de los plazos establecidos en el presente artículo hará incurrir a la Sociedad

Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca según el artículo I.16.6.
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I.I2.II DESARROLLO DE SISTEMAS DE INFORMACIÓN PARA
AUTOMATIZAR LA ENTREGA DE INFORMACIÓN AL MINISTERIO
PÚBLICo Y PoLICÍAS

La Sociedad Concesionaria, a su entero cargo, costo y responsabilidad, deberá efectuar todos los

desarrollos tecnológicos de sistemas de datos que sean necesarios para attomatizar la

disponibilidad y transferencia de información que le requiera el Ministerio Público, la Policía de

Investigaciones y/o Carabineros de Chile, en el contexto de sus respectivas facultades legales,para

la prevención de delitos y la investigación de delitos cometidos contra vehículos o en que hayan

tenido participación vehículos que transitan por la ruta concesionada, incluso en casos de

flagrancia.

En el cumplimiento de esta obligación, la Sociedad Concesionaria deberá atender a la
especificación de los parámetros de servicios, datos y campos, y a los requerimientos tecnológicos

de conectividad y seguridad de los sistemas de información institucionales, que al efecto le requiera

el Ministerio Público, la Policía de Investigaciones ylo Carabíneros de Chile.

El incumplimiento de la obligación establecida en el presente artículo,hará incurrir a la Sociedad

Concesionaria en la multa que se establezca según el artículo 1.16.6.

I.I2.I2 PESOS MAXIMOS Y DIMENSIONES DE LOS VEHICULOS

En la vía concesionada regirán las normas de pesos máximos y dimensiones máximas de los

vehículos establecidos para los caminos públicos y contenidos respectivamente en el D.S. N" 158

de 1980 del MOP, que fija peso máximo de vehículos que puedan circular por caminos públicos, y
en la Resolución No 1 de 1995 del MTT, que establece dimensiones máximas a vehículos que

indica, y sus modificaciones.

El Concesionario podrá instalar equipos de pesaje móviles en áreas especialmente habilitadas,

independientes de las calzadas, de manera de no alterur el normal funcionamiento del tránsito de

la vía en cuanto a fluidez, velocidad, continuidad y seguridad en el flujo vehicular. En este caso el

total de los costos directos o indirectos que se deriven asociados al sistema de pesaje serán de su

exclusivo cargo y responsabilidad. El proceso de autorización de los puntos de control por parte

del inspector fiscal, la calibración de las básculas y su operación deberán ajustarse al "Instructivo

de Pesaje Móvil en Rutas Concesionadas" elaborado por el Departamento de Pesaje de la DV, en

la versión que se encuentre vigente al momento en que se realice la calibración.

El MOP otorgará como beneficio adicional a la Sociedad Concesionaria, los montos que el Fisco

hubiera recaudado en la vía concesionada cuando la DV autorice expresamente Ia circulación de

vehículos con sobrepeso, en virtud de lo establecido en el D.S. MOP No 19 de 1984, en proporción

directa a los kilómetros del Sector en concesión con respecto al total de kilómetros recorridos por

el usuario que paga el viaje con sobrepeso. Dichos montos serán calculados anualmente por la DV,

a contar de la fecha de puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras, e informados al

inspector fiscal quien comunicará dichos valores a la Sociedad Concesionaria, los que se pagarán

el primer día hábil del mes de junio del año siguiente al calculado, de acuerdo a 1o establecido en

el artículo 1.13.6.
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1.13 CONDICIONES ECONÓMICAS DE LA CONCESIÓN

1.13.1 PAGOS DEL CONCESIONARIO AL ESTADO

La Sociedad Concesionaria deberá realizar los siguientes pagos al Estado, sin perjuicio de otros
pagos establecidos en las Bases de Licitación.

1.13.1.1 PAGOS POR CONCEPTO DE ADMINISTRACTÓN Y CONTROL DEL
CONTRATO DE CONCESIÓN

Para el período comprendido entre el inicio del plazo de concesión señalado en el artículo 1.5.3 y
la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras, el Concesionario deberápagar la suma

de UF 120.000 (ciento veinte mil) en 6 (seis) cuotas anuales, sucesivas e iguales de UF 20.000
(veinte mil). El Concesionario deberá pagar la primera cuota dentro del plazo de 180 (ciento
ochenta) días contados desde la fecha de publicación en el Diario Oficial del decreto supremo de

adjudicación del Contrato de Concesión. El Concesionario deberá pagar las 5 (cinco) cuotas

restantes anual y sucesivamente el último día hábil del mes de enero siguiente al pago de la cuota
anterior. El pago de las cuotas serealizará en la forma establecida en el artículo 1.13.6.

Desde la primera puesta en servicio provisoria parcial de las obras y hasta la extinción de la
concesión, el Concesionario deberá pagar la cantidad de UF 18.000 (dieciocho mil) anuales y
sucesivas, pagadera el último día hábil del mes de enero de cada año. Para el primer mes de enero

del año siguiente de la primera puesta en servicio provisoria parcial de las obras, el Concesionario
deberá pagff adicionalmente al pago total correspondiente al año en curso, la proporción del año

anterior (incluido el mes en que se autorice la primera puesta en servicio provisoria parcial de las

obras), si así procediere. Para tales efectos, las cantidades a pagar serán calculadas a razón de UF
1.500 (mil quinientas) al mes. Estas cantidades serán pagadas el último día hábil del mes de enero

de cada año para todo el año calendario. Estos pagos deberán realizarse conforme a lo establecido
en el artículo 1.13.6.

El incumplimiento de los pagos en los plazos señalados en este artículo hará incurrir ala Sociedad

Concesionaria en la multa que se establezca según el artículo 1.16.6, sin perjuicio del cobro de las

garattias establecidas en el artículo 1.7 .5 y sus artículos subordinados.

1.13.1.2 PAGO POR CONCEPTO DE ADQUISICIONES y EXPROPIACIONES

En virrud de 1o establecido en el inciso 3" del artículo 15 de la Ley de Concesiones, la Sociedad
Concesionaria deberá pagaf al Estado la cantidad de UF 2.771.000 (dos millones setecientas setenta
y siete mil) por concepto de desembolsos, gastos o expensas que se originen con motivo de las

expropiaciones o adquisiciones de los terrenos requeridos por el Estado parala ejecución de las

obras que forman parte del Contrato de Concesión. Esta cantidad se encuentra incluida en el
Presupuesto Oficial Estimado indicado en el artículo 1.3.2.

El pago de esta cantidad deberá ser realizado en 3 (tres) cuotas. El pago de la primera cuota
correspondiente a UF 925.000 (novecientas veinticinco mil) deberá efectuarse en un plazo máximo
de 24 (veinticuatro) meses contados desde la fecha de publicación en el Diario Oficial del decreto
supremo de adjudicación de la concesión. El monto correspondiente a la segunda cuota será de UF
925.000 (novecientas veinticinco mil) y su pago deberá efectuarse dentro delplazo máximo de 12

(doce) meses después de haber pagado la primera cuota. El pago de la tercera cuota cuyo monto
corresponde a UF 927 .000 (novecientas veintisiete mil) deberá realizarse dentro del plazo máximo
de 12 (doce) meses después de haber pagado la segunda cuota. Los pagos de todas las cuotas

deberán realizarse conforme a 1o establecido en el artículo 1.I3.6.
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De la cantidad que la Sociedad Concesionaria deba pagar podrá deducir los gastos de adquisición

directa para el Fisco, de los bienes y terrenos necesarios parala ejecución de las obras contenidas

en las Bases de Licitación y en los Antecedentes Referenciales señalados en el artículo 1.3.3, y que

por lo tanto están incluidos en el monto señalado en el primer párrafo del presente artículo. El
monto máximo que podrá deducir será el valor pericial más un monto ascendente a UF 60 (sesenta)

por concepto de gastos de administración respecto de cada lote sujeto a expropiación adquirido
para el Fisco y que haya cumplido con el procedimiento indicado en el artículo 1.8.2.1. En caso

que la Sociedad Concesionaria pague un monto superior al valor pericial más UF 60 (sesenta),

serán de su entero cargo y costo tales montos adicionales.

En caso que la Sociedad Concesionaria adquierapana el Fisco bienes y terrenos necesarios parula
ejecución de las obras antes señaladas y la fecha de adquisición sea posterior alarealización del

pago establecido en el presente artículo, el MOP pagará a la Sociedad Concesionaria los gastos de

adquisición hasta el valor pericial más un monto ascendente a UF 60 (sesenta) por concepto de

gastos de administración respecto de cada lote sujeto a expropiación adquiridos para el Fisco, el

último día hábil del mes de maruo del año calendario siguiente a aquél en que se realizaron las

adquisiciones conforme al procedimiento establecido en el artículo 1.13.6.

El valor de todas las adquisiciones o expropiaciones de los terrenos necesarios parala ejecución de

las obras del Contrato de Concesión correspondientes a los Servicios Especiales Obligatorios y

Complementarios indicados en los artículos 1.12.3.2,1.12.3.3 y 2.3.4, que no estén identificados

en los Antecedentes Referenciales señalados en el artículo 1.3.3, no está incluido en el monto

señalado en el primer párrafo del presente artículo, por lo que será de exclusivo cargo, costo y
responsabilidad de la Sociedad Concesionana,la cual deberá en consecuencia pagar el valor de

dichas adquisiciones o expropiaciones adicionales. En caso que dichos terrenos se obtengan a

través del procedimiento de expropiaciones, la Sociedad Concesionaria deberá pagar en un plazo

no superior a 60 (sesenta) días desde que sea notificada por el inspector fiscal por medio del Libro
correspondiente el valor de indemnización provisional en UF a la fecha del informe de tasación

respectivo más un monto de UF 60 (sesenta) por cada lote expropiado por concepto de gastos y

desembolsos en los que deberá incurrir el MOP para concretar cada expropiación. Una vez que se

haya fijado la indemnización definitiva de la expropiación, la Sociedad Concesionaria deberá pagar

la diferencia entre ésta y el valor de la indemnización provisional en UF a la fecha del pago de la

indemnización definitiva, en un plazo no superior a 60 (sesenta) días contados desde que sea

notificada por el inspector fiscal por medio del Libro de Obras o del Libro de Explotación de las

Obras, según corresponda.

El valor de la indemnización definitiva será determinado por las partes en caso de tramitación vía

acuerdo e incluirá los reajustes legales, o bien será determinado por el juez cuando la expropiación

dé origen a un reclamo judicial, incluyendo las costas y otros cargos a los que el MOP sea

condenado apagar.

El valor de indemnización provisional indicado en el presente artículo corresponderá al valor
pericial determinado en el informe de tasación elaborado por la comisión de peritos tasadores

conforme a lo señalado en el artículo 4o del D.L. No 2.186 de 1978.

Del mismo modo, no están incluidas en el monto señalado en el primer párrafo del presente artículo

las adquisiciones o expropiaciones que se requieran para la materialización de las eventuales

nuevas inversiones señaladas en el artículo 1.15.3.1.

Para efectos de lo previsto en el presente artículo, se entenderá por bienes adquiridos por la
Concesionaria aquellos respecto de los cuales se perfeccionó el contrato respectivo y se
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practicó la correspondiente inscripción de dominio a nombre del Fisco en el Registro de

Propiedades del Conservador de Bienes Raíces respectivo.

Los costos en que deba incurrir la Sociedad Concesionaria para la obtención de los antecedentes

exigidos en el artículo 2.2.2.14 serán de su exclusiva responsabilidad y cargo.

Los costos asociados a la suspensión o desistimiento de las expropiaciones que se hayan iniciado
y que no se requieran por motivo de las modificaciones al Proyecto de Ingeniería de Detalle
propuestas por la Sociedad Concesionaria a que se refiere el artículo 1.15.1 y sus artículos
subordinados, serán de su exclusiva responsabilidad y cargo. Estos costos incluyen todos aquellos
en que a la fecha del desistimiento haya incurrido el MOP para la tramitación de tales

expropiaciones, así como las indemnizaciones de perjuicios que se determinen por sentencia
judicial que el MOP deba pagar por causa del desistimiento de dichas expropiaciones. La Sociedad
Concesionaria deberá hacer el pago al MOP por este concepto en un plazo no superior a los 60
(sesenta) días contados desde que sea notificada por el inspector fiscal a través del Libro de Obras

o en el Libro de Explotación de las Obras, según corresponda.

En el caso que el costo de las expropiaciones de los terrenos necesarios para ejecutar las obras

contenidas en las Bases de Licitación y en los Antecedentes Referenciales señalados en el artículo
1.3.3 resulte superior aUF 2.352.000 (dos millones trescientas cincuentay dos mil), este exceso

será de entero cargo del MOP.

El incumplimiento de cualquiera de los pagos en los plazos establecidos en el presente artículo hará
incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca según el artículo 1.16.6, sin
perjuicio de lo dispuesto en el artículo 1.13.5 y del cobro de las garantías establecidas en el artículo
I.7 .5 y sus artículos subordinados.

1.13.1.3 PAGO POR COMPARTICION DE INGRESOS DURANTE LA FASE 1 DE LA
ETAPA DE EXPLOTACIÓN

No aplica para este Proyecto

r.13.1.4 PAGO POR COMPARTICION DE INGRESOS DURANTE LA FASE 2 DE LA
ETAPA DE EXPLOTACIÓN

No aplica para este Proyecto

1.13.1.5 PAGO PORINFRAESTRUCTURA PREEXISTENTE

No aplica para este Proyecto.

1.13.1.6 PAGO pOR OBRA(S) ARTÍSTTCA(S)

Para la realización de la(s) obra(s) artística(s) asociadas a la concesión, la Sociedad Concesionaria

deberá disponer de un monto máximo de IIF 20.000 (veinte mil), a más tardar en un plazo de 30

(treinta) días de otorgada la attorización de la puesta en servicio provisoria de las obras, conforme

a lo dispuesto en el artículo 1.12.1.2.

Para materializar dicha(s) obra(s), el MOP, a través de la Dirección Nacional de Arquitectura, en

el marco de la Ley N' 17.236 y el Decreto Supremo N' 915 de 1995 del Ministerio de Educación

Pública, realizará la(s) convocatoria(s) correspondiente(s). En tal convocatoria, el MOP
determinará la modalidad en que se realizará el concurso, acttará como organismo técnico y
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definirá las bases del concurso. Tales bases determinarán tanto los requisitos y condiciones de los

participantes como la nómina del jurado para definir al ganador. Este jurado posteriormente

asumirá la supervisión de la(s) obra(s) artística(s) hasta la recepción final de la(s) misma(s).

Unavezftnalizada la(s) obra(s) artística(s), el inspector fiscal hará entrega de ella al Concesionario

mediante anotación en el Libro de Obras.

Los documentos de cobro que se generen con motivo de la ejecución de la(s) obra(s) artística(s)

deberán ser enviados por la Dirección Nacional de Arquitectura del MOP al inspector fiscal. Estos

documentos deberán contar con la firma del o los profesionales responsables de la Dirección

Nacional de Arquitectura.

El inspector fiscal enviará a la Sociedad Concesionaria los documentos de cobro y dejará una

anotación en el Libro de Obras de la fecha de envío. La Sociedad Concesionaria deberápagar dicho

documento en un plazo máximo de 30 (treinta) días contados desde la fecha de envío.

Para efectos de la ejecución de la(s) obra(s) artística(s) la Sociedad Concesionaria deberá llevar

una contabilidad en UF. Asimismo, la Sociedad Concesionaria deberá registrar los pagos realizados

de acuerdo al valor que tenga la UF a la fecha del pago.

En el evento que, una vez que se realice(n) la(s) obra(s) artística(s), se determina en la
contabilización final que los montos totales pagados por la Sociedad Concesionaria fueron

inferiores al monto establecido en este artículo, la Sociedad Concesionaria deberá pagar al MOP la

diferencia resultante en un plazo máximo de 30 (treinta) días contados desde la notificación del

inspector fiscal.

La Sociedad Concesionaria tendrá la obligación de conservar la(s) obra(s) artística(s) que se

construya(n) según el presente artículo, a su entero cargo, costo y responsabilidad. La Sociedad

Concesionaria deberá realizar las actividades que sean necesarias para cumplir con esta obligación.

La obligación de conservación comenzará desde la entrega de la(s) obra(s) artística(s) por parte del

inspector fiscal hasta la extinción de la concesión.

El incumplimiento de las obligaciones o plazos señalados en el presente artículo,hará incurrir a la

Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca según el artículo 1.16.6, sin perjuicio del

cobro de las garantías establecidas en el artículo en el artículo 1.7.5 y sus artículos subordinados.

I.I3.2 PAGOS DEL ESTADO AL CONCESIONARIO

El Estado deberá realizar el siguiente pago a la Sociedad Concesionaria, sin perjuicio de otros pagos

establecidos en las Bases de Licitación.

1.13.2.1 PAGO FINAL DEL MOP AL CONCESIONARIO

EI MOP deberá efectuar un Pago Final (PF) a la Sociedad Concesionaria cuando se cumpla que el

valor del VPI', supere el98oA del monto del ITC, valorizado según lo indicado en el artículo 1.5.3

o cuando falten 8 (ocho) meses parala extinción del Contrato de Concesión según elplazo máximo

de la concesión indicado en el artículo 1.5.3, lo que primero ocura. Dicho pago deberá realizarse

de la forma indicada en el artículo 1.13.6.

A fin de determinar el monto del Pago Final (PF) se deberá considerar el valor residual de las obras

de la concesión (VR) el cual se deberá calcular como el valor máximo en UF entre el valor residual

BASES ucnncróN "coNcpsróN oRBrrAL suR sANTrAGo" 135

l^Jk¿

TOMADO DE RAZÓN CON ALCANCES
Oficio: E189398/2022

Por orden del Contralor General de la República.

Fecha: 01/03/2022

OSVALDO GUNTHER VARGAS ZINCKE

Jefe de División



m

d,,t

üB

DIRECCIÓN GENERAL DE CONCESIONES DE OBRAS PÚBLICAS MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS

base (VRn^) y el valor resultado de los estudios de peritaj e (VRee) que deberá realizar la Sociedad

Concesionaria de acuerdo a lo indicado en el artículo 1.13.2.1.1:

VR = Máximo{VRsorüVRsp} (l)

A su vez, el valor residual base (VRa",,) se determinará de acuerdo a lo indicado en la ecuación (2)
que se indica a continuación:

vRa*" =1.4s1.e0s. [, -- 
-?Íi"tt"] * dA + 3.szz.Tsr. [, -

m - mesPSPss
*dB (2)

600

Donde:

VRn*" Valor residual base en UF

Mes en que se cumple que el valor del VPI. supera el98oA del monto del ITC,
valorizado según lo indicado en el artículo 1.5.3 o cuando falten 8 (ocho) meses para

la extinción del Contrato de Concesión según el plazo máximo de la concesión
indicado en el artículo 1.5.3, lo que primero ocurra.

mesPSPst : Mes de puesta en servicio provisoria parcial de las obras del Sector A

Variable binaria que tomará el valor de I (uno), si se cuenta con la autorización para

la puesta en servicio provisoria parcial de las obras del Sector A. En caso contrario
tomará el valor de 0 (cero).

mesPSPss : Mes de puesta en servicio provisoria parcial de las obras del Sector B

Variable binaria que tomará el valor de 1 (uno), si se cuenta con la attorizaciónpNa
la puesta en servicio provisoria parcial de las obras del Sector B. En caso contrario
tomará el valor de 0 (cero).

El monto del Pago Final (PF) se deberá calcular como el valor mínimo en UF entre el valor residual

de las obras de la concesión (VR) y el valor residual máximo (VR."*), unavez ponderado por el

Factor Técnico (FT), de acuerdo a las ecuaciones que se indican a continuación:

PF : Mínimo{VR; VR^o*} * ff (3)

Donde

VR^* Valor residual máximo en UF, el cual se determinará de acuerdo a 1o indicado
en la ecuación (a) que se indica a continuación:

v R^o, =1.4s1.eos . 
[r - 

- - 
Tiio"'^] . ro * t.szz.t sa.lr - m - mesPSPs6

*dB
840

En que " m" r " mes P S P sA" r " aA" r " mes P S P se" y'o dB" fugron dgfi nidos anteriormgnte
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Sin perjuicio de los resultados de la ecuación (a) anterior, el valor residual máximo (VR*u*) no

podrá superar el valor de UF 3.410.000 (tres millones cuatrocientas diez mil).

El Factor Técnico se determina de acuerdo a lo señalado en la Tabla N' 7

Tabla N" 7: Determinación Factor Técnico

Valor de Factor Técnico IFTI Condición a cumplir

1.0 EE."-un"nt", > 34.41 0.000

(5,42*EEn 
^n"^t"/I 

00.000.000) - 0,9 25.187 .000 I EE,"-un"nt". ( 34.4 I 0.000

0,5 EE.e.mentes < 25. I 87.000

EEremmentesr Ejes Equivalentes remanentes promedio en toda la concesión

Los Ejes Equivalente remanentes promedio en toda la concesión "(EE...uncntcs)" se estiman de

acuerdo al siguiente procedimiento:

i) A partir de los resultados de las Deflectometrías de Impacto (FWD) realizadas como parte

de los dos (2) Estudios de Peritaje efectuados dentro de los 6 (seis) meses posteriores al mes

en que se cumpla que el valor del VPIm supere el90Yo del monto del ITC o al mes 336

(trescientos treinta y seis) de la concesión, de acuerdo a lo señalado en el artículo 1.13.2.1.1,

la Sociedad Concesionaria deberá obtener para cada tramo y pista de la ruta los Ejes

Equivalentes (EE) remanentes. En caso que el tramo en evaluación tenga valores de EE

remanentes mayores a los EE establecidos el en el Antecedente Referencial N'1 señalado en

el artículo 1.3.3, se considerarán los valores de dicho artículo como valor obtenido para el

tramo correspondiente.

ii) La tramificación de la ruta deberá realizarla mediante elmétodo de diferencias acumuladas

descrito en el apéndice J de la Guía de Diseño de Pavimentos AASHTO 93, utilizando al

menos la información de números estrucfurales, módulos resilientes u otros parámetros como

el IR[, en consistencia con los límites de los Sectores definidos en el artículo 1.3.1.1. La

tramificación deberá ser aprobada por el inspector fiscal.

iii) Una vez obtenidos los EE remanentes por tramo y por pista considerando el largo de cada

tramo, se deberá estimar el promedio ponderado de los EE remanentes, valor que

corresponderá a los EE remanentes promedio en toda la concesión (EEr"*unent.r).

I.I3.2.I.I ESTUDIOS DE PERITAJE

Para determinar el valor residual de las obras de la concesión, la Sociedad Concesionaria deberá

contratar a su entero cargo, costo y responsabilidad, 4 (cuatro) estudios de peritajes; 2 (dos) de ellos

dentro de los 6 (seis) meses posteriores a la fecha de attoización de la puesta en servicio provisoria

de la totalidad de las obras, y los otros 2 (dos) dentro de los 6 (seis) meses posteriores al mes en

que se cumpla que el valor del VPI- supere el9UYo del monto del ITC, valorizado según 1o indicado

en el artículo 1.5.3 o al mes 336 (trescientos treinta y seis) de la concesión, contado desde la

publicación del decreto supremo de adjudicación en el Diario Oficial, 1o que primero ocurra.

El objetivo de estos estudios de peritajes será determinar el valor de la infraestructura que es parte

de la concesión en el momento en que se realiza cada peritaje y que permitirá determinar el valor
residual de las obras de la concesión. Para este fin, se aplicará la metodología establecida en el

Estudio Básico: "Metodologiapara la Determinación del Patrimonio Vial" de fecha 30 de octubre

de,2Q14 de la DV. Asimismo, se deberá utilizar el software de análisis de pavimentos indicados enI it\

a;
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dicho estudio. Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario podrá úilizar otro software de análisis
de pavimentos vigente en la época de realización de los peritajes, previa aprobación del inspector
fiscal. Para la estimación del valor residual de los pavimentos, se deberá complementar la

metodología del citado estudio con una evaluación estructural de los pavimentos, para lo cual se

deberá realizar una medición de Deflectometría de Impacto (FWD) de acuerdo a los
procedimientos señalados en el numeral 3.603.205(3) del Manual de Carreteras, Volumen No 3.

Los activos viales que componen la concesión y que serán considerados paralavalorizaciín de la
infraestructura son: la via expresa, calles locales, estructuras a desnivel, viaductos, trincheras,
señalización, demarcación vial, edificios, pórticos y obras complementarias como bajadas de agua,

cunetas, fosos y contrafosos, obras de arte transversales, obras de arte longitudinal, señalización
vertical, áreas de servicio, postes SOS y paisajismo. Los activos viales que no son parte del listado
anterior, entre los que se encuentran los cortes y rellenos para los terraplenes en que se emplazarán
las capas del pavimento, las excavaciones de las trincheras y los tuneles, demarcación vial, no serán

incluidos en los estudios de peritaje.

Para determinar el valor resultado de los estudios de peritaje (VRrr), la Sociedad Concesionaria

deberá contratar los 4 (cuatro) estudios de peritaje con empresas consultoras que no tengan ni hayan

tenido en los últimos 5 (cinco) años anteriores a la fecha de contratación vínculo comercial
relevante o vínculo societario relevante con la Sociedad Concesionaria. Se entenderá que existe
vínculo comercial relevante cuando los ingresos de cualquier año calendario de las empresas

consultoras provienen en más de un 5Yo de la Sociedad Concesionaria y sus personas relacionadas,

conforme a los términos del artículo 100 de la Ley N' 18.045, sobre Mercado de Valores. A su vez,
se entenderá que existe vínculo societario relevante cuando las empresas consultoras tengan el

carácter de relacionadas con la Sociedad Concesionaria, conforme a los términos del artículo 100

de la Ley N' 18.045, de Mercado de Valores. Las empresas consultoras deberán estar inscritas en

el Registro de Consultores del MOP, en el Área Ingeniería Civil, Especialidades 2.2 Estudios

Económicos, Financieros y Tarifarios, 3.1 Mecánica de Suelos y de Rocas, 4.1 Estructuras y 4.9

Obras Viales (urbanas e interurbanas), todas en categoría Primera Superior, o con instituciones

vinculadas a alguna de las universidades que hayan obtenido su acreditación institucional por un
período de, a lo menos, 7 (siete) años, de conformidad con lo dispuesto en la Ley N' 20.129, que

establece un Sistema Nacional de Aseguramiento de la Calidad de la Educación Superior, los que

serán de entero cargo, costo y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria. En los 2 (dos) estudios
arealizar dentro de los 6 (seis) meses posteriores a la fecha de autorización de la puesta en servicio
provisoria de la totalidad de las obras, una de las empresas consultoras o instituciones a contratar

será definida por el Concesionario y la otra será seleccionada por el MOP a partir de una terna que

será propuesta por la Sociedad Concesionaria. El mismo procedimiento se ttilizarárespecto de los
otros 2 (dos) estudios de peritaje arealizar.

Los estudios de peritajes arealizar dentro de los 6 (seis) meses posteriores a la fecha de autorización
de la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras, tendrán por objeto obtener una
estimación preliminar del valor de la infraestructura.

El valor resultado de los estudios de peritaje (VRn) será el valor mínimo que resulte de los dos (2)

estudios de peritaje realizados dentro de los 6 (seis) meses posteriores al mes en que se cumpla que

el valor del VPI- supere el90oA del monto del ITC o al mes 336 (trescientos treinta y seis) de la

concesión, de acuerdo a lo señalado en el primer párrafo del presente artículo. Estos estudios de

peritaje tienen como único objetivo la estimación de VR¡p a utilizar en la estimación del Pago Final

establecido en el artículo 1.13.2.1, por lo tanto su resultado no dará derecho a la Sociedad

Concesionaria a alegar indemnizaciones o compensaciones de ningún tipo por este concepto.
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1.13.3 DISTRIBUCION DE RIESGOS

La Sociedad Concesionaria deberá asumir todos los riesgos que determinen la rentabilidad positiva

o negativa del Contrato de Concesión conforme resulte de la aplicación del Contrato de Concesión.

La Sociedad Concesionaria no podrá solicitar compensación o indemnizaciónalguna, ni la revisión

del Contrato de Concesión, ante la ocurrencia de hechos sobrevinientes previsibles o imprevisibles

que afecten la rentabilidad positiva o negativa del Contrato de Concesión.

En los artículos subordinados siguientes se establecen mecanismos específicos mediante los cuales

el Estado asume determinados riesgos de la concesión.

1.13.3.1 INGRESOSMÍNIMOSGARANTIZADOS

Se establece un mecanismo de ingresos mínimos garantizados (IMG), el cual permite distribuir los

riesgos derivados de la incertidumbre respecto del número de vehículos que circularán por los

Puntos de Cobro y que pagarát su tarifa durante la etapa de explotación de la concesión.

El Estado garantiza a la Sociedad Concesionaria un IMG anual Ymin,t. Para el cálculo de éste, se

establecen las siguientes definiciones:

Yr Ingreso anual, en UF, de la Sociedad Concesionaria en el año calendario "/"
de explotación de la concesión por concepto de recaudación de peaje o tarifa,

por ingresos percibidos de los servicios complementarios y por eventuales

ingresos obtenidos por autorizaciones y por cobros por sobre los costos de

construcción de accesos y conexiones a la obra en Concesión solicitados por

terceros según 1o establecido en el artículo 1.8.9, en base a la información

solicitada en el artículo 1.16.5.4, numeral v).

Ymin,t Ingreso mínimo garantizado por el Estado en UF en el año calendario "t" de

explotación de la concesión según la Tabla No 8.

YPr lngreso potencial anual de la Sociedad Concesionaria por concepto de

recaudación de peajes en UF en el año calendario "t" de explotación de la

Concesión, calculado según el número 2) del sexto párrafo del presente

artículo.

Para efectos de este mecanismo de ingresos mínimos garantizados, se establece como primer año

calendario de explotación aquel que comienza el l" de enero del año en que se hubiere attorizado

la puesta en servicio definitiva de las obras.

Para los efectos del cálculo del pago de parte del Estado para el primer y último año calendario de

explotación de la concesión, en el caso que considere menos de 12 (doce) meses de explotación

dentro de dicho año calendario contados desde la puesta en servicio definitiva de las obras, los

ingresos mínimos garantizados serán por la proporción (arazón de lll2 veces elY n¡n,tpor mes) de

los meses que efectivamente operó la concesión. En este evento, sólo se considerarán los meses

':,'ealgndarios completos en que se explotó la concesión
,,'. .\.

,. .;

¡ l.r.i
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El Concesionario deberá considerar los Ingresos Mínimos Garantizados respectivos, de acuerdo a

lo indicado en la Tabla N" 8 siguiente:

Tabla No 8: Ingresos mínimos garantizados por el estado (IMG)

Nota (l): Año calendario a partir de la puesta en servicio definitiva de las obras

El pago por ingreso mínimo garuntizado corresponde a: (Y^¡n,, -Y, ), y será efectuado por eI MOP

mediante el procedimiento establecido en el artículo 1.13.6, el último día hábil del mes de junio
del año calendario siguiente, si se cumplen copulativamente las siguientes condiciones:

i) Los ingresos de la Sociedad Concesionaria en el año calendario "t" de explotación (l/¿) sean

inferiores al monto Ymin,tdefinido en este artículo;

ii) El Ingreso (I¿) de la Sociedad Concesionaria sea superior al75oA del "Ingreso Potencial

Anual" (YP), el cual corresponde al ingreso, en LJF, que hubiese obtenido la Sociedad

1 3L5.463

2 388.630

3 463.229

4 s39.281

5 616.809

6 695.832

7 776.374

8 858.459

9 904.574

10 957.527

11 999.328

L2 L.047.990

13 7.097.526

74 7.747.947

15 1.199.266
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Concesionaria al cobrar las tarifas máximas autorizadas en las Bases de Licitación a los

vehículos que efectivamente pasaron por los Puntos de Cobro de la concesión.

Si se cumplen las condiciones anteriores en el año calendario "too de explotación de la Concesión,

el monto apagar por el MOP a la Sociedad Concesionaria en dicho año, será la diferencia entre el

Ingreso Mínimo Garantizado indicado en la Tabla No 8, ajustado en el caso del primer y último

año de Concesión, y los ingresos de la Sociedad Concesionaria calculados de acuerdo a la
dehnición de Y¡.

En el caso que la Concesión se extinga antes del término del plazo de cobertura de los ingresos

mínimos garantizados, por alguna de las causas señaladas en el artículo 1.18.1, la Sociedad

Concesionaria, a contar de la fecha de extinción de la Concesión, no tendrá derecho a percibir

dichos ingresos mínimos.

1.13.3.1.1 PAGO POR GARANTÍA DE INGRESOS MÍNIMOS

Parala distribución de riesgo de demanda y de cobro, señalada en el artículo 1.13.3.1, en el que se

establece el mecanismo de Ingresos Mínimos Garanfizados por el Estado, la Sociedad

Concesionaria deberá pagar al MOP un total de UF 100.000 (cien mil). EI Concesionario deberá

pagar este monto en un total de 2 (dos) cuotas iguales, anuales, cada una por un total de UF 50.000

(cincuenta mil), mientras no renuncie al mecanismo de IMG.

La Sociedad Concesionaria deberápagar la primera cuota con anterioridad a la fecha estimada para

la solicitud de autorización de la segunda puesta en servicio provisoria parcial de las obras. Si el

Concesionario no realiza el pago, el DGC no autorizará dicha puesta en servicio provisoria parcial

de las obras de acuerdo al artículo 1.12.L.2. La Sociedad Concesionario deberá pagar la segunda

cuota el último día hábil del mes de enero del año siguiente al pago de la primera cuota. La Sociedad

Concesionaria deberá realizar los pagos conforme a lo establecido en el artículo L.I3.6.

Los montos pagados por la Sociedad Concesionaria al Estado por concepto de garantía de ingresos

mínimos no están sujetos a reembolso ni restitución alguna por parte del MOP.

La Sociedad Concesionaria podrá solicitar la renuncia al mecanismo de IMG señalado en el artículo

1.13.3.1, mediante una carta certificada ingresada a la oficina de partes de la DGC en el plazo

comprendido entre el inicio del plazo de Concesión señalado en el artículo 1.5.2 y hasta 180 (ciento

ochenta) días antes de la fecha de pago de la cuota correspondiente.

La renuncia al mecanismo de IMG extinguirá las obligaciones del Estado y de la Sociedad

Concesionaria respecto del pago de los IMG y de la totalidad o el resto de las cuotas de pago por

la garantía de ingresos mínimos según sea el caso. Esta renuncia tendrá carácter de irrevocable.

El incumplimiento de los pagos en los plazos señalados en este artículo, hará incurrir a la Sociedad

Concesionaria en la multa que se establezca según el artículo 1.16.6, sin perjuicio del cobro de las

garantías de acuerdo a lo establecido en el artículo 1.7.5.3.1 numeral xvi).
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1.t3.3.2 DISTRIBUCIÓN DE RIESGOS POR COBERTURA DE COSTOS DE
MEDIDAS AMBIENTALES ADICIONALES DURANTE LA ETAPA DE
CONSTRUCCIÓN

En la presente concesión se establece un mecanismo de cobertura por parte del MOP de las medidas

ambientales contenidas en la RCA que emane del EIA del Proyecto elaborado por el Concesionario

conforme a lo establecido en el artículo 1.9.1.7 y sus artículos subordinados, que deban

implementarse durante la etapa de construcción y que sean adicionales a las medidas establecidas

en las Bases de Licitación, en el EIA Referencial indicado en el Documento No11 del artículo 1..2.2

y en los Antecedentes Referenciales indicados en el artículo 1.3.3.

Para estos efectos, unayez que la Autoridad Ambiental competente notifique la aprobación de la

RCA señalada en el párrafo anterior, el Concesionario deberácontratar, a su entero cargo y costo,

2 (dos) estudios para la identificación, cuantificación y valorización de las medidas ambientales

que deban implementarse durante la etapa de construcción y que sean adicionales a las establecidas

en las Bases de Licitación.

Los estudios antes señalados se deberán contratar con instituciones vinculadas a alguna de las

universidades que, al momento de la contratación, tengan su acreditación institucional vigente y
que dicha acreditación haya sido otorgada por un período de, al menos, 4 (cuatro) años de

conformidad con lo dispuesto en la Ley No 20.129 que establece Sistema Nacional de

Aseguramiento de la Calidad de la Educación Superior, los que serán íntegramente financiados por

Ia Sociedad Concesionaria. Una de las instituciones a contratar será definida por el Concesionario

y la otra será seleccionada por el MOP a partir de una terna que será propuesta por la Sociedad

Concesionaria. El valor de las medidas ambientales que deban implementarse durante la etapa de

construcción y que sean adicionales a las establecidas en las Bases de Licitación será determinado

de común acuerdo entre las partes, considerando los valores determinados por ambos estudios. A
falta de acuerdo, los valores a considerar serán sometidos a consideración del Panel Técnico.

Unavez que se haya definido el valor total de las medidas ambientales, los costos correspondientes

a las medidas que deban implementarse durante la etapa de construcción y que sean adicionales a

las establecidas en las Bases de Licitación, se distribuirán de acuerdo a lo siguiente:

i) El Concesionario asumirá, a su entero cargo, el costo de las medidas ambientales adicionales

hasta un total de UF 62.000 (sesenta y dos mil). En el caso que los costos totales producto de

estas medidas adicionales sean inferiores al monto señalado, el diferencial entre los costos

asumidos por la Sociedad Concesionaria y dichas UF 62.000 (sesenta y dos mil) será

reinvertido en el Proyecto de acuerdo a las instrucciones que formule el inspector fiscal
mediante anotación en el Libro de Obras o de Explotación de las Obras, según corresponda.

iD En el evento que los costos totales de las medidas ambientales adicionales superen el monto

de UF 62.000 (sesenta y dos mil) anteriormente señalado, y hasta por un monto de UF 50.000
(cincuenta mil) adicionales, la Sociedad Concesionaria deberá concurrir al pago de dicho
excedente. El MOP en forma posterior reembolsará este excedente en un 50Yo, siendo el otro
50% de entero cargo y costo de la Sociedad Concesionaria. El MOP reembolsará dicho 50%,

conforme al procedimiento establecido en el artículo L.13.6, dentro de los 120 (ciento veinte)
días siguientes a la fecha en que el Inspector Fiscal apruebe la correcta ejecución de todas las

medidas ambientales adicionales.

iiD En el evento que los costos totales de las medidas ambientales adicionales superen las UF
112.000 (ciento doce mil) antes señaladas, la Sociedad Concesionaria deberá concurrir al
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pago de dicho excedente, el cual será descontado del cálculo del VPI^ según 1o establecido

en el artículo 1.5.3.

1.13.3.3 DISTRIBUCION DE RIESGOS POR COSTOS DE CAMBIOS DE SERVICIOS

En la presente concesión se establece un mecanismo de cobertura de los costos de los Cambios de

Servicios Existentes. Este mecanismo se aplicaráúnicamente respecto de los costos incurridos por

el Concesionario en que se cumpla copulativamente que (i) correspondan a costos incurridos por

cuenta y orden del MOP conforme a lo establecido en el artículo 1.8.4.3.I.2; (ii) cuenten con un
presupuesto aprobado por el inspector fiscal con anterioridad a la ejecución del Cambio de Servicio

Existente correspondiente, de conformidad al artículo 1.8.4.3.1.1; (iii) su correspondiente

información contable y documentación de respaldo indicada en el artículo 1.8.4.3.1.2 haya sido

entregada dentro del plazo indicado y aprobada por el inspector fiscal de acuerdo a lo señalado en

el referido artículo; y, (iv) correspondan a costos de Cambios de Servicio Existentes cuya correcta

ejecución haya sido aprobada por el inspector fiscal. Respecto de aquellos costos de Cambios de

Servicios Existentes que excedan el correspondiente presupuesto aprobado por el inspector fiscal

conforme al artículo 1.8.4.3.1.1, el mecanismo de cobertura se aplicará hasta el límite de ese

presupuesto.

Respecto de los costos que cumplan los requisitos establecidos en el pánafo anterior, se aplicarán

las siguientes reglas de distribución:

i) El Concesionario asumirá a su cargo y costo el pago de hasta UF 200.000 (doscientas mil),
monto que se entenderá haber sido remunerado por el MOP en virtud del Contrato de

Concesión. Cuando el monto total pagado resulte inferior a las UF 200.000 (doscientas mil),
el 80Yo de la diferencia entre el monto total pagado y las UF 200.000 (doscientas mil) antes

señaladas será reinvertido íntegramente en la obra de acuerdo a las instrucciones que formule
el inspector fiscal mediante el Libro de Obras.

ii) En el evento que el monto total supere el monto de UF 200.000 (doscientas mil) y hasta por
un monto de UF 50.000 (cincuenta mil) adicionales, la Sociedad Concesionaria deberá

concurrir al pago de dicho excedente. El MOP, en forma posterior, reembolsará este

excedente en un 500/o, siendo el otro 50oA de entero cargo y costo de la Sociedad

Concesionaria. El MOP reembolsará dicho 50oA dentro de los 180 (ciento ochenta) días

contados desde la fecha en que el inspector fiscal apruebe los antecedentes contables y la
documentación de respaldo conforme al procedimiento establecido en el artículo 1.8.4.3.1.2.

iii) En caso que el monto total supere el monto de UF 250.000 (doscientas cincuenta mil), la
Sociedad Concesionaria deberá concurrir al pago del excedente, que será descontado en el

valor del VPI* de acuerdo a lo indicado en el artículo 1.5.3.

I.I3.4 ASPECTOS TRIBUTARIOS

Para efectos de lo dispuesto en el D.L. N" 825 de l974,Ley sobre Impuesto a las Ventas y Servicios,
y sus modiñcaciones posteriores y en especial el artículo N" 16 letras c) y h), en el Contrato de

Concesión se imputará un porcentaje"Pconst*""ión" da los ingresos totales de explotación para pagar

el precio del servicio de construcción y un porcentaje "Puptotación" de los ingresos totales de

explotación parapagan el precio del servicio de conservación, reparación y explotación.

ü

Pconstruccíón = 75o/o
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Pexplotación : l00o/o - Pconsrrucción

i) El servicio de construcción, deberá ser facturado por la Sociedad Concesionaria al MOP

desde el inicio de la concesión y cada 4 (cuatro) meses. Para ello, el Concesionario deberá

presentar al inspector fiscal una relación escrita y detallada de los documentos que conforman

el costo de construcción del período y la base imponible del IVA, acompañando un respaldo

digital de los respectivos documentos que acrediten el pago por parte del Concesionario de los

bienes y/o derechos que adquiera durante el período informado. Los originales de dichos

documentos serán revisados por el inspector fiscal o por los profesionales que él designe en

su representación, en el lugar que éste designe o en las oficinas del Concesionario. El

inspector fiscal tendrá un plazo de 30 (treinta) días contados desde la presentación para

manifestar su conformidad o disconformidad con el costo de construcción presentado por el

Concesionario. Una vez que el inspector fiscal apruebe dicho costo, de lo que se dejará

constancia en el Libro de Obras, el Concesionario estará facultado para emitir la

correspondiente factura dirigida al MOP la cual deberá entregar al inspector fiscal. El pago

del IVA por parte del MOP se realizará dentro de los 30 (treinta) días siguientes a la fecha

de recepción conforme por el inspector fiscal de la respectiva factura . La aceptación de dicha

factura no implicará aprobación de las obras ni del avance de éstas por parte del inspector

fiscal.

El monto total facturado aceptado no implicará reconocimiento de responsabilidad alguna de

parte del MOP en sobrecostos por [a ejecución de las obras o de obras adicionales, por lo
tanto no dará derecho al Concesionario a compensaciones por este concepto. Dicha

facturación se realiza sobre el costo total de la construcción de la obra, considerando todas

las partidas y desembolsos que digan relación con la construcción de ella solamente a efectos

de establecer la base imponible de acuerdo a la legislación tributaria vigente.

En caso que el inspector fiscal manifieste su disconformidad con los antecedentes

presentados, enviará por escrito el rechazo de los documentos presentados y su justificación,

debiendo el Concesionario volver a presentar los antecedentes debidamente corregidos.

ii) El servicio de conservación, reparación y explotación deberá ser facturado por el

Concesionario cada 30 (treinta) días al MOP, debiendo acompañar un certificado original

. .emitido por auditores externos en que se acredite la totalidad de los ingresos devengados,
' durante el período señalado. Junto con la factura respectiva deberá entregarse además una

relación escrita que dé cuenta detalladamente de los documentos que acrediten el pago por

parte del Concesionario sólo de los bienes y/o derechos que adquiera durante el período

informado con motivo de las labores de conservación, reparación y explotación. Dichos

documentos podrán ser acompañados en copias simples cuyos originales serán revisados por

el inspector fiscal o por los profesionales que él designe en su representación en el lugar que

éste designe o en las oficinas del Concesionario. El inspector fiscal tendrá 30 (treinta) días

para aprobar o rechazar dicha factura. Después de su aprobación, el pago del IVA de la
factura se efectuará dentro de los 15 (quince) días contados desde la fecha de la aprobación

de la mencionada factura por parte del inspector fiscal.

En caso que el inspector fiscal manifieste su disconformidad con los antecedentes

presentados, enviará por escrito el rechazo de los documentos presentados y su justificación,

debiendo el Concesionario volver a presentar los antecedentes debidamente corregidos.

Cuando eI MOP tenga que realizar los pagos correspondientes a los servicios antes señalados,

r.^sh¿
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no se considerará reajuste entre la fecha de facturación al Fisco y la fecha de pago de dichas

facturas.

En los aspectos relativos a la declaración y pago del impuesto alarenta, el Concesionario se deberá

regir por 1o dispuesto en el D.L. N' 824 de 1974 qte establece laLey sobre Impuesto a la Renta y
sus modificaciones, especialmente por las introducidas por laLey N' 19.460 y las demás norrnas

que corespondan.

1.13.s INTERESES QUE DEVENGARAN LOS PAGOS QUE TENGAN QUE
REALIZAR EL ESTADO O EL CONCESIONARIO

El Concesionario y el MOP realizarárt los pagos que correspondan en virtud del Contrato de

Concesión en los plazos señalados en las Bases de Licitación. En caso que se produzcan retrasos,

dichos pagos devengarán por cada día de retraso un interés real equivalente a la tasa de interés

corriente para operaciones reajustables en moneda nacional a menos de un año, que informe la
CMF o la institución que la reemplace, vigente ese día de atraso, dividida por 360, sin capitalización

de intereses. En caso que la tasa de interés dejare de existir, se aplicará la tasa equivalente. El pago

de intereses por parte del Concesionario será adicional a la aplicación de las multas que

correspondan. No obstante lo anterior, el retraso injustificado de los pagos que la Sociedad

Concesionariatengaquerealizar al MOP dará derecho a éste al cobro de la correspondiente garantia

conforme a lo señalado en el artículo 1.7.5 y sus artículos subordinados.

1.13.6 PROCEDIMIENTO PARA LA REALIZACIÓN DE PAGOS POR EL
ESTADO Y EL CONCESIONARIO

El MOP y el Concesionario realízarán los pagos que corespondan en virtud del Contrato de

Concesión en los plazos previstos para ello en las Bases de Licitación. Con tal objeto el

Concesionario deberá presentar al inspector fiscal durante el mes de octubre de cada año la relación

de todos los pagos que tenga que efectuar el MOP al Concesionario o éste al MOP para el año

siguiente, indicando el motivo, la cuantía estimada y el plazo en que deberán realizarse.

Respecto de los pagos que tenga que realizar el MOP, con un mes de antelación a la fecha prevista

para la realizaciín de cada uno de éstos el Concesionario deberá reiterar por escrito al inspector

fiscal la fecha, motivo y cuantía del pago. Los pagos se harán mediante transferencia electrónica

de fondos, vale vista o cheque nominativo extendidos a nombre del Concesionario.

Los pagos que el Concesionario deba realizar al Estado deberán realizarse mediante transferencia

electrónica de fondos, uno o más vales vista o cheque nominativo, o en la forma de pago que

corresponda de acuerdo a la normativa bancaria vigente a la época del pago, extendido a nombre

del DGC o de la Tesorería General de la República, según lo instruya el inspector fiscal de acuerdo

a lo dispuesto al efecto por la Dirección de Presupuestos del Ministerio de Hacienda, 1o cual será

informado por el inspector fiscal al Concesionario con una antelación mínima de 30 (treinta) días

a la fecha del pago.

Los pagos estipulados en UF en las Bases de Licitación deberán ser convertidos a pesos chilenos

al valor de la UF delúltimo día del mes anterior a aquel en que se efectue dicho pago.

La entrega de la relación de pagos y de la reiteración por escrito será sin perjuicio de la obligación

de la Sociedad Concesionaria y del MOP de realizar los pagos que correspondan en virtud del

Contrato de Concesión en los plazos y condiciones previstas en las Bases de Licitación.
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El incumplimiento de las obligaciones o plazos establecidos en el presente artículo, así como la
entrega de información con errores atribuibles a negligencia de la Sociedad Concesionaria,la
reincidencia en la entrega de información incompleta y la entrega de información con datos o

antecedentes notoriamente no fidedignos en aquellos casos en que dichos datos o antecedentes

distorsionen la aplicación de cualquiera de las condiciones económicas del Contrato de Concesión,

hará incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca según el

artículo 1.16.6. Para efectos de este artículo se entenderá por "reincidencia" la entrega de

información incompleta por segunda o más veces habiendo sido previamente observada por el
inspector fiscal.

La reiteración de la presentación de la información con datos o antecedentes notoriamente no

fidedignos que distorsionen la aplicación de cualquiera de las condiciones económicas del Contrato

de Concesión,hará exigible el cobro de las garantías señaladas en el artículo 1.7.5 y sus artículos

subordinados, sin perjuicio de lo dispuesto en el artículo 1.18.1.6 numeral xxi).

I.I3.7 PAGO AL POSTULANTE POR REEMBOLSO DE LOS ESTUDIOS

El Adjudicataio o la Sociedad Concesionaria, en su caso, deberá efectuar un pago al Postulante

individualizado en el artículo 1.4.1.4 por la cantidad de UF 68.540 (sesenta y ocho mil quinientas

cuarenta) por concepto de reembolso de los estudios realizados por él para el desarrollo del

Proyecto. Dicha cantidad deberá ser pagada al Postulante mediante transferencia electrónica de

fondos o vale vista bancario en el plazo de 60 (sesenta) días contados desde la fecha de publicación,

en el Diario Oficial, del decreto supremo de adjudicación de la concesión y ciñéndose en lo demás

a lo establecido en el artículo 2 dela Ley de Concesiones.

En caso de incumplimiento en tiempo y forma de la obligación establecida en el párrafo anterior,

el MOP hará efectivala garantia de seriedad de la oferta indicada en el artículo 1.4.5, o la garantia

de construcción establecida en el artículo 1.7.5.4.1, según corresponda, efectuándose el referido

pago al postulante, con cargo al monto de la garantía cobrada.

I.14 TARIFAS Y SISTEMA DE COBRO

I.I4.I SISTEMA DE COBRO DE TARIFAS

La Sociedad Concesionaria deberá implementar un sistema de cobro de tarifa por derecho de paso,

conforme al cual se cobrará al usuario de la ruta concesionada el paso en un lugar determinado de

la calzada sin considerar la distancia recorrida por el vehículo dentro del Á¡ea de Concesión.

La tecnología de cobro de peaje de dicho sistema de cobro debe considerar, a partir de la primera
puesta en servicio provisoria parcial de las obras y durante toda la etapa de explotación, un sistema

de peaje electrónico (telepeaje) en modalidad Multi Lane Free Flow (flujo libre), de acuerdo a lo
establecido en el artículo 1.14.3.

Existirán cuatro zonas con puntos de cobro, una para el Sector A y tres para el Sector B de la

concesión, ambos Sectores indicados en la Tabla No 1 del artículo 1.3.1.1 . Los puntos de cobro se

deberán emplazar a lo ancho de la vía, en las siguientes ubicaciones aproximadas:
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Tabla No 9: Ubicaciones aproximadas para los Puntos de Cobro

Nota (l): Dm referido a los Antecedentes Referenciales indicados en el artículo 1.3.3

El incumplimiento de la obligación de que el sistema de cobro electrónico entre en operación a
partir de la autorización de la primera puesta en servicio provisoria parcial de las obras, hará incurrir
a la Sociedad Concesionaria en la multa que se determine según el artículo 1.16.6.

I,I4.2 SISTEMA TARIFARIO

La Sociedad Concesionaria deberá establecer y cobrar sus tarifas conforme a las disposiciones que

se señalan en los siguientes artículos subordinados.

El cobro de tarifas superiores a las que correspondan de conformidad con estas Bases de Licitación
hará incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca según el artículo 1.16.6, sin

perjuicio del cobro de las garantías establecidas en el artículo 1.7.5 y sus artículos subordinados

y/o de la extinción del Contrato de Concesión por incumplimiento grave de las obligaciones de la

Sociedad Concesionaria de acuerdo a lo señalado en el artículo 1.18.1.6 numeral xviii).

Se prohíbe cualquier manipulación por sí o a través de terceros de las tarifas autorizadas. A estos

efectos se considerará que ha habido manipulación cuando se pueda afectar el cálculo de los

ingresos previstos en el Contrato de Concesión. E[ incumplimiento de esta norrna dará derecho al

cobro de la garantía del Contrato de Concesión de acuerdo a lo dispuesto en el artículo 1.7.5 y sus

artículos subordinados, sin perjuicio de las acciones legales que procedan.

1.I4.2.I CONCEPTOS BÁSICOS

Para todos aquellos aspectos relacionados con el sistema tarifario, se establecen las siguientes

definiciones:

i) Se establece la existencia de 2 (dos) tipos de Tarifa:

a) Tarifa Base Fuera de Punta (TBFP): esta Tarifa será la que rija durante aquellos

períodos en que la via afecta a cobro de Tarifa opere a velocidades cercanas a la
velocidad de diseño de la vía. Su activación se regirá por los criterios señalados en el

presente artículo y en los artículos 1.14.2.3 y 1.14.2.5.1.

b) Tarifa Base Punta (TBP): esta Tarifa será la que rija durante aquellos períodos en que

la via afecta a cobro de Tarifa opere a velocidades inferiores a la velocidad de diseño

de la vía, producto del flujo vehicular. Su activación se regirá por los criterios señalados

Troncal A A Entre Ruta 79 (Acceso Sur a Santiago) - Ruta 5 23.s00 - 17.200

Troncal Bl B Entre Ruta 5 - Enlace Lonquén t7.200 - 8.100

Troncal B2 B Entre Camino Lonquén - Enlace San Javier 8.100 - 5.650

Troncal 83 B
Entre Enlace San Javier - Ruta 78 (Autopista

Santiago - San Antonio)
5.650 - 0.0
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en el presente artículo y en los artículos 1.14.2.3 y 1.14.2.5.1

ii) Trimestre Calendario: cadauno de los siguientes períodos de tres meses

a) Enero, febrero y marzo

b) Abril, mayo y junio

c) Julio, agosto y septiembre.

d) Octubre, noviembre y diciembre.

iii) Tipo de Dia para efectos de la estructura tarifaria, se considerarán cuatro tipos de día:

a) Laboral: de lunes a viernes (incluidos ambos, sin considerar días festivos)

b) Sábado.

c) Domingo

d) Festivo.

iv) Período Horario: cada uno de los 48 (cuarenta y ocho) bloques de media hora que van desde

las 00:00:00 a las 24:00:00 horas del día siguiente. Los Períodos Horarios son los que se

presentan en la Tabla N' 10 siguiente:

TablaNo l0: Períodos Horarios

Período

Horario
Horario

Período

Horario
Horario

Período

Horario
Horario

1 00:00 - 00:30 17 08:00 - 08:30 33 16:00 - 16:30
2 00:30 - 01:00 1B 08:30 - 09:00 34 l6:30 - 17:00
3 01:00 - 01:30 19 09:00 - 09:30 35 17:00 - 17:30
4 01:30 - 02:00 20 09:30 - 10:00 36 17:30 - 18:00
5 02:00 - 02:30 21 10:00 - 10:30 37 18:00 - 18:30

b 02:30 - 03:00 22 10:30 - 1 1:00 38 18:30 - 19:00

7 03:00 - 03:30 23 11:00-1'l:30 39 19:00 - 19:30

I 03:30 - 04:00 24 11:30 - 12:00 40 19:30 - 20:00
I 04:00 - 04:30 25 12:00 - 12:30 41 20:00 - 20:30
10 04:30 - 05:00 26 12:30 - 13:00 42 20:30 - 21:00
11 05:00 - 05:30 27 13:00 - 13:30 43 21:00 - 21:30
12 05:30 - 06:00 28 13:30 - 14:00 44 21:30 -22:00
13 06:00 - 06:30 29 l4:00 - l4:30 45 22:00 -22:30
14 06:30 - 07:00 30 14:30 - 15:00 46 22:30 -23:00
15 07:00 - 07:30 31 15:00 - 15:30 47 23:00 - 23:30
16 07:30 - 08:00 32 15:30 - l6:00 48 23:30 -24:00

v) Sub-tramo: cada uno de los segmentos en que se divide la ruta conforme alaTablaNo 1 1:

TablaNo 11: Sub-tramo

NO Sub-tramo Sector

1 Ruta 78 - Enlace San Javier B

2 Enlace San Javier - Enlace Camino Lonquén B

J Enlace Camino Lonquén - Enlace Ruta 5 B
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4 Enlace Ruta 5 - Enlace Acceso Sur A

vi) Estructura Tarifaria: especificación de la Tarifa a aplicar en un determinado Trimestre

Calendario durante cada Tipo de Día y Período Horario, para cada Sub-tramo y sentido. La

Estructura Tarifaria deberá expresarse a través de una tabla en que se indiquen los tipos de

día, Períodos Horarios, Sub-tramos y sentidos en que se aplicará Tarifa Base Punta, según el

formato de la Tabla No 12; en todos los Tipos de Día, Períodos Horarios, Sub-tramos y

sentidos no incluidos en la tabla la Tarifa aplicable corresponderáaTarifa Base Fuera de

Punta.

Tabla No 12: Formato de ejemplo parala definición de la Estructura Tarifaria

Tipo de Día
Período
Horario Sub-tramo Sentido

Laboral l5 2 Ruta5-Ruta78

Laboral t6 2 Ruta5-Ruta78

Laboral 17 2 Ruta5-Ruta78

Sábado 20 I Ruta 78 - Ruta 5

Sábado 2l I Ruta 78 - Ruta 5

vii) Bloque Tarifario: cada una de las diferentes combinaciones posibles de Tipo de Día, Período

Horario, Sub-Tramo y sentido.

viii) Condiciones Normales de Operación: aquella en que la velocidad de operación de los

vehículos sólo se ve afectada por la magnitud del flujo vehicular que transita por la vía. De

acuerdo a lo anterior, se consideran sin ser un listado taxativo, las siguientes situaciones como

condiciones anormales de operación:

a) Indisponibilidad de alguna o todas las pistas de circulación, ya sea por algún accidente,

vehículo(s) detenido(s) o presencia de elementos ajenos alavia.

b) Condicionesclimáticasadversas

c) Cualquier otra situación que afecte al normal desplazamiento de los vehículos en la vía.

ix) Velocidad de Operación: velocidad media de desplazamiento que pueden alcanzar los

vehículos en un Sub-tramo de la vía, medida en Condiciones Normales de Operación de

acuerdo a lo establecido en el artículo 2.4.10.1.

I.I4.2.2 CLASIFICACIÓN DE LOS TIPOS DE VEHÍCULOS

La Sociedad Concesionaria deberá clasificar los vehículos según la siguiente Tabla No l3:

Tabla No l3: Clasificación según tipo de vehículo

Tipo de vehículo ODc) Clase de vehículo

1 Autos y camionetas con y sin remolque
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Tipo de vehículo 61(t) Clase de vehículo

2 Buses y camiones
aJ Camiones con remolque

4 Motos, cuatrimotos y motonetas
(l) Nota: En la vía concesionada regirán las noÍnas de dimensiones máximas de los vehículos

establecidas para los caminos públicos y contenidas en la Resolución No I de 1995 del MTT, que
Establece Dimensiones M¿íximas a los Vehículos que indica, y sus modificaciones.

Para aquellos tipos de vehículos que no se encuentran incluidos en la Tabla N" 13, éstos deberán

ser asociados a alguna de las categorías indicadas en dicha tabla Tabla No 13, según su longitud y
de acuerdo a la siguiente Tabla No 14:

Tabla No 14: Clasificación según longitud del vehículo

Longitud del vehículo Categoría a aplicar
Hasta 6,5 metros I

Más de 6,5 metros y hasta 14 metros 2

Más de 14 metros J

En caso que el MOP modifique sus criterios de clasificación de vehículos para efectos del cobro

de tarifas, Ia Sociedad Concesionaria deberá acogerse a la nueva clasificación, manteniendo las

restantes condiciones establecidas en las Bases de Licitación, en particular los factores de tarifa
asociados establecidos en el artículo 1.14.2.5. La Sociedad Concesionaria no tendrá derecho a

indemnizaciones ni compensaciones de ningún tipo por este concepto.

I.I4.2.3 DETERMINACIÓN DE LA ESTRUCTURA TARIFARIA

La Estructura Tarifaria aplicable se definirá de acuerdo a las siguientes reglas:

i) Desde la autoización de la puesta en servicio provisoria parcial de las obras del Sector A y
del Sector B, ambos definidos en la Tabla No I del artículo 1.3.1.1, y hasta el término del
cuarto Trimestre Calendario siguiente al de la referida autorización, el Concesionario deberá

cobrar TBFP en cada uno de los Bloques Tarifarios asociados a los Sub-tramos del Sector

respectivo.

ii) Para cada Trimestre Calendario siguiente a los referidos en el numeral i) anterior se definirá
una Estructura Tarifaria de acuerdo a las siguientes reglas:

a) El Concesionario deberá cobrar TBP en Tipo de Día laboral en aquellos Períodos

Horarios, Sub-tramos y sentidos en que en el mismo Trimestre Calendario del año

calendario anterior se cumpla que la Velocidad de Operación de los vehículos que

circulan en la vía, medida en Condiciones Normales de Operación, sea menor a 70

(setenta) km/hr en cada uno de 12 (doce) días martes, miércoles y jueves hábiles

seguidos. Para efectos de determinar la Velocidad de Operación el Concesionario

deberá aplicar la metodología establecida en el artículo 2.4.10.1.

b) El Concesionario deberá cobrar TBP en Tipo de Día sábado o domingo en aquellos

Períodos Horarios, Sub-tramos y sentidos en que en el mismo Trimestre Calendario del

año calendario anterior se cumpla que la Velocidad de Operación de los vehículos que

circulan en la vía, medida en Condiciones Normales de Operación, sea menor a 70

(setenta) kmlhr en cada uno de 4 (cuatro) días sábado seguidos o días domingo
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seguidos, respectivamente. Para efectos de determinar la Velocidad de Operación el

Concesionario deberá aplicar la metodología establecida en el artículo 2.4.10.1.

c) En todos aquellos Tipos de Día, Períodos Horarios, Sub-tramos y sentidos en que no

se cumplan las condiciones establecidas en las letras a) o b) anteriores, el Concesionario

deberá cobrar TBFP.

d) La Tarifa establecida para un Bloque Tarifario conforme a las reglas a), b) y c)

anteriores deberá volver a determinarse conforme a las siguientes reglas en caso que la

Velocidad de Operación promedio de los 2 (dos) primeros meses del Trimestre

Calendario inmediatamente anterior, medida en Condiciones Normales de Operación,

sea superior o inferior en un 20Yo a la Velocidad de Operación promedio de los mismos

meses del año calendario anterior para el mismo Bloque Tarifario, medida en

Condiciones Normales de Operación:

d.l ) Las Velocidades de Operación medidas en el año calendario anterior en el mismo

Trimestre Calendario a aquel para el cual se determina la Estructura Tarifaria se

aumentarán o disminuirán en el mismo porcentaje de aumento o disminución que

resulte del cálculo referido en el encabezado de este literal d).

d.2) Se deberá determinar la Tarifa aplicable para el Bloque Tarifario conforme a las

reglas establecidas en los literales a), b) y c), considerando las Velocidades de

Operación aumentadas o disminuidas conforme a lo establecido en d.1).

iii) Para los Tipo de Día festivo que correspondan a un día sábado o domingo, se aplicará la

Tarifa del sábado o domingo, según corresponda. Para los días festivos que corespondan a

un día lunes, martes o miércoles, se aplicará la EstructuraTarifaria correspondiente a un día

domingo. Para los días festivos que correspondan a un día jueves o viernes, se aplicará la

Estructura Tarifaria correspondiente a un día sábado.

ir) La Sociedad Concesionaria deberá informar cada Estructura Tarifaria con, a lo menos, 15

días de anticipación al inicio del Trimestre Calendario en que se aplicará, mediante su

publicación en un diario de circulación nacional y en la página web de la Sociedad

Concesionaria.

El incumplimiento de las obligaciones o del plazo señalado en el presente artículo hará incurrir a

la Sociedad Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca de conformidad con lo
dispuesto en el artículo 1.16.6.

I.I4.2.4 TARIFAS BASE Y FÓRMULAS DE REAJUSTE TARIFARIO

I.I4.2.4.1 TARIFA BASE Y FÓRMULA DE REAJUSTE TARIFARIO DESDE LA
PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA DE LAS OBRAS
PREEXISTENTES HASTA LA PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA
PARCIAL DE UN SUBSECTOR

No aplica para este Proyecto.

I.I4.2.4.2 TARIFA BASE Y FÓRMULA DE REAJUSTE A PARTIR DE LA
PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA PARCIAL DE LAS OBRAS

W
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LaTarifa Base (To) en pesos chilenos, se define como el monto de la "Tarifa Base Fuera de Punta"
(TBFP) definida en el artículo 1.14.2.1, que debe cobrar la Sociedad Concesionaria por cada

sentido de tránsito, a los vehículos indicados que pasen por los Puntos de Cobro autorizados, en

los tramos definidos en 1.3.1.1, a partir de la respectiva autorizaciín de la puesta en servicio
provisoria de las obras del Sector A y del Sector B y hasta el término de la Concesión, de acuerdo

a lo indicado en el artículo 1.12.1.2 y en los prárrafos siguientes. El valor de la Tarifa Base (To),

será la que se establece en la siguiente Tabla No 15.

Tabla No 15: Tarifa Base (To) afecta a cobro

Nota (l): Sector definido en la Tabla No I del artículo 1.3

El valor de la Tarifa Base (To) indicada en la Tabla N" 15 precedente está expresado en pesos

chilenos a noviembre de2020.

Parala determinación de las TBFP, por tipo de vehículo, se deberá multiplicar laTarifa Base (To),

por los factores correspondientes al tipo de vehículo indicados en el artículo 1.14.2.5.

LaTarifaBase (To) paracadaPunto de Cobro se reajustará el 1 de enero de cada año de explotación
o cada vez que se compruebe una inflación acumulada desde el último reajuste igual o superior al

IíYo.Eneste último caso, la TaifaBase se reajustará en un valor igual a dicha inflación acumulada.

Para el cálculo de la Tarifa Base, en pesos chilenos, reajustada, se usará la siguiente expresión:

Tt : Tt-t x (l -r IPC t_l ) * O -+ RR ¡_1 ) (1)

Donde:

Año calendario de explotación contabilizado desde el 1 de enero del año de la puesta

en servicio provisoria de las obras del Sector A o del Sector B, definidos en el artículo
1.3. l. 1, según corresponda.

To Taifa Base definida en la Tabla No 15 del presente artículo, expresada en pesos

chilenos a noviembre de2020.

Tr Tarifa Base reajustada para el año "t" de explotación de la concesión, en pesos ($),

redondeada a su entero superior más cercano para el caso que la fracción sea igual o

superior a cinco décimas o a su entero inferior más cercano para el caso que la fracción
sea menor a cinco décimas.

Tt-t Tarifa Base determinada para el período inmediatamente anterior, en pesos ($),

redondeada a su entero superior más cercano para el caso que la fracción sea igual o

t

A Troncal A Ambos 353

Troncal B1 Ambos 159

Troncal 82 Ambos 592B

Troncal 83 Ambos 426
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superior a cinco décimas o su entero inferior más cercano para el caso que la fracción

sea menor a cinco décimas.

IPCo Variación del IPC cobertura nacional entre diciembre del año 2020 y noviembre del

año anterior al comienzo delaexplotación de la Concesión, en fracción, publicado por

el Instituto Nacional de Estadísticas (INE). En caso que dicho indicador deje de existir
como índice relevante de reajustabilidad de precios, se aplicará el mecanismo que lo

reemplace.

IPCrt Para valores de "/" mayores que "1", es la variación del IPC cobertura nacional entre

el mes del IPC considerado para el último reajuste y noviembre del año /-1 de

explotación de la concesión en fracción, publicado por el NE. En caso que dicho
indicador deje de existir como índice relevante de reajustabilidad de precios, se

aplicará el mecanismo que lo reemplace.

RRr-t Es el reajuste real anual de las tarifas que deberá aplicar la Sociedad Concesionaria

sólo en los reajustes que se realicen los días 1 de enero de cada año, de acuerdo a 1o

siguiente:

RRo:0 parat: I

RRt-r:0,01 parat> I

La Sociedad Concesionaria deberá informar el reajuste anual al inspector fiscal con, a 1o menos,

20 (veinte) días de anticipación altérmino de cada año calendario de explotación, mediante carta,

indicando latarifaque aplicará en el próximo período. El incumplimiento de la obligación señalada

hará incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca según el artículo 1.16.6.

I.14.2.5 FACTORES DE TARIFA POR TIPO DE VEHÍCULOS

Para efectos del cobro de tarifas aplicables a todos los tipos de vehículos conforme a la clasificación
indicada en la Tabla N' 13 de I.14.2.2, se deberán aplicar los Factores de Tarifas por Tipo de

Vehículo que se indican en la Tabla No l6 siguiente:

Tabla No l6: Factor de Tarifas parucadatipo de vehículo(r)

r Tipo de

Vehlculo
(v)

Clase de Vehículo
Factor (F,)

I Autos y camionetas con y sin remolque
1

2 Buses y camiones
2

J Camiones con remolque
J

4 Motos, cuatrimotos y motonetas
0,3

Nota (1): En la vía concesionada regirán las normas de dimensiones máximas de los vehículos

establecidos para los caminos públicos cohtenidas en la Resolución No I de 1995 del MTT, que

establece dimensiones máximas a los vehículos que indica, y sus modificaciones.
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I.I4.2.5.I FACTORES POR TARIFA

En la Tabla N' 17 siguiente se indican los factores por Tarifa.

Tabla No l7: Factor por Tarifa

Tarifa Factor 6¡(tl

Tarifa Base Fuera de Punta (TBFP) 1,0

Tarifa Base Punta (TBP) 2,0

Nota (l): 1, corresponde al factor por Tarifa de las ecuaciones empleadas en el

artículo 1.14.2.6.2.

I.14.2.6 TARIFAS A COBRAR AL USUARIO

I.14.2,6.I A PARTIR DE LA PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA DE LAS
OBRAS PREEXISTENTES Y HASTA LA PUESTA EN SERVICIO
PROVISORIA PARCIAL DE LAS OBRAS DEL SUBSECTOR
RESPECTIVO

No aplica para este Proyecto.

I.14.2.6.2 A PARTIR DE LA PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA PARCIAL
DE LAS OBRAS

El Concesionario deberá iniciar el cobro de tarifas en el Punto de Cobro Troncal A una vez que

haya obtenido la autorización de la puesta en servicio provisoria parcial de las obras del Sector A,
mientras que deberá iniciar el cobro de tarifas los Puntos de Cobro Troncal 81, 82 y 83, lunavez
que haya obtenido laautorización de la puesta en servicio provisoria parcial de las obras del Sector
B.

La Taifa a cobrar al usuario por tipo de vehículo, sentido y horario permitido en cada Punto de

Cobro indicado en la Tabla No l5 del artículo 1.I4.2.4.2, que comience a operar a partir de la puesta

de servicio provisoria parcial de las obras del Sector respectivo, será la resultante de aplicar el

factor de tarifas por tipo de vehículo que corresponda según lo señalado a la Tabla N' 16 del

artículo I.14.2.5 alaTanfa Base reajustada de acuerdo a 1o establecido en el artículo I.14.2.4.2.
Lo anterior de acuerdo a lo indicado en la siguiente fórmula:

TrSTt*Fv*)" Usuarios con TAG (5)

Donde

T" Tarifa a cobrar al usuario en pesos chilenos ($) para el tipo de vehículo (V) de

acuerdo a la Tabla No 13 del artículo 1.14.2.2.

Tt: Tarifa determinada de acuerdo a lo señalado en el artículo 1.14.2.4.2
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Factor de Tarifa por Tipo de Vehículo de acuerdo a lo indicado en la Tabla

N" 16 del artículo 1.14.2.5.

Factor por Tarifa, de acuerdo a 1o indicado en la Tabla No 17 del artículo
t.r4.2.5.1.

A partir de la primera puesta en servicio provisoria parcial de las obras, el Concesionario deberá

implementar para los Usuarios Poco Frecuentes, un sistema de cobro alternativo denominado Pago

Tardío de Transacciones (PTT) el que deberá incluir los Puntos de Cobro del Sector A o B cuya

puesta en servicio provisoria parcial de las obras haya sido autoizada. Este sistema dará derecho a

aquellos Usuarios Poco Frecuentes que no cuenten con TAG, arcgllaizar los tránsitos realizados,

agrupados por día calendario, por el o los distintos Puntos de Cobro conforme a lo establecido en

el artículo 2.2.3.1.1 1, de manera de no ser catalogado como infractor. Este cobro, para cada pasada

por un Punto de Cobro quedará definido de la siguiente manera:

Prr G) : Tc(i) * F (6)

Donde:

F,

).:

Prr (i)

rc (i)

Pago Tardío de Transacción en el Punto de Cobro (i).

Tarifa definida anteriormente en este artículo, para el Punto de Cobro

(i).

Factor de recargo por no uso de TAG con un valor de 1,25.F

En caso de incumplimiento del plazo máximo de pago establecido en el artículo 2.2.3.1.11, el

Usuario Poco Frecuente quedará calificado desde el vencimiento de ese plazo como infractor y se

aplicará como Tarifa la misma establecida para el Pago Tardío de Transacciones (PTT).

1.14.2.7 VEHICULOS DE EMERGENCIA

De conformidad con 1o dispuesto en el artículo 11 de la Ley de Concesiones, los vehículos de

emergencia que se encuentren cubriendo una situación de emergencia estarán exentos del pago de

peaje. La Sociedad Concesionaria estará obligada a permitir su paso por los Puntos de Cobro no

pudiendo persona o entidad bajo circunstancia alguna impedir u obstaculizar su paso, ni cuestionar

el mérito de la emergencia invocada. El incumplimiento de cualquiera de estas obligaciones hará

incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca según el artículo 1.16.6, sin

perjuicio de su derecho a repetir en contra de quien resulte directamente responsable.

Para estos efectos se entenderá por:

i) Vehículo de Emergencia: Aquellos definidos en el artículo 2N" 47 del D.F.L. N' 1 de 2007

de los Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia, que fija el texto

refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Tránsito.

iD Situación de Emergencia: Se presume que los vehículos de emergencia se encuentran

atendiendo una situación de emergencia cuando éstos se trasladen, con balizas o sirenas

encendidas, en el marco de un procedimiento y conforrne a las normas institucionales que le

autoricen úilizar dichos sistemas de alerta y sonido.
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Los vehículos de las Fuerzas Armadas sólo estarán exentos del pago de peaje cuando se hubiese

declarado estado de excepción constitucional de catástrofe. Esta exención regirá solamente durante

el período de vigencia de dicho estado de catástrofe y tendrá aplicación únicamente dentro de la

zona o región afectada así como para ingresar en dicha área o salir de ella. Para estos efectos y sin
perjuicio de la publicación del decreto supremo que declare el estado de excepción constitucional
de catástrofe, el MOP pondrá inmediatamente en conocimiento de la Sociedad Concesionaria el

respectivo decreto supremo.

Sin perjuicio de lo expuesto, la Sociedad Concesionaria será siempre responsable de adoptar a su

entero cargo y costo las medidas que sean necesarias para aplicar la exención de pago de peaje a
que se refiere el presente artículo, cualquiera sea el sistema de cobro.

I.I4.2.8 DISMINUCIÓN DE TARIFA

La Sociedad Concesionaria sólo podrá disminuir las tarifas establecidas en los artículos 1.14.2.4.2

y 1.14.2.6.2 conforme a lo dispuesto a continuación. A efectos de 1o establecido en el artículo 6l
N'2 del Reglamento se deja constancia que la Sociedad Concesionaria no podrá establecer tarifas,

convenios o cobros diferenciados en favor de los usuarios fuera de lo establecido expresamente en

este artículo y sus artículos subordinados.

Si la Sociedad Concesionaria disminuyere las tarifas en casos no contemplados en este artículo y
sus artículos subordinados incurriráenla multa que se establezca según el artículo 1.16.6, sin

perjuicio del cobro de las garantías establecidas en el artículo 1.7 .5 y sus artículos subordinados

y/o de la extinción del Contrato de Concesión por incumplimiento grave de las obligaciones de la

Sociedad Concesionaria de acuerdo a lo señalado en el artículo 1.18.1.6 numeral xix).

I.I4.2.8.I DISMINUCIÓN DE TARIFA POR ACUERDO ENTRE EL MOP Y EL
CONCESIONARIO

El MOP y el Concesionario podrrán acordar disminuir las tarifas establecidas en los artículos

1,.14.2.4.2 y 1.14.2.6.2. Para estos efectos, el MOP efectuará un análisis detallado de los

antecedentes que justifican disminuir las tarifas definidas en la Tabla No 15. La disminución de las

tarifas establecidas en los artículos 1.14.2.4.2 y 1.14.2.6.2 se realizará mediante decreto supremo

fundado expedido por el MOP, el que deberá llevar además la firma del Ministro de Hacienda.

EI MOP y el Concesionario podrán, en cualquier momento, dejar sin efecto de mutuo acuerdo las

disminuciones de tarifas que hayan acordado conforme al párrafo anterior, lo que se deberá realizar

mediante decreto supremo fundado expedido por el MOP, el que deberá llevar además la firma del

Ministro de Hacienda.

I.I4.2.8.2 DISMINUCIÓN DE TARIFA EN CASO DE CATÁSTROFE

Este artículo regula la disminución tarifaria que deberá aplicar la Sociedad Concesionaria en caso

que durante la etapa de explotación se afecte la prestación del servicio de conectividad y/o
transitabilidad de la ruta debido a la acción de una catástrofe.

La disminución de tarifa se realizará de acuerdo al procedimiento establecido en el artículo 1.8.10

y las siguientes reglas:

i) Suspensión de la tarifa de cobro
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La Sociedad Concesionaria deberá suspender la tarifa de cobro en el o los Puntos de Cobro,

según corresponda, en la(s) calzada(s) que se vea(n) afectada(s), previa resolución del DGC,

sólo en caso que una catástrofe afecte la prestación del servicio de la ruta en los términos

indicados en el segundo párrafo del artículo 1.8.10.

En caso de incumplimiento de la obligación de suspender la tarifa, se aplicará la multa que

se establezca según el artículo 1.16.6. Además, el incumplimiento de la aplicación de la

suspensión de la tarifa de cobro por parte de la Sociedad Concesionaria, será causal de

extinción de la concesión por incumplimiento grave de las obligaciones impuestas a la
Sociedad Concesionaria de conformidad a lo dispuesto en el artículo 1.18.1.6 numeral xx).

iD Proposición de rebaja de tarifas

Dentro de un plazo de 2 (dos) días contados desde la fecha de entrega del informe inicial
regulado en los artículos 1.8.10 y 1.8.10.2,y en conformidad con los resultados del mismo,

el inspector fiscal propondrá al DGC el monto de la tarifa a aplicar en el (los) Punto(s) de

Cobro, según corresponda, en la(s) calzada(s) que se vea(n) afectada(s). Para tal efecto se

procederá a la dictación del decreto supremo expedido por el MOP, el que llevará además la

firma del Ministro de Hacienda, en el que se establecerá con precisión el monto de la tarifa a

cobrar dejando constancia del fundamento.

La Sociedad Concesionaria dentro de un plazo de 5 (cinco) días de dictado el decreto supremo

que fija las tarifas del(los) Punto(s) de Cobro, según corresponda, deberápublicar y difundir
por un periodo de, al menos, 5 (cinco) días en un diario de circulación regional y un medio

de comunicación radial los nuevos valores de tarifas que entran a regir. El incumplimiento

de la obligación de publicar y difundir los nuevos valores de tarifas en los términos indicados

o el incumplimiento del plazo señalado para ello hará incurrir a la Sociedad Concesionaria

en la multa que en cada caso se establezca según el artículo 1.16.6.

iii) Solicitud de aumento de tarifa tendiente a reestablecer la tarifa vigente antes de la catástrofe

La Sociedad Concesionaria podrá solicitar al inspector fiscal el aumento del valor de la tarifa
tendiente a reestablecer la tarifa vigente anterior a la catástrofe cuando ejecute trabajos y/u
obras suficientes que permitanrazonables condiciones de conectividad y/o transitabilidad de

la ruta, de manera tal que justifiquen un incremento en el porcentaje de cobro de la tarifa
vigente. Para ello, deberá someter a aprobación del inspector fiscal un "Informe de

Consideración Tarifaria" que contenga los antecedentes fundados que permitan la aplicación

de los rangos de valores señalados en la TablaNo 18, de acuerdo al procedimiento establecido

en el artículo 1.14.2.8.2.1.

Unavez aprobado el "Informe de Consideración Tarifaria", si corresponde, el inspector fiscal
propondrá al MOP la nueva tarifa a aplicar en el(los) punto(s) de cobro, según corresponda,

de acuerdo al procedimiento establecido en el presente artículo. Para tal efecto, se procederá

a la dictación del respectivo decreto supremo expedido por el MOP, el que llevará, además,

la f,rrma del Ministro de Hacienda.

La Sociedad Concesionaia, dentro de un plazo de 5 (cinco) días contados desde dictado el

decreto supremo que fija las tarifas del(los) Punto(s) de Cobro, deberá publicar y difundir
por un período de, al menos, 5 (cinco) días en un diario de circulación regional y un medio

de comunicación radial los nuevos valores de tarifas que entran a regir. El incumplimiento

de la obligación de publicar y difundir los nuevos valores de tarifas en los términos indicados

o el incumplimiento del plazo señalado para ello, hará incurrir a la Sociedad Concesionaria

en la multa que en cada caso se establezca según el artículo 1.16.6.
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El Concesionario podrá contratar libremente las pólizas de seguro que desee para cubrir el lucro
cesante sufrido con motivo de la reducción tarifaria. El Concesionario no podrá cobrar al MOP
indemnizaciones de perjuicios ni compensaciones por este concepto.

I.1,4.2.8.2.I INFORMEDECONSIDERACIÓNT.q.RITARIA

El informe de consideración tanfaiadeberá contener los resultados de las mediciones de velocidad
de circulación de los vehículos, rugosidad de las pistas de las calzadas y la mayor distancia del

recorrido en las obras o trabajos provisorios que se hayanrealizado para recuperar la conectividad
y/o transitabilidad de la ruta, las que serán comparadas con las condiciones de la ruta concesionada

previa a la ocurrencia de la catástrofe.

Para la emisión de este informe el Concesionario deberá considerar los porcentajes de cobro a

aplicar alatarifa vigente al momento de ocurrir la catástrofe que propondrá el inspector fiscal al

DGC, según el porcentaje de la disminución de la velocidad de circulación de los vehículos o la
rugosidad de las pistas de las calzadas o la mayor distancia del recorrido que se produzcan debido

a los trabajos y obras provisorias en relación con las condiciones que existían en la ruta

concesionada al momento de la ocurrencia de la catástrofe. Los valores asociados a cada variable
y su influencia en el porcentaje de la tarifa se definen en la Tabla No 18 siguiente:

Tabla N" 18: Porcentaje de cobro de tarifa en los Puntos de Cobro

No

Disminución de la
velocidad de

circulación
(%\

Rugosidad de las

pistas de las

calzadas IRI
(m/km)

Distancia de

recorrido (km)
7o de cobro máximo
de la tarifa ügente

I
Condiciones en que operaba la concesión previa a

la ocurrencia de la catástrofe
100%

2 10-40 3,6 - 4,5 t-4 75%

J 4r-60 4,6 - 5,0 5-10 s0%

4 6l -80 5,1 - 5,4 1l - l8 25%

5 8l - 100 5,5 o superior 19 o más 0%

El porcentaje de cobro máximo de la tarifa vigente a aplicar será el señalado en la columna"oA de

cobro máximo de la tarifa vigente", el que será determinado por el valor más desfavorable en las

variables que implique la mayor disminución de latarífa.

1.14.2.8.2.2 MEDICIONES DE LAS VARIABLES

Las mediciones para determinar el porcentaje de cobro máximo de la tarifa vigente a aplicar se

realizarán de acuerdo a lo siguiente:

La medición de velocidades se efectuará por el método de las patentes, ubicando un primer
punto de medición al inicio delazona afectada delacalzada y un segundo punto de medición
al final delazona afectada delacalzada; o, el método del vehículo flotante, alternativamente.

Para la aplicación de ambos métodos, el Concesionario deberá considerar un mínimo de cinco

observaciones y tomará el promedio como valor representativo de cada medición, de acuerdo

a las instrucciones del inspector fiscal.

D
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ii) Las mediciones de IRI se efectuarán de acuerdo a lo indicado en el artículo 2.4.3.2.1 parala
totalidad de la zona afectada en caso que se usen las calzadas preexistentes o en los trabajos

y obras provisorias y/o en una ruta alternativa.

iii) Para el cálculo de la mayor distancia de recorrido se considerarálamayor distancia que deban

recolrer los usuarios en cada uno de los trabajos u obras provisorias y/o en una ruta
alternativa.

La Sociedad Concesionaria no podrá cobrar el I00% de [a tarifa vigente mientras no se restablezcan

las condiciones en que operaba la concesión previa a la ocurrencia de la catástrofe.

1.14.2.8.2.3 CÁLCULo DEL VPIm PARA EFECToS DE LA DISMINUCIÓN
TARIFARIA

Para efectos del cálculo del VPI- definido en el artículo 1.5.3, paraelperiodo en que se aplique la
reducción de tarifa establecida en los artículos 1.14.2.8.1y 1.14.2.8.3, se considerarán los ingresos

mensuales que hubiese devengado la Sociedad Concesionaria (expresados en UF), por cobro de

tarifas en el(los) Punto(s) de Cobro correspondiente(s), al aplicar las tarifas reducidas a los

vehículos que efectivamente pasaron por el(los) Punto(s) de Cobro de la concesión.

Se descontarán del VPI* aquellos ingresos que deja de devengar la Sociedad Concesionaria en el

periodo comprendido entre la aprobación por parte del inspector fiscal del informe detallado o del

informe de consideración tarifaria y la dictación del decreto supremo correspondiente.

Con todo, el Concesionario podrá contratar libremente las pólizas de seguro que desee para cubrir
el lucro cesante sufrido con motivo de la reducción tarifaria. El Concesionario no podrá cobrar al

MOP indemnización de perjuicios por este concepto.

I.I4.2.8.3 DISMINUCION DE LA TARIFA EN FORMA TRANSITORIA

La Sociedad Concesionaria procederá a una disminución de la tarifa en forma transitoria en el (los)

Punto(s) de Cobro de la(s) calzada(s) que se vea(n) afectada(s) por alguno de los casos de

indisponibilidad de la vía a que se refieren las letras a), b), c), d) y e) del segundo párrafo del

artículo 2.4.4.2.1, previa resolución del DGC.

Los porcentajes de cobro a aplicar ala tarifa vigente que propondrá el inspector fiscal al DGC se

determinarán según [a afectación de la disponibilidad de la via por sentido de circulación. La

afectación de la disponibilidad de la vía y su influencia en el porcentaje de cobro de la tarifa vigente

se determinará por sentido de circulación de acuerdo a 1o establecido en la Tabla N" 19 siguiente:

Tabla N" 19: Afectación de la disponibilidad de la vía por sentido de circulación

Porcentaje de cobro de la
tarifa ügente por sentido de

circulación
Afectación de disponibilidad de la vía por sentido de circulación

50%

En sectores de doble calzada, tránsito circula en una pista dentro de la

calzada de la concesión.

En sectores de calzada simple bidireccional, tránsito circula en una

pista dentro delacalzada de la Concesión en forma alternada paracada

sentido de tránsito.

40%
En uno o más sectores de doble calzada el tránsito es desviado fuera

delacalzada de la concesión, por dos pistas.
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Porcentaje de cobro de Ia

tarifa vigente por sentido de

circulación
Afectación de disponibilidad de la vla por sentido de circulación

En uno o más sectores de calzada simple bidireccional el tránsito es

desviado fuera de la calzada de la Concesión, en una pista.

30%
En uno o más sectores de doble calzada, el tránsito es desviado fuera

de las calzadas de la concesión, por una pista.

El incumplimiento por tercera vez de la aplicación de la rebaja tarifaia por parte de la Sociedad

Concesionaria será causal de extinción de la concesión por incumplimiento grave de las

obligaciones impuestas a la Sociedad Concesionaria de conformidad a 1o dispuesto en el artículo
1.18.1.6 numeral xx).

La Sociedad Concesionaria podrá solicitar la restitución de la tarifa en su totalidad una vez que se

haya restituido la disponibilidad de lavia de acuerdo a lo señalado en el artículo 2.4.4.2.l.Unavez
constatado por parte del inspector fiscal el cumplimiento del Estándar de Servicio procederá a

través de una resolución del DGC a restablecer la tarifa en su totalidad.

Para efectos del cálculo del VPI. definido en el artículo 1.5.3, para el periodo en que se aplique la

reducción de tarifa establecida en los artículos I.14.2.8.1y 1.I4.2.8.3, se considerarán los ingresos

mensuales que hubiese devengado la Sociedad Concesionaria (expresados en UF), por cobro de

tarifas en el(los) Punto(s) de Cobro correspondiente(s), al aplicar las tarifas vigentes al momento

de la indisponibilidad de la vía, a los vehículos que efectivamente pasaron por el(los) Punto(s) de

Cobro de la concesión.

I.I4.3 TECNOLOCÍAS DE COBRO DE TARIFAS

El sistema de cobro de la concesión debe considerar, a partir de la primera puesta en servicio
provisoria parcialy durante toda la etapa de explotación un sistema de cobro electrónico (telepeaje),

en modalidadMulti Lane Free Flow (flujo libre). Los Puntos de Cobro, su emplazamiento y sentido

de cobro, según corresponda, se establecen en los artículos 1.14.1 y 1.14.2.4.2.

El diseño para el sistema de cobro electrónico deberá permitir efectuar la transacción o cobro por

concepto de peaje en las vías de cobro, debiendo implementarpara el sistema Muki Lane Free

Flow pórticos con un gálibo horizontal de 2 (dos) pistas por sentido, considerando la ubicación de

los pórticos de acuerdo a lo señalado en los artículos I .14.1 , I .14.2.4 .2 y 2.3 .l .26, más las bermas

correspondientes, sin dejar lagunas que permitan maniobras que eludan al sistema.

El diseño de la estructura de cada pórtico debe permitir realizar mantenimiento del equipamiento
instalado sin cerrar las vías de circulación por este motivo.

1.14.3.1 PRECISIONES A LA TECNOLOGÍA DE COBRO ELECTRÓNICO O
TELEPEAJE EN MODALIDAD MULTI LANE FREE FLOW

1.14.3.1.1 REQUERTMTENTOS GENERALES

La implementación de la Tecnología de Cobro de Peaje Electrónico en modalidad Multi Lane Free
Flow, deberá incluir el suministro de todos los equipos y contar con los servicios y los procesos

para realizar todas las operaciones necesarias; además, deberá proporcionar un sistema con
capacidad suficiente para garantizar la rendición de cuentas y auditabilidad de todas las

transacciones de peaje y cobros generados por la Sociedad Concesionaria.
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Para efectos de lo dispuesto en las Bases de Licitación, se define como tecnología de cobro de peaje

electrónico (telepeaje) en modalidad Multi Lane Free Flow, como aquella que registra el paso de

un vehículo por cualquier Punto de Cobro sin la necesidad de detenerse ni disminuir su velocidad,

de tal forma que a través de una antena se detecte el dispositivo denominado TAG o Transponder

instalado en el vehículo, realizando la clasificación y comprobación de la información recibida,

efectuándose la transacción para que posteriormente se efectue el cobro del peaje al usuario.

La Sociedad Concesionaria deberá considerar que los vehículos que circulen por la via
concesionada estar¿in provistos de un dispositivo denominado TAG o Transponder, el que se

comunicará con las antenas interrogadoras ubicadas en los Puntos de Cobro para proceder a la

transacción. La adopción de esta tecnología le permitirá al Concesionario cobrar las tarifas

previstas en el artículo 1.t4.2.6.2. La Sociedad Concesionaria deberá permitir el paso por los

Puntos de Cobro en modalidad Multi Lane Free Flow de la concesión a todo vehículo poseedor de

un TAG o Transponder. Por otra parte, la Sociedad Concesionaria debe disponer de un sistema o

funcionalidad paralela o redundante que, ante problemas de comunicación entre la antena y el

Transponder o TAG permita, igualmente, realizar la transacción.

En caso de detectarse el paso de un vehículo sin TAG; con un dispositivo no homologado, esto es,

que no cumple con la normativa técnica indicada en el artículo 2.2.1; con TAG inhabilitado; con

TAG que no coffesponda a la categoría del vehículo portador; o con TAG asociado a una placa

patente que no corresponda al vehículo portador, éste deberá ser clasificado como posible infractor.

Asimismo, podrán circular por los Puntos de Cobro en modalidad Multi Lane Free Flow los
vehículos sin TAG que operen bajo el Sistema de Cobro para Usuarios Poco Frecuentes de acuerdo

a lo indicado en el artículo 2.2.3.1.11.

Conjuntamente con 1o indicado en el presente artículo, la Sociedad Concesionaria deberá a su

entero cargo, costo y responsabilidad cumplir con todas las especificaciones técnicas indicadas en

el artículo 2.2.3.1.8.

1.14.3.r.2 REQUERTMIENTOS RESPECTO A LOS TAGS O TRANSPONDERS

La Sociedad Concesionaria estará facultada para distribuir TAG o Transponders. En caso de optar

por la distribución de estos dispositivos, estos deberán cumplir con lo indicado en el artículo

2.2.3.1.10; y, adicionalmente la Sociedad Concesionaria deberá cumplir con los siguientes

requerimientos:

D El Concesionario deberá considerar como parte de la inversión a realizar la adquisición de

dispositivos TAG o Transponders, los cuales formarán parte de los bienes afectos a la
concesión que cumplan con el requisito de estar homologados para ser distribuidos en el

mercado chileno a través del Estándar Técnico MOP "ST2 Sistemas de Cobro Electrónico y
Otras Aplicaciones: Pruebas de Conformidad con la Especificación para la

Interoperabilidad en la Transacción Antena-Transponder", en su última versión vigente,

con el fin de asegurar a los usuarios la posibilidad de usar el mismo TAG o Transponder en

otras instalaciones de cobro electrónico de tarifas de las otras concesiones que utilicen la

misma tecnología. Estos dispositivos, así como los equipos instalados en los Puntos de

Cobro, deberán ceñirse a las especificaciones de tecnología exigida, ala información de

detalle de las transacciones entre los Puntos de Cobro y los TAG o Transponders que se

solicitan, todo 1o anterior según lo dispuesto en el artículo 2.2.3.1.12y a los elementos no

estandarizados de las transacciones que hayan sido definidos en conjunto con el MOP. El
incumplimiento de estas obligaciones será sancionado con la multa que se establezca según

el artículo 1.16.6. Sin perjuicio de dicha multa, el Concesionario deberá corregir sus

ü
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instalaciones y/o TAG o Transponders distribuidos para cumplir con las exigencias
establecidas en las Bases de Licitación a su entero cargo, costo y responsabilidad y dentro de

los plazos que defina el inspector fiscal. Las correcciones referidas podrán ser exigidas
incluso después de la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras.

iD A partir del mes 12 (doce) contado desde la fecha de publicación en el Diario Ofrcial del
decreto supremo de adjudicación, el Concesionario deberá tener disponible para su

distribución en modalidad de arriendo todas las unidades de TAG o Transponder para todos

aquellos interesados y dueños de vehículos que deseen obtenerlo, en forma igualitaria y en

ningún caso arbitrariamente discriminatoria, procediendo a la suscripción del contrato
señalado en el artículo I.14.3.2.

No obstante lo anterior, a más tardar en el mes 10 (diez) contado desde la fecha de publicación
en el Diario Oficial del decreto supremo de adjudicación, la Sociedad Concesionaria, en

forma escrita o mediante anotación en el Libro de Obras o en el Libro de Explotación de las

Obras, según corresponda, podrá proponer justificadamente al MOP postergar la fecha en
que los dispositivos TAG o Transponder deben ser distribuidos, para 1o cual deberá

desarrollar un "Plan de Entrega" que demuestre que, siempre tendrá disponible para todos

los usuarios que lo requieran un dispositivo para su distribución.

El incumplimiento de cualquiera de las obligaciones señaladas hará incurrir a la Sociedad

Concesionaria en la multa que se establezca según el artículo 1.16.6.

iii) El Concesionario deberá adoptar todas las medidas que tiendan a lograr que la distribución
de los TAG o Transponders a los usuarios interesados se efectue de manera expedita e

igualitaria, por lo tanto deberá distribuir toda la variedad de categorías disponibles en el
anexo 8.2.7 del Estándar Técnico MOP "STl-Sistemas de Cobro Electrónico y Otras
Aplicaciones: Especificación para la Interoperabilidad en la Transacción Antena -
Transponder".

El Concesionario deberá considerar la forma de introducir exitosamente los dispositivos
TAG, para lo cual deberá considerar una campaña que promocionará y educará al público,

sobre su uso y beneficios, las alternativas para los Usuarios Poco Frecuentes, valores y
lugares de pago.

La Sociedad Concesionaria para promocionar el uso del TAG deberá considerar como

mínimo 2 (dos) puntos de distribución dentro del Á¡ea de Concesión.

Además, la entrega e información de la correcta instalación de los dispositivos (TAG o
Transponder), será de exclusiva responsabilidad de la Sociedad Concesionaria, y el MOP se

reserva el derecho de fiscalizar los puntos de distribución asegurando que se cumplan los

anteri ores requerimi en tos.

ir) El TAG o Transponder deberá contar con una garantía mínima de 5 (cinco) años en

condiciones normales de operación y responder al rendimiento exigido en el artículo 2.2.3.2.

En caso de falla de los equipos producida durante el plazo de vigencia de la referida garuntia,

procederá su reemplazo a entero costo del Concesionario, salvo que se compruebe que la
causa de la falla se deba a la actividad negligente o maliciosa del usuario, caso en el cual el

costo de la reposición será de responsabilidad de este último, en cuyo caso deberá cancelar a

la Sociedad Concesionaria la cantidad que resulte de la licitación mencionada en el primer
pánafo del numeral v) siguiente por concepto de reemplazo del dispositivo. El
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incumplimiento de cualquiera de las obligaciones será sancionado con la multa que se

establezca según el artículo 1.16.6.

v) Para efectos de definir la renta a cobrar al usuario por cada dispositivo a distribuir en

modalidad de arriendo, el Concesionario deberá realizar un proceso de licitación privado y

competitivo cuyo objetivo será la definición de un valor único máximo de dicha renta y la
adquisición de los dispositivos para lo cual deberá invitar, al menos, a 3 (tres) empresas. Con

todo, el valor máximo que el Concesionario podrá cobrar al usuario no podrá exceder la suma

de 0,5 UF, más el Impuesto al Valor Agregado (IVA), en su equivalente en pesos al momento

de la emisión del documento de cobro. El usuario podrá optar entre el pago del valor único

de arriendo en I (una) cuota o en un máximo de 60 (sesenta) cuotas mensuales, sin intereses.

Los términos de referencia de la licitación deberán propender a generar el interés de los

participantes y a estimular la competencia entre ellos, debiendo ser sometidos a la aprobación

del inspector fiscal con la debida antelación de manera tal que siempre existan dispositivos

disponibles para los usuarios.

vi) Só1o se podrá entregar un TAG por vehículo. El Transponder deberá contar con algún sistema

que permita identificar que ha sido desmontado de su soporte. La instalación podrá ser

realizada directamente por el usuario de acuerdo a instrucciones entregadas por el

Concesionario y/o entidades, empresas o personal autorizado por el mismo.

vii) La clasificación del vehículo deberá formar parte de la información que emite el TAG o

Transponder y el Concesionario deberá adoptar todas las medidas, a 1o largo de todo el

período de distribución, para lograr que las categorías grabadas del dispositivo otorgado al

usuario correspondan efectivamente con las características del vehículo para el cual se

solicitó. Dichas categorías se encuentran establecidas en el anexo 8.2.7 del Estándar Técnico

MOP "STl Sistemas de Cobro Electrónico y Otras Aplicaciones: Especificación para la
Interoperabilidad en la Transacción Antena Transponder". Adicionalmente, el

Concesionario deberá emplear sistemas de clasificación complementarios en los Puntos de

Cobro y responder al rendimiento exigido en el artículo 2.2.3.2 para confirmar que la

información que entreguen los TAG o Transponders corresponda a las características fisicas

de los vehículos que lo utilicen.

El Concesionario podrá además usar sistemas de lectura a distancia de la información

contenida en el TAG u otros sistemas de manera que se pueda fiscalizar la correspondencia

entre tipo de vehículo y la información que entregue el TAG o Transponder.

1.14.3.2 REQUERIMIENTOS RESPECTO A LA RELACION CONCESIONARIO -
USUARIO DE LA TECNOLOCÍI. ON COBRO ELECTRÓNICO

La Sociedad Concesionaria deberá cumplir con los siguientes requerimientos mínimos en su

relación con los usuarios de la Tecnología de Cobro Elechónica:

i) El TAG o Transponder se entregará en arriendo a los usuarios conforme a lo señalado en el

artículo l.I4.3.l.2,previa suscripción del convenio que se señala a continuación y, durante

su vigencia, el usuario podrá utilizar discrecionalmente el aparato para los fines que fue

diseñado sin que el Concesionario pueda en modo alguno impedir que se sirva del mismo en

la suscripción de contratos de cobro electrónico para el acceso a otros servicios que utilicen
dicho TAG o Transponder.
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El valor de arrendamiento de cada dispositivo TAG da derecho al uso del mismo hasta el
término del convenio suscrito. Serán causales de término del convenio de arriendo:

a) Manifestación de voluntad unilateral del usuario

b) Incumplimiento grave de las obligaciones establecidas en el convenio de arriendo

c) Mutuo acuerdo de las partes.

El pago por concepto de arrendamiento por cada TAG es independiente del tiempo de uso
del dispositivo por parte del usuario, sin perjuicio de los demás pagos que coffespondan de

conformidad a lo dispuesto en el convenio que se suscriba.

Los pagos asociados por concepto de arriendo en ningún caso serán considerados como
abono al pago de tarifas o peajes ni a eventuales indemnizaciones.

El pago de la renta de arrendamiento del TAG, sea que se efectue de una sola vez o en cuotas,

cualquiera sea el número de éstas sin exceder el máximo de 60 (sesenta) permitidas, de

conformidad a lo indicado en el artículo 1.14.3.1.2 numeral v), en ningún caso habilita al
usuario para solicitar la devolución de parte alguna de la renta de arrendamiento por no uso

o uso parcial del TAG. A su vez, en caso de término del convenio de arrendamiento, estando
pendiente el pago de las cuotas pactadas con el usuario en el caso que fueren más de 1 (una),

éste deberá pagar el saldo impago del valor de arriendo del dispositivo, salvo en aquellos
casos en que no haya finalizado el periodo de garantia del dispositivo y el usuario solicite su

asignación a un vehículo distinto de su propiedad. La asignación del dispositivo a un vehículo
distinto, de su propiedad, también podrá ser solicitada por aquellos usuarios que hayan

realizado el pago de la renta de arrendamiento del TAG en una cuota y su dispositivo se

encuentre dentro del período de garantía.

En el convenio al que alude el primer párrafo deberán constar, al menos, las siguientes
menciones:

a) Identificación del propietario del vehículo (nombre completo o razónsocial, N' Cédula
de Identidad o RUT, domicilio, dirección en donde se notificará el cobro, correo
electrónico en caso de existir, etc.).

b) Fecha de instalación que debe corresponder a la fecha del convenio

c) Identificación del Concesionario (razón social, RUT, domicilio legal, representante,

etc.).

d) Identificación de la placa patente del vehículo en que se instalará el TAG o
Transponder.

e) Identificación del TAG o Transponder entregado.

0 Obligaciones y derechos del propietario del vehículo. Deberán considerarse, a 1o

menos, las siguientes:

f.1) Obligación de notificar oportunamente al Concesionario cualquier cambio de

domicilio y/o en la propiedad del vehículo.

BASES DE LICITACTóN "coNcpsIóN onnnel suR sANTIAGo,' t64

TOMADO DE RAZÓN CON ALCANCES
Oficio: E189398/2022

Por orden del Contralor General de la República.

Fecha: 01/03/2022

OSVALDO GUNTHER VARGAS ZINCKE

Jefe de División



DIRECCIÓN GENERAL DE CONCESIONES DE OBRAS PÚBLICAS MINISTERIO DE OBRAS PÚBLICAS

M

f.2) Obligación de pagar las tarifas que se adeuden por el uso del vehículo en la vía

concesionada en la forma y dentro del plazo convenido.

f.3) Obligación de declarar que es e[ único TAG por patente con contrato vigente que

ha percibido para utilizar en las Concesiones que ocupen la misma tecnología de

cobro en Chile. En el caso de comprobarse lo contrario, deberá pagar el valor de

reposición establecido en el convenio respectivo a cada uno de los

Concesionarios de los cuales ha recibido un TAG, salvo aquel que haya ingresado

el convenio al Registro Nacional de Usuarios de Telepeaje (RNUT).

f.4) Obligación de usar y cuidar el aparato de acuerdo con su objeto natural.

f.5) Derecho atutilizar el TAG o Transponder entregado en el acceso a otros servlclos

que utilicen la misma tecnología electrónica de cobro, sean o no operados por la

Concesionaria.

g) Obligaciones y derechos del Concesionario. Se deberá establecer a lo menos las

siguientes:

g.1) Obligación de reemplazar el Transponder o bien su batería, según corresponda,

por agotamiento o falla del equipo antes del vencimiento de la garantia señalada

en el artículo 1.14.3.1.2 numeral iv).

9.2) Obligación de velar para que no se produzca mal funcionamiento del TAG o

Transponder derivado de:

g.2. I )Una instalación inadecuada.

g.2.Z)Una falla propia del TAG o Transponder

g.2.3)El agotamiento de las baterías del TAG o Transponder

g.3) Obligación de permitir a los usuarios utilizar el TAG o Transponder entregado

en cualquier concesión o servicio que utilicen la misma tecnología electrónica de

cobro.

9.4) Obligación de no efectuar cargos al usuario o dueño del vehículo por concepto

de cobro de tarifa en caso de deficiencias de los equipos, a menos que el

Concesionario cuente con un sistema de respaldo capaz de demostrar que el

usuario efectivamente circuló por el o los Puntos de Cobro. Las ocasiones en que

se haga uso de dicho sistema deberá quedar indicado en el Libro de Explotación

de la Obra.

9.5) Obligación de emitir, poner a disposición de todos los usuarios y enviar sin costo

para los usuarios que se lo soliciten, a lo menos cada 3 (tres) meses, un informe

automático de cada cuenta. En dicho informe se detallará la historia cronológica

completa de todas las transacciones relacionadas con esa cuenta para el período

de información precedente. El informe mostrará el saldo inicial y final de la
cuenta. También mostrará las transacciones, los pagos, etc. en el orden en que

ocurrieron.

g.6) Obligación de permitir a los usuarios que tengan acceso por medios automáticos

a sus cuentas todas las veces que deseen. El usuario podrá solicitar sin costo en
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las dependencias en que se efectue la atención directa al cliente y el detalle de

cada factura recibida. En caso de solicitarlo nuevamente o solicitar el envío por
correspondencia, el Concesionario podrá cargar una comisión de procesamiento

y/o envío. Esta comisión deberá ser definida con el MOP y sólo servirá para

cubrir las actividades de procesamiento y todos los costos relacionados. En todo

caso sólo se podrá considerar un cargo de hasta 0,05 UTM.

9.7) Obligación de entregar un instructivo de uso y cuidados del TAG o Transponder
a cada usuario.

g.8) Obligación de establecer los costos máximos por gastos de cobranza en el caso

de morosidad dentro del marco de la legislación vigente en el momento de

producirse dicha morosidad.

g.9) Derecho de inhabilitar el TAG o Transponder al propietario del vehículo en caso

de darse el supuesto establecido en el numeral ii) del presente artículo.

En el convenio al cual se refiere este artículo, se deberá señalar la forma y condiciones en

que procederá el cobro y el pago de las tarifas. En todo caso, estas condiciones deberán

ajustarse a lo señalado en el numeral ii) del presente artículo.

Sin perjuicio de lo anterior, las partes podrán libremente convenir modificaciones de las

condiciones de lugares de pago u otras previamente acordadas, siempre que en ellas no se

establezcan condiciones menos beneficiosas para el usuario que las dispuestas en el numeral

ii) del presente artículo.

Tanto las cláusulas y estructura del convenio a que se ha hecho referencia, así como el detalle
de la cuenta de cobro de tarifas que en virtud de él se deba enviar a los usuarios de TAG,
serán sometidos a la aprobación del inspector {iscal por el Concesionario con 3 (tres) meses

de anticipación a la fecha que entre en operación la tecnologia de cobro de peaje electrónico
(telepeaje) en modalidadMulti Lane Free Flow.

ii) Las condiciones de cobro de las tarifas que trata el presente numeral tendrán el carácter de

supletorias de la voluntad de las partes y deberán constar en forma de una declaración del

Concesionario en el convenio indicado en el presente artículo.

El Concesionario podrá suscribir convenios de cobro de tarifas con sus usuarios que incluyan,
por ejemplo, pagos automáticos de cuentas o pago automático con tarjeta de crédito. También
podrá suscribir con sus usuarios a través de convenios con otros concesionarios que

suministren los dispositivos TAG o Transponder, contratos para acordar condiciones

diferentes de cobro, como por ejemplo el envío de una cuenta de cobro de tarifas única al

usuario, lo anterior considerando que nunca se podrá cobrar una tarifa superior a la
establecida en las Bases de Licitación. La Sociedad Concesionaria también podrá suscribir
convenios con otros concesionarios que suministren los dispositivos transponder para que

distribuyan sus dispositivos exigidos, siempre y cuando los TAG distribuidos estén asociados

al Concesionario de la presente concesión y no al distribuidor.

Las condiciones de cobro de tarifas son

a) La Tecnologia de Cobro de Peaje Electrónico que aplicará el Concesionario a los

usuarios que transiten por la ruta concesionada con un TAG deberá ser de pago

posterior o post-pago. Ésta deberá ser capazde registrar el monto de la tarifa adeudada
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por cada usuario por el(los) Punto(s) de Cobro por el cual haya circulado en el período

de tiempo convenido.

b) El período de acumulación de los respectivos cobros por concepto de tarifa será de I
(un) mes. Por consiguiente, el Concesionario deberá enviar 1 (una) vez al mes y sin que

la fecha de un mes al siguiente varíe más de 5 (cinco) días, por coffespondencia al

domicilio ylo al correo electrónico que haya indicado el usuario en el convenio suscrito

para la obtención de su dispositivo TAG, una cuenta que contenga la información

resumida del correspondiente cobro de tarifas por el uso mensual de la ruta y señale el

plazo establecido para hacer exigible el pago respectivo. La Sociedad Concesionaria

deberá emitir un documento de cobro por cada contrato suscrito entre el usuario y la
sociedad concesionaria con la que obtuvo su dispositivo TAG, a excepción de aquellos

casos en que el usuario otorgue su autorización explícita para unificar cobros de

diferentes contratos. En el caso que el monto apagar por concepto de tarifas en un mes

cualquiera sea inferior a UTM 0,15, el Concesionario no estará obligado a enviar al

usuario la cuenta correspondiente a dicho período y podrá acumular la suma adeudada

a la cuenta del mes siguiente hasta que la cuenta supere dicho monto o hasta un máximo

de 3 (tres) meses, según lo que ocura primero, sin aplicación de intereses o cobro

adicional de ningún tipo, en cualquiera de los casos antes señalados.

c) El Concesionario deberá llevar el control de todas las cuentas activas con los cargos

vigentes y las que se encuentren vencidas y el total adeudado. En caso de mora o simple

retardo, la cobranza extrajudicialla realizará el Concesionario directamente o a través

de una empresa de cobranza a la cual se le proporcionarán todos los antecedentes

necesarios para proceder al cobro de las deudas impagas y los gastos de cobranza, sin

perjuicio de lo indicado en el párrafo siguiente.

d) El Concesionario quedará facultado en el caso que algún usuario de TAG incumpla el

pago oportuno de la cuenta informada en al menos 2 (dos) oportunidades consecutivas,

para dar aviso por carta certificada al domicilio y por todos los medios disponibles

(correo electrónico, llamado telefonico, etc.) de la inhabilitación del TAG al moroso e

iniciar la cobranzajudicial por evasión de pago de peaje de acuerdo a 1o dispuesto en

el artículo 42 de la Ley de Concesiones sobre el saldo insoluto. Sin perjuicio de lo

anterior, cualquier acción o cargo que aplique o ejercite el Concesionario sobre el

usuario deberá estar dentro del marco de la legalidad vigente.

iii) El Concesionario deberá instalar en cada uno de los Puntos de Cobro cámaras fotográficas,

de video o cualquier otro sistema, que le permita detectar el paso de todos los vehículos que

transiten por éstos. Las imágenes capturadas a través de estos mecanismos únicamente

podrán ser utilizadas como medios de prueba para el control del incumplimiento de los pagos

tarifarios a que se alude en el artículo 42 de la Ley de Concesiones como respaldo en caso de

falla del sistema principal.

Las imágenes que se registren se remitirán exclusivamente al área de la placa-patente del

vehículo e indicarán la ubicación fisica del Punto de Cobro desde donde fueron capturadas.

Además, deberán contener entre otros la información exacta acerca del sentido de tránsito, la

fecha y la hora. Sin perjuicio de lo anterior, en los casos que se estime conveniente, se podrá

adicionar una o más imágenes que contengan mayor información del vehículo, siempre y

cuando ésta se ajuste al ordenamiento jurídico vigente.
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Asimismo, podrán ser utilizadas como medios de prueba para el control de incumplimiento
de los pagos tarifarios a que se alude en el artícúo 42 de la Ley de Concesiones, las

transacciones electrónicas generadas y verificadas en el o los Puntos de Cobro, en los casos

en que un usuario, teniendo convenios vigentes y TAG o Transponder habilitados al

momento de circular por la ruta concesionada, incumpla posteriormente el pago de la tarifa
o peaje.

Transcurridos 240 (doscientos cuarenta) días desde la fecha en que se haya capturado la
información antes descrita, el Concesionario podrá borrarla de sus registros salvo que el
usuario se encuentre en mora respecto del pago de la tarifa según lo indicado en el numeral
ii) precedente ylo existan acciones legales pendientes en su contra, sin embargo dicha
información, deberá ser respaldada en algun tipo de medio que permita, al menos, su consulta
a solicitud y no en línea.

iv) El Concesionario garantizará el resguardo de la privacidad de los usuarios respecto a la
información que se haya generado a partir de la tecnología de cobro de peaje electrónico,
ajustándose en todo caso al ordenamiento jurídico vigente.

v) Si un vehículo es detectado circulando en uno o más Puntos de Cobro de Ia concesión con el

TAG o Transponder desactivado, no homologado, inhabilitado, defectuoso o mal instalado,
el Concesionario deberá informar del hecho al usuario que haya suscrito el convenio a través

del envío de una carta certificada a su domicilio y por todos los medios disponibles (correo

electrónico, llamado telefónico, etc.), señalándose la forma y elplazo en que dicha situación
deberá ser regularizada o corregida. En estos casos, el usuario no se entenderá eximido de la
obligación de pago de las respectivas tarifas durante el tiempo que transcurra entre la fecha

de la comunicación a que se ha hecho referencia y la reactivación del equipo.

vi) Sin perjuicio de lo señalado en el numeral iii) precedente, si la transacción electrónica no se

verifica por una causa atribuible al Concesionario, éste no podrá cobrar tarifa alguna salvo
que cuente con un sistema de respaldo de información que permita demostrar
fehacientemente que el vehículo circuló por uno o más Puntos de Cobro instalados en la
concesión, caso en el cual se podrá cobrar latarifa correspondiente indicada en el artículo
L.14-2.6. Cadavez que la Sociedad Concesionariahaga uso de dicho sistema de respaldo
deberá dejar constancia escrita en el Libro de Explotación de la Obra.

vii) El Concesionario será el único responsable de mantener el buen funcionamiento de la
tecnología de cobro de peaje electrónico asegurando la transparencia del cobro y la
confiabilidad de la información que ésta genere, incluso en situaciones de fierza mayor o

caso forfuito. Ningún error de la tecnología, como defectos o daños en antenas

identificadoras, mecanismos de registro de información o cualquier defecto de fabricación o
instalación de los TAG o Transponder, podrá tener como consecuencia cargos indebidos a
los usuarios.

viii) Cada vez que se produzca un cobro de tarifas superior al permitido, el monto cobrado en

exceso deberá ser reembolsado por el Concesionario a quien corresponda en un plazo
máximo de 30 (treinta) días siguientes a la detección del hecho, sea por el inspector fiscal,
usuarios y/o Sociedad Concesionaria. La restitución o reembolso se realizará en dinero
efectivo o mediante el abono en la siguiente cuenta de cobro de tarifas, a elección del usuario.
Todo ello es sin perjuicio de las acciones que pueda interponer el usuario ante los organismos
y tribunales competentes.
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i*) La entrega o envío mensual de la cuenta de cobro de tarifas no podrá significar un costo para

el usuario. Sin embargo, cualquier información adicional que el usuario solicite a través de

los medios disponibles de comunicación que permita la Sociedad Concesionaria incluir en la

cuenta básica aprobada por el inspector fiscal, podrá considerar un cargo de hasta 0,05 UTM.
En todo caso, en aquellas dependencias en que se efectúe la atención directa al cliente, el

Concesionario estará obligado a implementar un sistema de información que permita prestar

gratuitamente un servicio al usuario que sea eficiente, expedito, continuo e igualitario. El
diseño e implementación de dicho sistema deberá someterse a revisión por parte del inspector

fiscal hasta lograr su aprobación.

x) El Concesionario deberá otorgar el máximo de facilidades a los usuarios para los efectos del

pago de las cuentas de cobro de tarifas. Para ello, deberá celebrar convenios con instituciones,

incluyendo bancos, financieras, multitiendas, empresas de servicio de pago, entre otros, que

posean cobertura nacional, debiendo presentar una proposición de distribución de centros de

pago para someterlo a la aprobación del inspector fiscal.

En la cuenta se deberá especificar exactamente las instituciones que recaudarán el pago de

las tarifas, la forma de pago y la dirección de las dependencias en que se efectúe la atención

directa al cliente. Además, la información anterior también debe ser publicada en la página

web de la concesión.

xi) El Concesionario, por sí o a través de terceros, según corresponda, entregará al usuario

recibos o comprobantes de pago de las correspondientes cuentas de cobro. Dichos
documentos podrán ser utilizados como medios de prueba para el control del cumplimiento
de los pagos tarifarios a que alude el artículo 42 delaLey de Concesiones.

xii) Desde el momento en que comience a operar el sistema de cobro de peaje electrónico

establecido para la concesión, el Concesionario deberá poner a disposición del MOP la
información referente a todos los usuarios a los cuales se les haya inhabilitado el TAG por

morosidad de acuerdo a 1o establecido en los numerales i) y ii) del presente artículo.

Para estos efectos, el Concesionario deberá contar con un sistema que permita el traspaso al

MOP de dicha información como mínimo :unavez al dia, mediante red de comunicaciones,

y en caso de falla de ésta, mediante medio digital, óptico u otro. El inspector fiscal

determinará el formato y contenido de la información a ser traspasada.

Por su parte, el MOP pondrá a disposición del Concesionario, gratuitamente, un registro de

usuarios de TAG o Transponder que hayan sido entregados, ya sea por el propio Ministerio,
por otro Concesionario o por alguna otra institución autorizada con el objeto de permitirle

iniciar gestiones de cobro respecto de aquellos usuarios que hayan accedido a la via
utilizando dichos TAG o Transponder. Serán de responsabilidad del Concesionario los costos

en que deba incurrir para iniciar dichas gestiones de cobro.

El MOP velará por el resguardo de la privacidad de los usuarios de la ruta concesionada con

respecto a la información que se haya generado a partir del sistema de cobro de tarifas,

ajustándose en todo caso al ordenamiento jurídico vigente.

El Concesionario no podrá entregar a terceros información que genere dicho sistema sin la

attorización previa del DGC, quien sólo con el objeto de lograr el buen funcionamiento del

sistema de cobro de peaje en las obras concesionadas podrá autorizar o exigir al

_.,. Concesionario a proveer grafuitamente a terceros la información a que se ha hecho referencia

,r*"este numeral.
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El incumplimiento de 1o dispuesto o cualquier acción desarrollada por el Concesionario que sea

contraria a 1o establecido en este artículo hará incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que

se establezca según 1o dispuesto en el artículo 1.16.6.

I.14.3.3 CAMBIOS EN EL SISTEMA DE COBRO

Si durante el periodo de Concesión la Sociedad Concesionaria decide cambiar la tecnología de

cobro de peaje implementada según lo señalado en el artículo 1.14.3, debido al avance o evolución
que haya experimentado la tecnología de cobro respecto de la fecha de presentación de las ofertas

técnicas, deberá someter a la aprobación del inspector fiscal la nueva tecnología de cobro que

propone.

Los plazos de revisión, corrección de observaciones y aprobación de esta propuesta se regirán por

1o señalado en el artículo 1 .1 1.1.2.1.

Para la puesta en operación de la nueva tecnología de cobro propuesta por la Sociedad

Concesionaria y aprobada por el inspector fiscal, al Sociedad Concesionaria deberá cumplir
igualmente con las condiciones de servicio mínimas requeridas para el sistema original. El costo

de la implementación de la tecnología de cobro propuesta será de exclusivo cargo y responsabilidad

del Concesionario. En ningún caso se attorizará el uso de una tecnología de cobro que permita

constituir un monopolio en la provisión de los equipos o elementos necesarios para su

implementación.

Si a futuro, y sin perjuicio de lo señalado con anterioridad en este artículo, uno o varios

Concesionarios de obras públicas, fundándose en el avance o evolución de la tecnología de cobro,

propusieran al MOP un cambio tecnológico del sistema de cobro de tarifas que sea incompatible

con el que se estuviese utilizando hasta ese momento y su proposición fuese aceptadapor el MOP,

el costo de su implementación será de exclusivo cargo del o los Concesionarios que 1o propusieron.

Este cambio tecnológico deberá abarcar a todos aquellos usuarios o dueños de vehículos que ya

posean un sistema de cobro no manual y deberá considerar a todos los proyectos de concesiones

viales que posean una tecnología de cobro de tarifas compatible que hayan sido autorizadas por el

MOP u otro organismo competente del Estado.

1.15 MODIFICACIONES Y OPCIONES

1.15.1 MODIFICACIONES DE INGENIERÍA

1.15.1.1 MODIFICACIONES DE INGENIERÍA ANTERIORES A LA APROBACIÓN
DEL PROYECTO DE INGENTERÍA DE DETALLE

Unavez entregados los Proyectos de Ingeniería de Detalle y antes de su aprobación por el inspector

fiscal, tanto la Sociedad Concesionaria como el MOP podrán proponer modificaciones a los

Proyectos de Ingenieria de Detalle presentados con el objeto de disminuir las afectaciones

ambientales, obtener aumentos de capacidad y/o mejoras de los Niveles de Servicio de los Servicios
Básicos de la concesión, en la medida que ellas supongan la sustitución de obras por otras de valor
equivalente, calificación que corresponderá exclusiva y excluyentemente al inspector fiscal.

Parala aprobación de las modificaciones a los Proyectos de Ingeniería de Detalle propuestas por
el MOP o la Sociedad Concesionaria prevalecerá el criterio del mejoramiento del Proyecto

concesionado en su globalidad por sobre la modificación en particular.
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1.15.1.1.1 MODIFICACIONES DE INGENIEÚA PROPUESTAS POR EL
CONCESIONARIO

Las modificaciones que el Concesionario pretenda incorporar deberán mantener o mejorar los

parámetros mínimos establecidos en los Antecedentes Referenciales ylo Anteproyecto(s)

Alternativo(s) contenidos en su oferta técnica, en la medida que cumplan con las normas de diseño

vigentes y los Estándares Técnicos y solucionando justificadamente tanto los movimientos

vehiculares que intervengan como los aspectos territoriales de la zona de influencia, calificación

que efectuará el inspector fiscal.

La Sociedad Concesionaria deberá elaborar y presentar al inspector fiscal a su entero cargo, costo

y responsabilidad para su revisión hasta obtener su aprobación un informe técnico fundado que

incluya tanto la solución contenida en los Antecedentes Referenciales y/o Anteproyecto(s)

Alternativo(s) como la propuesta con un desarrollo de la ingeniería similar, con el objeto de

comparar los valores desglosados de ambas altemativas, incluyendo las expropiaciones, la

conveniencia de modificar la misma y su posible incidencia en los plazos señalados en el artículo

t.tt.2.r.t.

En caso que el MOP acepte las modificaciones propuestas, la Sociedad Concesionaria deberá

desarrollar y entregar al inspector fiscal a su entero cargo, costo y responsabilidad un Proyecto de

Ingeniería de Detalle y los antecedentes de expropiaciones que contengan todas las obras que serán

necesarias de ejecutar conforme a las normas y criterios de diseño y presentación de antecedentes

según 1o señalado en los artículos 2.2.1,2.2.2y 2.2.5, sus especificaciones técnicas generales y los

costos de construcción, los cuales deberán ser valorados de acuerdo a los Precios Unitarios

Oficiales según el Anexo No 3. Los precios unitarios de cada uno de los ítems involucrados en las

obras que no se encuentren definidos en el Anexo No 3, serán determinados de común acuerdo

entre el Concesionario y el MOP. A falta de acuerdo total o parcial las discrepancias podrán ser

sometidas por las partes a consideración del Panel Técnico. Si la recomendación del Panel Técnico

no fuese acogida por las partes, la controversia podrá ser sometida ala Comisión Arbitral o Corte

de Apelaciones de Santiago según 1o establecido en el artículo 36 bis de la Ley de Concesiones.

I.I5.I.I.2 MODIFICACIONES DE INGENIERÍA PROPUESTAS POR EL MOP

En caso que el MOP proponga introducir modificaciones a los Antecedentes Referenciales y/o

Anteproyecto(s) Alternativo(s) contenidos en la oferta técnica del Concesionario, el inspector fiscal

comunicará a la Sociedad Concesionaria mediante anotación en el Libro de Obras la decisión de

modificar dichos Antecedentes Referenciales y/o Anteproyecto(s) Alternativo(s) y le entregará a

la Sociedad Concesionaria un diseño conceptual con sus respectivos Estándares Técnicos sobre los

cuales ésta elaborará a su entero cargo, costo y responsabilidad el Proyecto de Ingeniería de Detalle

y los antecedentes de expropiaciones, conforme a las normas y criterios de diseño y presentación

de los antecedentes según lo señalado en los artículos 2.2.1,2.2.2y 2.2.5, incluyendo el presupuesto

respectivo.

En caso que la propuesta del MOP se traduzca en modificaciones al plazo de puesta en servicio

provisoria de la totalidad de las obras, el MOP aumentará los plazos máximos para las

declaraciones de avance indicados en el artículo 1.11.2.1.3 de los Sectores que correspondan, el

plazo de puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras indicado en el artículo | .ll .2.1 .4.3

y elplazo máximo de la concesión indicado en el artículo 1.5.3, en la cantidad de tiempo adicional
que requieran las nuevas obras para el Proyecto.
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Todos los estudios de ingeniería que realice la Sociedad Concesionaria a petición y aprobación del
inspector fiscal serán valorados a los Precios Unitarios Oficiales según el Anexo No 3. Los precios

unitarios de cada uno de los ítems involucrados en las obras que no se encuentren definidos en el
Anexo No 3, serán determinados de común acuerdo entre el Concesionario y el MOP. A falta de

acuerdo total o parcial las discrepancias podrán ser sometidas por las partes a consideración del
Panel Técnico. Si la recomendación del Panel Técnico no fuese acogida por las partes, la
controversia podrá ser sometida a la Comisión Arbitral o Corte de Apelaciones de Santiago según

1o establecido en el artículo 36 bis de la Ley de Concesiones.

1.15.1.1.3 VALORIZACIÓN Y EFECTOS ECONÓMICOS DE LAS
MODIFICACIONES

Para los presupuestos de las modificaciones propuestas por el MOP o por la Sociedad

Concesionaria se utilizarán los Precios Unitarios Oficiales detallados en el Anexo N" 3. Los precios

unitarios de cada uno de los ítems involucrados en las obras que no se encuentren definidos en el

Anexo No 3, serán determinados de común acuerdo entre el Concesionario y el MOP. A falta de

acuerdo total o parcial las discrepancias podrán ser sometidas por las partes a consideración del

Panel Técnico. Si la recomendación del Panel Técnico no fuese acogida por las partes, la
controversia podrá ser sometida a la Comisión Arbitral o Corte de Apelaciones de Santiago según

1o establecido en el artículo 36 bis de la Ley de Concesiones.

Si el presupuesto de la modificación de obras propuestas por la Sociedad Concesionaria resulta

inferior al presupuesto de las mismas obras contenidas en los Antecedentes Referenciales y/o en el

(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) contenidos en su oferta técnica, el Concesionario deberá

matenalizar obras por un monto ascendente al 70Yo de la diferencia producida entre ambos

presupuestos. La definición de estas obras será instruida por el inspector fiscal previo visto bueno
por parte del DGC mediante documento escrito dirigido a la Sociedad Concesionaria.

Si el presupuesto de las modificaciones propuestas por la Sociedad Concesionaria a los proyectos

de ingeniería de detalle resultare superior a aquel indicado en el párrafo anterior, no habrá lugar a
incremento ni modificación alguna en el régimen económico de la concesión ni de las condiciones

económicas del Contrato de Concesión, y el Concesionario no tendrá derecho a reclamar

compensaciones y/o indemnizaciones por ese concepto.

Para aquellas modificaciones propuestas por el MOP que resulten con un presupuesto inferior al

Presupuesto de los Antecedentes Referenciales y/o Anteproyecto(s) Alternativo(s) contenidos en

la oferta técnica del Concesionario, dicha diferencia será reinvertida íntegramente en la obra de

acuerdo a las instrucciones que formule el DGC mediante documento escrito.

La Sociedad Concesionaria deberá realizar los proyectos de ingeniería de detalle respectivos de

acuerdo a las instrucciones del DGC cuya valoración se efectuará con los Precios Unitarios
Oficiales detallados en el Anexo No 3.

1.15.1.2 MODIFICACIONES DE INGENIERÍA POSTERIORES A LA APROBACIÓN
DEL PROYECTO DE INGENIEÚA DE DETALLE

En aquellos casos en que la Sociedad Concesionaria solicite modificar los proyectos de ingeniería

de detalle ya aprobados por el inspector fiscal en razón de la insuficiencia de terrenos necesarios

para emplazar las obras aprobadas, corresponderá a la Sociedad Concesionaria realizar los
proyectos de ingeniería de detalle de dichas modificaciones y someterlos a la aprobación por parte

del inspector fiscal conforme a lo establecido en el artículo l.l 1.1.2.1.
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Dentro de los 30 (treinta) días siguientes a la aprobación por parte del inspector fiscal de los

proyectos de ingenieria de detalle de tales modificaciones, la Sociedad Concesionaria deberá

preparar y entregar a su entero cargo, costo y responsabilidad los antecedentes de expropiaciones

de acuerdo a los requerimientos establecidos en e[ artículo 2.2.2.14, los que también deberán ser

sometidos a la revisión y aprobación del inspector fiscal conforme a lo establecido en el artículo

1.11.1.2.1. Deberá incluir además una evaluación de costos comparando entre la alternativa de

expropiar y la de realizar una obra de ingeniería que evite la expropiación. Con estos antecedentes

el inspector fiscal podrá o no aprobar tales áreas adicionales.

En los casos en que una vez iniciado el procedimiento de expropiación en un determinado tramo

la Sociedad Concesionaria solicite una modificación al Proyecto de Ingeniería de Detalle,

corresponderá a la Sociedad Concesionaria preparar y elaborar a su entero cargo, costo y

responsabilidad los antecedentes de expropiaciones según lo dispuesto en los artículos 1.8.2.2y

2.2.2.14.

Si una vez iniciado el proceso de expropiación las áreas respectivas resultaren insuficientes para la

ejecución de las obras contempladas en los Proyectos de Ingeniería de Detalle elaborados por la

Sociedad Concesionaria, ésta deberá entregar los antecedentes de expropiaciones de la o las áreas

adicionales a expropiar según los requerimientos indicados en el artículo 2.2.2.14, incluyendo

además una evaluación de costos comparando entre la alternativa de expropiar y la de realizar una

obra de ingeniería que evite la expropiación. Con estos antecedentes el inspector fiscal podrá o no

aprobar tales áreas adicionales.

Los atrasos en la ejecución de las obras que se deban a las expropiaciones de las áreas adicionales

a que se refiere el presente artículo serán de exclusiva responsabilidad, cargo y costo de la Sociedad

Concesionaria sin que ésta tenga derecho a indemnización alguna por los atrasos que se generen

por este concepto.

1.15.2 SUSTITUCIÓN DE OBRAS Y REALIZACIÓN DE OBRAS
ADICIONALES

A propuesta del DGC o de la Sociedad Concesionaria durante la etapa de construcción, el MOP

podrá sustituir obras o realizar obras adicionales siempre que no impliquen modificación en las

condiciones económicas del Contrato de Concesión. Para ello utilizará uno de los siguientes

procedimientos, según corresponda:

i) Sustituir obras que forman parte del Contrato por otras distintas que tengan valores

equivalentes cuyo monto máximo no podrá ser superior aI 5oA del Presupuesto Oficial
Estimado de la Obra indicado en el artículo 1.3.2. Forman parte de las obras del Contrato de

Concesión todas aquellas que sean parte de los Antecedentes Referenciales y/o del(los)

Anteproyecto(s) Alternativo(s) y todas aquellas obras que hayan sido entregadas como

infraestructura preexistente por el MOP a la Sociedad Concesionaria y las contenidas en las

Bases de Licitación. Para la determinación de los valores de las obras a sustituir y de las obras

que las sustituyan se utilizarán los Precios Unitarios Oficiales del Anexo No 3.

Realización de otras obras adicionales de carácter menor tales como: pasarelas peatonales,

obras de arte, obras de drenaje, ampliación o áreas de servicios generales, paraderos de buses,

obras de seguridad o cualquier otro tipo de obras en beneficio de los usuarios o de la
comunidad, las que serán valorizadas con los Precios Unitarios Oficiales contenidos en el

Anexo No 3. En todo caso, dichas obras no podrán afectar al cobro de tarifas por parte de la

Concesionaria. En el caso que el valor de dichas obras supere las UF 200.000

ii)
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(doscientas mil), para su ejecución se requerirá el visto bueno del Ministerio de Hacienda.

En cualquier caso, el monto de dichas obras no podrá superar la cantidad de UF 300.000
(trescientas mil) y será pagado directamente por el MOP a la Sociedad Concesionaria una

vez comprobada la correcta ejecución de las mismas dentro del plazo de 180 (ciento ochenta)

días a contar de la fecha de comprobación de las obras por parte del inspector fiscal.

Para efectos de 1o anterior, el inspector fiscal comunicará a la Sociedad Concesionaria la decisión

del MOP de realizar y/o compensar dichas obras y solicitará a la misma que presente un proyecto

de ingeniería de detalle de las obras valorizado a Precios Unitarios Oficiales según el Anexo No 3,

otorgándole un plazo suficiente para ello. Adicionalmente, para cada una de dichas obras el

Concesionario deberá cumplir con lo indicado en la Ley N' 19.300, "Sobre Bases Generales del

Medio Ambiente" y en el Reglamento del SEIA, con sus respectivas modificaciones, respecto de

la pertinencia de ingresar al SEIA de acuerdo a 1o indicado en el artículo 1.9.1.3.

Los precios unitarios de cada uno de los ítems involucrados en las obras que no se encuentren

definidos en el Anexo No 3, serán determinados de común acuerdo entre el Concesionario y el

MOP. A falta de acuerdo total o parcial las discrepancias podrán ser sometidas por las partes a

consideración del Panel Técnico. Si la recomendación del Panel Técnico no fuese acogida por las

partes, la controversia podrá ser sometida a la Comisión Arbitral o Corte de Apelaciones de

Santiago según lo establecido en el artículo 36 bis de la Ley de Concesiones.

Este tipo de obras no serán exigibles para la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las

obras. El Decreto del MOP que las ordene conforme a lo establecido en el presente artículo y a lo
dispuesto en el artículo 68 del Reglamento, deberá establecer la forma en que ellas se incorporarán

a la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras, cuando corresponda.

Para efectos de lo dispuesto en el presente artículo, no se considerarán obras nuevas o adicionales

las correcciones, reparaciones u observaciones que formule el inspector fiscal para solucionar
deficiencias del Proyecto en ejecución según las Bases de Licitación.

1.15.3 MODIFICACIONES A LAS CARACTERÍSTICAS DE LAS OBRAS O
SERVICIOS

1.15.3.1 NUEVAS INVERSIONES

Para las nuevas obras indicadas en los artículos 1.15.3.1.1 y 1.15.3 .1.2,y en el caso de sernecesaria

la elaboración de un EIA o DIA y su sometimiento al SEIA, la Sociedad Concesionaria será el

proponente o titular del EIA o DIA, según sea el caso, y asumirá todos los costos directos e

indirectos de las medidas, condiciones y exigencias que emanen o deriven de la o las respectivas

RCA(s) de acuerdo a 1o señalado en el artículo 1.9.1.

Las nuevas inversiones deberán someterse a la aprobación del inspector fiscal y de las autoridades

correspondientes. Esta aprobación será requisito necesario para dar inicio a la construcción de las

nuevas obras.

Si durante la etapa de explotación al Concesionario le correspondiere realizar inversiones

adicionales mediante licitación conforme a lo establecido en los artículos 19 y 20 de la Ley de

Concesiones, y respecto de ellas se verificare algún vicio en el procedimiento o incumplimiento de

alguna de las obligaciones prescritas en el artículo 103 del Reglamento y/o en el Contrato de

Concesión, el DGC ordenará dejar sin efecto la licitación y aplicaráal Concesionario la multa que

se establezca según el artículo 1.16.6, sin pe{uicio del cobro de la garantía establecida en el artículo
1.7 .5 y sus artículos subordinados.
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1.15.3.1.1 NUEVAS INVERSIONES EXIGIDAS POR EL ESTADO

En virtud de lo dispuesto en el artículo 19 de la Ley de Concesiones con relación a los artículos 69

y 103 de su Reglamento, el MOP podrá modificar las características de las obras y servicios

contratados a objeto de incrementar los Niveles de Servicio y Estándares Técnicos establecidos en

las Bases de Licitación o por otras razones de interés público debidamente fundadas y, como

consecuencia de ello, deberá compensar económicamente al Concesionario cuando corresponda

por los costos adicionales en que éste incurriere por tal concepto. Las compensaciones que se

acordaren en favor del Concesionario se regirán íntegtamente por lo dispuesto en los incisos sexto

y séptimo del artículo 19 de la Ley de Concesiones.

Para ello, el DGC, a través del inspector fiscal, comunicará al Concesionario las obras y los

servicios que corresponde modificar, que deberán ser valorados según se establece en el artículo

r.15.3.1.3.2.

El MOP podrá exigir nuevas garantías para la construcción de estas obras en los plazos y
condiciones que éste determine. El incumplimiento en la entrega de esta Garantía, en el caso que

proceda, en los plazos y/o condiciones establecidas por el MOP, hará incurrir a la Sociedad

Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca según el artículo 1.16.6.

Las modificaciones de obras y servicios así como de las condiciones económicas del Contrato de

Concesión se autorizarán en forma previa a su ejecución mediante decreto supremo fundado

expedido por el MOP, el que deberá llevar además la firma del Ministro de Hacienda.

Por razones de urgencia, el DGC podrá exigir la modificación de las obras y servicios desde el

momento que 1o estime conveniente, aunque esté pendiente la determinación sobre la
indemnización y la dictación del decreto supremo antes señalado. Para ello, el DGC dictará vna
resolución que deberá contar con el visto bueno del Ministro de Obras Públicas y del Ministro de

Hacienda que autorice dichas obras en forma previa a su ejecución.

El porcentaje máximo de inversiones que el MOP podrá exigir a la Sociedad Concesionaria en

virtud de esta facultad, será del 1506 del Presupuesto Oficial Estimado de la Obra señalado en el

artículo 1.3.2 conforrne a lo establecido en el artículo 19 de la Ley de Concesiones. Salvo los casos

de expreso acuerdo por escrito con la Sociedad Concesionaria, estas inversiones adicionales no

podrán ser requeridas si:

i) Hubieren transcurrido más de 300 (trescientos) meses desde la publicación en el Diario
Oficial del decreto supremo de adjudicación, o bien,

ii) Cuando se haya cumplido que el valor del VPI. supere el15%o del monto del ITC, valorizado

según lo indicado en el artículo 1.5.3.

En caso que la modificación de obras y servicios no sea autorizada en forma previa a su ejecución

mediante los actos administrativos señalados en este artículo, la Sociedad Concesionaria no tendrá

derecho a indemnización ni compensación alguna por cualquier costo, daño y/o perjuicio que

emane o se derive de dicha modificación.

Para la determinación de las obras, su valoración y ejecución se ttllizarán los procedimientos

establecidos en los artículos 1.15.3.1.3.1 y 1.15.3.1.3.2.

ü
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