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de UF 100.000 (cien mil) adicionales, la Sociedad Concesionaria debera concurrir al pago de
dicho excedente. El MOP en forma posterior reembolsard este excedente en un 50%, siendo
el otro 50% de entero cargo y coste de la Sociedad Concesionaria. El MOP reembolsard dicho
50%, conforme al procedimiento establecido en el articulo 1.13.6 dentro de los 120 (ciento
veinte} dias siguientes a la fecha en que el inspector fiscal apruebe la correcta ejecucién de
todas las medidas ambientales adicionales.

iif)  En el evento que los costos totales de las medidas ambientales adicionales superen las UF
350.000 (trescientas cincuenta mil) antes sefialadas, la Sociedad Concesionaria debera
concurrir al pago de dicho excedente, el cual serd reembolsado por el MOP conforme al
procedimiento establecido en el articulo 1.13.6 dentro de los 120 (ciento veinte) dias
siguientes a la fecha en que el inspector fiscal apruebe la correcta ejecucién de todas las
medidas ambientales adicionales.

1.13.3.3 DISTRIBUCION DE RIESGOS POR COSTOS DE CAMBIOS DE SERVICIOS

En la presente concesidn se establece un mecanismo de cobertura de los costos de los Cambios de
Servicios Existentes. Este mecanismo se aplicard dinicamente respecto de los costos incurridos por
el Concesionario en que se cumpla copulativamente que (i) correspondan a costos incurridos por
cuenta y orden del MOP conforme a lo establecido en el articulo 1.8.4.3.1.2; (ii) cuenten con un
presupuesto aprobado por el inspector fiscal con anterioridad a la ejecucién del Cambio de Servicio
Existente correspondiente, de conformidad al articulo 1.8.4.3.1.1; (iii) su correspondiente
informacién contable y documentacion de respaldo indicada en el articulo 1.8.4.3.1.2 haya sido
entregada dentro del plazo indicado y aprobada por el inspector fiscal de acuerdo a lo sefalado en
el referido articulo; y (iv) correspondan a costos de Cambios de Servicio Existentes cuya correcta
ejecucién haya sido aprobada por el inspector fiscal. Respecto de aquellos costos de Cambios de
Servicios Existentes que excedan el correspondiente presupuesto aprobado por el inspector fiscal
conforme al articulo 1.8.4.3.1.1, ¢l mecanismo de cobertura se aplicard hasta el limite de ese
presupuesto.

Respecto de los costos que cumplan los requisitos establecidos en el parrafo anterior, se aplicardn
las siguientes reglas de distribucion:

i}  El Concesionario asumird a su cargo y costo el pago de hasta UF 450.000 (cuatrocientas
cincuenta mil), monto que se entenderd haber sido remunerado por el MOP en virtud del
Contrato de Concesion. Cuando el monto total pagado resulte inferior a las UF 450.000
(cuatrocientas cincuenta mil), el 80% de la diferencia entre el monto total pagado y las UF
450.000 (cuatrocientas cincuenta mil) antes sefialadas serd reinvertido integramente en la
obra de acuerdo a las instrucciones que formule el inspector fiscal mediante el Libro de
Qbras.

ii)  Enel evento que el monto total supere el monto de UF 450.000 {cuatrocientas cincuenta mil)
y hasta por un monto de UF 100.000 {cien mil} adicionales, la Sociedad Concesionaria deberd
concurrir al pago de dicho excedente. EIl MOP, en forma posterior, reembolsard este
excedente en un 50%, siendo €l otro 50% de entero cargo y costo de la Sociedad
Concesionaria. E1 MOP reembolsard dicho 50% dentro de los 180 (ciento ochenta) dias
contados desde la fecha en que el inspector fiscal apruebe los antecedentes contables y la
documentacion de respaldo conforme al procedimiento establecido en el articulo 1.8.4.3.1.2.
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iii) En caso que el monto total supere el monto de UF 550.000 (quinientas cincuenta mil), la
Sociedad Concesionaria deberd concurrir al pago del excedente, que serd descontado en el
valor del VPIn de acuerdo a lo indicado en el articulo 1.5.3.

1.13.4 ASPECTOS TRIBUTARIOS

Para efectos de lo dispuesto en el D.L. N° 825 de 1974, Ley sobre Impuesto a las Ventas y Servicios,
y sus modificaciones posteriores y en especial el articulo N° 16 letras ¢) y h), en el Contrato de
Concesion se imputara un porcentaje “Peonsiruccion” de los ingresos totales de explotacion para pagar
el precio del servicio de construccion y un porcentaje “Pesplomcion de los ingresos totales de
explotacion para pagar el precio del servicio de conservacion, reparacion y explotacion.

Peonstruccion = 15%
)i explotacién — 100% — Pconstruccion

i) El servicio de construccion, debera ser facturado por la Sociedad Concesionaria al MOP
desde el inicio de la concesion y cada 4 (cuatro) meses. Para ello el Concesionario debera
presentar al inspector fiscal una relacion escrita y detallada de los documentos que
conforman el costo de construccion del periodo y la base imponible del IVA, acompanando
un respaldo digital de los respectivos documentos que acrediten el pago por parte del
Concesionario de los bienes y/o derechos que adquiera durante el periodo informado. Los
originales de dichos documentos serdn revisados por el inspector fiscal o por los
profesionales que €l designe en su representacion, en el lugar que éste designe o en las
oficinas del Concesionario. El inspector fiscal tendra un plazo de 30 (treinta) dias contados
desde la presentacion para manifestar su conformidad o disconformidad con el costo de
construccion presentado por el Concesionario. Una vez que el inspector fiscal apruebe
dicho costo, de lo que se dejard constancia en el Libro de Obras o Libro de Explotacion de
la Obra, segin corresponda, el Concesionario estard facultado para emitir la
correspondiente factura dirigida al MOP, la cual debera entregar al inspector fiscal. El pago
del IVA por parte del MOP se realizara dentro de los 30 (treinta) dias siguientes a la fecha
de recepcion conforme por el inspector fiscal de la respectiva factura. La aceptacion de
dicha factura no implicard aprobacién de las obras ni del avance de éstas por parte del
inspector fiscal.

El monto total facturado aceptado no implicara reconocimiento de responsabilidad alguna
de parte del MOP en sobrecostos por la ejecucion de las obras o de obras adicionales, por
lo tanto no dard derecho al Concesionario a compensaciones por este concepto. Dicha
facturacion se realiza sobre el costo total de la construccion de la obra, considerando todas
las partidas y desembolsos que digan relacion con la construccion de ella solamente a
efectos de establecer la base imponible de acuerdo a la legislacion tributaria vigente.

En caso que el inspector fiscal manifieste su disconformidad con los antecedentes
presentados, enviard por escrito el rechazo de los documentos presentados y su
justificacion, debiendo el Concesionario volver a presentar los antecedentes debidamente
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ii) El servicio de conservacion, reparacidn y explotacion deberd ser facturado por el
Concesionario cada 30 (treinta) dias al MOP, debiendo acompaiiar un certificado original
emitido por auditores externos en que se acredite la totalidad de los ingresos devengados, a
los cuales debera descontar los ingresos a pagar al Estado de acuerdo a los mecanismos de
comparticion de ingresos establecidos en los articulos 1.13.1.3 y 1.13.1.4, durante el
periodo senalado. Junto con la factura respectiva deberi entregarse ademdés una relacién
escrita que dé cuenta detalladamente de los documentos que acrediten el pago por parte del
Concesionario s6lo de los bienes y/o derechos que adquiera durante el periodo informado
con motivo de las labores de conservacion, reparacion y explotacion. Dichos documentos
podrédn ser acompaiiados en copias simples cuyos originales serdn revisados por el inspector
fiscal o por los prefesionales que €1 designe en su representacién en el lugar que éste designe
o en las oficinas del Concesionario. El inspector fiscal tendra 30 (treinta) dias para aprobar
0 rechazar dicha factura. Después de su aprobacion, el pago del 1VA de la factura se
efectuara dentro de los 15 (quince) dias contados desde la fecha de la aprobacién de la
mencionada factura por parte del inspector fiscal.

En caso que el inspector fiscal manifieste su disconformidad con los antecedentes
presentados, enviara por escrito el rechazo de los documentos presentados y su
justificacién, debiendo el Concesionario volver a presentar los antecedentes debidamente
corregidos. Cuando el MOP tenga que realizar los pagos correspondientes a los servicios
antes sefialados, no se considerara reajuste entre la fecha de facturacion al Fisco y la fecha
de pago de dichas facturas.

En los aspectos relativos a la declaracién y pago del impuesto a la renta, e} Concesionario se debera
regir por lo dispuesto en el D.L. N° 824 de 1974 que establece la Ley sobre Impuesto a la Renta y
sus modificaciones, especialmente por las introducidas por la Ley N° 19.460 y las demas normas
que correspondan.

1.13.5 INTERESES QUE DEVENGARAN LOS PAGOS QUE TENGAN QUE
REALIZAR EL ESTADO O EL CONCESIONARIO

El Concesionario y el MOP realizardn los pagos que correspondan en virtud del Contrato de
Concesion en los plazos seifialados en las Bases de Licitacion. En caso que se produzcan retrasos,
dichos pagos devengaran por cada dia de retraso un interés real equivalente a la tasa de interés
corriente para operaciones reajustables en moneda nacional a menos de un afo, que informe la
CMF o la institucién que la reemplace, vigente ese dia de atraso, dividida por 360, sin capitalizacién
de intereses. En caso que Ia tasa de interés dejare de existir, se aplicard la tasa equivalente. El pago
de intereses por parte del Concesionario serd adicional a la aplicacién de las multas que
correspondan. No obstante lo anterior, el retraso injustificado de los pagos que la Sociedad
Concesionaria tenga que realizar al MOP daré derecho a éste al cobro de 1a correspondiente garantia
conforme a lo seitalado en el articulo 1.7.5 y sus articulos subordinados.

1.13.6 PROCEDIMIENTO PARA LA REALIZACION DE PAGOS POR EL
ESTADO Y EL CONCESIONARIO

El MOP y el Concesionario realizarin los pagos que correspondan en virtud del Contrato de
Concesién en los plazos previstos para ello en las Bases de Licitacion. Con tal objeto el
Concesionario debera presentar al inspector fiscal durante el mes de octubre de cada afio 1a relacién
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de todos los pagos que tenga que efectuar el MOP al Concesionario o éste al MOP para el ano
siguiente, indicando el motivo, la cuantia estimada y el plazo en que deberén realizarse.

Respecto de los pagos que tenga que realizar el MOP, con un mes de antelacion a la fecha prevista
para la realizacion de cada uno de éstos, el Concesionario debera reiterar por escrito al inspector
fiscal la fecha, motivo y cuantia del pago. Los pagos se hardn mediante transferencia electronica
de fondos, vale vista o cheque nominativo extendidos a nombre del Concesionario.

Los pagos que el Concesionario deba realizar al Estado deberén realizarse mediante transferencia
electrénica de fondos, uno o mas vales vista o cheque nominativo, o en la forma de pago que
corresponda de acuerdo a la normativa bancaria vigente a la época del pago, extendido a nombre
del DGC o de la Tesoreria General de la Reptblica, segiin lo instruya el inspector fiscal de acuerdo
a lo dispuesto al efecto por la Direccion de Presupuestos del Ministerio de Hacienda, lo cual sera
informado por el inspector fiscal al Concesionario con una antelacion minima de 30 (treinta) dias
a la fecha del pago.

Los pagos estipulados en UF en las Bases de Licitacién deberdn ser convertidos a pesos chilenos
al valor de la UF del dltimo dia del mes anterior a aquel en que se efectie dicho pago.

La entrega de la relacién de pagos y de la reiteracion por escrito serd sin perjuicio de la obligacion
de la Sociedad Concesionaria y del MOP de realizar los pagos que correspondan en virtud del
Contrato de Concesién en los plazos y condiciones previstas en las Bases de Licitacion.

El incumplimiento de las obligaciones o plazos establecidos en el presente articulo asi como la
entrega de informacién con errores atribuibles a negligencia de la Sociedad Concesionaria, la
reincidencia en la entrega de informacién incompleta y la entrega de informacién con datos o
antecedentes notoriamente no fidedignos en aquellos casos en que dichos datos o antecedentes
distorsionen la aplicacion de cualquiera de las condiciones econémicas del Contrato de Concesion,
hara incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca segun el
articulo 1.16.6. Para efectos de este articulo se entendera por “reincidencia” la entrega de
informacién incompleta desde la segunda vez, habiendo sido previamente observada por el
inspector fiscal.

La reiteracién de la presentacion de la informacién con datos o antecedentes notoriamente no
fidedignos que distorsionen la aplicacion de cualquiera de las condiciones econémicas del Contrato
de Concesion, haré exigible el cobro de las garantias senaladas en el articulo 1.7.5 y sus articulos
subordinados, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 1.18.1.6 numeral xxi).

1.13.7 PAGO AL POSTULANTE POR REEMBOLSO DE LOS ESTUDIOS

No aplica para este Proyecto

1.14 TARIFAS Y SISTEMA DE COBRO
1.14.1 SISTEMA DE COBRO DE TARIFAS

La Sociedad Concesionaria deberd implementar un sistema de cobro de tarifa por derecho de paso,
conforme al cual se cobrara al usuario de la ruta concesionada el paso en un lugar determinado de
la calzada sin considerar la distancia recorrida por el vehiculo dentro del Area de Concesion.
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La implementacién de este sistema sera por etapas de acuerdo a lo siguiente:

i)  Sistema de Cobro Inicial: Desde la puesta en servicio provisoria de las obras preexistentes
hasta 1a puesta en servicio provisoria de Ia totalidad de las obras, se mantendra el sistema de
cobro que actualmente opera en las Plazas de Peaje de la concesién “Interconexidn Vial
Santiago — Valparaiso — Vifia del Mar™ adjudicada mediante D.S. MOP N° 756 de 29 de
mayo de 1998, operando para los Subsectores C y D de los Sectores 1 y 2 respectivamente,
en forma conjunta para las plazas de peaje troncales un sistema de peaje manual y un sistema
de peaje electronico en modalidad “Multi Lane Free Flow™ y para las plazas de peaje laterales
coexistiendo un sistema de peaje manual y un sistema de peaje electrénico en modalidad
“Stop & Go”, y en el Subsector G del Sector 3 (Troncal Sur) para las plazas de peaje troncales
y para las plazas de peaje laterales, operando en forma conjunta un sistema de peaje manual
y un sistema de peaje electronico en modalidad “Stop & Ga”, debiendo la Sociedad
Concesionaria dar continuidad operativa a los mismos.

ii)  Sistema de Cobro Final: Desde la autorizacién de la puesta en servicio provisoria de ia
totalidad de las obras y hasta el término del Contrato de Concesién, operari exclusivamente
en los Puntos de Cobro de los Subsectores C y D de los Sectores 1 y 2 respectivamente,
definidos en el articulo 1.14.1.3, un sistema de peaje electrénico en modalidad “Mulsi Lane
Free Flow”, que se regira por lo dispuesto en el articulo 1.14.3. Para el Subsector G del Sector
3 (Troncal Sur), continuard el mismo sistema inicial de peajes en el troncal y lateral, con una
modalidad conjunta de un sistema de peaje manual y de un sistema de peaje electrénico en
modalidad “Stop & Go™,

El incumplimiento de la obligacién de implementar un sistema de cobro de tarifa de acuerdo a lo
sefialado en los numerales i) y ii) precedentes, hara incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa
que se determine segin el articulo 1.16.6.

1.14.1.1  SISTEMA DE COBRO INICIAL

A partir de la puesta en servicio provisoria de las obras preexistentes y hasta la puesta en servicio
provisoria de la totalidad de las obras, operardn las mismas plazas de peaje de la concesi6n
“Interconexién Vial Santiago — Valparaiso — Vifia del Mar” adjudicada mediante D.S. MOP N°
756 de 29 de mayo de 1998, las que se mantendrdn en sus actuales emplazamientos. El cobro de
peaje por concepto de derecho de paso, ya sea en la Plaza de Peaje Troncal Lo Prado o en la Plaza
de Peaje Troncal Zapata, dard derecho al usuario a pasar en forma gratuita por cualquiera de las
plazas de peaje laterales, por una sola vez, dentro del plazo de 12 horas siguientes al paso por el
Peaje Troncal, siempre que el usuario que pase por una caseta de peaje manual por el peaje troncal,
pase por una caseta de peaje manual en el peaje lateral, o que el usuario que utilice la modalidad
de peaje electronico “Multi Lane Free Flow™ en el troncal, o utilice la modalidad electronica “Srop
& Go” en el peaje lateral. La gratuidad no aplicarg para usvarios con deuda morosa de TAGs,
usuarios con TAGs inhabilitados o usuarios sin TAG que usen las modalidades electrénicas para
este efecto. El tipo de Plaza de Peaje, su emplazamiento, sentido de cobro y sistema de cobro, se
establecen en la Tabla N° 10 siguiente:
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Tabla N° 10: Tipo de plaza, emplazamiento, sentido de cobro y sistema de cobro, en el Sistema
de Cobro Inicial

Punto de Cobro Emplazamiento
Subsector® Tli,';:z:e Sentido de Cobro Sistema de Cobro
(Plaza de Peaje) Dm aproximado®
(% Lo Prado Troncal Ambos sentidos 17.900 Multi Lane Free Flow
D Zapata Troncal Ambos sentidos 59.300 Multi Lane Free Flow
D Zapata Poniente | Lateral Sur Poniente - Oriente 59.900 Stop & Go y Manual
D Algarrobo Lateral Sur Poniente - Oriente 66.000 Stop & Go y Manual
D Tapihue Lateral Sur Poniente - Oriente 68.800 Stop & Go y Manual
D Casablanca Lateral Sur Poniente - Oriente 72.000 Stop & Go y Manual
D Quintay Lateral Sur Poniente - Oriente 92.600 Stop & Go y Manual
G Troncal Sur Troncal Ambos sentidos 97.450 Stop & Go y Manual
G Quilpué Norte Lateral Norte | Oriente - Poniente 99.200 Stop & Go y Manual
G Quilpué Sur Lateral Sur Poniente - Oriente 99.200 Stop & Go y Manual
Notas:

(1): Subsectores definidos en el articulo 1.3.1.1.

(2): Los emplazamientos de las plazas de peajes corresponden a los mismos establecidos en el Contrato de Concesion denominado
“Interconexion Vial Santiago - Valparaiso - Vifia del Mar”, adjudicado mediante D.S. MOP N° 756 de 29 de mayo de 1998. Los Dm de los
Subsectores C y D son respecto del eje de la Ruta 68, y los Dm del Subsector G son respecto de la Ruta 62-CH (Troncal Sur).

1.14.1.2 SISTEMA DE COBRO INTERMEDIO
No aplica para este Proyecto.

1.14.1.3 SISTEMAS DE COBRO FINAL

Desde la puesta en servicio provisoria de totalidad de las obras y hasta la extinci6n de la concesion,
operara en los Subsectores C y D de los Sectores 1 y 2 respectivamente, un sistema de peaje
electronico en modalidad Multi Lane Free Flow, exclusivamente en Puntos de Cobro tipo troncales;
su emplazamiento, sentido de cobro y sistema de cobro se establecen en la Tabla N° 11A y Tabla
N° 11B siguientes, para las calzadas laterales Ruta 68 y Troncal Sur, y para la calzada reversible
Ruta 68, respectivamente. Para el Subsector G del Sector 3, continuaré el mismo sistema inicial de
peajes en el troncal y lateral, con una modalidad conjunta de un sistema de peaje manual y de un
sistema de peaje electronico en modalidad “Stop & Go™.
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Tabla N° 11A: Tipo de Plaza, emplazamiento, sentido de cobro y sistema de cobro en las
calzadas laterales Ruta 68 y Troncal Sur, en el Sistema de Cobro Final.

Emplazamiento .
Subsector Pg:::;:e Denominacién Dm d?ggg:o Sistema de Cobro
{aproximado) ®
C Orbital T1 16.300 Ambos Multi Lane Free Flow
D Panguiles T2 27.000 Ambos | Multi Lane Free Flow
D Lolenco T3 34.400 Ambos Multi Lane Free Flow
D Antumapy T4 47.500 Ambos | Multi Lane Free Flow
D Zapala TS 56,400 Ambos | Mudti Lane Free Flow
Poniente
D Algarrobo TG 60,700 Ambos | Multi Lane Free Flow
D Lo Orozco T7 75.000 Ambos Multi Lane Free Flow
D Quintay T8 85.300 Ambos | Multi Lane Free Flow
D Placilia T9 94.500 Ambos Multi Lane Free Flow
G Troncal Sur TS1 97.450 Ambos Stop & Go y Manual
. Orieme -
G Quilpué Norte TS2 99.200 Poniente Stop & Go y Manual
. Poniente -
G Quilpué Sur TS3 99,200 Oriente Stop & Go y Manual
Notas:

(1): Subsectores definidos en €] articulo 1.3.1.1.
(2): Los emplazamientos de las plazas de peajes cortesponden a los mismos establecidos en et Contrato de Concesién
denominado “Interconexion Vial Santiago - Valparaiso - Vifia del Mar™, adjudicado mediante D.S. MOP N° 756 de 29
de mayo de 1998. Los Dm de los Subsectores C y D son respecto del eje de la Ruta 68, y los Dm del Subsector G son
respeclo de la Ruta 62-CH (Troncal Sur).

Tabla N° 11B: Tipo de Plaza, emplazamiento, sentido de cobro y sistema de cobro en la
calzada reversible Ruta 68, en el Sistema de Cobro Final.

Emplazamiento
Subsector™ | Punto de Cobro | Denominacién (apro]:;:'ns do) Se(n:'t)i;l:ode Sistema de Cobro
@
D Panguiles CR CR1 27.000 Ambos Multi Lane Free Flow
D Lolence CR CR2 34.400 Ambos Multi Lane Free Flow
D Algarrobo CR CR3 60.700 Ambos Multi Lane Free Flow
D Lo Orozco CR CR4 75.000 Ambos Multi Lane Free Flow
D Placilla CR CRS5 94.500 Ambos Multi Lane Free Flow
Notas:

(1): Subsectores definidos en el articulo 1.3.1.1.
(2): Los emplazamientos de las plazas de peajes corresponden a los mismos establecidos en el Contrato de Concesién
denominado “Interconexion Vial Santiago - Valparaiso - Vifia del Mar”, adjudicado mediante D.S. MOP N° 756 de 29
de mayo de 1998. Los Dm del Subsector D son respecto del eje de la Ruta 68,
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Durante este periodo, si el sistema de cobro electrénico registra el paso de un vehiculo por cualquier
Punto de Cobro en un sentido, la Sociedad Concesionaria debera descontar al usuario el cobro de
peaje correspondiente si la transaccién inmediatamente anterior que se registre en dicho sistema
hubiera sido realizada en la misma ubicacién del Punto de Cobro en sentido contrario, siempre y
cuando no haya transcurrido un tiempo superior a 1 (una) hora entre ambas transacciones.

Una vez que se obtenga la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras, y dentro del
plazo méximo de 2 (dos) meses, el Concesionario a su entero cargo, costo y responsabilidad, debera
demoler y desmantelar las instalaciones, obras y equipos que quedardn en desuso en las plazas de
peaje tanto troncales como laterales El incumplimiento de esta obligacién hard incurrir a la
Sociedad Concesionaria en la multa que se determine segun el articulo 1.16.6. El inspector fiscal
determinara qué bienes podran ser reutilizados por la Sociedad Concesionaria, qué bienes seran
llevados al Depésito de Bienes Fiscales indicado en el articulo 2.3.3 y qué bienes seran enviados a
botaderos autorizados, segiin lo indicado en el articulo 1.11.2.5.

1.14.2 SISTEMA TARIFARIO

La Sociedad Concesionaria deberd establecer y cobrar sus tarifas conforme a las disposiciones que
se senalan en los siguientes articulos subordinados.

El cobro de tarifas superiores a las que correspondan de conformidad con estas Bases de Licitacion
haré incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca segiin el articulo 1.16.6, sin
perjuicio del cobro de las garantias establecidas en el articulo 1.7.5 y sus articulos subordinados
y/o de la extincién del Contrato de Concesion por incumplimiento grave de las obligaciones de la
Sociedad Concesionaria de acuerdo a lo sefialado en el articulo 1.18.1.6 numeral xviii).

Se prohibe cualquier manipulacién por si o a través de terceros de las tarifas autorizadas. A estos
efectos se considerard que ha habido manipulacién cuando se pueda afectar el calculo de los
ingresos previstos en el Contrato de Concesién. El incumplimiento de esta norma dara derecho al
cobro de la garantia del Contrato de Concesién de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 1.7.5 y sus
articulos subordinados, sin perjuicio de las acciones legales que procedan.

1.142.1 CONCEPTOS BASICOS

Para todos aquellos aspectos relacionados con el sistema tarifario, se establecen las siguientes
definiciones:

i)  Se establece la existencia de 2 (dos) tipos de Tarifa:

a)  Tarifa Base Fuera Punta (TBFP): esta Tarifa serd la que rija durante el horario TBFP,
correspondiente al conjunto de horas cronolégicas distribuidas segin la Tabla N° 12.

b) Tarifa Base Punta (TBP): esta Tarifa serd la que rija durante el horario TBP,
correspondiente al conjunto de horas cronoldgicas distribuidas segin la Tabla N° 12.

ii)  Tipo de Dfa: para efectos de la estructura tarifaria, se consideraran tres tipos de dia:
a)  Fin de Semana: dias sdbado y domingo.
b) Fin de Semana Largo: conjunto de dias jueves o viernes, sibado y domingo-.
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consecutivos, en el que el dfa jueves o viernes de ese conjunto sea un feriado legal. Y,
conjunto de dfas sdbado, domingo y lunes o martes consecutivos, en el que el dia lunes
0 martes de ese conjunto sea un feriado legal,

¢}  Laboral: de lunes a viernes (incluidos ambos, sin considerar dias festivos).

iii}  Estructura Tarifaria: especificacién de la Tarifa a aplicar durante cada Tipo de Dia, horarios

y para cada sentido,

Tabla N° 12; Definici6n de Ia Estructura Tarifaria

Sentido | Tipo de Dia I Horarios | Tarifa
Peajes troncales Ruta 68
. Desde las 17:00:00 horas del viernes hasta las 00:00:00
Fin de Semana
del lunes.
Ambos TBP
Sentidos Desde las 17:00:00 horas del dia vispera del Fin de
Fin de Semana Largo Semana Largo hasta las 00:00:00 del dia h4bil siguiente
al dMtimo dia feriado legal del Fin de Semana Largo.
Am!aos Laboral Las horas no indicadas precedentemente. TBFP
Sentidos
Peaje Troncal Sur y peajes laterales
AmPos Todos los dias del afio Todo el dia TBFP
Sentidos
1.142.2 TARIFAS BASE Y FORMULAS DE REAJUSTE TARIFARIOQ

1.14.2.2.1 TARIFA BASE Y FORMULA DE REAJUSTE TARIFARIO DESDE LA
PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA DE LAS OBRAS
PREEXISTENTES HASTA LA PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA
DE LA TOTALIDAD DE LAS OBRAS

La Tarifa Base (To) en pesos chilenos para el célculo de las tarifas a cobrar a los vehiculos que

pasen por los Puntos de Cobro de las Plazas de Peaje indicadas en la Tabla N°

10 del articulo

1.14.1.1 de cada uno de los Subsectores, a partir de la puesta en servicio provisoria de las obras

preexistentes y hasta la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las

establece en la siguiente Tabla N° 13:

Tabla N® 13: Tarifa Base (To) afecta a cobro

obras, serd la que se

Plazas de Peaje

Tarifa Base (To)

Troncal Lo Prado y Troncal Zapata

$1.995

El valor de la Tarifa Base (To) indicada en la Tabla N°

chilenos a noviembre de 2020.

13 precedente estd expresado en pesos
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La Tarifa Base para cada Punto de Cobro se reajustara el 1 de enero de cada afo de explotacion o
cada vez que se compruebe una inflacién acumulada desde el Gltimo reajuste igual o superior al
15%. En este tiltimo caso, la Tarifa Base se reajustara en un valor igual a dicha inflacién acumulada.

Para el calculo de la Tarifa Base, en pesos chilenos, reajustada, se usara la siguiente expresion:
Tp =T 1 %1+ PG )% (1+RRy 1) (1)
donde:

t : Ao calendario de explotacion contabilizado desde el 1 de enero del ano de la puesta
en servicio provisoria de las obras preexistentes.

Ty . Tarifa Base definida en la Tabla N° 13 del presente articulo, expresada en pesos
chilenos a noviembre de 2020.

T . Tarifa Base reajustada para el afio “t” de explotacion de la concesion, en pesos ($),
redondeada a su entero superior mas cercano para el caso que la fraccion sea igual o
superior a cinco décimas o a su entero inferior mas cercano para el caso que la fraccion
sea menor a cinco décimas.

Ti-1 . Tarifa Base determinada para el periodo inmediatamente anterior, en pesos ($),
redondeada a su entero superior mds cercano para el caso que la fraccion sea igual o
superior a cinco décimas o su entero inferior més cercano para el caso que la fraccion
sea menor a cinco décimas.

IPCy, : Variacién del IPC cobertura nacional entre noviembre del afio 2020 y noviembre del
afio anterior a la puesta en servicio provisoria de las obras preexistentes, en fraccion,
publicado por el Instituto Nacional de Estadisticas (INE). En caso que dicho indicador
deje de existir como indice relevante de reajustabilidad de precios, se aplicara el
mecanismo que lo reemplace.

IPC.; : Paravalores de “t” mayores que “17, es la variacion del IPC cobertura nacional entre
el mes del IPC considerado para el dltimo reajuste y noviembre del ano -1 de
explotacién de la concesién en fraccion, publicado por el INE. En caso que dicho
indicador deje de existir como indice relevante de reajustabilidad de precios, se
aplicara el mecanismo que lo reemplace.

RR.; : Es el reajuste real anual de las tarifas que debera aplicar la Sociedad Concesionaria
s6lo en los reajustes que se realicen los dias 1 de enero de cada afio, de acuerdo a lo
siguiente:

RRg =0 parats<7

RR.1=0,01 parat>7

La Sociedad Concesionaria deberd informar el reajuste anual al inspector fiscal con, a lo menos,
20 (veinte) dias de anticipacién al término de cada ano calendario de operacion mediante carta,
indicando la tarifa que aplicar4 en el préximo periodo. El incumplimiento de la obligacion senalada
hara incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca segin el articulo 1.16.6.
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1.14.2.2.2 TARIFA BASE Y FORMULA DE REAJUSTE A PARTIR DE LA
PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA DE LA TOTALIDAD DE LAS
OBRAS HASTA LA EXTINCION DE LA CONCESION

Las Tarifas Base (Ty) en pesos chilenos para el cdlculo de las tarifas a cobrar a los vehiculos que
pasen por los Puntos de Cobro indicados en la Tabla N° 11A y en la Tabla N° 11B del articulo
1.14.1.3 de cada uno de los Subsectores a partir de la puesta en servicio provisoria de la totalidad
de las obras y hasta el término de la concesion, serdn las que se establecen en la siguiente Tabla
N® 14, cuyos valores estin expresados en pesos chilenos a noviembre de 2020:

Tabla N° 14: Tarifas Base (To) afectas a cobro

Subsector® | Punto de Cobro | Denominacién | 11P° dceoE::to de Sentido de Cobro T’fl'::fa (Bss)lse
Calzadas Laterales Troneat Ruta 68 ¥ Troncal Sur
C Orbital T1 Troncal Ruta 68 Ambos 224
D Panguiles T2 Troncal Ruta 68 Ambos 1.370
D Lolenco T3 Troncal Ruta 68 Ambos 292
D Antumapu T4 Troncal Ruta 68 Ambos 292
D Zapata Poniente T5 Troncal Ruta 68 Ambos 731
D Algarrobo Té6 Troncal Rula 68 Ambos 327
D Lo Orozco T7 Troncal Ruta 68 Ambos 213
D Quintay T8 Troncal Ruta 68 Ambos 346
D Placilla TS Troncal Rula 68 Ambos 194
G Troncal Sur TS1 Troncal Sur Ambos 758
G Quilpué Norte TS2 Lateral Troncal Sur | Oriente - Poniente 758
G Quilpué Sur TS3 Lateral Troncal Sur Poniente - Oriente 758
Calzada Reversible Troncal Ruta 68
Subsector® | Punto de Cobro | Denominacién | TiP° dCt:JbP::m de Sentido de Cobro T‘fl.’:" (!;a;se
D Panguiles CR CR1 Troncal Ruta 68 Ambos 1,402
D Lalenco CR CR2 Troncal Ruta 68 Ambos 318
D Algarrobo CR CR3 Troncal Ruta 68 Ambos 1423
D Lo Orozco CR CR4 Troncal Ruta 68 Ambos 233
D Placilia CR CRS Troncal Ruta 68 Ambos 589
Nota (1): Subsectores definidos en el articulo 1.3.1.1.
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Las Tarifas Base para cada Punto de Cobro se reajustaran el 1 de enero de cada ano de explotacion
o cada vez que se compruebe una inflacion acumulada desde el Gltimo reajuste igual o superior al
15%. En este ultimo caso, las Tarifas Base se reajustaran en un valor igual a dicha inflacion
acumulada. Para el célculo de las Tarifas Base, en pesos chilenos, reajustadas, se usara la siguiente

expresion:

donde:

To

T

IPCy

IPC.

RRi.

.

Ty =Tt X(1+1IPC_1 )x(1+ RR 1) (2)

Afo calendario de explotacién contabilizado desde el 1° de enero del ano de la
puesta en servicio provisoria de las obras preexistentes.

Tarifas Base definidas en la Tabla N° 14 del presente articulo, expresadas en pesos
chilenos a noviembre del 2020.

Tarifas Base reajustadas para el afio “t” de explotacion de la concesion, en pesos
($), redondeadas a su entero superior més cercano para el caso que la fraccion sea
igual o superior a cinco décimas o a su entero inferior mds cercano para el caso que
la fracci6n sea menor a cinco décimas.

Tarifas Base determinadas para el periodo inmediatamente anterior, en pesos ($),
redondeadas a su entero superior mas cercano para el caso que la fraccion sea igual
o superior a cinco décimas o su entero inferior mds cercano para el caso que la
fraccion sea menor a cinco décimas.

Variacién del IPC cobertura nacional entre noviembre del ano 2020 y noviembre
del afio anterior a la puesta en servicio provisoria de las obras preexistentes, en
fraccion, publicado por el INE. En caso que dicho indicador deje de existir como
indice relevante de reajustabilidad de precios, se aplicard el mecanismo que lo
reemplace.

Para valores de “/” mayores que “1”, es la variacion del IPC cobertura nacional entre
el mes del IPC considerado para el Gltimo reajuste y noviembre del afo -/ de
explotacién de la concesi6n en fraccion, publicado por el INE. En caso que dicho
indicador deje de existir como indice relevante de reajustabilidad de precios, se
aplicard el mecanismo que lo reemplace.

Es el reajuste real anual de las tarifas que deberd aplicar la Sociedad Concesionaria
s6lo en los reajustes que se realicen los dias 1 de enero de cada ano, de acuerdo a
lo siguiente:

RRp =0 parat<7
RR.1 = 0,01 parat>7

Para estos efectos, la Sociedad Concesionaria deberd informar el reajuste anual al inspector fiscal
con, a lo menos, 20 (veinte) dias de anticipacion al término de cada afo calendario de explotacion
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mediante carta indicando la tarifa que aplicard en el préximo periodo. El incumplimiento de la
obligacién sefialada hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezca segiin
el articulo 1.16.6.

1.142.3  CLASIFICACION DE LOS TIPOS DE VEHICULOS
La Sociedad Concesionaria deberi clasificar los vehiculos segidn la sigujente Tabla N° 15,

Tabla N°® 15: Clasificacién segiin tipo de vehiculo

Tipo de vehiculo
) n

Clase de vehiculo

Molos, cuatrimolos y motonetas

Autos y camionelas

Autos con remolque y camionetas con remolque

Buses de dos ejes y casas rodantes

Camiones de dos ejes, maquinaria agricola y maquinaria de construccién de dos ejes

=N IR, I N B PO NG N

Buses de més de dos ejes

Camiones de ms de dos ejes, maquinaria a gricola de mds de dos ejes, maquinaria de
consiruccién de més de dos ejes y vehiculos con sobredimensién

Nota:

(1) En la via concesionada regirdn las normas de dimensiones maximas de los vehfculos establecidas para los caminos
pibficos y contenidas en (a2 Resolucion N° 1 de 1995 del MTT, que Establece Dimensiones Maximas a los Vehiculos que indica,
y sus modificaciones,

Para aquellos tipos de vehiculos que no se encuentran incluidos en la Tabla N°15, éstos deberan
ser asociados a alguna de las categorias indicadas en dicha tabla N°15, segiin su longitud y de
acuerdo a la siguiente Tabla N° 15A:

Tabla N°15A: Clasificaci6n segiin longitud del vehiculo

Longitud del vehiculo Categoria a aplicar
Hasla 6,5 melros 1
Mids de 6,5 metros y hasta 14 metros 2
Mi4s de 14 metros 3

En la eventualidad que el MOP modifique sus criterios de clasificacién de vehiculos para efectos
del cobro de tarifas, la Sociedad Concesionaria deber acogerse a la nueva clasificacién,
manteniendo las restantes condiciones establecidas en las Bases de Licitacién, en particular los
factores de tarifa asociados establecidos en el articulo 1.14.2.4. La Sociedad Concesionaria no
tendrd derecho a indemnizaciones ni compensaciones de ning(in tipo por este concepto.

1.1424 FACTORES DE TARIFA POR TIPO DE VEHICULOS Y FACTORES POR
TARIFA

Para efectos del cobro de tarifas aplicables a todos los tipos de vehiculos conforme a la clasificacién
indicada en Ia Tabla N° 15 del articulo 1.14.2.3, se deberén aplicar los Factores de Tarifas por Tipo
de Vehiculo y Factores por Tarifa que se indican, respectivamente, en las Tabla N° 16A y Tabla
N°® 16B siguientes:
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Tabla N° 16A: Factor de Tarifa para cada Tipo de Vehiculo, segiin corresponda al tipo de Plaza
de Peaje del Punto de Cobro

Factor (F Factor (Fv
Tipo de actor (Fv) Rt (K6
Vehiculo Clase de Vehiculo : Plazas de Peaje
V) Plazas de Peaje Troncal Sury
Troncal Ruta 68 Laterales

| Motos, ‘ cuatrimotos y 0.3 0.1
motonetas

2 Autos y camionetas 1 0,4
Autos con remolque vy

3 : 1 0,4
camionetas con remolque

4 Buses de dos ejes y casas 1.8 0.7
rodantes
Camiones de dos ejes,

5 maquinaria agricola oy 1.8 0.7
maquinaria de construccion
de dos ejes

6 Buses de mas de dos ejes 3.2 1.3
Camiones de mas de dos e¢jes,
maquinaria agricola de mas

- de dos c;.?s, maqu)mana de 32 13
construccion de mas de dos
ejes 'y vehiculos con
sobredimension

Tabla N° 16B: Factor por Tarifa

Tarifas Factor (A,)®
TBFP 1,0
TBP 15

Nota (1): A corresponde al factor por Tarifa de las ecuaciones
empleadas en los articulos 1.14.2.5.1 y 1.14.25.2.

1.14.2.5 TARIFAS A COBRAR AL USUARIO

1.14.2.5.1 A PARTIR DE LA PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA DE LAS
OBRAS PREEXISTENTES Y HASTA LA PUESTA EN SERVICIO
PROVISORIA DE LA TOTALIDAD DE LAS OBRAS

La tarifa a cobrar al usuario por tipo de vehiculo y sentido permitido en cada Punto de Cobro a
partir de la puesta en servicio provisoria de las obras preexistentes y hasta la puesta en servicio
provisoria de la totalidad de las obras, serd la resultante de aplicar los factores de tarifas que
correspondan por tipo de vehiculo y por periodo segtin lo senalado en las Tablas N° 16A y N° 16B
del articulo 1.14.2.4 a la Tarifa Base reajustada de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.14.2.2.1,
y posteriormente aplicar el correspondiente fraccionamiento tarifario. Lo anterior de acuerdo a lo
indicado en la siguiente férmula:

L MThC
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T. = FRAC(T,*F.*\) €))

donde:

Te : Tarifa a cobrar al usuario en pesos chilenos (§) para el tipo de vehiculo V de
acuerdo a la Tabla N° 15 del articulo 1.14.2.3.

T, : Tarifa determinada de acuerdo a lo sefialado en el articulo 1.14.2.2.1,

Fv : Factor de Tarifa por Tipo de Vehiculo de acuerdo a lo indicado en la Tabla N°
16A del articulo 1.14.2.4,

FRAC : Funcién de fraccionamiento que se aplicard con el fin de facilitar el cobro de
peajes a los usuarios. La funcion FRAC consiste en ajustar la tarifa cada $100, al
alza 0 a la baja, por fraccionamiento. Esta funcién opera de la siguiente manera:

i) Para el remanente por sobre las centenas de pesos del resultado de la
multiplicacién de la tarifa “T,” por el factor “F,”, redondeada a su entero
superior més cercano para el caso que la fraccidn sea igual o superior a cinco
décimas 0 a su entero inferior més cercano para el caso que la fraccién sea
menor a cinco décimas, el fraccionamiento se hard a la baja si dicho
remanente se encuentra entre $1 y $49.

iiy Para el remanente por sobre las centenas de pesos del resultado de la
multiplicacién de la tarifa “T,” por el factor “F,” redondeada a su entero
superior mas cercano para el caso que la fraccién sea igual o superior a cinco
décimas o a su entero inferior mas cercano para el caso que la fraccion sea
menor a cinco décimas, el fraccionamiento se hara al alza si dicho remanente
se encuentra entre $50 y $99.

Ay Factor por Tarifa y Tipo de Vehiculo, de acuerdo a lo indicado en la Tabla N°16B

del articulo 1.14.2.4.

A partir de la puesta en servicio provisoria de las obras preexistentes, el Concesionario debera
implementar para los Usuarios Poco Frecuentes, un sistema de cobro alternativo denominado Pago
Tardio de Transacciones (PTT) que podra ser el mismo que utiliza Ia concesién “Interconexion
Vial Santiago — Valparaiso — Vifia del Mar”. Este sistema dard derecho a aquellos Usuarios Poco
Frecuentes que no cuenten con TAG, a regularizar los transitos realizados, agrupados por dia
calendario, por el o los distintos Puntos de Cobro conforme a lo establecido en el articulo 2.2.3.3.3,
de manera de no ser catalogado como infractor. Este cobro, para cada pasada por un Punto de
Cobro, quedara definido de la siguiente manera:

PTT (i) = Tc () +F @

donde:

PTT({) : Pago Tardio de Transaccién en ¢l Punto de Cobro (§).
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Te(i) . Tarifa definida anteriormente en este articulo para el Punto de Cobro
.
F : Factor de recargo por no uso de TAG con un valor de 1,25.

En caso de incumplimiento del plazo miximo de pago establecido en el articulo 2.2.3.3.3, el
Usuario Poco Frecuente quedara calificado desde el vencimiento de ese plazo como infractor y se
aplicard como tarifa la misma establecida para el Pago Tardio de Transacciones (PTT).

1.14.2.5.2 A PARTIR DE LA PUESTA EN SERVICIO PROVISORIA DE LA
TOTALIDAD DE LAS OBRAS

La tarifa a cobrar al usuario por tipo de vehiculo y sentido permitido en cada Punto de Cobro que
comience a operar a partir de la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras, serd la
resultante de aplicar el factor de tarifas por tipo de vehiculo que corresponda segiin lo sefialado en
la Tabla N° 16A del articulo 1.14.2.4 a la Tarifa Base reajustada de acuerdo a lo establecido en el
articulo 1.14.2.2.2. Lo anterior de acuerdo a lo indicado en la siguiente formula:

T, < Ty *xF, % Av (5)
donde:

Te: Tarifa a cobrar al usuario en pesos chilenos ($) para el tipo de vehiculo V
de acuerdo a la Tabla N° 15 del articulo 1.14.2.3.

Ti: Tarifa determinada de acuerdo a lo sefialado en el articulo 1.14.2.2.2.

Fy: Factor de Tarifa por Tipo de Vehiculo de acuerdo a lo indicado en la Tabla
N° 16A del articulo 1.14.2.4.

A Factor por Tarifa y Tipo de Vehiculo, de acuerdo a lo indicado en la Tabla

N° 16B del articulo 1.14.2.4.

A partir de la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras, el Concesionario debera
implementar para los Usuarios Poco Frecuentes, un sistema de cobro alternativo denominado Pago
Tardio de Transacciones (PTT), que podra ser el mismo que utiliza la concesion “Interconexion
Vial Santiago — Valparaiso — Vifia del Mar”, el que debera incluir los nuevos Puntos de Cobro del
Subsector cuya puesta en servicio provisoria parcial de las obras haya sido autorizada. Este sistema
dara derecho a aquellos Usuarios Poco Frecuentes que no cuenten con TAG, a regularizar los
transitos realizados, agrupados por dia calendario, por el o los distintos Puntos de Cobro conforme
a lo establecido en el articulo 2.2.3.3.3, de manera de no ser catalogado como infractor. Este cobro,
para cada pasada por un Punto de Cobro quedara definido de la siguiente manera:

PTT (i) =Tc(i) *F (6)
donde:
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PTT (i) : Pago Tardio de Transaccién en el Punto de Cobro (D).

Te (i) :  Tarifa definida anteriormente en este articulo para el Punto de Cobro
@.
F : Factor de recargo por no uso de TAG con un valor de 1,25.

En caso de incumplimiento del plazo miximo de pago establecido en el articulo 2.2.3.3.3, el
Usuario Poco Frecuente quedara calificado desde el vencimiento de ese plazo como infractor y se
aplicard como tarifa mdxima la misma establecida para el Pago Tardio de Transacciones (PTT).

1.142.6 VEHICULOS DE EMERGENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 11 de la Ley de Concesiones, los vehiculos de
emergencia que se encuentren cubriendo una situacién de emergencia estardn exentos del pago de
peaje, ya sea en forma manual, con sistema automitico o de telepeaje. La Sociedad Concesionaria
estard obligada a permitir su paso por los Puntos de Cobro no pudiendo persona o entidad bajo
circunstancia alguna impedir u obstaculizar su paso, ni cuestionar el mérito de Ia emergencia
invocada, tratdndose especialmente de plazas de peaje con sistema de cobro manual y/o “Stop &
Go”. El incumplimiento de cualquiera de estas obligaciones hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa que se establezca segiin el articulo 1.16.6, sin perjuicio de su derecho a
repetir en contra de quien resulte directamente responsable.

Para estos efectos se entenderé por:

i)  Vehiculo de Emergencia: Aquellos definidos en el artfculo 2 N° 47 del D.F.L. N° 1 de 2007
de los Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia, que fija el texto
refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Transito.

if)  Sitwacion de Emergencia: Se presume que los vehiculos de emergencia se encuentran
atendiendo una situacién de emergencia cuando éstos se trasladen, con balizas o sirenas
encendidas, en el marco de un procedimiento y conforme a las normas institucionales que le
autoricen utilizar dichos sistemas de alerta y sonido.

Los vehiculos de las Fuerzas Armadas sélo estaran exentos del pago de peaje cuando se hubiese
declarado estado de excepcién constitucional de catéstrofe. Esta exencién regira solamente durante
el periodo de vigencia de dicho estado de catastrofe y tendrd aplicaci6n dnicamente dentro de la
zona o region afectada asi como para ingresar en dicha 4rea o salir de ella. Para estos efectos y sin
perjuicio de la publicacién del decreto supremo que declare el estado de excepcidn constitucional
de catéstrofé, el MOP pondrd inmediatamente en conocimiento de la Sociedad Concesionaria el
respectivo decreto supremo.

Tratdndose de plazas de peaje con sistema de cobro manual, la Sociedad Concesionaria deberi
instruir a los cobradores de peaje respecto de las obligaciones establecidas en el presente articulo,
debiendo para tal efecto mantener en un lugar visible de la caseta de peaje un extracto de los
aspectos relevantes de las mismas. El incumplimiento de esta obligacién haré incurrir a ]a Sociedad
Concesionaria en la multa que se establezca segfin el articulo 1.16.6.
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Sin perjuicio de lo expuesto, la Sociedad Concesionaria serd siempre responsable de adoptar a su
entero cargo y costo las medidas que sean necesarias para aplicar la exenci6n de pago de peaje a
que se refiere el presente articulo, cualquiera sea el sistema de cobro.

1.14.2.7 DISMINUCION DE TARIFA

La Sociedad Concesionaria s6lo podrd disminuir las tarifas establecidas en los articulos 1.14.2.2.1,
1.14.2.2.2, 1.14.25.1 y 1.14.2.5.2 conforme a lo dispuesto a continuacion. A efectos de lo
establecido en el articulo 61 N° 2 del Reglamento se deja constancia que la Sociedad Concesionaria
no podra establecer tarifas, convenios o cobros diferenciados en favor de los usuarios fuera de lo
establecido expresamente en este articulo y sus articulos subordinados.

Si la Sociedad Concesionaria disminuyere las tarifas en casos no contemplados en este articulo y
sus articulos subordinados incurrird en la multa que se establezca segin el articulo 1.16.6, sin
perjuicio del cobro de las garantias establecidas en el articulo 1.7.5 y sus articulos subordinados
y/o de la extincién del Contrato de Concesién por incumplimiento grave de las obligaciones de la
Sociedad Concesionaria de acuerdo a lo senalado en el articulo 1.18.1.6 numeral xix).

1.14.2.7.1 DISMINUCION DE TARIFA POR ACUERDO ENTRE EL MOP Y EL
CONCESIONARIO

El MOP y el Concesionario podran acordar disminuir las tarifas establecidas en los articulos
1.142.2.1, 1.14.2.2.2, 1.14.2.5.1 y 1.14.2.5.2. Para estos efectos, el MOP efectuara un analisis
detallado de los antecedentes que justifican disminuir las tarifas definidas en la Tabla N° 13 y en
la Tabla N° 14. La disminucién de las tarifas establecidas en los articulos 1.14.2.2.1, 1.14.2.2.2,
1.14.2.5.1 y 1.14.2.5.2 se realizard mediante decreto supremo fundado expedido por el MOP, el
que deberd llevar ademads la firma del Ministro de Hacienda.

El MOP y el Concesionario podrén en cualquier momento dejar sin efecto de mutuo acuerdo las
disminuciones de tarifas que hayan acordado conforme al pérrafo anterior, lo que se deber realizar
mediante decreto supremo fundado expedido por el MOP, el que debera llevar ademas la firma del
Ministro de Hacienda.

1.14.2.7.2 DISMINUCION DE TARIFA EN CASO DE CATASTROFE

Este articulo regula la disminucién tarifaria que deberd aplicar la Sociedad Concesionaria en caso
que durante la etapa de explotacién se afecte la prestacion del servicio de conectividad y/o
transitabilidad de la ruta debido a la accién de una catastrofe.

La disminucién de tarifa se realizara de acuerdo al procedimiento establecido en el articulo 1.8.10
y las siguientes reglas:

i)  Suspension de la tarifa de cobro

La Sociedad Concesionaria deber4 suspender la tarifa de cobro en el o los Puntos de Cobro,
segin corresponda, en la(s) calzada(s) que se vea(n) afectada(s), previa resolucion del DGC,
s6lo en caso que una catastrofe afecte la prestacion del servicio de la ruta en los términos
indicados en el segundo parrafo del articulo 1.8.10.
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En caso de incumplimiento de 1a obligacién de suspender la tarifa, se aplicara la multa que
se establezca segiin el articulo 1.16.6. Ademds, e incumplimiento de la aplicacién de la
suspensién de la tarifa de cobre por parte de 1a Sociedad Concesionaria, serd causal de
extincién de la concesién por incumplimiento grave de las obligaciones impuestas a Ia
Sociedad Concesionaria de conformidad a lo dispuesto en el articulo 1.18.1.6 numeral XX).

i)  Proposicién de rebaja de tarifas

Dentro de un plazo de 2 (dos) dias contados desde la fecha de entrega del informe inicial
regulado en los articulos 1.8.10 y 1.8.10.2, y en conformidad con los resultados del mismo,
el inspector fiscal propondr4 al DGC el monto de Ia tarifa a aplicar en el (los) Punto(s) de
Cobro, segiin corresponda, en la(s) calzada(s) que se vea(n) afectada(s). Para tal efecto se
procederd a la dictacitn del decreto supremo expedido por el MOP, el que llevara ademds la
firma del Ministro de Hacienda, en el que se establecerd con precisién el monto de la tarifa a
cobrar dejando constancia del fundamento.

La Sociedad Concesionaria dentro de un plazo de 5 (cinco) dias de dictado el decreto supremo
que fija las tarifas del (los) Punto(s) de Cobro, se gan corresponda, deberd publicar y difundir
por un periodo de, al menos, 5 (cinco) dias en un diario de circulacién regional y un medio
de comunicacién radial los nuevos valores de tarifas que entran a regir. El incumplimiento
de la obligacién de publicar y difundir los nuevos valores de tarifas en los términos indicados
o el incumplimiento del plazo sefialado para ello hard incurrir a la Sociedad Concesionaria
en la multa que en cada caso se establezca seglin el articulo 1.16.6.

iii)  Solicitud de aumento de tarifa tendiente a reestablecer la tarifa vigente antes de la catdstrofe

La Sociedad Concesionaria podr4 solicitar al inspector fiscal el aumento del valor de Ia tarifa
tendiente a reestablecer la tarifa vigente anterior a la catdstrofe cuando ejecute trabajos y/u
obras suficientes que permitan razonables condiciones de conectividad y/o transitabilidad de
la ruta, de manera tal que justifiquen un incremento en el porcentaje de cobro de la tarifa
vigente. Para ello, deberd someter a aprobacién del inspector fiscal un “Informe de
Consideracién Tarifaria” que contenga los antecedentes fundados que permitan la aplicacién
de los rangos de valores seftalados en la Tabla N° 17, de acuerdo al procedimiento establecido
en el articulo 1.14.2.7.2.1.

Una vez aprobado el “Informe de Consideracién Tarifaria”, si corresponde, el inspector fiscal
propondra al MOP la nueva tarifa a aplicar en el(los) punto(s) de cobro, segiin corresponda,
de acuerdo al procedimiento establecido en el presente articulo. Para tal efecto, se proceders
a la dictacién del respectivo decreto supremo expedido por el MOP, el que llevari, ademds,
la firma del Ministro de Hacienda.

La Sociedad Concesionaria, dentro de un plazo de 5 (cinco) dfas contados desde dictado el
decreto supremo que fija las tarifas del(los) Punto(s) de Cobro, debera publicar y difundir
por un periodo de, al menos, 5 (cinco) dias en un diario de circulacién regional y un medio
de comunicaci6n radial los nuevos valores de tarifas que entran a regir. El incumplimiento
de la obligacién de publicar y difundir los nuevos valores de tarifas en los términos indicados
o el incumplimiento del plazo sefialado para ello, hara incurrir a la Sociedad Concesionaria
en la multa que en cada caso se establezca segiin el articulo 1.16.6.
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El Concesionario podra contratar libremente las pélizas de seguro que desee para cubrir el lucro
cesante sufrido con motivo de la reduccion tarifaria. El Concesionario no podra cobrar al MOP
indemnizaciones de perjuicios ni compensaciones por este concepto.

1.14.2.7.2.1 INFORME DE CONSIDERACION TARIFARIA

El informe de consideracion tarifaria debera contener los resultados de las mediciones de velocidad
de circulacién de los vehiculos, rugosidad de las pistas de las calzadas y la mayor distancia del
recorrido en las obras o trabajos provisorios que se hayan realizado para recuperar la conectividad
y/o transitabilidad de la ruta, las que serdn comparadas con las condiciones de la ruta concesionada
previa a la ocurrencia de la catastrofe.

Para la emision de este informe el Concesionario debera considerar los porcentajes de cobro a
aplicar a la tarifa vigente al momento de ocurrir la catastrofe que propondra el inspector fiscal al
DGC, segiin el porcentaje de la disminucién de la velocidad de circulacion de los vehiculos o la
rugosidad de las pistas de las calzadas o la mayor distancia del recorrido que se produzcan debido
a los trabajos y obras provisorias en relacion con las condiciones que existian en la ruta
concesionada al momento de la ocurrencia de la catastrofe. Los valores asociados a cada variable
y su influencia en el porcentaje de la tarifa se definen en la Tabla N° 17 siguiente:

Tabla N° 17: Porcentaje de cobro de tarifa en los Puntos de Cobro

Disminucién de la Rugosidad de las
NO velocidad de pistas de las Distancia de % de cobro maximo
circulacién calzadas IRI recorrido (km) | de la tarifa vigente
(%) (m/km)
1 Condiciones en que D[.JEl'aba la concesion previa a 100%
la ocurrencia de la catastrofe

2 10-40 3,6—4,5 5-10 75%

3 41 -60 4,6-5,0 11-25 50%

4 61-80 51-54 26-45 25%

5 81 —-100 5,5 o superior 46 — 70 0 més 0%

El porcentaje de cobro méximo de la tarifa vigente a aplicar sera el sefialado en la columna “% de
cobro maximo de la tarifa vigente”, el que serd determinado por el valor méds desfavorable en las
variables que implique la mayor disminucion de la tarifa.

1.14.2.7.2.2 MEDICIONES DE LAS VARIABLES

Las mediciones para determinar el porcentaje de cobro maximo de la tarifa vigente a aplicar se
realizardn de acuerdo a lo siguiente:

i) La medicién de velocidades se efectuard por el método de las patentes, ubicando un primer
punto de medici6n al inicio de la zona afectada de la calzada y un segundo punto de medicion
al final de la zona afectada de la calzada; o, el método del vehiculo flotante, alternativamente.
Para la aplicacién de ambos métodos, el Concesionario debera considerar un minimo de cinco
observaciones y tomaré el promedio como valor representativo de cada medicién, de acuerdo
a las instrucciones del inspector fiscal.
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i) Las mediciones de IRI se efectuardn de acuerdo a lo indicado en el articulo 2.4.3.1.1 para fa
totalidad de ia zona afectada en caso que se usen las calzadas preexistentes o en los trabajos
y obras provisorias y/o en una ruta alternativa.

i)  Para el cilculo de la mayor distancia de recorrido se considerars Ia mayor distancia que deban
recorrer los usuarios en cada uno de los trabajos u obras provisorias y/o en una ruta
alternativa,

La Sociedad Concesionaria no podra cobrar el 100% de la tarifa vigenie mientras no se restablezcan
las condiciones en que operaba la concesi6n previa a la ocurrencia de la catastrofe.

1.142.7.23 CALCULO DEL VPIn PARA EFECTOS DE LA DISMINUCION
TARIFARIA

Para efectos del cilculo del VPI,, definido en el articulo 1.5.3, para el periodo en que se aplique la
reducci6n de tarifa establecida en los articulos 1.14.2.7.1 y 1.14.2.7.3, se consideraréan los ingresos
mensuvales que hubiese devengado la Sociedad Concesionaria (expresados en UF), por cobro de
tarifas en el(los) Punto(s) de Cobro correspondiente(s), al aplicar las tarifas reducidas a los
vehiculos que efectivamente pasaron por el(los) Punto(s) de Cobro de la concesién.

Se descontardn del VPI, aquellos ingresos que deja de devengar la Sociedad Concesionaria en el
periodo comprendido entre Ia aprobacién por parte del inspector fiscal del informe detallado o del
informe de consideraci6n tarifaria y la dictacién del decreto supremo correspondiente,

Con todo, el Concesionario podra contratar libremente las polizas de seguro que desee para cubrir
el lucro cesante sufrido con motivo de la reduccién tarifaria. EI Concesionario no podra cobrar al
MOP indemnizacién de perjuicios por este concepto.

1.14.2.7.3 DISMINUCION DE LA TARIFA EN FORMA TRANSITORIA

La Sociedad Concesionaria proceder4 a una disminucién de la tarifa en forma transitoria en el (los)
Punto(s) de Cobro de la(s) calzada(s) que se vea(n) afectada(s) por alguno de los casos de
indisponibilidad de la via a que se refieren las letras a), b), ), d) y e) del segundo pirrafo del
articulo 2.4.4.2.1, previa resolucién del DGC.

Los porcentajes de cobro a aplicar a la tarifa vigente que propondré el inspector fiscal al DGC se
determinardn segiin la afectacién de la disponibilidad de la via por sentido de circulacion. La
afectacién de la disponibilidad de 1a via y su influencia en el porcentaje de cobro de la tarifa vigente
se determinard por sentido de circulacién de acuerdo a lo establecido en 1a Tabla N° 18 siguiente:

Tabla N° 18: Afectacién de la disponibilidad de la via por sentido de circulacién

Porcentaje de cobro de Ia
tarifa vigente por sentido de | Afectacitén de disponibilidad de la via por sentido de circulacién
circulacién
50 % Trénsito circula en una pista dentro de la calzada de la concesién.
40 % En uno o més tramos de doble o de triple calzada el transito es desviado
? fuera de Ia calzada de Ia concesién, por dos pistas.
30 9% En uno o mds tramos de doble o de triple calzada el trinsito s desviado
fuera de la calzada de la concesién, por una pista.
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El incumplimiento por tercera vez de la aplicacion de la rebaja tarifaria por parte de la Sociedad
Concesionaria serd causal de extincion de la concesion por incumplimiento grave de las
obligaciones impuestas a la Sociedad Concesionaria de conformidad a lo dispuesto en el articulo
1.18.1.6 numeral xx).

La Sociedad Concesionaria podra solicitar la restitucion de la tarifa en su totalidad una vez que se
haya restituido la disponibilidad de la via de acuerdo a lo senalado en el articulo 2.4.4.2.1. Una vez
constatado por parte del inspector fiscal el cumplimiento del Estindar de Servicio procederd a
través de una resolucién del DGC a restablecer la tarifa en su totalidad.

Para efectos del cilculo del VPIy, definido en el articulo 1.5.3, para el periodo en que se aplique la
reduccién de tarifa establecida en los articulos 1.14.2.7.1 y 1.14.2.7.3, se consideraran los ingresos
mensuales que hubiese devengado la Sociedad Concesionaria (expresados en UF), por cobro de
tarifas en el(los) Punto(s) de Cobro correspondiente(s), al aplicar las tarifas vigentes al momento
de la indisponibilidad de la via, a los vehiculos que efectivamente pasaron por el(los) Punto(s) de
Cobro de la concesion.

1.14.3 TECNOLOGIAS DE COBRO DE TARIFAS

El sistema de cobro de la concesion debe considerar un sistema de cobro manual y un sistema de
cobro electrénico (telepeaje) en modalidad “Stop & Go™ y en modalidad “Multi Lane Free Flow™
(flujo libre). El tipo de Plaza de Peaje, los Puntos de Cobro, su emplazamiento, sentido de cobro,
sistema de cobro y vias de cobro, seglin corresponda, se establecen en los articulos 1.14.1.1 y
1.14.1.3.

El diseno para las plazas de peaje con sistema de cobro electrénico deberd permitir efectuar la
transaccién o cobro por concepto de peaje en las vias de cobro, debiendo implementar para la
modalidad “Multi Lane Free Flow™ pérticos con un galibo horizontal, en cada caso, de 2 (dos), 3
(tres) o 4 (cuatro) pistas por sentido, dependiendo de la ubicacion de los porticos de acuerdo a lo
senalado en los articulos 1.14.1.1, 1.14.1.3 y 2.3.1.22, mas las bermas correspondientes, sin dejar
lagunas que permitan maniobras que eludan al sistema.

El disefio de la estructura de cada pértico debe permitir realizar mantenimiento del equipamiento
instalado sin cerrar las vias de circulacién por este motivo.

1.14.3.1 PRECISIONES A LA TECNOLOGIiA DE COBRO ELECTRONICO O
TELEPEAJE EN MODALIDADES “MULTI LANE FREE FLOW” Y “STOP &
Go!!

1.14.3.1.1 REQUERIMIENTOS GENERALES

La implementacion de la Tecnologia de Cobro de Peaje Electronico tanto en modalidad *Multi
Lane Free Flow” como en modalidad “Stop & Go”, debera incluir el suministro de todos los
equipos y contar con los servicios y los procesos para realizar todas las operaciones necesarias;
ademds, deberd proporcionar un sistema con capacidad suficiente para garantizar la rendicion de

cuentas y auditabilidad de todas las transacciones de peaje y cobros generados por la Sociedad

Concesionaria.
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Para efectos de lo dispuesto en las Bases de Licitacion, se define como tecnologia de cobro de peaje
clectrénico (telepeaje) en modalidad “Multi Lane Free Flow”, como aquella que registra el paso
de un vehiculo por cualquier Punto de Cobro sin la necesidad de detenerse ni disminuir su
velocidad, de tal forma que a través de una antena se detecte el dispositivo denominado TAG o
Transponder instalado en el vehiculo, realizando la clasificacién y comprobacién de la informacion
recibida, efectudndose la transaccién para que posteriormente se efectie el cobro del peaje al
usuario.

Por su parte, se define telepeaje en modalidad “Stop & Go”, como aquel que permite el paso por
las vias de cobro de un vehiculo provisto de un dispositivo denominado Transponder o TAG,
debiendo detenerse frente a la barrera y una vez que haya sido detectado y validado el dispositivo,
permitir su avance. La tecnologia de cobro en modalidad “Stop & Go” se implementa en vias de
cobro mixtas, es decir, no sélo acepta el uso de un Transponder o TAG sino que admite otros
medios de cobro como el efectivo de forma simultdnea en una misma sesién de peaje.
Adicionalmente, las vias de cobro mixtas deberdn tener implementada una funcionalidad que
permita la anulacién de cobro a través de TAG, con el objetivo que el usuario pueda realizar el
pago manual, si as lo decide. Las referidas anulaciones deberdn ser marcadas y trazadas para efecto
de los procesos de auditorfa establecidos en los articulos 2.2.3.3.4.2.9 y 2.23.3.6.

La Sociedad Concesionaria deberd considerar que los vehiculos que circulen por la via
concesionada estardn provistos de un dispositivo denominado TAG o Transponder, el que se
comunicard con las antenas interrogadoras ubicadas en los Puntos de Cobro para proceder a la
transaccion. La adopcién de esta tecnologia le permitird al Concesionario cobrar las tarifas
previstas en los articulos 1.14.2.5.1 y 1.14.2.5.2. La Sociedad Concesionaria debers permitir el
paso por los Puntos de Cobro en modalidad Multi Lane Free Flow de la concesidn a todo vehfculo
poseedor de un TAG o Transponder. Por otra parte, la Sociedad Concesionaria debe disponer de
un sistema o funcionalidad paralela o redundante que, ante problemas de comunicacién entre la
antena y el Transponder o TAG permita, igualmente, realizar la transaccion.

En caso de detectarse el paso de un vehiculo sin TAG: con un dispositivo no homologado, esto es,
que no cumple con la normativa técnica indicada en el articulo 2.2.1; con TAG inhabilitado; con
TAG que no corresponda a la categoria del vehiculo portador; o con TAG asociado a una placa
patente que no corresponda al vehiculo portador, éste deber4 ser clasificado como posible infractor.
Asimismo. podrén circular por los Puntos de Cobro en modalidad “Multi Lane Free Flow” los
vehiculos sin TAG que operen bajo el Sistema de Cobro para Usuarios Poco Frecuentes de acuerdo
a lo indicado en el articulo 2.2.3.3.3.

Conjuntamente con lo indicado en el presente articulo, la Sociedad Concesionaria deberd a su
entero cargo, costo y responsabilidad cumplir con todas las especificaciones técnicas indicadas en
el articulo 2.2.3.3,

1.14.3.1.2 REQUERIMIENTOS RESPECTO A LOS TAGS O TRANSPONDERS

Los TAG o Transpenders deberan cumplir con lo indicado en el articulo 2.2.3.3.2. Adicionalmente
se deberd cumplir con los siguientes requerimientos:

i} El Concesionario deberd considerar como parte de la inversién a realizar la adquisicién de
dispositivos TAG o Transponders, los cuales formarin parte de los bienes afectos a la
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concesion que cumplan con el requisito de estar homologados para ser distribuidos en el
mercado chileno a través del Estandar Técnico MOP “ST2 Sistemas de Cobro Electrénico y
Otras Aplicaciones: Pruebas de Conformidad con la Especificacion para la
Interoperabilidad en la Transaccion Antena-Transponder”, en su dltima version vigente,
con el fin de asegurar a los usuarios la posibilidad de usar el mismo TAG o Transponder en
otras instalaciones de cobro electronico de tarifas de las otras concesiones que utilicen la
misma tecnologia. Estos dispositivos, asi como los equipos instalados en los Puntos de
Cobro, deberdn cenirse a las especificaciones de tecnologia exigida, a la informacion de
detalle de las transacciones entre los Puntos de Cobro y los TAG o Transponders que se
solicitan, todo lo anterior segln lo dispuesto en el articulo 2.2.3.3.4 y a los elementos no
estandarizados de las transacciones que hayan sido definidos en conjunto con el MOP. El
incumplimiento de estas obligaciones serd sancionado con la multa que se establezca segin
el articulo 1.16.6. Sin perjuicio de dicha multa, el Concesionario debera corregir sus
instalaciones y/o TAG o Transponders distribuidos para cumplir con las exigencias
establecidas en las Bases de Licitacion a su entero cargo, costo y responsabilidad y dentro de
los plazos que defina el inspector fiscal. Las correcciones referidas podran ser exigidas
incluso después de la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras.

ii)  El Concesionario deberd entregar en comodato el TAG o Transponder a todos aquellos
interesados y duenos de vehiculos que deseen obtenerlo en forma igualitaria y en ningln caso
arbitrariamente discriminatoria, procediendo a la suscripcién del contrato sefalado en el
articulo 1.14.3.2. Los TAG entregados en comodato seran distribuidos a vehiculos que no
hayan tenido un dispositivo anteriormente, o bien, en caso de haberlo tenido, hayan cambiado
de propietario.

Para ello, el Concesionario debera iniciar su proceso de distribucion a partir del mes 12 (doce)
contado desde la fecha de publicacion en el Diario Oficial del decreto supremo de
adjudicacion del Contrato de Concesién, para lo cual deberd tener disponible para distribuir
en dicho plazo una cantidad de al menos 250.000 (doscientos cincuenta mil) TAG o
Transponders con toda la variedad de categorias indicadas en el anexo B.2.7 del Estandar
Técnico MOP “ST1- Sistemas de Cobro Electronico y Otras Aplicaciones: Especificacion
para la Interoperabilidad en la Transaccion Antena— Transponder . No obstante lo anterior,
a mas tardar en el mes 10 (diez) contado desde la fecha de publicacion en el Diario Oficial
del decreto supremo de adjudicacién del Contrato de Concesion, la Sociedad Concesionaria,
en forma escrita 0 mediante anotacion en el Libro de Obras o en el Libro de Explotacion de
la Obra, segtin corresponda, podrd proponer justificadamente al MOP postergar la fecha en
que éstos deben ser distribuidos, para lo cual deberd desarrollar un “Plan de Entrega™ que
demuestre que, una vez iniciada la distribucién, siempre tendra disponible para todos los
usuarios que lo requieran un dispositivo para su distribucion.

Ademas, a partir del mes 12 (doce) contado desde la fecha de publicacién en el Diario Oficial
del decreto supremo de adjudicacién del Contrato de Concesion, el Concesionario debera
tener disponible para su distribucién en modalidad de arriendo, TAG o Transponders para
los interesados y duefos de vehiculos que no cumplan con la condici6n para la entrega de un
TAG en comodato de conformidad a lo senalado en el primer parrafo del presente articulo.
Por otra parte, una vez que se acaben los 250.000 (doscientos cincuenta mil) TAG o
Transponders senalados precedentemente, el Concesionario debera tener disponible para su
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distribucién en modalidad de arriendo todas las unidades adicionales que garanticen la
disponibilidad para todos los usuarios que lo requieran y que sean propietarios de vehiculos.

El Concesionario deber4 realizar la distribucion de los dispositivos adicionales en las mismas
condiciones establecidas en el presente articulo a su entero cargo, costo y responsabilidad, o
en la modalidad de distribucion que establezca el MOP.

El incumplimiento de cualquiera de las obligaciones sefialadas hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa que se establezca segin el articulo 1.16.6.

iii) El Concesionario debers adoptar todas las medidas que tiendan a lograr que la distribucién
de los TAG o Transponders a los usuarios interesados se efectde de manera expedita ¢
igualitaria, por lo tanto deber4 distribuir toda la variedad de categorias disponibles en el
anexo B.2.7 del Estindar Técnico MOP “STI-Sistemas de Cobro Electronico y Otras
Aplicaciones: Especificacion para la Interoperabilidad en la Transaccidn Antena -
Transponder”.

El Concesionario deberd considerar la forma de introducir exitosamente los dispositivos
TAG, para lo cual deberd considerar una campafa que promocionara y educari al piiblico,
sobre su uso y beneficios, las alternativas para los Usuarios Poco Frecuentes, valores y
lugares de pago. Dicha campaiia debe incluir publicidad por un canal de televisién abierta
disponible en las regiones Metropolitana de Santiago y de Valparaiso, al menos, por 3 (tres)
veces a la semana durante los 3 (tres) meses anteriores a Ia fecha que entre en operacidn la
tecnologia de cobro de peaje electrénico (telepeaje) en los troncales de la ruta, es decir, desde
Ia puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras, asi como a través de la mensajeria
variable dispuesta a lo largo de la via concesionada.

La Sociedad Concesionaria para promocionar el uso del TAG deberi considerar como
minimo:

a) 8 (ocho) puntos de distribucién dentro del Area de Concesidn, cuyas caracteristicas
técnicas y ubicacién deberdn ser propuestas como parte del Proyecto de Ingenieria de
Detalle del Sistema de Cobro a implementar en la fase 1; ¥,

b)  Contratos de distribuci6n de TAG con, al menos, 2 (dos) instituciones comerciales en
cada una de las regiones Metropolitana de Santiago y de Valparaiso.

Ademis, la entrega ¢ informacién de la correcta instalacién de los dispositives {TAG o
Transponder), serd de exclusiva responsabilidad de la Sociedad Concesionaria, y el MOP se
reserva el derecho de fiscalizar los puntos de distribucién asegurando que se cumplan los
anteriores requerimientos.,

iv) El TAG o Transponder deberd contar con una garantia minima de 5 (cinco) afios en
condiciones normales de operacién y responder al rendimiento exi gido en el articulo 2.2.3.4.
En caso de falla de los equipos producida durante el plazo de vigencia de la referida garantia,
procedera su reemplazo a entero costo del Concesionario, salvo que se compruebe que la
causa de la falla se deba a 1a actividad negligente o maliciosa del usuario, caso en el cual el
costo de la reposicion serd de responsabilidad de este iiltimo, en cuyo caso deberd cancelar a
la Sociedad Concesionaria la cantidad que resulte de la licitacién mencionada en el primer
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parrafo del numeral v) siguiente por concepto de reemplazo del dispositivo. El
incumplimiento de cualquiera de las obligaciones serd sancionado con la multa que se
establezca segtn el articulo 1.16.6.

v)  Para efectos de definir la renta a cobrar al usuario por dispositivo, el Concesionario debera
realizar un proceso de licitacién privado y competitivo cuyo objetivo sera la definicion de un
valor tinico maximo de dicha renta y la adquisicién de los dispositivos para lo cual debera
invitar, al menos, a 3 (tres) empresas. Con todo, el valor maximo que el Concesionario podra
cobrar al usuario no podréd exceder la suma de 0,5 UF, mas el Impuesto al Valor Agregado
(IVA), en su equivalente en pesos al momento de la emisién del documento de cobro. El
usuario podra optar entre el pago del valor tnico de arriendo en 1 (una) cuota o en un maximo
de 60 (sesenta) cuotas mensuales, sin intereses.

Los términos de referencia de la licitacion deberan propender a generar el interés de los
participantes y a estimular la competencia entre ellos, debiendo ser sometidos a la aprobacion
del inspector fiscal con la debida antelacion de manera tal que siempre existan dispositivos
disponibles para los usuarios.

vi)  Sélo se podra entregar un TAG por vehiculo. El Transponder deberd contar con algin sistema
que permita identificar que ha sido desmontado de su soporte. La instalacion podra ser
realizada directamente por el usuario de acuerdo a instrucciones entregadas por el
Concesionario y/o entidades, empresas o personal autorizado por el mismo.

vii) La clasificacién del vehiculo deberd formar parte de la informacion que emite el TAG o
Transponder y el Concesionario deberd adoptar todas las medidas, a lo largo de todo el
periodo de distribucion, para lograr que las categorias grabadas del dispositivo otorgado al
usuario correspondan efectivamente con las caracteristicas del vehiculo para el cual se
solicité. Dichas categorias se encuentran establecidas en el anexo B.2.7 del Estdndar Técnico
MOP “ST1 Sistemas de Cobro Electrénico y Otras Aplicaciones: Especificacion para la
Interoperabilidad en la Transaccion Antena — Transponder”. Adicionalmente, el
Concesionario deberd emplear sistemas de clasificacion complementarios en los Puntos de
Cobro y responder al rendimiento exigido en el articulo 2.2.3.4 para confirmar que la
informacién que entreguen los TAG o Transponders corresponda a las caracteristicas fisicas
de los vehiculos que lo utilicen.

El Concesionario podrd ademds usar sistemas de lectura a distancia de la informacion
contenida en el TAG u otros sistemas de manera que se pueda fiscalizar la correspondencia
entre tipo de vehiculo y la informacion que entregue el TAG o Transponder.

1.14.3.2 REQUERIMIENTOS RESPECTO A LA RELACION CONCESIONARIO -
USUARIO DE LA TECNOLOGIA DE COBRO ELECTRONICO

La Sociedad Concesionaria deberd cumplir con los siguientes requerimientos minimos en su
relacion con los usuarios de la Tecnologia de Cobro Electrénica:

i)  El TAG o Transponder se entregard en comodato o en arriendo a los usuarios conforme a lo
senalado en el articulo 1.14.3.1.2, previa suscripcion del convenio que se sefala a
continuacioén y, durante su vigencia, el usuario podra utilizar discrecionalmente el aparato

para los fines que fue disefiado sin que el Concesionario pueda en modo alguno impedir que
MT HC
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se sirva del mismo en la suscripcién de contratos de cobro electrénico para el acceso a otros
servicios que utilicen dicho TAG o Transponder.

Cuando el dispositivo TAG se entregue en modalidad de arriendo, el valor de arrendamiento
de cada dispositivo da derecho al uso del mismo hasta el término del convenio suscrito. Seran
causales de término del convenio de arriendo:

a)  Manifestacién de voluntad unilateral del usuario,
b)  Incumplimiento grave de las obligaciones establecidas en el convenio de arriendo.
¢)  Mutuo acuerdo de las partes.

El pago por concepto de arrendamiento por cada TAG es independiente del tiempo de uso
del dispositivo por parte del usuario, sin perjuicio de los demgs pagos que correspondan de
conformidad a lo dispuesto en el convenio que se suscriba.

Los pagos asociados por concepto de arriendo en ningln caso seran considerados como
abono al pago de tarifas o peajes ni a eventuales indemnizaciones.

El pago de la renta de arrendamiento del TAG, sea que se efectiie de una sola vez o en cuotas,
cualquiera sea el nimero de éstas sin exceder el méximo de 60 (sesenta) permitidas, de
conformidad a lo indicado en el articulo 1.14.3.1.2 numeral v), en ningiin caso habilita al
usuario para solicitar la devolucién de parte alguna de la renta de arrendamiento por no uso
0 uso parcial del TAG. A su vez, en caso de término del convenio de arrendamiento, estando
pendiente el pago de las cuotas pactadas con el usuario en el caso que fueren mis de 1 (una),
éste debera pagar el saldo impago del valor de arriendo del dispositivo, salvo en aquellos
€asos en que no haya finalizado el periodo de garantia del dispositivo y el usuario solicite su
asignacién a un vehiculo distinto de su propiedad. La asignacidn del dispositivo a un vehiculo
distinto, de su propiedad, también podrd ser solicitada por aquellos usuarios que hayan
realizado el pago de la renta de arrendamiento del TAG en una cuota y su dispositivo se
encuentre dentro del periodo de garantia.

En el convenio al que alude el primer pirrafo deberdn constar, al menos, las siguientes
menciones;

a)  Identificacién del propietario del vehiculo (nombre completo o razén social, N° Cédula
de Identidad o RUT, domicilio, direccién en donde se notificard el cobro, correo
electrnico en caso de existir, etc.).

b)  Fecha de instalacién que debe corresponder a la fecha del convenio.

¢)  Mdentificacién del Concesionario (razén social, RUT, domicilio legal, representante,
etc.).

d)  Identificacién de la placa patente del vehiculo en que se instalari el TAG o
Transponder.

e}  Identificacién del TAG o Transponder entregado,
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f)  Obligaciones y derechos del propietario del vehiculo. Deberdn considerarse, a lo
menos, las siguientes:

f.1) Obligacion de notificar oportunamente al Concesionario cualquier cambio de
domicilio y/o en la propiedad del vehiculo.

f.2) Obligacion de pagar las tarifas que se adeuden por el uso del vehiculo en la via
concesionada en la forma y dentro del plazo convenido.

f.3) Obligacién de declarar que es el inico TAG por patente con contrato vigente que
ha percibido para utilizar en las Concesiones que ocupen la misma tecnologia de
cobro en Chile. En el caso de comprobarse lo contrario, debera pagar el valor de
reposicion establecido en el convenio respectivo a cada uno de los
Concesionarios de los cuales ha recibido un TAG, salvo aquel que haya ingresado
el convenio al Registro Nacional de Usuarios de Telepeaje (RNUT).

f.4) Obligacion de usar y cuidar el aparato de acuerdo con su objeto natural.

f.5) Derecho a utilizar el TAG o Transponder entregado en el acceso a otros servicios
que utilicen la misma tecnologia electronica de cobro, sean o no operados por la
Concesionaria.

g) Obligaciones y derechos del Concesionario. Se debera establecer a lo menos las
siguientes:

g.1) Obligacién de reemplazar el Transponder o bien su bateria, segtn corresponda,
por agotamiento o falla del equipo antes del vencimiento de la garantia senalada
en el articulo 1.14.3.1.2 numeral iv).

g.2) Obligacién de velar para que no se produzca mal funcionamiento del TAG o
Transponder derivado de:

g.2.1)Una instalacién inadecuada.
£.2.2)Una falla propia del TAG o Transponder.
2.2.3)El agotamiento de las baterias del TAG o Transponder.

g.3) Obligacién de permitir a los usuarios utilizar el TAG o Transponder entregado
en cualquier concesion o servicio que utilicen la misma tecnologia electrénica de
cobro.

g.4) Obligacion de no efectuar cargos al usuario o duefo del vehiculo por concepto
de cobro de tarifa en caso de deficiencias de los equipos, a menos que el
Concesionario cuente con un sistema de respaldo capaz de demostrar que el
usuario efectivamente circuld por el o los Puntos de Cobro. Las ocasiones en que
se haga uso de dicho sistema deberd quedar indicado en el Libro de Explotacion
de la Obra.
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g-5) Obligacién de emitir, poner a disposicién de todos los usuarios y enviar sin costo
para los usuarios que se lo soliciten, a lo menos cada 3 (tres) meses, un informe
automdtico de cada cuenta. En dicho informe se detallaré la historia cronolégica
completa de todas las transacciones relacionadas con esa cuenta para el periodo
de informacién precedente. El informe mostrard el saldo inicial y final de Ia
cuenta. También mostrard las transacciones, los pagos, etc. en el orden en que
ocurTieron.

g.6) Obligacién de permitir a los usuarios que tengan acceso por medios automdticos
a sus cuentas todas las veces que deseen. El usuario podra solicitar sin costo en
las dependencias en que se efectie la atenci6n directa al cliente y ¢l detalle de
cada factura recibida, En caso de solicitarlo nuevamente o solicitar el envio por
correspondencia, el Concesionario podra cargar una comisién de procesamiento
y/o envio. Esta comisién deberd ser definida con el MOP y sblo servird para
cubrir las actividades de procesamiento y todos los costos relacionados. En todo
caso sélo se podré considerar un cargo de hasta 0,05 UTM.

g7) Obligaci6n de entregar un instructivo de uso y cuidados del TAG o Transponder
a cada usuario.

g-8) Obligacién de establecer los costos méximos por gastos de cobranza en el caso
de morosidad dentro del marco de la legislacién vigente en el momento de
producirse dicha morosidad.

g.9) Derecho de inhabilitar el TAG o Transponder al propietario del vehiculo en caso
de darse el supuesto establecido en el numeral ii) del presente articulo. En caso
de hacer uso de esta facultad en forma previa a la puesta en servicio provisoria
parcial de las obras de cada Subsector, el Concesionario tendrd derecho a no
aplicar la gratuidad por las plazas de peajes laterales de acuerdo a lo establecido
en ¢l primer pdrrafo del articulo 1.14.1.1.

£.10) Derecho a exigir el cobro manual en las vias con sistema de cobro electrénico en
modalidad “Stop & Go”, a aquellos usuarios con TAG inhabilitado o bien
aquellos usuarios que presenten al menos 2 (dos) documentos de cobro vencidos
Y MOrosos consecutivos.

En el convenio al cual se refiere este articulo, se debera sedialar la forma y condiciones en
que procederd el cobro y el pago de las tarifas. En todo caso, estas condiciones deberdn
ajustarse a lo sefialado en el numeral ii) del presente articulo.

Sin perjuicio de lo anterior, las partes podran libremente convenir modificaciones de las
condiciones de lugares de pago u otras previamente acordadas, siempre que en ellas no se
establezcan condiciones menos beneficiosas para el usuario que las dispuestas en el numeral
i1} del presente articulo,

Tanto las cldusulas y estructura del convenio a que se ha hecho referencia, asi como el detalle
de la cuenta de cobro de tarifas que en virtud de él se deba enviar a los usuarios de TAG,
serdn sometidos a la aprobacién del inspector fiscal por el Concesionario con 3 (tres) meses
de anticipacitn a la fecha que entre en operacién la tecnologfa de cobro de peaje electrénico
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(telepeaje) en modalidad “Multi Lane Free Flow™, es decir, desde la puesta en servicio
provisoria de la totalidad de las obras.

ii)  Las condiciones de cobro de las tarifas que trata el presente numeral tendran el cardcter de
supletorias de la voluntad de las partes y deberdn constar en forma de una declaracion del
Concesionario en el convenio indicado en el presente articulo.

El Concesionario podra suscribir convenios de cobro de tarifas con sus usuarios que incluyan,
por ejemplo, pagos automdticos de cuentas o pago automatico con tarjeta de crédito. También
podrd suscribir con sus usuarios a través de convenios con otros concesionarios que
suministren los dispositivos TAG o Transponder, contratos para acordar condiciones
diferentes de cobro, como por ejemplo el envio de una cuenta de cobro de tarifas tnica al
usuario, lo anterior considerando que nunca se podrd cobrar una tarifa superior a la
establecida en las Bases de Licitacién. La Sociedad Concesionaria también podra suscribir
convenios con otros concesionarios que suministren los dispositivos transponder para que
distribuyan sus dispositivos exigidos, siempre y cuando los TAG distribuidos estén asociados
al Concesionario de la presente concesion y no al distribuidor.

Las condiciones de cobro de tarifas son:

a) La Tecnologia de Cobro de Peaje Electrénico que aplicard el Concesionario a los
usuarios que transiten por la ruta concesionada con un TAG deberd ser de pago
posterior o post-pago. Esta deber4 ser capaz de registrar el monto de la tarifa adeudada
por cada usuario por los Puntos de Cobro por el cual haya circulado en el periodo de
tiempo convenido.

b)  El periodo de acumulacién de los respectivos cobros por concepto de tarifa sera de 1
(un) mes. Por consiguiente, el Concesionario debera enviar 1 (una) vez al mes y sin
que la fecha de un mes al siguiente varie mas de 5 (cinco) dias, por correspondencia al
domicilio y/o al correo electrénico que haya indicado el usuario en el convenio suscrito
ya sea con otro Concesionario o el senalado en el presente articulo, una cuenta que
contenga la informacién resumida del correspondiente cobro de tarifas por el uso
mensual de la ruta y senale el plazo establecido para hacer exigible el pago respectivo.
En el caso que el monto a pagar por concepto de tarifas en un mes cualquiera sea
inferior a UTM 0,15, el Concesionario no estara obligado a enviar al usuario la cuenta
correspondiente a dicho periodo y podra acumular la suma adeudada a la cuenta del
mes siguiente hasta que la cuenta supere dicho monto o hasta un maximo de 3 (tres)
meses, segin lo que ocurra primero, sin aplicacién de intereses o cobro adicional de
ningin tipo, en cualquiera de los casos antes sefalados.

c)  El Concesionario deberd llevar el control de todas las cuentas activas con los cargos
vigentes y las que se encuentren vencidas y el total adeudado. En caso de mora o simple
retardo, la cobranza extrajudicial la realizard el Concesionario directamente o a través
de una empresa de cobranza a la cual se le proporcionardn todos los antecedentes
necesarios para proceder al cobro de las deudas impagas y los gastos de cobranza, sin
perjuicio de lo indicado en el pérrafo siguiente.

d)  El Concesionario quedara facultado en el caso que algin usuario de TAG incumpla el
pago oportuno de la cuenta informada en al menos 2 (dos) oportunidades consecutivas,
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para dar aviso por carta certificada al domicilio y por todos los medios disponibles
(correo electrénico, llamado telefénico, etc.) de la inhabilitacién del TAG al MOroso e
iniciar la cobranza judicial por evasién de pago de peaje de acuerdo a lo dispuesto en
el articulo 42 de la Ley de Concesiones sobre el saldo insoluto. Sin perjuicio de lo
anterior, cualquier accién o cargo que aplique o ejercite el Concesionario sobre el
usuario debera estar dentro del marco de la legalidad vigente.

iif)  El Concesionario deberd instalar en cada uno de los Puntos de Cobro camaras fotogréaficas,
de video o cualquier otro sistema, que le permita detectar el paso de todos los vehiculos que
transiten por éstos. Las imdgenes capturadas a través de estos mecanismos dnicamente
podran ser utilizadas como medios de prueba para el control del incumplimiento de los pagos
tarifarios a que se alude en el articulo 42 de la Ley de Concesiones como respaldo en caso de
falla del sistema principal.

Las imdgenes que se registren se remitirdn exclusivamente al 4rea de la placa-patente del
vehiculo e indicarén la ubicaci6n fisica del Punto de Cobro desde donde fueron capturadas.
Ademds, deberdn contener entre otros la informacién exacta acerca del sentido de trdnsito, la
fecha y la hora. Sin perjuicio de lo anterior, en los casos que se estime conveniente, se podra
adicionar una o mas imdgenes que contengan mayor informacién del vehiculo, siempre y
cuando ésta se ajuste al ordenamiento juridico vigente.

Asimismo, podrdn ser utilizadas como medios de prueba para el control de incumplimiento
de los pagos tarifarios a que se alude en el articulo 42 de la Ley de Concesiones, las
transacciones electrénicas generadas y verificadas en el o los Puntos de Cobro, en los casos
€n que un usuario, teniendo convenios vigentes y TAG o Transponder habilitados al
momento de circular por la ruta concesionada, incumpla posteriormente el pago de la tarifa
0 peaje.

Transcurridos 240 (doscientos cuarenta) dias desde la fecha en que se haya capturado la
informacién antes descrita, el Concesionario podra borrarla de sus registros salvo que el
usuario se encuentre en mora respecto del pago de la tarifa segun lo indicado en el numeral
if) precedente y/o existan acciones legales pendientes en su contra.

iv)  El Concesionario garantizard el resguardo de la privacidad de los usvarios respecto a la
informacién que se haya generado a partir de la tecnologfa de cobro de peaje electrénico,
ajustdndose en todo caso al ordenamiento juridico vigente.

v)  Siunvehiculo es detectado circulando en uno o mis Puntos de Cobro de la concesién con el
TAG o Transponder desactivado, no homologado, inhabilitado, defectuoso o mal instalado,
el Concesionario deberd informar del hecho al usuario que haya suscrito el convenio a través
del envio de una carta certificada a su domicilio y por todos los medios disponibles (correo
electrénico, Hamado telefénico, etc.), sefialdndose la forma y el plazo en que dicha situacién
deberd ser regularizada o corregida. En estos casos, el usuario no se entenders eximido de la
obligacién de pago de las respectivas tarifas durante el tiempo que transcurra entre la fecha
de la comunicacién a que se ha hecho referencia y 12 reactivacidn del equipo.

vi)  Sin perjuicio de lo sefialado en el numeral iii) precedente, si la transaccidn electrénica no se
verifica por una causa atribuible al Concesionario, éste no podrd cobrar tarifa alguna salvo
que cuente con un sistema de respaldo de informacién que permita demostrar
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fehacientemente que el vehiculo circulé por uno o méds Puntos de Cobro instalados en la
concesidn, caso en el cual se podra cobrar la tarifa correspondiente indicada en el articulo
1.14.2.5 y sus articulos subordinados. Cada vez que la Sociedad Concesionaria haga uso de

dicho sistema de respaldo deberd dejar constancia escrita en el Libro de Explotacion de la
Obra.

vii) El Concesionario serd el tnico responsable de mantener el buen funcionamiento de la
tecnologia de cobro de peaje electrénico asegurando la transparencia del cobro y la
confiabilidad de la informacién que ésta genere, incluso en situaciones de fuerza mayor o
caso fortuito. Ningin error de la tecnologia, como defectos o dafios en antenas
identificadoras, mecanismos de registro de informacién o cualquier defecto de fabricacion o
instalacion de los TAG o Transponder, podré tener como consecuencia cargos indebidos a
los usuarios.

viii) Cada vez que se produzca un cobro de tarifas superior al permitido, el monto cobrado en
exceso deberd ser reembolsado por el Concesionario a quien corresponda en un plazo
méaximo de 30 (treinta) dias siguientes a la deteccion del hecho, sea por el inspector fiscal,
usuarios y/o Sociedad Concesionaria. La restitucién o reembolso se realizara en dinero
efectivo o mediante el abono en la siguiente cuenta de cobro de tarifas, a eleccion del usuario.
Todo ello es sin perjuicio de las acciones que pueda interponer el usuario ante los organismos
y tribunales competentes.

ix) Laentrega o envio mensual de la cuenta de cobro de tarifas no podra significar un costo para
el usuario. Sin embargo, cualquier informacion adicional que el usuario solicite a través de
los medios disponibles de comunicacién que permita la Sociedad Concesionaria incluir en la
cuenta basica aprobada por el inspector fiscal, podré considerar un cargo de hasta 0,05 UTM.
En todo caso, en aquellas dependencias en que se efectie la atencion directa al cliente, el
Concesionario estara obligado a implementar un sistema de informacién que permita prestar
gratuitamente un servicio al usuario que sea eficiente, expedito, continuo e igualitario. El
disefio e implementaci6n de dicho sistema deberd someterse a revision por parte del inspector
fiscal hasta lograr su aprobacion.

x)  El Concesionario debera otorgar el médximo de facilidades a los usuarios para los efectos del
pago de las cuentas de cobro de tarifas. Para ello, deberd celebrar convenios con instituciones,
incluyendo bancos, financieras, multitiendas, empresas de servicio de pago, entre otros, que
posean cobertura nacional, debiendo presentar una proposicion de distribucion de centros de
pago para someterlo a la aprobacién del inspector fiscal.

En la cuenta se deberd especificar exactamente las instituciones que recaudarén el pago de
las tarifas, la forma de pago y la direccién de las dependencias en que se efectie la atencion
directa al cliente. Ademads, la informacién anterior también debe ser publicada en la pagina
web de la concesion.

xi) El Concesionario, por si o a través de terceros, segln corresponda, entregara al usuario
recibos o comprobantes de pago de las correspondientes cuentas de cobro. Dichos
documentos podrén ser utilizados como medios de prueba para el control del cumplimiento
de los pagos tarifarios a que alude el articulo 42 de la Ley de Concesiones.
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xii} Desde el momento en que comience a operar el sistema de cobro de peaje electrénico
establecido para la concesién, el Concesionario debers poner a disposicién del MOP Ia
informacién referente a todos los usuarios a los cuales se les haya inhabilitado el TAG por
morosidad de acuerdo a lo establecido en los numerales i) y ii) del presente articulo.

Para estos efectos, el Concesionario deberé contar con un sistema que permita el traspaso al
MOP de dicha informacién como minimo una vez al dia, mediante red de comunicaciones,
y en caso de falla de ésta, mediante medio digital, 6ptico u otro. El inspector fiscal
determinaré el formato y contenido de la informacién a ser traspasada.

Por su parte, el MOP pondrd a disposicién del Concesionario, gratuitamente, un registro de
usuarios de TAG o Transponder que hayan sido entregados, ya sea por ¢l propio Ministerio,
por otro Concesionario o por alguna otra institucién autorizada con el objeto de permitirle
iniciar gestiones de cobro respecto de aquellos usuarios que hayan accedido a la via
utilizando dichos TAG o Transponder. Serén de responsabilidad del Concesionario los costos
en que deba incurrir para iniciar dichas gestiones de cobro.

El MOP velaré por el resguardo de la privacidad de los usuarios de la ruta concesionada con
respecto a la informacién que se haya generado a partir del sistema de cobro de tarifas,
ajustindose en todo caso al ordenamiento juridico vigente.

El Concesionario no podrs entregar a terceros infoermacién que genere dicho sistema sin la
autorizaci6n previa del DGC, quien sé6lo con el objeto de lograr el buen funcionamiento del
sistema de cobro de peaje en las obras concesionadas podrd autorizar o exigir al
Concesionario a proveer gratuitamente a terceros la informaci6n a que se ha hecho referencia
en numeral.

El incumplimiento de lo dispuesto o cualquier accién desarrollada por el Concesionario que sea
contraria a lo establecido en este articulo hara incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que
se establezca segin lo dispuesto en el articulo 1.16.6.

1.15 MODIFICACIONES Y OPCIONES
1.15.1 MODIFICACIONES DE INGENIERIA

1.15.1.1 MODIFICACIONES DE INGENIERIA ANTERIORES A LA APROBACION
DEL PROYECTO DE INGENIERIA DE DETALLE

Una vez entregados los Proyectos de Ingenieria de Detalle y antes de su aprobacién por el inspector
fiscal, tanto la Sociedad Concesionaria como el MOP podran proponer modificaciones a los
Proyectos de Ingenierfa de Detalle presentados con el objeto de disminuir las afectaciones
ambientales, obtener aumentos de capacidad y/o mejoras de los Niveles de Servicio de los Servicios
Bisicos de la concesién, en la medida que ellas supongan la sustitucién de obras por otras de valor
equivalente, calificacién que correspondera exclusiva y excluyentemente al inspector fiscal.

Para la aprobacidn de las modificaciones a los Proyectos de Ingenierfa de Detalle propuestas por
el MOP o la Sociedad Concesionaria prevalecerd el criterio del mejoramiento del Proyecto
concesionado en su globalidad por sobre la modificacién en particular,
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1.15.1.1.1 MODIFICACIONES DE INGENIERIA PROPUESTAS POR EL
CONCESIONARIO

Las modificaciones que el Concesionario pretenda incorporar deberdn mantener o mejorar los
pardmetros minimos establecidos en los Antecedentes Referenciales y/o Anteproyecto(s)
Alternativo(s) contenidos en su oferta técnica, en la medida que cumplan con las normas de disefio
vigentes y los Estdindares Técnicos y solucionando justificadamente tanto los movimientos
vehiculares que intervengan como los aspectos territoriales de la zona de influencia, calificacion
que efectuara el inspector fiscal.

La Sociedad Concesionaria debera elaborar y presentar al inspector fiscal a su entero cargo, costo
y responsabilidad para su revision hasta obtener su aprobacién un informe técnico fundado que
incluya tanto la solucién contenida en los Antecedentes Referenciales y/o Anteproyecto(s)
Alternativo(s) como la propuesta con un desarrollo de la ingenieria similar, con el objeto de
comparar los valores desglosados de ambas alternativas, incluyendo las expropiaciones, la
conveniencia de modificar la misma y su posible incidencia en los plazos sealados en el articulo
1.11.2.1.1.

En caso que el MOP acepte las modificaciones propuestas, la Sociedad Concesionaria debera
desarrollar y entregar al inspector fiscal a su entero cargo, costo y responsabilidad un Proyecto de
Ingenieria de Detalle y los antecedentes de expropiaciones que contengan todas las obras que seran
necesarias de ejecutar conforme a las normas y criterios de disefo y presentacion de antecedentes
segiin lo sefalado en los articulos 2.2.1, 2.2.2 y 2.2.5, sus especificaciones técnicas generales y los
costos de construccién, los cuales deberdn ser valorados de acuerdo a los Precios Unitarios
Oficiales segiin el Anexo N° 3. Los precios unitarios de cada uno de los items involucrados en las
obras que no se encuentren definidos en el Anexo N° 3, serdn determinados de comin acuerdo
entre el Concesionario y el MOP. A falta de acuerdo total o parcial las discrepancias podran ser
sometidas por las partes a consideracion del Panel Técnico. Si la recomendaci6n del Panel Técnico
no fuese acogida por las partes, la controversia podra ser sometida a la Comisién Arbitral o Corte
de Apelaciones de Santiago segiin lo establecido en el articulo 36 bis de la Ley de Concesiones.

1.15.1.1.2 MODIFICACIONES DE INGENIERIA PROPUESTAS POR EL MOP

En caso que el MOP proponga introducir modificaciones a los Antecedentes Referenciales y/o
Anteproyecto(s) Alternativo(s) contenidos en la oferta técnica del Concesionario, el inspector fiscal
comunicara a la Sociedad Concesionaria mediante anotacién en el Libro de Obras la decision de
modificar dichos Antecedentes Referenciales y/o Anteproyecto(s) Alternativo(s) y le entregard a
la Sociedad Concesionaria un disefio conceptual con sus respectivos Estandares Técnicos sobre los
cuales ésta elaborard a su entero cargo, costo y responsabilidad el Proyecto de Ingenieria de Detalle
y los antecedentes de expropiaciones, conforme a las normas y criterios de disefio y presentacion
de los antecedentes segiin lo sefialado en los articulos 2.2.1,2.2.2 y 2.2.5, incluyendo el presupuesto
respectivo.

En caso que la propuesta del MOP se traduzca en modificaciones al plazo de puesta en servicio
provisoria de la totalidad de las obras, el MOP aumentard los plazos maximos para las
declaraciones de avance indicados en el articulo 1.11.2.1.3 de los Subsectores que correspondan,
el plazo de puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras indicado en el articulo
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1.11.2.1.4.3 y el plazo maximo de la concesién indicado en el articulo 1.5.3, en la cantidad de
tiempo adicional que requieran Ias nuevas obras para el Proyecto.

Todos los estudios de ingenierfa que realice la Sociedad Concesionariz a peticion y aprobacién del
inspector fiscal seran valorados a los Precios Unitarios Oficiales segiin el Anexo N° 3. Los precios
unitarios de cada uno de los ftems involucrados en las obras que no se encuentren definidos en el
Anexo N° 3, serdn determinados de comiin acuerdo entre el Concesionario y el MOP. A falta de
acuerdo total o parcial las discrepancias podrin ser sometidas por las partes a consideracion del
Panel Técnico. Si la recomendacién del Panel Técnico no fuese acogida por las partes, la
controversia podré ser sometida a la Comisién Arbitral o Corte de Apelaciones de Santiago segiin
lo establecido en el articulo 36 bis de la Ley de Concesiones.

115.1.1.3 VALORIZACION Y EFECTOS ECONOMICOS DE LAS
MODIFICACIONES

Para los presupuestos de las modificaciones propuestas por el MOP o por la Sociedad
Concesionaria se utilizaran los Precios Unitarios Oficiales detallados en el Anexo N° 3. Los precios
unitarios de cada uno de los items involucrados en las obras que no se encuentren definidos en el
Anexo N° 3, serdn determinados de comiin acuerdo entre el Concesionario y el MOP. A falta de
acuerdo fotal o parcial las discrepancias podrin ser sometidas por las partes a consideracién del
Panel Técmico. Si la recomendacién del Panel Técnico no fuese acogida por las partes, la
controversia podrd ser sometida a la Comisién Arbitral o Corte de Apelaciones de Santiago segiin
lo establecido en el articulo 36 bis de la Ley de Concesiones.

Si el presupuesto de la modificacién de obras propuestas por la Sociedad Concesionaria resulta
inferior al presupuesto de las mismas obras contenidas en los Antecedentes Referenciales y/o en el
(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) contenidos en su oferta técnica, el Concesionario deberd
materializar obras por un monto ascendente al 70% de la diferencia producida entre ambos
presupuestos. La definicién de estas obras sera instruida por el inspector fiscal previo visto bueno
por parte del DGC mediante documento escrito dirigido a la Sociedad Concesionaria.

Si el presupuesto de las modificaciones propuestas por la Sociedad Concesionaria a los proyectos
de ingenieria de detalle resultare superior a aquel indicado en el pérrafo anterior, no habré lugar a
incremento ni modificacién alguna en el régimen econémico de la concesién ni de las condiciones
econdmicas del Contrato de Concesién, v el Concesionatio no tendri derecho a reclamar
compensaciones y/o indemnizaciones por ese concepto.

Para aquellas modificaciones propuestas por el MOP que resulten con un presupuesto inferior al
Presupuesto de los Antecedentes Referenciales y/o Anteproyecto(s) Alternativo(s) contenidos en
la oferta técnica del Concesionario, dicha diferencia sera reinvertida integramente en la obra de
acuerdo a las instrucciones que formule el DGC mediante documento escrito.

La Sociedad Concesionaria debera realizar los proyectos de ingenieria de detalle respectivos de
acuerdo a las instrucciones del DGC cuya valoracin se efectuars con los Precios Unitarios
Oficiales detallados en el Anexo N° 3,
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1.15.1.2  MODIFICACIONES DE INGENIERIA POSTERIORES A LA APROBACION
DEL PROYECTO DE INGENIERIA DE DETALLE

En aquellos casos en que la Sociedad Concesionaria solicite modificar los proyectos de ingenieria
de detalle ya aprobados por el inspector fiscal en razén de la insuficiencia de terrenos necesarios
para emplazar las obras aprobadas, correspondera a la Sociedad Concesionaria realizar los
proyectos de ingenieria de detalle de dichas modificaciones y someterlos a la aprobacion por parte
del inspector fiscal conforme a lo establecido en el articulo 1.11.1.2.1.

Dentro de los 30 (treinta) dias siguientes a la aprobacién por parte del inspector fiscal de los
proyectos de ingenieria de detalle de tales modificaciones, la Sociedad Concesionaria debera
preparar y entregar a su entero cargo, costo y responsabilidad los antecedentes de expropiaciones
de acuerdo a los requerimientos establecidos en el articulo 2.2.2.15, los que también deberin ser
sometidos a la revisién y aprobacién del inspector fiscal conforme a lo establecido en el articulo
1.11.1.2.1. Debera incluir ademas una evaluacién de costos comparando entre la alternativa de
expropiar y la de realizar una obra de ingenieria que evite la expropiacion. Con estos antecedentes
el inspector fiscal podra o no aprobar tales dreas adicionales.

En los casos en que una vez iniciado el procedimiento de expropiacién en un determinado tramo
la Sociedad Concesionaria solicite una modificacién al Proyecto de Ingenieria de Detalle,
corresponderd a la Sociedad Concesionaria preparar y elaborar a su entero cargo, costo y

responsabilidad los antecedentes de expropiaciones segin lo dispuesto en los articulos 1.8.2.2 y
2. 2,219

Si una vez iniciado el proceso de expropiacion las areas respectivas resultaren insuficientes para la
ejecucion de las obras contempladas en los Proyectos de Ingenieria de Detalle elaborados por la
Sociedad Concesionaria, ésta deberd entregar los antecedentes de expropiaciones de la o las areas
adicionales a expropiar segin los requerimientos indicados en el articulo 2.2.2.15, incluyendo
ademds una evaluacion de costos comparando entre la alternativa de expropiar y la de realizar una
obra de ingenieria que evite la expropiacién. Con estos antecedentes el inspector fiscal podra o no
aprobar tales dreas adicionales.

Los atrasos en la ejecucion de las obras que se deban a las expropiaciones de las dreas adicionales
a que se refiere el presente articulo serdn de exclusiva responsabilidad, cargo y costo de la Sociedad
Concesionaria sin que ésta tenga derecho a indemnizacion alguna por los atrasos que se generen
por este concepto.

1.15.2 SUSTITUCION DE OBRAS Y REALIZACION DE OBRAS
ADICIONALES

A propuesta del DGC o de la Sociedad Concesionaria durante la etapa de construccion, el MOP
podra sustituir obras o realizar obras adicionales siempre que no impliquen modificacion en las
condiciones econémicas del Contrato de Concesion. Para ello utilizard uno de los siguientes
procedimientos, segin corresponda:

i)  Sustituir obras que forman parte del Contrato por otras distintas que tengan valores
equivalentes cuyo monto méximo no podrd ser superior al 5% del Presupuesto Oficial
Estimado de la Obra indicado en el articulo 1.3.2. Forman parte de las obras del Contrato de
Concesién todas aquellas que sean parte de los Antecedentes Referenciales y/o del(los)
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Anteproyecto(s) Alternativo(s) y todas aquellas obras que hayan sido entregadas como
infraestructura preexistente por el MOP a la Sociedad Concesionaria y las contenidas en las
Bases de Licitacion. Para la determinacién de los valores de las obras a sustituir y de las obras
que las sustituyan se utilizardn los Precios Unitarios Oficiales del Anexo N° 3,

i)  Realizacién de otras obras adicionales de cardcter menor tales como: pasarelas peatonales,
obras de arte, obras de drenaje, ampliaci6n o nuevas 4reas de servicios generales, paraderos
de buses, obras de seguridad o cualquier otro tipo de obras en beneficio de los usuarios o de
la comunidad, las que serdn valorizadas con los Precios Unitarios Oficiales contenidos en el
Anexo N° 3. En todo caso, dichas obras no podran afectar al cobro de tarifas por parte de Ia
Sociedad Concesionaria. En el caso que el valor de dichas obras supere las UF 200,000
(doscientas mil), para su ejecucién se requerird el visto bueno del Ministerio de Hacienda.
En cualquier caso, el monto de dichas obras no podré superar la cantidad de UF 300.000
(trescientas mil) y serd pagado directamente por el MOP a la Sociedad Concesionaria una
vez comprobada la correcta ejecucién de las mismas dentro del plazo de 180 (ciento ochenta)
dias a contar de la fecha de comprobacién de las obras por parte del inspector fiscal.

Para efectos de lo anterior, el inspector fiscal comunicard a la Sociedad Concesionaria la decisién
del MOP de realizar y/o compensar dichas obras y solicitard a la misma que presente un proyecto
de ingenieria de detalle de las obras valorizado a Precios Unitarios Oficiales segiin el Anexo N° 3,
otorgdndole un plazo suficiente para ello. Adicionalmente, para cada una de dichas obras el
Concesionario deberd cumplir con lo indicado en la Ley N° 19.300 “Sobre Bases Generales del
Medio Ambiente” y en el Reglamento del SEIA, con sus respectivas modificaciones, respecto de
la pertinencia de ingresar al SEIA de acuerdo a lo indicado en el articulo 1.9.1.3.

Los precios unitarios de cada uno de los ftems involucrados en las obras que no se encuentren
definidos en el Anexo N° 3, serdn determinados de comin acuerdo entre el Concesionario y el
MOP. A falta de acuerdo total o parcial las discrepancias podrin ser sometidas por las partes a
consideraci6n del Panel Técnico. Si la recomendacién del Panel Técnico no fuese acogida por las
partes, la controversia podré ser sometida a la Comisidn Arbitral o Corte de Apelaciones de
Santiago segiin lo establecido en el articulo 36 bis de la Ley de Concesiones.

Este tipo de obras no seran exigibles para la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las
obras. El Decreto del MOP que las ordene conforme a lo establecido en el presente articulo y a lo
dispuesto en el articulo 68 del Reglamento, deber establecer la forma en que ellas se incorporardn
a la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras, cuando corresponda.

Para efectos de lo dispuesto en el presente articulo, no se considerarén obras nuevas o adicionales
las correcciones, reparaciones u observaciones que formule el inspector fiscal para solucionar
deficiencias del proyecto en ejecucién segiin las Bases de Licitacion.

1.15.3 MODIFICACIONES A LAS CARACTERISTICAS DE LAS OBRAS O
SERVICIOS

1.15.3.1 NUEVAS INVERSIONES

Para las nuevas obras indicadas en los articulos 1.15.3.1.1 y1.15.3.1.2, y en el caso de ser necesaria
la elaboracién de un EIA o DIA y su sometimiento al SEIA, 1a Sociedad Concesionaria serd el
proponente o titular del EIA o DIA, segtin sea el caso, y asumird todos los costos directos e
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indirectos de las medidas, condiciones y exigencias que emanen o deriven de la o las respectivas
RCA(s) de acuerdo a lo sefialado en el articulo 1.9.1.

Las nuevas inversiones deberdn someterse a la aprobacion del inspector fiscal y de las autoridades
correspondientes. Esta aprobacién serd requisito necesario para dar inicio a la construccién de las
nuevas obras,

Si durante la etapa de explotacion al Concesionario le correspondiere realizar inversiones
adicionales mediante licitacién conforme a lo establecido en los articulos 19 y 20 de la Ley de
Concesiones, y respecto de ellas se verificare algln vicio en el procedimiento o incumplimiento de
alguna de las obligaciones prescritas en el articulo 103 del Reglamento y/o en el Contrato de
Concesién, el DGC ordenara dejar sin efecto la licitacidn y aplicaré al Concesionario la multa que
se establezca segiin el articulo 1.16.6, sin perjuicio del cobro de la garantia establecida en el articulo
1.7.5 y sus articulos subordinados.

1.15.3.1.1 NUEVAS INVERSIONES EXIGIDAS POR EL ESTADO

En virtud de lo dispuesto en el artfculo 19 de la Ley de Concesiones con relacion a los articulos 69
y 103 de su Reglamento, el MOP podra modificar las caracteristicas de las obras y servicios
contratados a objeto de incrementar los Niveles de Servicio y Estandares Técnicos establecidos en
las Bases de Licitacién o por otras razones de interés pablico debidamente fundadas y, como
consecuencia de ello, deberd compensar econémicamente al Concesionario cuando corresponda
por los costos adicionales en que éste incurriere por tal concepto. Las compensaciones que se
acordaren en favor del Concesionario se regiran integramente por lo dispuesto en los incisos sexto
y séptimo del articulo 19 de la Ley de Concesiones.

Para ello, el DGC, a través del inspector fiscal, comunicard al Concesionario las obras y los
servicios que corresponde modificar, que deberdn ser valorados segiin se establece en el articulo
1.15.3.1.3.2.

E! MOP podrd exigir nuevas garantias para la construccion de estas obras en los plazos y
condiciones que éste determine. El incumplimiento en la entrega de esta garantia, en el caso que
proceda, en los plazos y/o condiciones establecidos por el MOP, hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca segiin el articulo 1.16.6.

Las modificaciones de obras y servicios asi como de las condiciones econémicas del Contrato de
Concesién se autorizardn en forma previa a su ejecucién mediante decreto supremo fundado
expedido por el MOP, el que deberi llevar ademas la firma del Ministro de Hacienda.

Por razones de urgencia, el DGC podra exigir 1a modificacidén de las obras y servicios desde el
momento que lo estime conveniente, aunque esté pendiente la determinacién sobre la
indemnizacidn y la dictacién del decreto supremo antes sefalado. Para ello, el DGC dictard una
resolucién que deberd contar con el visto bueno del Ministro de Obras Piblicas y del Ministro de
Hacienda que autorice dichas obras en forma previa a su ejecucion.

El porcentaje mdximo de inversiones que el MOP podra exigir a la Sociedad Concesionaria en
virtud de esta facultad, serd del 15% del Presupuesto Oficial Estimado de la Obra sefialado en el
articulo 1.3.2 conforme a lo establecido en el articulo 19 de la Ley de Concesiones. Salvo los casos
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de expreso acuerdo por escrito con la Sociedad Concesionaria, estas inversiones adicionales no
podran ser requeridas si:

i)  Hubieren transcurrido mas de 240 (doscientos cuarenta) meses desde la publicacién en el
Diario Oficial del decreto supremo de adjudicacién del Contrato de Concesidn, o bien,

i} Cuando se haya cumplido que el valor del VP, supere el 75% del monto del ITC, valorizado
segln lo indicado en el articulo 1.5.3.

En caso que la modificacién de obras y servicios no sea autorizada en forma previa a su ejecucion
mediante los actos administrativos sefalados en este articulo, la Sociedad Concesionaria no tendri
derecho a indemnizacion ni compensacién alguna por cualquier costo, dafio y/o perjuicio que
emane o se derive de dicha modificacién.

Para la determinacion de las obras, su valoracién y ejecucién se utilizardn los procedimientos
establecidos en los artfculos 1.15.3.1.3.1 y 1.15.3.1.3.2.

1.13.3.1.2 NUEVAS INVERSIONES CONVENIDAS ENTRE EL ESTADO Y LA
SOCIEDAD CONCESIONARIA

El MOP y la Sociedad Concesionaria podrén acordar la modificacion de las caracteristicas de las
obras y servicios contratados a objeto de incrementar los Niveles de Servicio y Estandares Técnicos
establecidos en las Bases de Licitacién mediante la suscripcién del correspondiente convenio
complementario al Contrato de Concesion en los términos dispuestos en el articulo 20 de la Ley de
Concesiones en relacion con los articulos 70 y 103 de su Reglamento.

Este convenio complementario acogerd las particulares condiciones a que deba sujetarse la
realizacién de las obras y su repercusién en el régimen econémico o en el plazo de la concesién.
En caso de compensaci6n, el MOP deberi incluir en dicho convenio la modificacién de los factores
que regulan el régimen econdmico del Contrato de Concesién. Las compensaciones que se
acordaren en favor del Concesionario se regirdn fntegramente por lo dispuesto en los incisos sexto
y séptimo del articulo 19 de la Ley de Concesiones.

La aprobacién del respective convenio complementario se hari mediante decreto supremo
expedido por el MOP, el cual deberd llevar ademads la firma del Ministro de Hacienda.

Ninguna de las partes podr4 ejecutar las obras y/o servicios, ni exigir las obligaciones y/o derechos
emanados de dicho convenio complementario antes de la total tramitacién del decreto Supremo que
lo aprueba.

El MOP podrd exigir nuevas garantias para la construccién de estas obras en los plazos y
condiciones que éste determine. El incumplimiento en la entrega de esta garantia, en el caso que
proceda, en los plazos y/o condiciones establecidos por el MOP, hard incurrir a la Sociedad
Concesionaria en la multa que en cada caso se establezca segiin el articulo 1.16.6.

Stempre que la nueva inversion sea solicitada por el Concesionario, éste deberi elaborar y presentar
al MOP para su revisién y hasta la obtencién de su respectiva aprobacién, un informe técnico
fundado que acredite Ia insuficiencia de la obra o la conveniencia de ampliacién o mejoramiento
de la misma, definiendo en general el tipo de obras que serd necesario realizar, sus especificaciones
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técnicas generales, su valoracion y su posible incidencia tanto en los plazos como en el régimen
econémico del Contrato de Concesién. Cuando la iniciativa proceda del Estado, la insuficiencia de
la obra o la conveniencia de su ampliacién o mejoramiento serdn comunicadas a la Sociedad
Concesionaria.

Para la valorizacién y ejecucion de las nuevas inversiones que corresponda pagar al Concesionario,
se utilizard el procedimiento establecido en el articulo 1.15.3.1.3.2.

El porcentaje maximo de inversiones que el MOP podra convenir con la Sociedad Concesionaria
serd del 10% del Presupuesto Oficial Estimado de la Obra sefialado en el articulo 1.3.2, conforme
a lo establecido en el articulo 20 de la Ley de Concesiones. En todo caso, el monto méaximo de
estas nuevas inversiones en la etapa de construccion no podri exceder el 10% de dicho Presupuesto
Oficial Estimado de la Obra. Al respecto, no se podran convenir nuevas inversiones entre el MOP
y la Sociedad Concesionaria cuando se haya cumplido cualquiera de las siguientes condiciones:

i) Hubieren transcurrido mas de 288 (doscientos ochenta y ocho) meses desde la publicacion
en el Diario Oficial del decreto supremo de adjudicacién del Contrato de Concesion; o bien,

ii)  Cuando se haya cumplido que el valor del VPIy, supere el 90% del monto del ITC, valorizado
segin lo indicado en el articulo 1.5.3.

En caso que la modificacién de obras y servicios no sea autorizada en forma previa a su ejecucion
mediante el acto administrativo sefialado en este articulo, la Sociedad Concesionaria no tendra
derecho a indemnizacién ni compensacién alguna por cualquier costo, dafio y/o perjuicio que
emane o se derive de dicha modificacion.

1.15.3.1.3 NORMAS PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS
Para la ejecucion de las obras se tendrd en cuenta lo siguiente:
1.15.3.1.3.1 DETERMINACION DE LAS OBRAS

Las obras se determinarin en base a un estudio de ingenieria preparado por la Sociedad
Concesionaria, el cual debera someterse a la revision del inspector fiscal hasta la obtencién de su
respectiva aprobacién. En caso que las obras sean iniciativa del MOP, el inspector fiscal entregara
a la Sociedad Concesionaria un disefio conceptual en base al cual ésta elaborara el Proyecto de
Ingenieria de Detalle. No habrd compensaciones en ningin caso por los costos de preparacion de
los proyectos de ingenieria contratados por la Sociedad Concesionaria y que no hayan sido
aprobados por el MOP.

1.15.3.1.3.2 VALORIZACION Y EJECUCION DE LAS OBRAS

En el caso de las obras adicionales licitadas de acuerdo a lo dispuesto en los articulos 19 y 20 de la
Ley de Concesiones y conforme a lo seialado en el articulo 1.15.3.1, el valor de las inversiones
que se compensardn al Concesionario serd el que resulte de la licitacion, a lo que se sumara un
monto adicional de 3% de la inversion a titulo de administracién del contrato. Por su parte, los
costos por concepto de ingenieria, de conservacion y de operacion serdn determinados de acuerdo
a las caracteristicas particulares de las obras adicionales licitadas.
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En el caso de las inversiones adicionales que no sean objeto de licitacién segiin lo dispuesto en los
articulos 19 y 20 de la Ley de Concesiones, el procedimiento de valorizacién de dichas obras sera
el siguiente:

i)

Los volimenes de obra de las nuevas inversiones durante la concesién se presupuestaran en
base a los Precios Unitarios Oficiales del Proyecto de acuerdo con el Anexo N°3,

Los precios unitarios de cada uno de los items involucrados en las obras de las nuevas
Inversiones exigidas durante la etapa de construccién o de explotacién que no estén en el
Anexo N°3, serdn determinados de coman acuerdo entre el Concesionario y el MOP. A falta
de acuerdo total o parcial, las discrepancias podrin ser sometidas por las partes a
consideracion del Panel Técnico. Si la recomendacién del Panel Técnico no fuese acogida
por las partes, la controversia podrd ser sometida a la Comisién Arbitral o Corte de
Apelaciones de Santiago segiin lo establecido en el articulo 36 bis de la Ley de Concesiones.

Las obras exigidas a que se refiere el presente articulo, sean o no objeto de compensacién, serin
construidas o coniratadas por la Sociedad Concesionaria. En este ditimo €as0, la empresa
constructora deberd estar inscrita en Primera Categorfa del Registro de Contratistas del MOP.

1.15.3.1.3.3 COMPENSACION O INDEMNIZACION POR

INVERSIONES

NUEVAS

En caso de perjuicio de la Sociedad Concesionaria, el MOP la compensard ya sea mediante un
aumento de tarifas, un aumento en los Ingresos Totales de 1a Concesién (ITC), un aumento del
plazo de la concesién, con pagos del Estado, pagos voluntarios efectuados directamente al
Concesionario por terceros a quienes les interese el desarrollo de la obra, u otro factor del régimen
econdmico de la concesion pactado. Se podrén utilizar uno o varios de estos factores a la vez.

El célculo de las compensaciones y el ajuste de los parimetros mencionados en el parrafo anterior
se regiran por lo establecido en el articulo 19 inciso 7° de Ia Ley de Concesiones.

El valor de los costos de inversién, operacion y mantencidn asociados, las estimaciones de flujos
y demandas vehiculares y la tasa de descuento a utilizar ser4n determinados de comin acuerdo
entre el Concesionario y el MOP, debiendo en todo caso sujetarse a lo siguiente:

i)

Para la estimacién de los flujos y demandas vehiculares, ésta se realizard con informacién
base comiin y metodologias de asignacién y proyeccion de trifico conocidas vy de comin
aplicacidn.

La nueva inversion sera considerada, para efectos de determinar el monto de compensacion,
como independiente de la inversi6n original, evaluando todos los efectos sobre los costos de
inversidn, de operacién y mantenimiento marginales al proyecto original.

A falta de acuerdo total o parcial, las discrepancias podrén ser sometidas por las partes a
consideracién del Panel Técnico. Si la recomendaci6n del Panel Técnico no fuese acogida por las
partes, la controversia podrd ser sometida a la Comisién Arbitral o Corte de Apelaciones de
Santiago, segln lo establecido en el articulo 36 bis de la Ley de Concesiones.

En caso que las partes acuerden que la compensacién consista solamente en uno o mis pagos del
Estado, se aplicard uno de los siguientes mecanismos:

BASES DE LICITACION “INTERCONEXION VIAL SANTIAGO - VALPARAISO — VINA DEL MAR- !

12|

=T ¥
(= /
= 12

msha: 30/12/2021

A0S TOMADO DE RAZON

s = T e
C‘f/f Y \\%‘%.\, Por orden del Contralor General de la Republica.
F & y o

A,

7

OSVALDO GUNTHER VARGAS ZINCKE
Jefe de Division




ON GENSS-.

z ,@\0“

/¥

DIRECCION GENERAL DE CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

i)  Pago de las nuevas inversiones mediante un pago directo dentro del plazo de 90 (noventa)
dias contados desde que el inspector fiscal apruebe los proyectos de ingenieria o la correcta
ejecucion de las obras, segin corresponda, o, tratindose de servicios, incluidos los de
mantenimiento, desde que se certifique que fueron prestados, de todo lo cual debera dejar
constancia mediante anotacion en el Libro de Obras o Libro de Explotacion de la Obra, segin
corresponda. Para tales efectos, los intereses corresponderan a una tasa real anual equivalente
a la tasa que se determine de conformidad con lo establecido en el presente numeral,
expresada en su fraccion mensual compuesta, calculados desde el dltimo dia del mes en que
se registre el avance de inversion respectivo, hasta la correspondiente fecha de pago. La tasa
a aplicar en estos casos correspondera al promedio de la tasa interna de retorno a que se
transen en el mercado secundario los instrumentos reajustables en moneda nacional ofrecidos
por el Banco Central de Chile y la Tesoreria General de la Republica de plazo igual al
relevante, esto es, el equivalente al periodo que medie entre la fecha de la total tramitacion
del acto administrativo que encargue la ejecucion de las nuevas inversiones y la fecha
prevista en que se realizard el pago, de los 3 (tres) meses anteriores a la fecha del acto
administrativo que encargue la ejecucion de las nuevas inversiones. La tasa se expresarad en
términos anuales considerando una anualidad de 365 (trescientos sesenta y cinco) dias. En
caso de existir instrumentos reajustables en moneda nacional de plazo igual al relevante para
ambos emisores, primardn los emitidos por el Banco Central de Chile y en caso de no
encontrar un plazo igual al relevante, se realizara una interpolacién lineal considerando el
plazo y la tasa de interés del instrumento mas cercano superiormente y el mas cercano
inferiormente. En todo caso, la tasa a aplicar no podra ser menor a un 0% real anual.

ii)  Pago de las nuevas inversiones mediante uno o mas pagos a plazo, cuyas fechas y montos
seran establecidos en el respectivo acto administrativo que disponga la modificacion de obras
y servicios de la concesion. Los pagos seran realizados de acuerdo a los montos
comprometidos en resoluciones emitidas mensualmente por la DGC con la suma de los
montos que reconocerd por concepto de las inversiones, costos y gastos efectivamente
efectuados por el Concesionario, conforme al avance de los mismos, previa certificacion del
inspector fiscal, de acuerdo al mecanismo de reconocimiento de montos, emision y pago de
las citadas resoluciones que se regule en el mismo acto administrativo que disponga la
compensacion. Para los efectos de este articulo, tales resoluciones se denominardn
“Resoluciones por Valores Devengados™.

La tasa a aplicar en estos casos serd la menor tasa de descuento que resulte de un proceso de
licitacién privada que deberd efectuar el Concesionario, a su entero cargo, costo y
responsabilidad, con el objeto de obtener propuestas para la adjudicacion de un contrato de
financiamiento mediante la cesion de las “Resoluciones por Valores Devengados™ que
emitird la DGC para compensar las inversiones, costos y gastos que se sefialen en el acto
administrativo que disponga la respectiva compensacion.

Para llevar a cabo dicho proceso, el Concesionario deberd presentar al inspector fiscal las
bases para la licitacién privada de la tasa, dentro de un plazo maximo de 15 (quince) dias
hibiles contados desde la total tramitacion del acto administrativo que disponga la
compensacion. El inspector fiscal tendrd un plazo de 10 (diez) dias hébiles para observar
dichas bases, plazo después del cual, si no hubiere observaciones, se entenderdn aprobadas.
En caso que sean observadas por el inspector fiscal, la Sociedad Concesionaria tendrd un
plazo de 5 (cinco) dias hdbiles para entregar las correcciones. El inspector fiscal tendra 5
MT e
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(cinco) dias habiles para aprobar o rechazar dichas correcciones. En caso que el inspector
fiscal no se pronuncie en el plazo sefalado, se entender que aprueba las referidas Bases en
todas sus partes. El incumplimiento de cualquiera de los plazos antes sefialados, incluyéndose
en este incumplimiento la entrega de correcciones que no se adeciden a las solicitadas por el
inspector fiscal, hard incurrir a la Sociedad Concesionaria en la multa que se establezcan
segln el articulo 1.16.6.

Para efectos de la licitacién, la Sociedad Concesionaria deberd invitar a un minimo de 5
(cinco) bancos chilenos o instituciones financieras locales. El nombre del banco o institucion
financiera que haya presentado la menor tasa fija de mercado, asi como el valor de la misma,
deberan ser comunicados por la Sociedad Concesionaria al inspector fiscal dentro del plazo
maximo de 30 (treinta) dias contados desde la fecha de aprobacién de las bases para la
licitacién privada de tasa por parte del inspector fiscal, adjuntando todos los antecedentes
tenidos a la vista.

Como condicién de validez de la licitacién privada que llevard a cabo Ia Sociedad
Concesionaria, ésta deberd dejar establecido en las bases de licitacién que el adjudicatario
quedard obligado, de forma irrevocable e incondicional, a adquirir la totalidad de las
“Resoluciones por Valores Devengados” que se emitan, sin perjuicio de lo cual el
adjudicatario podré, hasta 30 (treinta) dias antes de la fecha de pago consignada en cada una
de las citadas Resoluciones, transferirlas o cederlas a otro tercero, el que deberd cumplir con
las siguientes condiciones:

2)  Haber cumplido con todos los requisitos y formalidades que, de conformidad con la
legislacién general aplicable, sean necesarios para efectuar el cobro y para gue se
verifique el pago.

b)  Acreditar ante ¢l DGC, con al menos 20 (veinte) dias de antelacién al dia de
vencimiento del plazo fijado para el pago, el cumplimiento de lo sefialado en la letra a)
anterior.

En caso que no se presenten ofertas para el proceso de licitacién privada, la Sociedad
Concesionaria deberd declarar desierta la licitacién, lo que deberd ser informado al inspector
fiscal dentro del plazo maximo de 30 (treinta) dias contados desde la fecha de aprobacién de
las bases de licitacién privada, En tal caso, la Sociedad Concesionaria deberd iniciar un
segundo proceso de licitacién privada, en los mismos términos y condiciones en el cual se
desarroll$ el primer proceso, salvo que el plazo que tendré la Sociedad Concesionaria para
comunicar al inspector fiscal el resultado de este nuevo proceso de licitacién serd de 30
(treinta) dias, contados desde la fecha en que Ia Sociedad Concesionaria hubiere comunicado
al inspector fiscal que el primer proceso de licitacién se declaré desierto.

Sin perjuicio de su obligacién de realizar el proceso de licitacién privada con el objeto de
determinar la tasa a aplicar, el Concesionario no estara obligado a adjudicar la licitacién ni a
suscribir el respectivo contrato de financiamiento y podra ser el legitimo tenedor de las
Resoluciones por Valores Devengados. Para ello, en la misma comunicacién en la cual
informe el resultado del primero o del segundo proceso de licitacién, la Sociedad
Concesionaria deberd comunicar al inspector fiscal si adjudicard la licitacién a la menor
oferta recibida, o bien, si seré la propia Sociedad Concesionaria la legitima tenedora de las
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Resoluciones por Valores Devengados. En caso de optar la Sociedad Concesionaria por no
adjudicar la respectiva licitacion, la Sociedad Concesionaria no podré ceder o transferir, en
ninglin momento, las respectivas Resoluciones por Valores Devengados, convirtiéndose en
el tinico tenedor de cada una de las Resoluciones por Valores Devengados que se emitan en
virtud de lo establecido en el presente articulo hasta su respectiva fecha de pago. En este
caso, la tasa a aplicar serd equivalente a la menor tasa ofertada conforme al procedimiento
descrito en el presente numeral.

En caso que el segundo proceso de licitacion se declare desierto, o bien, la DGC con el visto
bueno del Ministerio de Hacienda, decidan prescindir de esta segunda licitacion, lo cual
debera senalarse expresamente en el acto administrativo que se dicte para la compensacion
de las nuevas inversiones, la tasa a aplicar en estos casos corresponderd al promedio de la
tasa interna de retorno a que se transen en el mercado secundario los instrumentos
reajustables en moneda nacional ofrecidos por el Banco Central de Chile y la Tesoreria
General de la Repiblica de plazo igual al relevante, esto es, el equivalente al periodo que
medie entre la fecha de la total tramitacion del acto administrativo que encargue la ejecucion
de las nuevas inversiones y la fecha prevista en que se realizara el dltimo de los pagos, de los
3 (tres) meses anteriores a la fecha del acto administrativo que encargue la ejecucion de las
nuevas inversiones. La tasa se expresara en términos anuales considerando una anualidad de
365 (trescientos sesenta y cinco) dias. En caso de existir instrumentos reajustables en moneda
nacional de plazo igual al relevante para ambos emisores, primaran los emitidos por el Banco
Central de Chile y en caso de no encontrar un plazo igual al relevante, se realizard una
interpolacion lineal considerando el plazo y la tasa de interés del instrumento mas cercano
superiormente y el mds cercano inferiormente.

En virtud del procedimiento establecido en el presente numeral, el MOP pagard las
Resoluciones por Valores Devengados a su vencimiento al tercero que sea el legitimo tenedor
de las mismas o, en caso contrario, a la Sociedad Concesionaria. En cada resolucion se debera
indicar, entre otros antecedentes, la fecha de pago, el monto adeudado y un detalle del mismo,
distinguiéndose, entre otros, la cantidad que corresponda a inversiones de la cantidad
correspondiente a los intereses. Los intereses corresponderdn a una tasa real anual
equivalente a la tasa que se determine de conformidad con lo establecido en el presente
numeral, expresada en su fraccién mensual compuesta, calculados desde el dltimo dia del
mes en que se registre el avance de inversion respectivo, hasta la fecha de pago que se indique
en la resolucion.

El MOP podri siempre utilizar, a su opcién, los mecanismos establecidos en el presente articulo
cuando no exista acuerdo con la Sociedad Concesionaria respecto a la forma de compensacion,
para compensar cualesquiera montos no disputados.

Las compensaciones que se pacten entre las partes y las que el MOP otorgue unilateralmente de
conformidad al presente articulo, deberdn otorgarse mediante la emision del correspondiente
decreto supremo MOP, el que deber llevar la firma del Ministro de Hacienda.

1.15.4 OBRAS MENORES A EJECUTAR Y MANTENER POR EL MOP

En caso que durante la vigencia de la concesion surjan problemas de conectividad peatonal o
servicialidad de la ruta para cuya solucién se requiera la ejecucion de obras menores no
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consideradas en el Contrato de Concesién, como pasarelas peatonales, paraderos de buses,
miradores, ampliacion o nuevas dreas de servicios generales, entre otras, el inspector fiscal podra
exigir al Concesionario mediante anotacién en el Libro de Obras que elabore un presupuesto y
sefiale un plazo para la ejecucién de los trabajos, para lo cual sefialard la ubicacién de las obras
requeridas y remitird las especificaciones técnicas que regirdn su construccion.

En caso de existir acuerdo entre el MOP y el Concesionario respecto al costo ¥y plazo de ejecucién
de las obras, el MOP las encargaré al Concesionario mediante el mecanismo de Nuevas Inversiones
establecido en el articulo 1.15.3.1.2.

En el evento de no existir acuerdo entre el MOP y el Concesionario, el MOP podra, por razones de
interés piblico, hacerlas ejecutar por terceros. Para dicho efecto, el inspector fiscal debera
comunicar a la Sociedad Concesionaria que proceders a su ejecucion, en el periodo que especifique,
solicitdndole que le sefiale la mejor oportunidad para su construccién dentro de dicho lapso. La
Sociedad Concesionaria deberd emitir su opinién en el plazo de 15 (quince) dias, y ésta serd
considerada como una recomendacién no vinculante para definir la fecha de construccién de las
obras. Con, al menos, 15 (quince) dias de antelacién al inicio de los trabajos, el MOP, a través del
inspector fiscal, informar4 al Concesionario la fecha de inicio de los trabajos, envidndole copia de
los antecedentes que den cuenta de las obras a realizar.

En caso que el MOP ejerza la referida facultad, el tercero a quien se los encomiende debers asegurar
la reposicién del camino en las condiciones que tenfa antes de la ejecucion de las mismas y asumir
la responsabilidad por todos los costos asociados a su ejecucidn, incluyendo los propios de su
construccidn, los desvios de transito que se requieran, su conservacién hasta su recepcién por parte
del MOP, y demis costos surgidos con ocasién de su ejecucion, Ademads, serd de cargo de dicho
tercero la responsabilidad por todo dafio o perjuicio, de cualquier naturaleza, que con motivo de la
ejecucitn de la obra y de su explotaci6n se cause a terceros, al personal de la obra o a la propiedad
de terceros y los riesgos catastréficos durante la construccién de las obras y durante su explotacién
hasta su recepcién por parte del MQP. Para asegurar el cumplimiento de dichas obligaciones,
deberd entregar al MOP, al momento que le sean encomendadas las obras, una boleta de garantia
por la suma que se determine al momento que le sean contratadas.

El ejercicio por parte del MOP de ia facultad regulada en el presente artfculo para el caso en que
no haya acuerdo entre las partes, no dard derecho a la Sociedad Concesionaria a reclamar
compensacion ni indemnizaci6n alguna. Las obligaciones de mantenimiento, reparacion y eventual
reconstruccion de las obras construidas corresponderdn al Estado una vez recibidas a conformidad,
asi como la eventual responsabilidad frente a terceros por el estado en que se encuentren. Con
anterioridad a la recepcién de los trabajos ejecutados por terceros para el caso en que no haya
acuerdo entre las partes, el Estado elaborard una actualizacién del Plano del Area de Concesidn,
circunscrita a aquella parte que se haya visto afectada por la ejecucién de las obras, que excluya
dicha obra en particular del Area de Concesién. Con todo, el MOP podrd acordar con la Sociedad
Concesionaria que el mantenimiento, reparacién y eventual reconstruccién de las obras construidas
sea de responsabilidad de la Sociedad Concesionaria, debiendo en tal caso el MOP compensar
econdmicamente los costos que procedan en virtud del mecanismo de las nuevas inversiones
referido en el articulo 1.15.3.1. En tal caso, estas obras pasardn a formar parte del Area de
Concesidn, debiendo el Concesionario actualizar el Plano del Area de Concesion,
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