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SANTIAGO, g1 ppg 107

DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesién Aeropuerto Internacional Arturo Merino

Benitez de Santiago que han recibido las Bases de Licitacion, se les envia las siguientes
aclaraciones a las mismas:

I

RECTIFICACIONES

En V.45 Documentos que se Deben Incluir en el Sobre o Paquete Denominado Oferta
Técnica, B) Oferta Técnica, N° 6 Especificaciones del proyecto y de la ejecucion de la Obra
(Documento N° 6), letra b) Planes de Trabajo y Plazo para el Desarrollo de los Proyectos de
Ingenieria y Ejecucion de la Obra., se agrega el siguiente segundo parrafo:

Debera preseniar ademds una estrategia y una metodologia de los trabajos a realizar
incluida la instalacién y cuidado de las facnas. Esta debera completarse con un programa
preliminar en base a una Carta Gantt y a una programacién secuencial de obras con
indicacidn de la trayectoria critica, confeccionada computacionalmente y con un listado
de los recursos humanos y materiales que dispondra para realizarlos. El programa debe
abarcar también el desarrollo de la ingenieria y arquitectura del proyecte definitivo.

Los antecedentes solicitados deberan ser presentados en papel y en medios magnéticos
(planilla con extensién .xls/Microsoft Excel versién 5.0 o superior).

En 1.4.5 Documentos que se Deben Incluir en el Sobre o Paqueie Denominado Oferta
1écnica, B) Oferta Técnica, N° 6 Especificaciones del proyecto y de la ¢jecucion de la Obra
(Documento N° 6), letra ¢) Equipamiento Aeroportuario, se elimina el segundo parrafo.

En 1.4.7 Garantia de Seriedad de la Oferta, se elimina el quinto parrafo.
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En 1.5.6 Adjudicacion del Conirato, se reemplaza el quinto parrafo por el siguiente:

El adjudicatario deberd, en el plazo que indigue el Director General de Obras Publicas,
reemplazar las boletas de garantia de Seriedad de la Oferta por otras con las mismas
earacteristicas exigidas en 1.4.7 de las presentes bases, cuyos plazos sean de 210 dias a
contar de Ia fecha de entrega. El no cumplimiento de esta obligacion autoriza al MOP
para hacer efectiva la garantia vigente, y para adjudicar la concesién al lHeitante que
obtuvo cf siguiente mejor puntaje. Una vez que el MOP reciba a conformidad las nucvas
boletas, las anteriores serdan devueltas en el plazo de 15 dias.

En 1.7.4 De la modificacion del capital de la sociedad concesionaria, se reemplaza el tercer
parrafo por el siguiente:

El Inspector Fiscal podri em cualquier tiempo, durante la vigencia del Contrato de
Concesidn, auditar el capital de la Sociedad Concesionaria de manera de comprobar el
capital de la misma, y que los recursos han sido invertidos en el sentido sefialado en el
parrafo precedente.

En 1.8.3 Garantias del Contrato, se reemplazan los péarrafos segundo y tercero por los
siguientes:

Si el Concesionario incumple cualquiera de las obligaciones sefialadas en Ias presentes
Bases de Licitacion, el MOP podra hacer efectiva la garantia correspondiente.

En caso que el MOP hiciera efectiva la garantia, ésta deberd reconstituirseen el plazo de 15
dias.

En 1.8.3.1 Garantia de Construccicn, al final del primer parrafo donde dice “....El plazo de
vigencia de la garantia sera de 30 meses.” se modifica por:

“....El plazo de vigencia de la garantia sera de 39 meses.”

En 1.8.5.3 Durante el Periodo de Explotacion, Tabla 1.8.5.3: Infracciones y Multas a la
Sociedad Concesionaria durante la etapa de explotacion, en Articulo Base donde dice
“1.10.18” se modifica por:

“1.10.17”

En 1.10.1 Definicion de Explotacion de las Obras, letra a), en el segundo parrafo del punto a.l
donde dice: “..., la mantencion preventiva de la plataforma de aviones y de...” se modifica por:

“..., la mantencion preventiva de la plataforma de estacionamiento de aviones y de...”

En 1.10.2 Servicios aeronduticos y no aeronduticos., 111 Servicios no aeroniuticos
comerciales, A) Servicios no aeronauticos comerciales obligatorios, letra h) Servicios de
gestion del Terminal de Carga, h.3 Normas de construccion y uso de éreas, al {inal del cuarto
parrafo donde dice: “...y los documentos definidos y aprobados por la autoridad scifialados en
h.3.” se modifica por:

“...y los documentos definidos y aprobades por Ia autoridad sefialados en 1.2.”
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En 1.10.2 Servicios aeronduticos y no aeronduticos., 11 Servicios no aeronauticos
comerciales, A) Servicios no aeronduticos comerciales obligatorios, letra h) Servicios de
gestion del Terminal de Carga, h.4.2 Transferencia de los ingresos por Contratos Existentes, se
reemplaza el tercer parrafo por el siguiente:

La DGAC deberd traspasar al Concesionario los ingresos que le correspondan,
provenientes de las futuras licitaciones de depésitos aduaneros en el 4rea de concesion del
Terminal de Carga, de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.9.9 de las presentes bases.

En 1.10.3 Obligaciones, derechos y disposiciones generales del concesionario en cuanto a los
servicios aeronduticos y no aeronduticos, segun el caso, C. Disposiciones Generales, en C.3.
donde dice: “...de exclusivos para el concesionarioy la DGAC ni el MOP no podra explotar
ningan servicio..” se modifica por:

“..de exclusivos para el concesionarioy la DGAC y/o el MOP no podriu explotar ningiin
servicio...”

En 1.10.3 Obligaciones, derechos y disposiciones generales del concesionario en cuanto a los
servicios aeronduticos y no aeronduticos, segun el caso, C. Disposiciones Generales, en el
primer parrafo del punto C.11 donde dice “...fijadas en las presentes bases, o cualquiera de sus
condiciones, regulaciones o modalidades de explotacion.” se modifica por:

“..fijadas en las presentes bases, o cualquiera de sus condiciones, regulaciones o
modalidades de explotacion, excluyéndose Ia tarifa por pasajers embarcado solicitada
por el concesionario en su oferta,”

En 1.10.3 Obligaciones, derechos y disposiciones generales del concesionario en cuanto a los
servicios aeronduticos y no aerondutices, segun el caso, C. Disposiciones Generales, en el
primer pérrafo de C.17 donde dice: “..suspender temporalmente la prestacién de un
determinadoservicio aeronautico no comercial obligatorio” se modifica por:

“..suspender temporalmente la prestacion de un determinado servicio no aeronsutico
comercial obligatorio.”

En 1.10.4 Sanciones por incumplimiento de lo dispuesto en el articulo 1.10.3 o fulta en la
calidad 'y oportunidud de la prestacion de los servicios definidos en el articulo 1.10.2, en el
segundo péarrafo donde dice: “...del aeropuerto, y en general, cualquier otro arbitrio que tenga por
finalidad eliminar, restringir o entorpecer..” se modifica por:

“..del aeropuerto, y en general, cualquier otre arbitrio que tenga por efecto o finalidad
eliminar, restringir o entorpecer..”

En 1.13.5 Extincién de la Concesion por Incumplimiento Grave de las Obligaciones Impuestas
al Concesionaria, en la letra g) donde dice: “...del aeropucrto, en general, cualquier otro arbitrio
que tenga por finalidad eliminar, restringir o entorpecer..” se modifica por:

“...del aeropuerto, en general, cualquier otro arbitrio que tenga por efecto o finalidad
eliminar, restringir o enforpecer..”

CIRCULAR ACIARATORIA N 1
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17.- En 1.14.2 Distribucion de riesgos entre la Sociedad Concesionaria y el Estado, letra b)

Coparticipacion del Estado en los Ingresos de la Sociedad Concestonaria, donde dice “Luego
procederaa revisarel cumplimientode la siguiente relacion:

1A, > UF 9.952.179” se modifica por:

“Luego procederd a revisar el cumplimiento de la siguiente relacién:

1A > UF9.952.179”

En 1.14.3 Formula de Ajuste Tarifurio y de su revision, en A.1 Reajuste por puesta en servicio
provisoria “Fase Bravo”, donde dice: “La tarifa se reajustard de la siguiente manera:

Pi=P * (o *(PC )+ (1-0) * (D))
donde,

Py i es la tarifa en pesos ($) solicitada por el concesionario en su oferta econdmica.” se

modifica por:
“La tarifa se reajustara de la siguiente manera:
Pi=Py*[1+a*IPCi g+ (I-a) * Dy gl
donde,
Po: es la tarifa en pesos (§) solicitada por el concesionario en su oferta

econdmica.”

En 1.14.3 Férmula de Ajuste Tarifario y de su revision, en A.2 Reajuste semestral, donde dice:
“Posteriormente a partir del 30 de Junio o del 31 de Diciembre de cada afio de explotacion
segun corresponda, la tarifa se reajustara de la siguiente manera:

Pi=Pi *(a*(PC )+ (1- o) * (D))
donde,

Py : es la tarifa base reajustada para el afio t de Explotacion de la Concesion en pesos ($).” se
modifica por:

“Posteriormente a partir del 30 de Junio o del 31 de Diciembre de cada afio de
explotacion segin corresponda, la tarifa se reajustara de la siguiente manera:

Pe=Py *[1+a*IPCy + (1- ) * Dy q]
donde,

Pg es la tarifa reajustada para el aifio t de Explotacién de la Concesion en pesos

(S).”

CriLe
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20.-

21.-

22.-

23.-

En L.14.6.1 Modificacion de las obras y servicios, se reemplaza el segundo péarrafo por el
siguiente:

En el caso de que proceda compensacién o indemnizacién al concesionario, el MOP
podrd utilizar tanto para la definicién del monto de las obras como para Ia
determinacién de la indemnizacién o compensacién que en su caso corresponda al
concesionario, el mecanismo definido mas adelante.

En 1.14.6.2 Mecanismo de compensacion o indemnizacion por nuevas inversiones, en el
séptimo parrafo donde dice: “Donde F, es el nivel de impuestos considerado en el momento t y
T, es el nivel de impuestos considerando el porcentaje F, de las utilidades brutas...” se
modifica por:

“T, es el nivel de impuestos considerando el porcentaje F, de las utilidades brutas...”

En 2.9.3.1 Durante la Etapa de Desarrollo del Proyecto de Ingenieria, al final del tercer punto
donde dice: “....El proyecto de Impacto Ambiental no sera sometido al Sistema de Evaluacion
de Impacio Ambiental (SEIA), pero sera sometido a la aprobacion de la Unidad Técnica de
Medio Ambiente (UTMA) del MOP.” se modifica por:

“....El estudio de impacto ambiental del concesionario sers sometido a la aprobacién de
la Unidad Técnica de Medio Ambiente (UTMA) del MOP.”

En 3.2.1 Tarifa Mdxima que podrd cobrar el licitante por cada pasajero embarcado, en el
segundo parrafo donde dice: “La tarifa que ofrezca el Licitante debera ser menor a la Tarifa
Méxima, la cual corresponde a $ 3.000. Esta tarifa...” se modifica por:

“La tarifa que ofrezca el Licitante deberd ser menor o igual a la Tarifa Maxima, la cual
corresponde a § 3.000. Esta tarifa...”

Saluda atentamente a Ud.,

Juan LOBos DAz
DIRE Ingenierg Civit
CTOR GENERAL pr OBAAS Pupiicas

G e

CCL/GDR/JPP/JAF

DISTRIBUCION

- Sres. Consorcio ADS

- Sres. Consorcio Americas Aviation Association/Chile

- Sres. Consorcio Aeropuerto A.M.B.

- Sres. Consorcio Airground AG

- Sres. Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago
- Sres. Consorcio ASSA

- Sres. Consorcio Aeroportuario Hispano Aleman

* V CIRCUIAR ACLARATORIAN® 1
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- Sres. Consorcio Aeropuerto Santiago

- Sres. Consorcio Santiago 2.000

- Sres. Consorcio ADC/Trizechahn

- Sres. Consorcio Ferrovial-Agroman

- Sres. Consorcio CIAS

- Sres. Consorcio CODALS

- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales
- Secretaria DGOP

- Oficina de Partes DGOP

- Sr. Roberto Salinas B. - Direccion General de Aeronautica Civil.
- Direccion de Aeropuerios

- Archivo

CIRCULAR ACIARATORIA N 1
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesién “Aeropuerto
Internacional Arturo Merino
Benitez de Santiago”.

CIRCULAR ACLARATORIA N2

el

SANTIAGO, & .

DE DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A : SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesién Aeropuerto Internacional Arturo Merino
Benitez de Santiago que han recibido las Bases de Licitacidn, se les envia las siguientes
aclaraciones a las mismas:

I RECTIFICACIONES

1. En 1.7.2.2 Equipo profesional del concesionario, A. Requisitos del constructor de la
obra, en el cuarto parrafo, se elimina el punto:

“e Fundaciones de Pilotes (4-0.C), si es el caso”

2. En 1.10.22 Infraestructura y concesiones exisientes que se entregan a la sociedad
concesionaria, se reemplaza el primer parrafo por el siguiente:

El MOP entregara a Ia sociedad concesionaria la infracstructura preexistente en
el estado en que sc encuentre sl inicio de la Fase Alfa sefialada en 1.9.9. Este acto
se efectuarda mediante anotacién del Libro de Obra.

3. En 3.3.1 Primer Tramo (Tarifa y Calificacion Técnica), en el primer parrafo donde
dice: “Para todos los licitantes que soliciten una tarifa menor a la Tarifa Méxima y el
plazo segtin 3.2.2 letra a), se determinara ...” se modifica por :

T
R "

“Si uno o mas de los licitantes ofrece una tarifa menor 2 la Tarifa Maxima y el
plazo segin 3.2.2 letra a), se determinars ...”

CIRCULAR ACIARATORIA N 2
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I

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES A LAS BASES DE
LICITACION

(ref. 8)

Las recepciones por fase, se sefialan importantes cambios en los ingresos a percibir por
el concesionario ;Cudl seria la diferencia operativa entre la fase Bravo y la fase
Charlie, a excepcién de la modificaciéon del Canal Gonzilez, para los efectos de
apresurar en integro de los porcentajes a traspasar al concesionario?.

Respuesta:

La Fase Bravo incluye sélo las obras indicadas en el articulo 1.9.9 de las Bases de
Licitacién y la Fase Charlie comprende la totalidad de las obras sefialadas en los
articulos 1.2.3 y 2.4 de las Bases de Licitacion.

(ref. 9)

Debe entenderse que en atencion a que desde el inicio de la concesion, al concesionario
se le responsabiliza de la mantencion, aseo y demds aspectos operativos asociados. (El
pago de estos servicios serda de cargo del concesionario durante el periodo de
construccion, sin que reciba ingresos por algin concepto durante dicho periodo?.

Respuecsta:

La administracién por parte del concesionario se iniciard con la puesta cn servicio
provisoria de las instalaciones existentes o Fase Alfa, conforme a lo sefialado en el
articulo 1.9.9 de las Bases de Licitacién.

(ref. 10)

Los planos de construccion o "as built", se entienden se realizan para tener copia
fidedigna de lo realizado. ¢Es posible que solo se entreguen planos "as built" de
aquellas obras que han sufrido modificaciones con relacién a los planos del proyecto
aprobados?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 12)

En atencién a que se deberd efectuar algunas expropiacioncs, las que pueden producir
demoras en las recepciones que se sefialan, impactando los ingresos de la
concesionaria. ;Como se indemnizard al concesionario si se producen esas posibles
demoras?.

Respuesta:
Remitase al articulo 1.9.15 de las Bases de Licitacién.

(ref. 14)
.Es posible que para la asignacion de counters y oficinas de diversos servicios, se
asigne por un minimo indispensable para el servicio de las compafifas que operan y el .
saldo de los espacios destinados a estos efectos se licite a los interesados en aumentar
el espacio en el que estén interesadas?.

CIRTUAARATTARATORIA N™ 2
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10.

Respuesta:
Véase el articulo 1.10.2,, III A), letras e) y f) de las Bases de Licitacién.

(ref. 16)

También en lo relacionado con el FREE SHOP, en las Bases se sefiala en numerosas
oportunidades que el concesionario debe cumplir lo dispuesto en D.L. 211 de 1973,
con el fin de evitar conductas monopélicas. (En atencién a ese principio, por qué no
puede arrendarse otra superficie a otra empresa administradora de FREE SHOP, o
cudles serian los impedimentos del actual contrato, si existen mercaderias en
exclusividad o restricciones de ingreso a otras firmas?

Respuesta:

Véase la Ley N° 19.288 publicada en el Diario Oficial con fecha 09 de Febrero de
1994 (B.O. 09.02.94), modificada por las Ieyes N° 19.341 (D.O. 27.10.94) y N°
19.420 (D.O. 23.10.94), que autoriza el establecimiento y funcionamiento de
Almacenes de Venta Libre que sefiala,

(ref. 17)
El concesionario debe tomar los seguros que correspondan para resarcir los dafios a
tereeros. Como debe ser el procedimicnto, cudndo a juicio del concesionario, los

dafios a las instalaciones o interrupciones a cualquier servicio sean responsabilidad de
terceros?.

Respuesta:

El concesionario determinard el procedimiento a aplicar segin el caso.

(ref. 18)

Si los seguros contratados son revisados y aprobados por el MOP, en relacion a dafios a
terceros. ¢Porqué debe el concesionario, tal como se seflala en las Bases, pagar la
diferencia del dafio por sobre lo liquidado por la compaiiia, seria entendible que se
aplicara a los montos afectados por el deducible. ;No seria justo que si hubiera
diferencias éstas las definiera la Justicia Ordinaria?.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 19)

En caso de fuerza mayor o decision de la autoridad que suspenda o limite el goce de la
concesion por cualquier razén. ;Cémo se indemnizard al concesionario, por los
ingresos no percibidos?.

Respuesta: =
Véase articulo 23 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 20)

En relacidon a lo anterior, si se produjeran algunos dafios y/o destrucciones totales o

parciales a instalaciones o equipos, dado que la orden emané de [a autoridad. ;Sera la
autoridad la que devuelva a la situacién inicial todo estos eventuales,}d%ﬁ‘i@wosto,

. . - .l N T &3

liberando de estos gastos al concesionario?. \ o ORE o ‘&\g’“YVA [T
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Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 21)

11. Dada la inversién requerida y la eventual ampliacién que pudiera definirse para el
Acropucrto AMB, durante el plazo de concesion. ¢l Estado garantiza que no optard
por un solucion alternativa de aeropuerto, fuera de los actualmente en operacion, al
menos es un radio de 100 km., es decir este concesionario tendrd exclusividad de la
operacion de aeropuertos mayores en esa zona de referencia?.

Respuesta:
Remitase a las Bases de Licitacion

(ref. 23)

12. En el acédpite sobre riesgos compartidos por el Estado y los concesionarios, en la
férmula acerca de coparticipacion del Estado, pudiere entenderse que el 50% de
coparticipacion al ser desde el inicio, podria ser compartir el total de los ingresos desde
el mes de cumplimiento | > 9.952.179 UF y no sélo la diferencia sobre ese monto.
;Podria, para evitar futuras dudas, entregarse un ejemplo?.

Respuesta:

.

El Estado y el Concesionario compartiran los ingresos por pasajeros embarcados

fetra b) de las Bases

[ gt

(ref. 24)

13. En la etapa de explotacion todos los activos estaran cubiertos por pélizas de seguros
revisadas por el MOP y las contingencias a precaver por el Estado sélo seran riesgos
operativos y de gestion. ;Podria cambiarse en esta etapa la boleta de garantia de UF
300.000 a 13 afios, por una poliza de una compaifiia de seguros, en las cuales existe
experiencia internacional?.

Respuesta:
Se mantiene lo sefialado en 1.8.3.2 de las Bases de Licitacién.

(ref. 30)

14. Las Bases sefialan que de adoptarse el anteproyecto referencial se debera complementar
con a lo menos en los siguientes aspectos:
“Presentar un desglose completo y fo mas detallado posible de todas las partidas del S e
proyecto”. T Ty
¢ Que se entiende por PARTIDAS del proyecto? X
En 6 a) Presupuesto de Inversién se dice ... en PARTIDAS e ITEMS.... con sus
respectivos precios unitarios.... y en el formulario 3 se sefialan ITEMS.
en ¢l formulario 5 se indican Etapas.

Agradeceremos, en consecuencia definir los términos:
PARTIDAS-ITEMSy ETAPAS ... alguno de ellos son sindnimos?

e

A7,

"N LIRGULAR ACTARATORIA N2
N .
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Respuesta:

Partida: Es Ia denominacién para una actividad que conforma una unidad medible
de la obra.

ftem: Denominacién para uno o mds componentes de una partida. Si es una, es
ademads la Partida.

Etapa: Denominacién usada para definir Ia ejecucidn, en una unidad de tiempo, de
una o varias partidas. Las etapas pueden ser simultineas, con desfase o
consecutivas.

(ref. 31)

15. En 1.4.5 en el punto 2
Las personas naturales y juridicas extranjeras, no residentes en el pais, deberdn
nombrar un mandatario chileno con domicilio en Chile.
Queremos solicitar cual es la definicién de nacional y extranjera y residencia, en
particular que se nos sefialara que elemento da a un prometido consorcio la
nacionalidad chilena y su residencia. Derechamente nuestro consorcio que nacionalidad
tiene, segln el Ministerio de Obras Pablicas.

Respuesta:

Para los efectos sefialados en 1.4.5 N° 2 Designacion de representante o
mandatario, todos los consorcios licitantes deberdn nombrar un mandatario
chileno con domicilio en Chile. Para ello, se debera designar al representante
mediante un poder simple firmado por los representantes legales de los licitantes.

(ref. 35)

16. Con respecto a la habilitacién de la Nueva Torre de Control, agradeceremos contestar
la siguiente consulta:
$Qué periodo de tiempo serd necesario a partir de la Recepcion Provisoria del Edificio
de la Nueva Torre de Control, para proceder al equipamiento, instalaciones especiales,
amoblamiento, marcha blanca del funcionamiento etc. para habilitar los servicios de la
Nueva Torre de Control.

Respuesta:

Se requiere un plazo de 4 meses, contados a partir de Ia recepcién provisoria,
para equipar, colocar en servicio y operar en marcha bianca Ia nueva Torre de
Control.

Se debera tener presente ademds, que la DGAC requiere de un plaze de 8 meses
contados desde la aprobacion del Inspector Fiscal del proyecto de detalle de la
nueva Torre de Control, para definir y gestionar la compra de las instalaciones y
equipos necesarios para su habilitacion.

(ref. 42)
17. Solicitamos una visita a terreno con ITO, y las facilidades correspondientes para visitar
en forma continua las obras, con proveedores-especialistas-operadores-etc. Ademas las
facilidades para tomar fotografias y video.
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19.

21,

22,

. En 1.7.2.2 de las bases se solicita cumplir con los registros MOP. Una de las

. En relacion al punto 1.4.5.2. de las Bases de Licitacion de la Concesion para el

Respuesta:

El procedimiento de visitas a terreno se encuentra definido en el documento
“Procedimicnto de Visita al Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago”, el cual ha sido entregado 2 los licitantes.

(ref. 46)

especialidades que se solicita es la 40C, que corresponde a Pilotes y tablacstacas
MARITIMAS.

Creemos que la especialidad 100C Fundaciones, cubre el ambito de pilotes, por lo tanto,
sc debiera eliminar la exigencia de tener la especialidad 40C.

Respuesta:
Véase Rectificacién N° 1 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 47)

Existen una serie de concesiones y operadores, cuyos deberes y obligaciones serdn
entregados al futuro Concesionario.

Agradeceremos, si es posible, entregar listados computacionales con el maximo de
anlecedentes, para poder definir los esquemas de operacion de la concesién. En caso de
no poder obtener estos antecedentes en la forma solicitada, solicitamos que se nos
entreguen en UN sélo dossier completo.

Hemos recibido alguna informacién al respecto, pero en forma dispersa, pero se
necesita una consolidada y traspasada, ademas a un sélo plano.

Respuesta:

Remitasce a lo sefialado en el articulo 1.10.22 de las Bases de Licitacién.

(ref. 48)

Terminal de Pasajeros Arturo Merino Benitez "Designacion de representante o
mandatario”, le rogamos nos indiquen si las personas residentes en Chile de

nacionalidad extranjera pueden ostentar la mencionada representacién, ya que de la
redaccion de las Bases parece deducir que el mandatario debe ser chileno.

Respuesta:

Remitase a Ia Respuesta N° 16 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 51)

Si existe una lista de equipos que el operador aeroportuario debe proveer y si existe una o

lista de equipos que deben ser transferidos por la DGAC al nuevo concesionario. - ~§ Y
40T

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en los articulos 1.10.22 y 2.4.8 de las Bases de Licitacidn.

(ref. 53)
Se precisa saber si en la parte "Experiencia del operador" (1.4.5 N° 9) se avalia
también la certificacion de calidad 1SO 9000. Opinamos, a este respecto, que de todas
maneras se debe considerar su evaluacion en términos de puntuacion
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23.

24,

26.

27.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 54)

Se precisa saber si en la actual practica operativa, los locales son entregados a los
subconcesionarios a la ristica o con un nivel de acabado mayor.

Respuesta:

Las 4reas para locales han sido entregadas de acuerdo a diferentes modalidades,
que van desde plantas libres hasta dreas con diferentes grados de terminaciones.

(ref. 56)
En relacion a las mangas méviles actuales, quién las construyé y quién administra la
manga personal del concesionario o de la CNA.

Respuesta:

El fabricante de los cuatro puentes de embargue méviles del Aeropuerto Arturo
Merino Benitez es STEARNS (EE.UU.). Actualmente la operacion de los puentes
de embarque la realizan los operadores de servicios de plataforma y la DGAC
mantiene un servicio de supervision del uso de los puentes de embarque,

(ref. 57)

25. Se necesita saber si la sociedad que gestiona el Duty Free actual tiene algiin monopolio

o exclusividad y si es posible desarrollar otro duty free que funcione paralelamente con
el existente.

Respuesta:

Véase Ia Ley N° 19.288 (D.O. 09.02.94), modificada por las leyes N° 19.341 (D.O.
27.10.94) y N° 19.420 (D.O. 23.10.94), que autoriza el establecimiento y
funcionamiento de Almacenes de Venta Libre que sefiala.

(ref. 58)

Se requiere conocer si el mecanismo del minimo garantizado es obligatorio o si es
posible, como ya ha sucedido en otras concesiones del MOP, que el proponente decida
no utilizarlo.

Respuesta:

El mecanisino establecido en 1.14.2 de las Bases de Licitacion es obligatorio.
A

(ref. 59) 34

Se pide confirmar que entre las obras a realizar no estd previsto un nuevo terminal para

la carga. En este caso se pregunta si su eventual construccién es un derecho del

concesionario.

Respuesta:

Véanse los Articulos 1.2.3 y 2.4, y en especial lo sefialado en 1.10. 2 i A), fetra h),
todos de las Bases de Licitacion. %

\H«, ,/
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

(ref. 60)

Se necesila aclarar el punto 3.2.2 ya que no parece logico que si el Licitante ofrece una
tarifa menor a $ 3.000, su oferta queda limitada a 180 meses como plazo méximo de
concesién y, en cambio si ofrece la tarifa de $ 3.000 tenga derecho a sohcnar un plazo
de concesion mayor a 180 meses.

Respuesta:
Véase Rectificaciéon N° 3 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 74)

Se indica en las Bases Parrafo 1.9.9 que la fase Bravo tendrd que ser terminada el
15/12/99. ;Qué pasa en caso de un atraso en el proceso de licitacién?

Respuesta:
Se mantienc lo seftalado en las Bases de Licitacion

(ref. 109)
¢La tasa de embarque que recibira el concesionario, incluye a los pasajeros en transito?

Respuesta:
Véase articulo 1.2.2 de las Bases de Licitacién.

(ref. 110)

En el articulo 1.10.21 en lo referente al seguro por catastrofe, se sefiala que el
beneficiario tnico sera el MOP. ;Cudndo se traspasan esos fondos al concesionario en
caso de Siniestro?

Respuesta:

Estos fondos serin traspasados una vez que haya sido aprobado por el MOP el
programa de reconstruceién de la obra presentado por el concesionario, donde
conste la destinacion total de dichos fondos a la reconstruccion.

(ref. 111)

No estd definido en las bases de licitacién los procedimientos y responsabilidades en
cuanto a fuerza mayor y sus consecuencias sobre el servicio a la deuda; se tendrian que
definir los procedimientos y responsabilidades para los eventos que se puedan asegurar.

Respuesta:

Véase lo sefialado en el articulo 1.12 de las Bases de Licitacidén.

(ref. 112)

No se prevé en el contrato, plazo para que el concesionario pueda arreglar las
situaciones objeto de la(s) multa(s); tampoco se prevé un tope a las multas. ;Cuales son
los procedimientos para corregir las infracciones antes de la aplicacién de la multa?

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacién.

CIRCUIAR ACIARATORIA N2 \ji .
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35.

36.

37.

38.

39.

(ref. 113)

- Se considera que con U.T.M. 1.000 de multas al afioc el MOP puede poner término al

contrato. ;Qué pasa con el servicio a la deuda en ese caso, y en el resto de los casos de
término de contrato?

Respuesta:
Véase lo establecido en los articulos 27 y 28 del LS. MOP N° 900 de 1996,

(ref. 114)
En relacion al pago en mayor plazo por aumentos de obras. ;Qué pasa con sobrecosto
de financiamiento hasta que comience a correr el mayor plazo?

Respuesta:
Remitase a las Bases de Licitacién.

(ref. 115)

¢Qué pasa en caso que un cambio de ley o un cambio de la normativa chilena o
internacional relacionada con el manejo aerondutico, provoca un cambio en la
cconomia del proyccto? (inversion imprevista, costos de operacion mas altos que lo
previsto...)

Respuesta:
Véase articulo 19 inciso 3° del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 121)
En el ftem 1.5.2, rubro b), se solicita aclarar si la expresion "determinado factor"
significa un Documento, o puede significar una parte de un Documento.

Respuesta:

Un “determinadoe factor” significa un Documents para los efectos de Io previsto
en la letra b) del parrafo 9 del articulo 1.5.2 de las Bases de Licitacién.

(ref. 122)

El ftem 1.9.1 establece que la aprobacion de los proyectos sera dentro de los treinta
dias después de la presentacion de los antecedentes. Teniendo en cuenta el
cumplimiento de los plazos contractuales, solicitamos al MOP considerar un plazo
menor.

Respuesta:
Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion. i
(ref. 123)

En el item 1.9.9 se detallan los items que constituyen la Fase Bravo. Pedimos indicar
cuales son los items que conforman la Fase Charlie.

CIRCULAR ACLARATORIANT 2
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40.

41,

42.

43.

44,

Respuesta:

Los items gue componen la Fase Charlie corresponden a Ia totalidad de las obras
sefialadas en los articulos 1.2.3 y 2.4 de las Bases de Licitacién.

(ref. 139)

Con referencia al ftem 2.6.3, favor aclarar como se relaciona la mformacxon solicitada
en el tercer pérrafo con la informacion solicitada en el item 1.4.5 -6b. Favor aclarar
mejor los requerimientos de este item.

Respuesta:
Véase Rectificacién N° 1 de la Circular Aclaratoria N° I

(ref. 157)
En el apartado 1,10.2.11lg "Almacén de Venta Libre o Duty Free", se dice que el
Concesionario realizard los ingresos en la parte correspondiente a la DGAC.

Respuesta:

Véase Resolucion Exenta N° 01177, de fecha 30.06.95, de Ia Direccién General de
Aeroniutica Civil y Servicio Nacional de Aduanas.

(ref. 159)

El contrato actual con el Concesionario del Duty Free, define tanto la superficie, la
ubicacion y los productos que puede vender.

Con la nueva ampliacién es de suponer que se modificaran las condiciones anteriores.
(Coémo se regulardn y definirdn Jas nuevas condiciones?.

Respuesta:

Véase la Ley N° 19.288 (D.O. 09.02.94), modificada por las leyes N° 19.341 (D.O.
27.1094) y N° 19.420 (D.O. 23.10.94), que autoriza el establecimiento y
funcionamiento de Almacenes de Venta Libre que sefiala,

(ref. 162)

En el plano 2110-DG-004 se indica fase I afio 1998-2002. Ademas de una secuencia
numerada de ejecucidn.

Sefialar cuando se ejecuta esta fase 1 y las secuencias numeradas.

Por otra parte existen planos con Fase II (Afio 2003-2007) y Fase 111 (Afio 2008-2112)
(Cudndo se ejecutan estas obras ? ;Durante ¢l periodo de explotaciéon? ;Como se
financian?.

Agradeceremos aclarar fechas, tiempos, financiamiento.

Respuesta: R
Remitase a lo establecido en el Anteproyecto Referencial.

(ref. 164)

En pag. 77 de BA, en el punto 2.414 Demolicidn de infraestructura Existente en el 4rea
de terminal de carga, se sefiala que "Se demolera el actual control de acceso de aduana,
el edificio del SAG (720m29).

En el plano 2110-DG-007, aparece un cuadro con 13.717 m® a demoler ademas de
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45.

46.

47.

48.

Favor definir, que se demuele exactamente y cuando.
Respuesta:

Remitase a lo establecido en Anteproyecto Referencial.

(ref. 165)

En el punto siguiente de las BA, 2.4.15 Construccion de NUEVOS edificios en el 4rea
de terminal de carga, se dice que se construira ¢l nuevo edilicio del SAG 1150 m?,
ademas del control de acceso para Aduanas.

La pregunta es no se construird otro edificio. ¢Quién construird los 5 galpones y
oficinas que suman 25.000 m?, que figuran cn planos?.

Respuesta:

Remitase a lo establecido en el Anteproyecto Referencial.

(ref. 167)

Articulo 1.8.3, Garantias

Los eventos que constituyen un incumplimiento de contrato, en particular aquellos
descritos en las letras g), k) y 1) parecen innecesariamente estrictos. Contemplaria el
MOP modificar dichas clausulas?.

Respuesta:
Sec mantiene lo sciialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 168)

Articulo 1.10.2. 1ll.a.c., Acceso al aeropuerto

Cudl serad la proporcion de los ingresos que por concepto de acceso al acropuerto
corresponderan al concesionario?.

Respuesta:

Véase el Decreto Supremo MOP N° 20 de fecha 12 de Enero de 1996 (D.C.
08.03.96), que adjudica contrato de concesién para la ejecucién, conservacién y
explotacion de la obra piiblica fiscal denominada “Acceso Vial Aeropuerto Arturo
Merino Benitez”,

(ref. 169)
Articulo 1.14.2, Riesgo compartido
L. . Cuando empezard a operar el ingreso minimo garantizado (fase ALFA;
BRAVO o CHARLIE)?.
1. El ingreso minimo garantizado estd establecido para una duracion de 13
afios. Sila concesion es otorgada por un periodo mayor se variaran dichas el
fechas?. - i
1L (Coémo se aplicara el ingreso minimo garantizado durante las fases ALFA y )

BRAVO.

CIRCULAR ACILARATORIAN® 2
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49.

50.

51.

52.

53.

Respuesta:

L El ingreso minimo garantizado empieza a operar a partir de la fecha de
puesta en servicio provisoria de Ia totalidad de 1a obra o Fase Chartlie,
conforme a lo sefialado en el articulo 1.14.2 letra a) de las Bases de

Licitacién.
IL No.
L. Véase primera parte de Ia presente Respuesta.
(ref. 170)

Articulo 1.14.3., Férmula de Ajuste Tarifario.
Es necesario precisar las definiciones de los indices de la formula. Son ellos valores
absolutos, porcentajes u otros?.

Respuesta:

Véanse Rectificaciones N°18 y N°19 de Ia Circular Aclaratoria N° 1. Los valores
son absolutos y no porcentajes.

(ref. 172)

Articulo 1.9.15., Expropiaciones

Si elementos ajenos causan retraso en la fase BRAVO recibird el concesionario una
compensacion?.

Respuesta:

Si hay retraso en el proceso expropiatorio se aplicard lo sefialado en el 1.9.15 de
las Bases de Licitacion.

(ref. 173)

Articulo 1.10.15., Cesién de la Concesién

Puede el contrato de concesion ser utilizado como un colateral para las operaciones
financieras a realizar.

Respuesta:
Véase lo sefialado en el articulo 43 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 174)

Articulo 1.10.20., Tarifas maximas por m? de arriendo

¢Como se define y cual es la flexibilidad del concesionario para realizar obras sobre lo
denominado "sitio eriazo urbanizado".

Respuesta: C
‘\;‘%;{‘*

Remitase a lo sciialado en el articulo 1.10.2, HI A, letra h) de las Bases de DA

Licitacion,

(ref. 175)

Articulo 1.10.21., Seguro por eventos catastréficos

L ¢Qué tipo de seguro se requiere y cuales son los eventos contemplados en

esta categoria?.

5N g
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54,

55,

56.

57.

iL Un seguro con un 1% de deducible maximo puede resultar extremadamente
costoso (o imposible de obtener). Consideraria el MOP revisar esta

condicién?.

L Se requiere que los seguros por riesgos catastréficos sean tomados con el
MOP como tnico beneficiario. Significa esto que se deberan tener una doble
cobertura?.

Respuesta:

L Las Bases de Licitacién establecen los requisitos minimos que deben

contener las polizas, otorgdndole al concesionariola libertad necesaria
para clegir el tipo y las modalidades que cubran sus riesgos.
1. y II1. Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 178)

Articulo 1.8.5., Violaciones y multas

Existird un periodo de gracia antes de sancionar al concesionar si se detecta que éste
hubiese cometido una infraccién?.

Respuesta:

Véase Respuesta N° 35 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 201)

Relacionado con el 1.9.9 Puesta En Servicio De Las Qbras, Pag. 29 en que se definen
fases "Alfa", "Bravo" y "Charlic" con sus correspondientes Hitos, consultamos si se
puede presentar una programacion distinta a la propuesta, manteniendo la fecha de
inauguracion parcial del 15.12.99.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 203)

Referente al Punto 1.4 De Las Ofertas, pag. 4, y Puntos relacionados, deseamos
sugerirles que el MOP admita adicionalmente a las Ofertas Técnica Y Econdmica,
segiin Anteproyecto Referencial O Alternativo propuestas técnicas y econémicas (en
un sobre cerrado y firmado) que, ain apartidndose de algunos criterios de disefio,
introduzcan claras mejoras en beneficio en beneficio del proyecto.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 204)

En este sentido, creemos que luego de la evaluacién de Las Ofertas Técnica Y
Econdmica segiin lo previsto en las Bases y previo a la Adjudicacién, el MOP podria
reservarse el derecho de abrir y evaluar la propuesta técnica y econémica de los dos o
tres licitantes con mayor puntaje.

Segin el resultado de esta evaluacion facultativa la concesion se podria adjudicar en
basc a la oferta o en base a las citadas propucstas.

En caso de admitir nuestra sugerencia deberia revisarse las Bases convenientemente.
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Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacién.

HI CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES AL ANTEPROYECTO

58.

59.

60.

REFERENCIAL

(ref. 6)

En las Bases de Licitacion y en las especificaciones entregados por Geotdenica
Consultores se sefiala que debe entregarse junto con la oferta, no sélo los equipamientos,
materiales y maquinaria considerada en la ejecucion de las obras, sino ademas los
catdlogos, manuales de operaciony detalles técnicos especificos.

(Es posible que se considere en la oferta opciones distintas, al menos de los
equipamientos menos relevantes, y que posteriormentea la asignacién de la concesiény
antes de la ejecucion se entreguen esos datos para la aprobacion de la Inspeccion Fiscal,
y en evento que su calidad o serviciabilidad no sean aceptadas, se opte por lo sefialado
en el Anteproyecto?

Respuesta:

Remitase a lo indicado en el documento 1100-ET-AR-102 del Anteproyecto
Refercncial. No obstante, Ia entrega de los catélogos y detalles técnicos especificos
es obligatorio.

(ref. 7)

(Es aceptable por el M.O.P., que aceptando e! Proyecto Referencial en lo referido a
Arquitectura y estructura del edificio terminal; para mejorar las condiciones
comerciales se redistribuyan los espacios destinados a sectores de comercio y algunos
sectores de atencién a publico, para lo cual en la oferta, entendemos que sélo seria
necesario presentar los planos de esas modificaciones especificas y la memoria
explicativa de su funcionalidad en atencién a que la idea matriz del proyecto
arquitectdnico no ha sido alterada?

Respuesta:

Eventualmente se puede reubicar el sector de comercio, en dimensién y tipo, sin
variar la disposicion de atencién al pasajero en lo referente a la ubicacion de los
servicios aeroportuarios, respetando la disposicién actual de flujo y la concepcién
arquitecténicaexistente.

(ref. 22)

En las BALI se indica que ser4 responsabilidad del Concesionario obtener los permisos
para efectuar el desvio del Canal Gonzalez ;Existe acuerdo entre el M.O.P. y los
canalistas para efectuar ese desvio?

Respuesta:

Para efectuar el desvio de este canal, es necesario presentar el proyecto definitive a
Ia aprobacién de la Asociacion de Canalistas Sociedad Canal del Maipo y luego
proceder de acuerdo con lo estipulado en el Cédigo de Aguas. El disefio del canal
de desviacién debe ser de similares caracteristicasal existente en cuanto a caudal a
conducir en ese trayecto y a calidad constructiva. Ademads se deben trasladar los

marcos partidores que existan en el tramo donde se eliminara el canal y no se debm
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afectar el riego de los regantes durante el periodo de construceién de las obras de
desviacién del canal.

(ref. 26)
61. De los antecedentes recibidos en conjunto con las bases, falta el siguiente documento,
que igualmente agradeceremos que se nos proporcione a la brevedad.

DOCUMENTO: 1000-RP-DG-104

Respuesta:

El documento 1000-RP-DG-104: Bases Técnicas, ests contenido en las Bases de
Licitacidn y no corresponde a un documento independiente.

(ref. 43)

62. Solicitamos a usted tener a bien proporcionar los antecedentes y estadisticas, con los
cuales se definieron, los CRITERIOS DE DISENO, que se definen en 1000-CD-DG-
001. Del mismo modo, se necesita saber con qué datos se dimensionan los diversos tipos
de EQUIPAMIENTO del aeropuerto.

Respuesta:

Los antecedentesy estadisticas referenciales se encuentran contenidos en el informe
“Ampliacién Area Terminal de Pasajeros Aeropuerto Arturo Merino Benitez -
Informe Preliminar Estrategia de Desarrollo, Programa, Plan Maestro”, que forma
parte del Anteproyecto Referencial.

El equipamiento se dimensiond en base a los datos contenidos en dicho informe.

Saluda atentamente a Ud.,

- : S
CCL/GDR/JPP/JAF/IANG =

Ml_fm JUAN LOBOS DiA7
-Consorcio ADS Ingeniero Civil

-Consorcio Americas Aviation Association/Chile BEECTOR GENERAL DE 0BRAS Plsica:
-Consorcio Aeropuerio AMB

-Consorcio Airground A.G.

-Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago

-Consorcio ASSA

-Consorcio Aeroportuario Hispano-Aleman

-Consorcio Aeropuerto Santiago

-Consorcio Santiago 2000

-Consorcio ADC/Trizechahn

-Consorcio Ferrovial -Agroman

-Consorcio CIAS

-Consorcio CODAIS

-Oficina de Partes DGOP-MOP

-Sr. Roberto Salinas B. Direccién General de Aeronsutica Civil.

-Sr. Pablo Teutsch. Direccién de Aeropuertos-MOP

-Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales-MOP
-Archivo
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

DE:

ANT: Concesién “Aeropuerto
Internacional Arturo Merino
Benitez de Santiago”.

CIRCULAR ACLARATORIA N3

SANTIAGO, 44 a0 B8Y

DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesién Aeropuerto Internacional Arturo Merino

Benitez de Santiago que han recibido las Bases de Licitacion, se les envia las siguientes
aclaraciones a las mismas:

I

-

RECTIFICACIONES

En 1.5.2 Estudio y Evaluacion de la Oferta Técnica, en el cuarto parrafo donde dice: “Para
evaluar estos factores, cada uno de los integrantes de la Comisién de Evaluacién, asignara una
nota de 0 a 5.0, sin decimales...” se modifica por:

“Para evaluar estos factores, cada uno de los integrantes de la Comision de Evaluacién,
asignard una nota de  a §, sin decimales...”

En 1.8.3 Garantias del Contrato, modificado por ia Rectificacion N° 6 de la Circular
Aclaratoria N° 1, se reemplaza el segundo parrafo por el siguiente:

Si el Concesionario incumple cualquiera de las obligaciones sefialadas en las presentes
Bases de Licitacion, el MOP hara efectiva la garantia correspondiente.

En 1.10.2 Servicios aeronduticos y no aeronduticos., 1l Servicios no aeronduticos
comerciales, A) Servicios no aeronauticos comerciales obligatorios, letra g) Almacén de
Venta Libre o Duty Free Shop, en el primer parrafo donde dice: “El concesionario recibira los
ingresos en la parte correspondiente a la DGAC conforme a la Resolucion (E) N°00117 de
30.06.95...” se modifica por:

“El concesionario recibira los ingresos en la parte correspondiente a la DGAC conforme
a la Resolucion (E) N° 01177 de 30.06.95...”
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4~ En 1.10.2 Servicios aeronduticos y no aeronduticos., 11 Servicios no aeronduticos
comerciales, A) Servicios no aeronduticos comerciales obligatorios, letra h) Servicios de
gestidn del Terminal de Carga, h.2 Normas que regulan los servicios de gestion del Terminal
de Carga, en el segundo pérrafo donde dice: “El MOP entregard como parte del Anteproyecto
Referencial el Plano Regulador y una Ordenanza de Construccion, documentos que en
conjunto...” se modifica por:

“El MOP entregara como parfe del Anteproyecto Referencial el Plano Regulador y una
Ordenanza Local de Construccién para ef Terminal de Carga, documentos que en
conjunto...”

5. En 1.14.2 Distribucion de riesgos entre la Sociedad Concesionaria y el Estudo, en e primer
parrafo donde dice: “En a presente Concesién se estipulaun mecanismo de Ingresos Minimos
Garantizados por el Estado, el cual permite distribuir en forma adecuada los riesgos originados
por la incertidumbre en el flujo..” se modifica por:

“En la presente Concesion se estipula un mecanismo de Ingresos Minimos Garantizados
por el Estado, el cual permite distribuir los riesgos originados por la incertidumbreen el
flujo..”

6.- En 1.14.6.1 Modificacién de las obras y servicios, se reemplazan los parrafos tercero y cuarto
por los siguientes:

Si la nueva inversién es solicitada por el concesionario de acuerdo al Articulo 20 DS
MOP N° 900 de 1996, el concesionario debers proponer asimisma el tipo de obras a
realizar, su valoracién y posible incidencia en el régimen econémico del contrato. Si es
aceptada por el MOP, con acuerdo del Ministerio de Hacienda, se firmar4 el convenio a
que se refiere el inciso primere del articulo 20 del BS MOP N° 900.

Por razones de interés publico, el MOP podré realizar y pagar las obras que estime
pertinentes siempre que éstas no hayan podido ser exigidas a la Sociedad Concesionaria.
En este caso, las obligaciones de mantenimiento, reparacién y eventual reconstruccion de
las obras comstruidas serid de responsabilidad del Estado, asi como la eventual
responsabilidad frente a terceros por el estado en que se encuentre,

Saluda atentamente a Ud.,

S oo, S

JUAN LOBOS DiAZ
. Ingeniero Civit
3 SRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
\'1

CCL/GDR/JBP/IAF

DISTRIBUCION

- Sres. Consorcio ADS

- Sres. Consorcio Americas Aviation Association/Chile
- Sres. Consorcio Aeropuerto A.M.B.

- Sres. Consorcio Airground AG

- Sres. Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago

- Sres. Consorcio ASSA

- Sres. Consorcio Aeroportuario Hispano Aleman

- Sres. Consorcio Aeropuerto Santiago
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- Sres. Consorcio Santiago 2.000

- Sres. Consorcio ADC/Trizechahn

- Sres. Consorcio Ferrovial-Agroman

- Sres. Consorcio CIAS

- Sres. Consorcio CODAIS

- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales
- Oficina de Partes DGOP

- Sr. Roberto Salinas B. - Direccién General de Aeronautica Civil.
- Dircccidn de Aeropuertos

- Archivo
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesién “Aeropuerto Inter-
nacional Arturo Merino Benitez
de Santiago”.

CIRCULAR ACLARATORIA N°4

SANTIAGO, o \oq 490

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A : SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesién Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago que han recibido las Bases de Licitacién, se les envia las siguientes aclaraciones a las
mismas:

I RECTIFICACIONES

1. En 1.10.3 Obligaciones, derechos y disposiciones generales del concesionario en cuanto a
los servicios aeronduticos y no aeronduticos, segiin el caso, C. Disposiciones Generales, se
agrega al final el siguiente punto C.18:

C.18  Las instituciones o servicios piblicos que deban desempefiar funciones de
administracién o de orden y seguridad piblica en el aeropuerto quedarin
eximidos del pago de cualquier derecho o cobro por concesiones y gastos
comunes.

2. En 1.14.7 Aspectos Tributarios, se reemplaza la letra b) por la siguiente:

b) EIIVA correspondiente a las obras de construccién debers ser facturado cada 6
meses al MOP. Para ello la Sociedad Concesionaria presentarad al Inspector
Fiscal una relacion de los documentos que respaldaran la emisién de las facturas,
con la indicacién de los montos e IVA correspondiente. Los decumentos podran
ser revisados por el MOP en las oficinas de l2 Sociedad Concesionaria. Una vez
que el Inspector Fiscal haya aprobado los documentos presentados, para lo que
tendra un plazo de 30 dias, la Sociedad Concesionaria emitira las
correspondientes facturas. El pago del IVA de Ia factura se hara dentro de los 30
dias contados desde la fecha de presentacién de la misma.

La aceptacién de dicha factura no implicars aprobacién de las obras ni del
avance de éstas por parte del Inspector Fiscal,

3. En 1.14.7 Aspectos Tributarios, se agrega la siguiente letra ¢):

¢) El IVA correspondiente de las facturas por el servicio de comservacidn,
reparacién y explotacion deberd ser facturado al MOP a los 10 dias siguientes de
recibido por la sociedad concesionaria el ingreso por pasajeros embarcados. El
Inspector Fiscal tendrd 15 dias para aprobar o rechazar dicha factura. Después
de su aprobacién, el pago del IVA de la factura se efectuars dentro de los 15 dias
contados desde Ia fecha de aprobacién por parte del Inspector Fiscal.

22 MOP

.
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I

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES A LAS BASES DE
LICITACION

(ref. 13)

En 1.10.2.1.b1 se listan una serie de servicios que se prestan en plataforma. ;Podria
aclararse la participacion del concesionario y la responsabilidad que asume al menos en
ptos. 2 Asistencia a pasajeros y 2 Asistencia a equipaje?.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 25)

Durante la etapa de operacién se debe facturar mes a mes (art. 29 Ley 19.460), para la
recuperacion del IVA. ;Podria indicarse, cémo se validan esas facturas y con que plazo se
devolverd el IVA?,

Respuesta:

Véase Ia Rectificacién N° 3 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 44)

Solicitamos 120 dias de plazo (como minimo) para optimizar los estudios y la posterior
entrega técnica y economica de las ofertas, a contar de la fecha que se nos entreguen los
ultimos antecedentes para el terminal de carga y/o pasajeros.

Respuesta:
Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 62)

Las Tarifas de Explotacion: Las Bases de Licitacion del Proyecto establecen tarifas de
explotacion bastante rigidas. Segin la experiencia de nuestro operador, las tarifas que el
Consorcio podria implementar difieren bastante de las impuestas a los licitantes, lo que en
nuestra opinién no tendria justificacién ya que el concesionario, en la mayor parte de los
negocios, no es monopolio, por lo tanto no requiere de tanta intervencion del Estado en su
gestion. Respecto de este punto creemos que se deberia dejar una mayor flexibilidad para
que ¢l operador pueda aplicar su know how en la administracion del negocio.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 100)

¢Quién decide donde van los aviones en los estacionamientos para éstos sino tienen
manga?.

Respuesta:

La asignacién de estacionamientos para los aviones que no accedan a puente de

embarque corresponderid al Concesionario de acuerdo com el mecanismo de
asignacién que deberd elaborar de acuerdo a lo establecido en las Bases de Licitacién.
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12.

(ref. 101)
¢Las recepciones oficiales las seguird haciendo la DGAC (articulo 1.10.2)?.

Respuesta:

La DGAC podra hacer las recepciones oficiales en el Salén Presidencial que no se
encuentra dentro del area de concesidn.

(ref. 103)

En relacion al sistema de comunicaciones, jsera el concesionario el responsable de todo el
sistema de comunicaciones y telecomunicaciones?.

Respuesta:

Todo el sistema de telefonia del Terminal de Pasajeros y Area de Carga sers de
responsabilidad del Concesionario.

(ref. 104)
En relacion a las estadisticas comunicadas en Marzo 97 (Inf. preliminar) y las estadisticas

de las Bases de Licitacion (Junio 97), existen diferencias en el trafico de pasajeros tanto
internacionales como nacionales. ;Cuéles son los valores correctos?.

Respuesta:

Las Bases de Licitacién no consideran ningin tipo de estadistica.

(ref. 105)

Para la evaluacién econdémica de la oferta. JEI MOP considerard una tasa maxima de
crecimiento de la demanda?,

Respuesta:

No.

(ref. 107)

¢(Existirfa la posibilidad que la facturacién de la construccion fuese parcelada en el tiempo?
Ej. cada 6 meses, como una manera de que el proyecto tenga una menor carga financiera
por financiamiento del IVA.

Respuesta:

Véase la Rectificacion N° 2 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 108)
;Cémo funciona la devolucion del IVA de la operacion?.

Respuesta:
Véase la Rectificacion N° 3 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 116)
¢Se prevé fijar una tasa de rentabilidad minima en las ofertas?.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.
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13.

14.

15.

16.

(ref. 128)

En el item 2.4.3 se indica que la Torre de Control existente sera demolida después que la
nueva Torre esté en operacién. Como los equipos para la nueva Torre seran adquiridos por
la DGAC, solicitamos indicar, para efectos de programacion, las fechas de entrega de los
equipos, tiempo de comisionamiento y entrenamiento que necesita el DGAC para proceder
a la puesta en marcha de la nueva Torre.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 16 de la Circular Aclaratoria N° 2,

(ref. 129)

En el item 2.4.2 se establece que el DGAC comprara todo el equipamiento de la Torre de
Control. Entendemos que dichas adquisiciones incluiran los equipamientos y muebles para
el Edificio Zécalo. Solicitamos confirmar si este entendimiento es correcto.

Respuesta:

Conforme 2 lo indicado en el articulo 2.4.2 de las Bases de Licitacion, la BGAC
proveers solamente el equipamiento y mobiliario de la Torre de Control relacionado
con las funciones propias de control del trifico aéreo y telecomunicaciones.

La DGAC proveerd también el mobiliario de oficinas y alhajamiento del edificio
zocalo.

(ref. 131)
En el item 2.4.3, favor informar si existen restricciones en cuanto a la demolicion del Salén
de Protocolo existente.

Respuesta:

Las restricciones para la demolicion de los actuales Salones de Protocolo del
aeropuerto dicen relacién sélo con las instalaciones eléctricas, alcantarillado y agua
potable que cruzan en dicho sector, tanto superficiales o subterraneas (via tinel de
servicio) y que sirven a todos los edificios situados al sur, incluyendo a la actual Torre
de Control.

Por lo tanto, las precauciones se orientan a coordinar con los organismos involucrados
Ia desconexién de esos sistemas y la construccién previa, por parte del Concesionario,
de los sistemas definitivos o habilitacién de provisorios, a fin de impedir el corte de
servicio a dichas dreas.

(ref. 137)

En el item 2.5.5- WBS 1400, indica que la construccién del nuevo Salén de Protocolo no se
incluye en la concesion. Solicitamos se nos aclare si el acceso al nuevo Salén Protocolar
estd considerado dentro del camino de enlace entre los sectores Sur y Norte del aeropuerto.
Ademas se solicita aclarar si la plataforma de estacionamiento, calle de rodaje de aeronaves
y plataforma de maniobra para el salén protocolar, estan incluidas en el alcance de los
trabajos del concesionario.

Respuesta:
Tanto 12 ejecucién y mantencion del Salon de Protocolo, como su acceso y la

plataforma de estacionamiento, calle de rodaje y plataforma asociadas, no son parte
de las obligaciones del concesionario.

P

>- Gl
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17.

18.

19.

20.

(ref. 149)
Se solicita indicar cuales son las restricciones de la DGAC relativas a horario de trabajo,

circulacion entre frentes de trabajos, o cualquier otra restriccion aplicable por el DGAC,
que puedan afectar la ejecucion de las obras.

Respuesta:

Durante Ia etapa de construccién la Autoridad Aeroportuaria, a través del Comité
Operacional del Aeropuerto definido en el articulo 1.10.23 de las Bases de Licitacion,
sin perjuicio de las atribuciones encomendadas por ley, establecera las restricciones
asociadas a las labores de construccién y se coordinari con el Concesionario de
manera de no entorpecer el funcionamiento y operacién del aeropuerto.

(ref. 210)
Descripcion del Proyecto.

(Qué garantias entrega el MOP/DGAC al concesionario de que durante el periodo de
concesidn no se liciten otros terminales de pasajeros y de carga al poniente de la actual
pista de aterrizaje y al norte del actual terminal internacional?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 221)

Obligaciones, derechos y disposiciones generales del concesionario en cuanto a los
servicios aeronduticos y no aeronduticos segiin el caso.

C. Disposiciones generales

C3.

(Cudles son los servicios que actualmente la DGAC ofrece fuera del area de concesion y
que la concesionaria se compromete a no explotar?.

Respuesta:

Fuera del drea de concesion, la DGAC ofrece todos los servicios aeronsduticos
aeroportuarios y de navegacién aérea. Adicionalmente, sirve a través de terceros, los
servicios de tramnsporte, almacenamiento y distribucion de combustible de Aviacién,
servicio de mantenimiento de aeronaves, servicios a aeronaves ejecutivas (F.0.B.) y
hangares.

(ref. 242)

En la pagina 64, apartado 1.14.3.A.1. Reajuste por puesta en servicio provisoria "Fase
Bravo"
En la formula:

Pi=P i (@ (IPC.)+ (1- ) (Di.)

A) ¢La tarifa en peso solicitada no deberia ser P, ., en vez de P, como se indica en este
punto? Entendemos que P, deberia ser la tarifa revisada y no la solicitada.

B) SiIPC, . es la variacion del IPC en tanto por ciento jel factor no debe ser (1 + IPC, )
siendo IPC, ., =P - P, 4
P,

C) Por la misma razén D, no deberia ser (1 +IPC, )

uTivA >

Respuesta:

Véase la Rectificacion N° 19 de la Circular Aclaratoria N° 1.
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21,

22.

23.

24,

25.

26.

(ref. 259)

Si las obras a ejecutar en el aeropuerto AMB estan disefiadas para soportar una demanda de
9 millones de pasajeros, los cuales se alcanzan en el afio 2005 para un escenario pesimista
y en el afio 2003 para un escenario oplimista, y el maximo de obras adicionales es un 30%
de la inversién inicial. ;Qué pasa si estas obras no son suficientes para atender el
crecimiento esperado de la demanda de pasajeros en el periodo de concesién?.

Respuesta:
Véase el articulo 1.14.6 de las Bases de Licitacion.

(ref. 260)

Por otra parte, nos parece que el método compensatoric por nuevas inversiones
contemplado en las Bases de Licitacién es muy dificil internalizarlo en la oferta inicial.
(No sera més facil determinar a priori reinversiones que deben hacerse al llegar a cierto
nimero de pasajeros afio y que cada licitante lo internalice desde ya en su oferta?.

Respuesta:
Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 275)

Queremos saber cual sera el tiempo que se demoraré en definitiva el sistema de consultas y
respuestas, ya que lo probable que mas de alguna respuesta requiera nuevas aclaraciones.
Por otra parte se podrian generar nuevos planos y/o documentos que de igual modo
ameritarian nuevas consultas.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 276)
Reiteramos nuestra solicitud anterior, de ampliar el plazo en 120 dias a contar de la entrega
del altimo documentos del proyecto.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 310)

Duty free. No se entiende bien el sistema de traspaso de los ingresos. Por un lado se dice
que la DGAC traspasaré al concesionario todos los ingresos provenientes de la concesion
existente y sin embargo al finalizar la concesidn actual se traspasara al concesionario del
aeropuerto solo el 20% de los montos percibidos por la DGAC.

Respuesta:

Véase el articulo 1.10.2, III, A) Servicios no aeronduticos comerciales obligatorios,
letra g), de las Bases de Licitacidn.

(ref. 323)
Cuando se habla de parking se habla de tarifa para el usuario final o importe neto de
la DGAC.

Respuesta:

Remitase s lo seiialado en las Bases de Licitacion.
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27.

28.

29.

i

30.

31.

(ref. 333)

En la seccion 1.10.2, letra g) 2° parrafo, tercera linea, la frase “Durante este periodo”
significa esto, el periodo que se inicia con el nuevo contrato y que se extiende hasta el
término de la concesion.

Respuesta:
Si.

(ref. 394)

Aclaraciones a las Bases de Licitacién:

1.10.3

C.11. Respecto a la revision de tarifas consideramos que el Ministerio de Hacienda debe
aprobar la propuesta de revision de tarifas presentadas por el concesionario,
siempre que la modificacion no supere la variacién del IPC y ser4 potestativa la
aprobacion en caso de superarla.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacidn.

(ref. 395)

1.14.3

AlyA2

Sugerimos modificacién de la indexacion del ajuste tarifario en base a un indicador oficial,
fijado por el Banco Central, y no por un banco que, aunque de capital ptblico, opera en el
mercado en competencia con otros y sujetos a sus especulaciones.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES AL ANTEPROYECTO
REFERENCIAL

(ref. 55)
(Coémo funciona actualmente el sistema de asignacién de los mostradores de check-in y
hasta cuando esté vigente el contrato SITA?.

Respuesta:

La asignacién de los mostradores del Terminal Internacional, es a través de SITA con
administracién bajo el sistema CUTE y operacion de las lineas aéreas.

En el Terminal Nacional, la asignacion de counter se efectiia directamente a Ias
compatiiias aéreas.

(ref. 65)

Respecto 2.4.16 Construccién Vialidad Acceso Terminal de Carga, Pag. 77, solicitamos en
un plazo identificar claramente estas obras ya que en el Anteproyecto Referencial lo
descrito se tiende a confundir con la nueva vialidad definitiva, que obviamente no es parte
del alcance de lo que se pide en 2.4.16.

Respuesta:

Remitase 2 lo seitalado en el Anteproyecto Referencial.
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32.

33.

34,

a)

b)

<)

d)

€)

(ref. 68)

Las lucarnas previstas entre los niveles 1 y 2 (plano 1210-AR-208 y otros) qué propésito
tienen: Solo ventilacién o también extraccion de humos en caso de incendio?.

Respuesta:

El propésito de las lucarnas previstas es iluminar.

(ref. 71)
Sobre las mangas de embarque, se exige la totalidad de contacto al inicio de la concesién,
(cudl sera la exigencia en el transcurso de la concesién?.

Respuesta:

En Ia etapa de explotacién, los puentes de embarque serén asignados de acuerdo al
Mecanismo de Asignacién que establecers el Concesionario conforme a lo sefialado en
las Bases de Licitacion.

(ref. 75)
Criterios de Disefio - Parametros de Trafico.

¢Por qué las tasas de crecimiento indicadas en el «Informe Preliminar» y en el
«Anteproyecto Referencial» son diferentes? Adjunto a la presente estan los calculos de las
tasas de crecimiento del « Informe Preliminar » y de la comparacién de las mismas con las
indicadas en el « Anteproyecto Referencial » (Tabla 1 y 1A). Se debe tener en cuenta lo
siguiente:

e Las tasas de crecimiento entre los afios 1997 y 2001 son las tnicas que tienen
diferencia.

e La tasa total de crecimiento entre los afios 1997 y 2011 para los vuelos nacionales
(hipétesis media) es de 4.6978 segin el « Informe Preliminar » y de 4.9891 segin el
« Anteproyecto Referencial ».

e La tasa total de crecimiento entre los afios 1997 y 2011 para los vuelos internacionales
(hipotesis media) es de 3.6171 segin el « Informe Preliminar » y de 3.5878 segiin el
« Anteproyecto Referencial ».

¢Por qué el nimero de pasajeros por afio entre 1988 y 1995 es diferente en el « Informe
Preliminar » y en el « Anteproyecto Referencial », teniendo en cuenta que dichos valores
son estadisticas de afios anteriores? La tabla No. 2 muestra esta diferencia. Las cantidades
del « Anteproyecto Referencial » son menores que las del « Informe Preliminar » (81%
para los vuelos nacionales y 95% para los vuelos internacionales).

¢Por qué el nimero de movimientos y el nliimero de pasajeros por movimiento entre los
afios 1988 y 1995 son diferentes en el « Informe Preliminar» y en el « Anteproyecto
Referencial », teniendo en cuenta que dichos valores son estadisticas de afios anteriores?
La tabla No. 3 muestra esta diferencia.

Requerimos el niimero de pasajeros por aifio correspondiente a 1996 para poder completar
la curva estadistica a lo largo del periodo 1997 - 2011.

Confirmar si el « Informe Preliminar » es un documento oficial y si su informacion es
valida para efectos de la Licitacion.

Nota: Las cantidades indicadas en el « Anteproyecio Referencial » coinciden en su gran
mayoria con las mostradas en el documento « Demanda de Pasajeros » elaborado por el
MOP. Dicho documento fue entregado oficialmente junto con el « Informe Preliminar » en
Abril de 1997. Seria importante recibir la confirmacién del MOP que dicho documento es
oficialmente valido para efectos de la Licitacion. En caso contrario seria necesario que el

MOP complete la informacion faltante en el « Anteproyecto Referencial ». (&b “YIM
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35.

a)

b)

)

d)

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en el Anteproyecto Referencial. El Informe Preliminar no
forma parte del Anteproyecto Referencial.

(ref. 78)
Sistema de Agua para Riego.

Quién sera el encargado de solucionar el problema de arrastre de arena en el actual pozo
profundo, asignado por el « Anteproyecto Referencial » como fuente alternativa del
sistema? Entendemos que las labores de reparacion del problema seran de responsabilidad
de la DGAC. En caso contrario requerimos de una copia del estudio elaborado por el Ing
Sr. Raiil Cobo y un detalle de los trabajos a realizar.

Respuesta:

En el easo que el Concesionario decida habilitar como fuente de agua para consumo
humano el actual pozo de riego, deberd desarrollar las obras necesarlas para que la
calidad de dichas aguas cumpla con lo indicado emn NCh409 (“Agua Potable.
Requisitos”).

El Estudio “Informe Pozo Profundo de Riego” elaborado por el Ingeniero Sr. Raul
Cobo se encucntra en el Archivo Técnico de la Direccién de Aeropuertos, debiendo ser
solicitado directamentea ésta.

Cudl es la capacidad instalada y la produccion diaria promedio de la Planta de Tratamiento
de Aguas Servidas?

Respuesta:

La Planta de Tratamiento de Aguas Servidas posce una capacidad instalada de 8.438
m’/dia (Modulo N°1 existente).

En relacion a la produccién para el afio 1997 se prevé un caudal medio diario anual de
3.008 m/dia y un maximo diario de 5.267 m’/dia.

Los capitulos 6, 7 y 8 de la Especificacion Técnica 1100-ET-PA-001 se refieren
expresamente a trabajos de alcantarillado. Habria que reemplazar dichos capitulos por los
adecuados para este tipo de instalacion.

Respuesta:

Efectivamente, dichos Capitulos no corresponden a este Documento. Los documentos
correspondienteshan sido remitidos a los Licitantes.

Definir cuéles son las areas verdes bajo la concesidn y que 4reas de terrenos eriazos deben
habilitarse como areas verdes al implementar las mejoras de vialidad, estacionamientos,
etc.

Respuesta:

El parque principal existente, los jardines del sector de estacionamientos, todos los
jardines que se encuentren en el 4rea de concesion y los bandejones que enfrentan el
edificio terminal (existentey ampliado) forman parte de la concesién.

Se deben restaurar como dreas verdes todas aquellas superficies dafiadas con motivo de

los trabajos de vialidad, estacionamientos,saneamiento u otras.
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36.

a)

b)

d)

“3IWA Cpn

rel

£
& e)

(ref. 85)
Sistemas de Electricidad y Corrientes Débiles.

¢Cuél es la alternativa correcta? La indicada por las Bases de Licitacién, las cuales
consideran la construccion de una nueva subestacion exclusiva para el Edificio Terminal de
Pasajeros y completamente independiente de las actuales instalaciones de la DGAC o la
indicada por los Criterios de Disefio de Electricidad 1270-CD-EE-001, los cuales
contemplan una ampliacion de las actuales instalaciones segin las futuras demandas.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en el articulo 2.4.9 de las Bases de Licitacion.

¢Qué se va a hacer con la capacidad instalada que quedaria sin uso en la actual
subestacion, en caso de optarse por una nueva subestacion ? Hay que tener en cuenta que
el actual Edificio Terminal corresponde al 60% del consumo total del Aeropuerto.

Respuesta:

La actual Subestacion Eléctrica de la DGAC se destinara exclusivamente a servir los
sistemas de ayuda a la navegacidn aérea y a las edificaciones e instalaciones propias
de la DGAC en el interior del Aeropuerto. Las capacidades actuales se destinaran a
servir Ia nueva Torre de Control y Edificio Administrative y se dejarin capacidades
disponibles para atender las demandas de energia de las ampliaciones de los sistemas
de ayudas visuales luminosas, nuevos rodajes, plataformas y para la futura pista y
sistemas de ayudas a la navegacion aérea asociados a ella.

¢ Quién se va a encargar de la operacidén y mantenimiento de la subestacion, en caso de
optarse por la ampliacion de la actual subestacion?

Respuesta:

No se contempla la posibilidad de ampliacion de Ia actual subestacién eléctrica por
parte del Concesionario. Remitase a lo sefialado en el articulo 2.4.9 de ias Bases de
Licitacién.

Clarificar lo siguiente :

e El actual Sistema Central de Control y Monitoreo CCMS quedard en manos de la
DGAC y su reparacion esta fuera de los alcances de la Concesion.

e El actual Sistema de Control de Accesos esta deteriorado y la reparacion del mismo serd
por cuenta del Concesionario. ¢Existe algin diagnéstico del problema que permita
evaluar la magnitud de la reparacién?

Respuesta:

o El equipamiento y administraciéon del actual Sistema de Control y Monitoreo
CCMS del edificio Terminal de Pasajeros Internacional serd de responsabilidad
del Concesionario.

e El Sistema de Control de Puertas de Acceso se encuentra fuera de servicio debido,
entre otras, a fallas mecdnicas en las puertas de acceso. El Concesionario deberd
repararlo y dejarlo en servicio de acuerdo a lo seiialado en el Punto 2.3 del
Documento “Especificaciones Técnicas de Equipos Corrientes Débiles” Nimero
1270-ET-EE-001 del Anteproyecto Referencial.

Clarificar lo siguiente :

e Las Bases de Licitacion consideran la construccion de 75 000 m2 de plataforma de
estacionamiento de aeronaves y 29 000 m2 de calles de rodaje incluyendo la
sefializacidn, balizaje e iluminacién de borde de pista y plataforma.

e Segin lo indicado en los Criterios de Disefio de Electricidad 1270-CD-EE-001 el
Concesionario debera considerar solo la construccion de los ductos y camaras

CIRCUILAR ACLARATORIA N° 4
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g)

h)

necesarios para la ampliacién de estos sistemas. El alambrado, suministro y montaje de
equipos seré por terceros.

Respuesta:
Para seflalizacion y balizaje debe considerarse ductos, cdmaras y tarros.

Para las plataformas debe considerarse ademas Ila implementacién total del
aslumbrado de ellas (suministro, instalacién, puesta en marcha, ete).

¢ Desde donde se va a alimentar eléctricamente los nuevos circuitos de ayudas visuales?
Consideramos debe hacerse desde la actual subestacion eléctrica cuya operacion y
mantenimiento estara en manos de la DGAC.

Respuesta:
Véase lo sefialado en la Respuesta b) de la presente Consulta.

¢ Es posible cobrar por separado los consumos de energia y/o agua por cuenta de los sub-
concesionarios o de la DGAC (en caso esta utilice el suministro de energia y/o agua
implementado por el Concesionario)? En ningln lugar se indica que dichos cobros estén
incluidos en la tarifa maxima por m2. Hay que tener en cuenta que los Criterios de Disefio
de Electricidad estan considerando la instalacién de medidores para los usuarios
particulares.

Respuesta:

El Concesionario podra efectuar los cobros de energia eléctrica (o agua) a los
subconcesionarios, para lo cual debera contemplar remarcadores de energia (o agua)
y en caso de no ser factible lo anterior, podra efectuar los cobros tomando como
referencia la potencia (artefactos) instalada y su consumo estimado.

Clarificar lo siguiente :

e Si los consumos van ha ser cobrados por separado deberan indicarse las condiciones
para el cobro de los mismos (tarifas méaximas, etc.)

o Silos cobros estan incluidos en las tarifas por m2 se debera definir los limites de dichos
consumos.

Respuesta:

El valor del KWH a cobrar por parte del Concesionario a los subconcesionarios debe
corresponder a la razon que resulte del prorrateo del valor total facturado por la
empresa eléctrica y el total del consumo (KWH). El Councesionario no podra efectuar
ningin cargo adicional como multas por mal factor de potencia, cobros por el servicio
de respaldo de las fuentes de emergencia, ete.

¢ Cudles son los alcances de los trabajos para el sistema de control de acceso? La DGAC
debers indicar que areas y puertas requiere con control de acceso.

Respuesta:
El Sistema de Control de Accesos en general debers contemplar lo siguiente:

= Apertura de puertas mediante tarjeta personal codificada.

= Cierre de las puertas en forma automatica.

=  Control centralizado y computarizado de las puertas bajo Control.

s Monitoreo de status,

= Capacidad para cambiar cédigos desde el computador central.

= Apertura de puertas en forma automética en caso de emergencias de incendio o

CIRCULAR ACLARATORIA N® 4
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i)

k)

catastrofe.
= Sistema expendedor de tarjetas codificadas para apertura de puertas,

El sistema no debe ser prototipo, y debe certificarse su operacién en otros aeropuertos
o edificios similares.

Definido el proyecto, Ia DGAC indicars las puertas que requieren de este Control.
Entre estas Areas y puertas se encuentran los accesos a plataforma de estacionamiento
de aeronaves, centro de control del Terminal, policia y aduanas, pasillos interiores
que acceden a 4reas restringidas de personal, etc.

El Concesionario debe implementar un sistema independiente para el control de
acceso a la nueva torre de control y edificio z6calo, administrado por la DGAC,

Completar la tabla de Niveles Luminicos del acépite_4.2.5 de los « Criterios de Disefio
Electricidad y Corrientes Débiles » 1270-CD-EE-001

Respuesta:

En caso de requerirse niveles luminicos para recintos que el Licitante considere no
definidos, se deben utilizar las normas indicadas en los Criterios de Disefio.

Requerimos la disposicion general de las Salas de Control y Comunicaciones. Segiin el
Anteproyecto Referencial existe un plano 5800-IN-001.

Respuesta:
La disposicién general de las Salas de Control y Comunicaciones sers la actual.

Clarificar lo siguiente:

s Los « Criterios de Disefio Electricidad y Corrientes Débiles » 1270-CD-EE-001 acépite
4.2.10 « Operacion en Emergencia » se indica « ...Para asegurar la rapida recuperacion
del servicio, se consideraré asignarle cargas especificas a cada generador, de modo que
no se requiera esperar su sincronizacion para abastecer la carga total de emergencia. »

e El plano « Instalaciones Eléctricas Diagrama Unilineal » 1850-EE-001 muestra los tres
grupos electrogenos conectados a una barra comiin lo que impedira realizar ja maniobra
arriba descrita.

Respuesta:

El concepto es que los Grupos Electrogenos se conecten, en forma paralela, 2 una
misma barra. Efectivamente en el Plano del Diagrama Unilineal no se muestra el
Tablero de Sincronismo, pero se debe considerar. El Sistema de Control debe
permitir Ia conexién y desconexion de las barras de partidas de los Tableros del
Terminal, de tal manera que el operador, en caso de corte de la emergia externa,
teniendo disponible carga en emergencia, pueda conectar bloques de cargas mo
esenciales.

Definir los alcances del trabajo en el Sistema Telefénico. Indicar si su operacién,
mantenimiento y explotacion son parte de la Concesion.

Respucsta:

El Concesionario debers brindar el servicio de telefonia a todos los usuarios dentro
del area de concesién, debiéndose entender por éste: teléfonos piblicos, teléfonos
privados para los concesionarios y los teléfonos/citéfonos que conforman la red
operativa del aeropuerto (tcléfones en counter, policia, aduanas, puentes de
embarque, dreas de manejo de equipaje, etc.).

CIRCULAR ACIARATORIAN® 4
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Con el propoésito de evitar al maximo las intervenciones futuras en los cielos falsos de
Ias construcciones que contempla el proyecto de concesion, el Concesionario debera
considerar una red de cableado estructurado en toda la superficie del edificio, de tal
manera que ante cualquier requerimiento de servicio de telefonia, los conductores
estén disponibles en el cielo y s6lo mediante conexiones en cajas o tableros se pueda
brindar el servicio requerido.

Las centrales que se instalen deberan interconeetarse con las existentes.

Tanto el suministro, eperacién y mantenimiento del Sistema Telefonico es parte de la
Concesion.

(ref. 88)

37. Sistema de Evacuacién de Agua de Lluvias - Nueva Torre de Control.
Confirmar que los criterios de disefio establecidos en las « Condiciones Generales » acépite
1.2 de « Bajadas de Aguas de Lluvia » 1100-ET-AR-124 no priman sobre lo establecido en
los « Criterios de Disefio Evacuacion de Agua de Lluvias » 1340-CD-1S-001

Respuesta:

En todo lo que respecta a aspectos hidraulicos prevalece el Documento 1340-CD-1S-001
del Anteproyecto Referencial, mientras que en los aspectos estéticos prevalece el
Documento 1100-ET-AR-124del mismo Anteproyecto.

(ref. 90)
38. Sistemas de Electricidad y Corrientes Débiles - Nueva Torre de Control.

Se debe detallar claramente los alcances de los trabajos en los sistemas de Electricidad y
Corrientes Débiles. Considerando lo indicado en el acapite 2.4.2 de las Bases de Licitacién
es importante definir la frontera entre los trabajos a cargo del Concesionario y de la
DGAC. Proponemos los siguiente, de acuerdo a lo indicado en las Bases y el Anteproyecto
Referencial.

Electricidad:

Distribucidn en 12 kV desde la S/E Eléctrica a cargo de la DGAC.

Subestacion Unitaria en Edificio Anexo.

Sistema de Tierra.

Distribucién en 400/230 V desde la Subestacion Unitaria hasta los Tableros de
Distribucion.

Tableros de Distribucion en 400/230 V.

Alumbrado.

Tomacorrientes de Alumbrado.

Fuerza (Equipos de Climatizacion, Bombas de Agua).

Equipo Aeronautico (a cargo de la DGAC, el Concesionario dejard una reserva en el
tablero de distribucion para la carga establecida por la DGAC para su equipo futuro).

Corrientes Débiles:

Ductos y vias de canalizacion para futuro alambrado de los sistemas electronicos y de
ng telecomunicacién (segin lo establecido en planos del Anteproyecto Referencial).

Y M Sistema de CCTV (camaras de vigilancia en lugares estratégicos conectadas al sistema de

la DGAC).
Sistema de Control de Accesos (dispositivos de control y comando de acceso restringido en
puntos especificos conectados al sistema central).
Sistema de CCMS (monitoreo de equipamiento eléctrico y electromecénico, alumbrado y
distribucién eléctrica principal desde el sistema de la DGAC, control remoto de algunos
circuitos de alumbrado.).
Sistema de Teléfonos (red asociada a la actual Central Telefonica DGAC.
Sistema FIDS (no aplica).
Sistema PAS (no aplica).

CIRCULAR ACLARATORIA N4
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a) La DGAC debe definir la carga eléctrica que debe considerarse para el equipamiento
electrénico y/o de operacion del control del tréfico aéreo y las telecomunicaciones.

b) La DGAC debe definir las areas y puertas con control de acceso restringido dentro de la
Torre de Control y su Edificio Anexo.

c) La DGAC debe definir los alcances del sistema de CCTV al interior de la Torre de Control,
es decir las areas con cobertura de cémaras o sensores de movimiento. Asi mismo debera
indicar cuales son las condiciones de cobertura de las mismas.

La DGAC debe clarificar los sistemas de corrientes débiles que estar bajo la
responsabilidad de operacién y mantenimiento del Concesionario. Proponemos los
siguientes, de acuerdo a lo indicado en las Bases y en el Anteproyecto Referencial:

Sistema de CCTV (sélo el sistema a cargo del Concesionario).

Sistema de Control de Accesos.

Sistema de CCMS (sdlo el sistema a cargo del Concesionario).

Sistema de Teléfonos.

Sistema FIDS.

Sistema PAS.

Respuesta:

Respecto a la Electricidad y Corrientes Débiles de la nueva Torre de Control, el
Concesionario deberd referirse al punto 2 “Descripcion de los Sistemas” del
Documento “Criterios de Disefio de Electricidad y Corrientes Débiles”, Niimero 1370-
CD-EE-001 del Anteproyecto Referencial.

La alimentacion eléctrica a la Torre de Control y edificio anexo se realizara desde la
Subestacién Eléctrica principal actual del Aeropuerto, debiendo el Concesionario
proyectar y ejecutar dichas instalaciones. La DGAC en la S/E principal le entregari el
punto de conexién desde una celda de Media Tension en 12 KV.

En lo referente a las potencias que se deben considerar para la alimentacién del
equipamiento aerondutico, serd definido en el proyecto de detalle. No obstante como
referencia deberd considerarse una potencia instalada aproximada de 90 KW,

En lo referente a Corrientes Débiles en el punto 2.1.2 del Documento “Criterios de
Diseio de Electricidad y Corrientes Débiles”, Namero 1370-CD-EE-001 del
Anteproyecto Referencial, se sefiala claramente el alcance de este proyecto.

a) La potencia que se deberd considerar en un Tablero exclusivo en la parte
superior de la Torre de Control deberd ser de 30 KW trifdsicos, y en la Sala de
Equipos del edificio anexo, una potencia de 60 KW.

b) El proyectista debera proponer el control de acceso de algunas de las puertas que
conforman la Torre de Control y el edificio anexo. Por ejemplo, la pueria de
acceso a la galeria que une el edificio anexo con el fuste de Ia Torre de Control
deberia tener comtrol de acceso. En la Torre no se requiere otra puerta
controlada.

WA ¢
(o)) Op,;
w2 L M 77

¢) No se debe considerar un sistema de circuito cerrade de TV para la Torre de
Contrel y edificio anexeo. No se deben considerar sensores de movimiento.

Todos los sistemas indicados serdn de responsabilidad del Concesionario en lo
referente a proyectos, suministros, instalaciones, mantenimiento y eperacién. Sélo Ia
operacion del CCTV serd compartido con la DGAC.

CIRCULAR ACLARATORIAN® 4



CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 15

(ref. 124)

39. En el ftem 1.9.12, se indica que el Inspector Fiscal podra solicitar los ensayos, controles de
laboratorio y certificados de calidad que estime conveniente. Se entiende que dichas
solicitudes serdn de acuerdo a los estandares y especificaciones normales de obras de este
tipo. Se solicita confirmar si nuestro entendimiento es correcto.

Respuesta:

Las solicitudes seran de acuerdo 2 los estindares y especificaciones normales de obras
de este tipo, salvo cuando al Inspector Fiscal le surjan dudas respecto de Ia buena
ejecucién de algin trabajo.

(ref. 126)

40. En el item 1.9.15 se indica que el MOP realizara las expropiaciones de terrenos donde
seran ejecutadas parte de las obras. Se solicita indicar cuales son esas areas en que la
liberacion de terreno estd pendiente de expropiacion. Para efectos de programacion, se pide
que se informe la fecha para la liberacion de las 4reas.

Respuesta:

Las dreas de expropiaciones de terrenos donde se ejecutarian parte de las obras
correspondientes a la concesion estin indicadas en el Plano 1160-DG-002 del
Anteproyecto Referencial Remitase a lo seiialado en el articulo 1.9.15 de las Bases de
Licitacién.

(ref. 133)
41. Para el item 2.4.5, se solicita indicar si hay planos "as built" con la ubicacién y datos de los
ductos subterraneos en las areas destinadas a construccion.

Respuesta:

Los planos As-built disponibles corresponden al actual Edificio Terminal de Pasajeros
Internacional, plataforma de estacionamiento de aeronaves y rodajes asociados y
areas de estacionamiento, incluyendo el viaducto. En otras areas no existen planos As-
built.

(ref. 134)

42. En el item 2.4.10 se indica la habilitacion de una nueva fuente de abastecimiento de agua a
través de pozo. Respecto a los pozos existentes en el drea, favor entregar datos de
profundidad, rendimiento, etc.

Respuesta:

Los antecedentes de capacidad de los pozos existentes se indican en el Documento 1810-
CD-1S-001 del Anteproyecto Referencial.

(ref. 135)
Con la relacion al item 2.4.11, se solicita indicar cuales son los limites de ampliacion de la
red de alcantarillado.

Respuesta:

Se encuentran claramente detallados en los Documentos 1820-CD-1S-001,2220-CD-IS-
001,2320-MT-1S-001y 2420-MT-1S-001,todos del AnteproyectoReferencial.
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44,

45.

46.

47.

(ref. 140)

En el item 2.6.4.2 se indica la necesidad de complementar los estudios geotécnicos para las
obras de ampliacién, sin incluirse el area del terminal de carga. Se solicita indicar si se
debe cumplir la complementacion de esos estudios también para el Terminal de Carga.

Respuesta:

El Concesionario debera realizar estudios geotécnicos complementarios para todas las
obras que deba construir conforme a lo seiialado en las Bases de Licitacién,

(ref. 141)
Para el item 2.6.4.3. se solicita indicar cuales normas seran requeridas para el célculo
estructural en acero y hormigon.

Respuesta:

Las normas para el cdlculo de disefio en acero y hormigén se indican en el punto 2 del
Documento “Criterios de Disefio Estructural” del Anteproyecto Referencial.

Las normas complementarias para fabricacién de estructuras metalicas se indican en
el punto 1.8 del Documento “Especificaciones Técmicas para Fabricacién de
Estructuras Metdlicas” del Anteproyecto Referencial.

Las normas complementarias para estructuras de hormigon armado se indican en el
punto 1.3. del Documento “Especificaciones Técnicas para la Construccion de
Estructuras de Hormigén Armado” del Anteproyecto Referencial.

(ref. 143)
Favor indicar que normas se aplicaran al disefio de sistemas mecanicos.

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en los Documentos 1200-ET-ME-001, 1200-ET-ME-002 y
1260-ET-ME-003, todos del Anteproyecto Referencial.

(ref. 144)

En el item 2.6.4.14 se indica que la DGAC contratara directanente la red de suministro de
combustible a las aeronaves. Se solicita indicar el programa de ejecucion de dichos
trabajos. Ademas se solicita que se haga disponible un disefio preliminar de esas
instalaciones para poder evaluar posibles interferencias con los trabajos del concesionario.

Respuesta:

El programa definitivo de ejecucién de las obras para suministro de combustibles de
Aviacién, sera elaborado por la correspondiente empresa concesionaria de la DGAC
(actualmente SIAV),

Dicha empresa elaborard un anteproyecto a2 partir del disefio geométrico de
plataforma que contiene el Anteproyecto Referencial, para posteriormente y una vez
adjudicada la licitacion, realice el proyecto definitivo en coordinacién con el
Concesionario MOP a través del Inspector Fiscal,

(ref. 145)

En el item 2.6.5.1 se indica que los nuevos drenajes y desvio de canales existentes se haran
conforme a normas nacionales y a procedimientos que indique el Inspector Fiscal. Se
solicita indicar cuales son los procedimientos que requeriré el Inspector Fiscal.

CIRCULAR ACLARATORIAN® 4
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Respuesta:

Dichos procedimientos se refieren basicamente a Ia no interferencia con las actividades
aeroportuarias.

(ref. 152)

Para el empalme eléctrico de la nueva subestacidn con Chilectra, favor indicar su
ubicacion.

Respuesta:

El arranque para el empalme eléctrico deberi realizarse desde la idltima cdmara
existente antes de ingresar a la Subestacion Eléctrica principal del Aeropuerto. Se
debera conitemplar el refuerzo del alimentador existente y proveniente de Ia
Subestacion.

(ref. 153)

Se solicita indicar de donde se obtendré la energia definitiva para el Terminal de Carga y
punto de aplicacion.

Respuesta:

El Area de Carga debera alimentarse desde la nueva Subestacién Eléctrica del
Terminal proyectada.

(ref. 154)

Para las obras de ampliacion del Terminal de Pasajeros, Terminal de Carga y Nueva Torre
de Control, se solicita que nos entreguen informaciones sobre los puntos de conexién de
entrega la energia eléctrica y los niveles de tension y potencia.

Respuesta:
Obras de Ampliacion Terminal de Pasajeros y Area de Carga:

Esta carga eléctrica debera alimentarse desde la nueva S/E proyectada debiendo
incorporar la actual carga del Terminal Internacional.

Nueva Torre de Control:

Se debera alimentar desde la S/E existente principal, en 12 KV/380 V. La
potencia total debera definirse en el Proyecto Definitivo. Véase como
referencia la Respuesta N° 38 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 184)
Para el movimiento de tierras de VIALIDAD externa, se sefiala un escarpe de 0,30 m.
incluso para plataformas y calles de rodaje.

Es de suponer, a la vista del terreno existente al poniente del actual terminal, que seria
necesario extraer un mayor espesor de material inadecuado. ;Existen calicatas o sondajes
en dichos sectores que avalen un escarpe de sélo 30 cm.

Respuesta:

La profundidad de escarpe de 0.30 m se ha definido en base a los estudios geotécnicos
consultados y a lo observado durante la coustruccion de la Planta de Tratamiento de
Aguas Servidas y del Nueve Edificio Terminal, que incluyé los nuevos
estacionamientos de vehiculos, vias de circulacion, plataforma de estacionamiento de

CIRCULAR ACLARATORIAN® 4
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53.

54.

55.

56.

a)

b)

aviones y calles de rodaje. La mayoria de estas obras se efectuaron en dreas de
alfalfales en plena produccién (m4s de 30 has).

Sin perjuicio de lo anterior, la Especificacién Técnica de Escarpe incluye Ia total
remocién de materiales orgénicos o suelos inadecuades que localmente se detecten a
mayores profundidades.

(ref. 186)

En 1200-CD-IS-001, CRITERIOS DISENO AGUA POTABLE INTERIOR en 5.2 se
entrega un cuadro con la totalidad de los artefactos, con detalle de lo existente, Ampliacién
Oriente y Ampliacion Poniente.

En 5.3 se da la solucion para el sector Poniente y en 5.4 para el Oriente.

Al tratar de ubicar los artefactos, no se pueden conciliar las cantidades.

(Es posible proporcionar algtn croquis que debida los planos y que sefiale exactamente las
obras que comprende cada una de las etapas, tanto la remodelacidn, como ampliacion
Poniente y ampliacion Oriente?,

Lo que se est4 solicitando, mediante el ejemplo de los artefactos sanitarios sefialado por las
1200-CD-IS-101, es perfectamente vélido para el resto de las obras,

Respuesta:

Es posible que pueda existir diferencia entre los artefactos sanitarios indicadosen 5.2. y
la realidad actual, dado que lo antes seiialado se basa en un catastro de Marzo de 1995.
En el intertanto han existido modificaciones, que si bien son muy menores frente al
contexto general, explican Ia diferencia en las cifras. Sin embargo, esta diferencia no es
relevante y no determina cambios de ninguna especie en el predisefio de la
infraestructurade abastecimientode agua potable y evacuacién de aguas servidas.

(ref. 187)
Cémo se alimentan los servicios ubicados en el nivel +4,2 o en ejes T14-TG?

Respuesta:

Se alimentaran a partir de la red de agua potable que arranca desde el Estanque
Ampliacién Poniente.

(ref. 193)
En planos de arquitectura nivel + 0.00 aparece TA Albaiiileria reforzada: una aparece
achurada, la otra no. Indicar cudl es la diferencia entre los dos tipos.

Respuesta:

No hay diferencia. En general los tabiques designados como TA son muros
estructurales de albaiiileria. En este caso se irata de un defecto del dibujo.

(ref. 194)
Se consulta lo siguiente:

En especificaciones técnicas 1100-AR-170 indica que los recintos con alfombra llevaran
guardapolvo. Se contempla también guardapolvo en los atraque de muros cortinas. Indicar
que tipo.

Respuesta:

El tipo de guardapolvo debe ser definido por el Concesionario. Sin embargo, se
sugiere seguir como estandar minimo lo instalado en el edificio existente.

Se menciona también en el mismo item mortero de nivelacion. Indicar que recintos llevan
este mortero y espesor de este. Torre de control técnico.
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57.

58.

59.

60.

a)

Respuesta:

A definir por el Concesionario. Se trata de un elemento del proyecto de detalles y de
los procedimientos constructivos que se empleen. En caso de usarse mortero de
nivelacién, es aplicable lo especificado.

Falta cuadro de ventanas.

Respuesta:

No existen cuadros de ventanas en el Anteproyecto Referencial, siendo parte del
Proyecto Definitivo a desarrollar por el Concesionario. No obstante lo anterior, el
Anteproyecto Referencial contiene planos de estdndares y especificaciones gue definen
las calidades y caracteristicas de esos elementos. No se deben conmsiderar las
referencias a cuadros de ventanas o puertas expresados en los documentos del
Anteproyecto Referencial como parte de éste.

(ref. 196)
Falta cuadro de puertas.

Respuesta:
Véase lo sefialado en la Respuesta N° 56, letra ¢), de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 197)
Falta cuadro de quincalleria.

Respuesta:

Véase lo sefialado en la Respuesta N° 56, letra ¢), de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 198)
Falta definir niveles de obra gruesa y terminaciones.

Respuesta:

Todas las cotas y niveles expresados en los planos y especificaciones de arquitectura,
salvo expresa indicacién en contrario para algiin caso especifico, corresponden a la
obra {erminada.

(ref. 199)
En plano 1312-AR-102:

Aparece corle A-A (transversal) que corresponde a corte B-B mencionado en el plano
1310-AR-102 favor aclarar lo siguiente:

De qué material son los antepechos y dinteles que aparecen en eje corte continuos a ejes
CeFY CeB?

En nivel + 0.00 aparece antepecho y dinteles que no corresponde al plano de planta 1310-
AR-102

Respuesta:

Efectivamente hay un ervor en la designacién de los cortes en planta. Los antepechos
seran de hormigén armado o albaiiileria reforzada. Se trata de jardineras que
deberan ser impermeabilizadas. En el primer piso, el inico caso donde se darian estos
antepechos seria en el eje CeF entre Ce6 y Celd.
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b)

61.

62.

63.

64.

65.

Corte A-A longitudinal
Aclarar lo siguiente:
De qué material son los antepechos y dinteles que aparecen en los ejes Ce 01 y Ce 12.

Respuesta:
Los antepechos son de hormigén armado a la vista de calidad arquitecténica.

(ref. 200)

Planos 1310-AR-201 1310-AR-301

Los cabezales de las plantas terminan con medio punto y en plano de célculo 1300-SH-002
terminan recto, se consulta ;Se alarga la losa o este tramo es falso?.

Respuesta:

Ver corte de arquitectura en el Plano 1312-AR-102 del Anteproyecto Referencial.
Prevalece lo expresado en los planos de arquitectura.

(ref. 2006)

En los planos de edificios, estacionamientos, vialidad exterior ¢ interior y dreas de carga
falta sefialar las cotas de rasante y terreno no pudiendo evaluarse el escarpe ni el relleno,
favor especificar dichas cotas.

Respuesta:

Las cotas de rasante entregadas en los planos del Anteproyecto Referencial sélo son
referenciales, debiendo el Concesionario efectuar su control y deberin quedar
totalmente definidas en el Proyecto Definitivo.

(ref. 208)
El plano 1300-AR-101 muestra estacionamiento para la torre de control, favor definir si
debe construirse y cual seria el disefio.

Respuesta:

Los estacionamientos se deben construir y contaran con ancho y largo minimo de 3,0
m. y 6,0 m., respectivamente. El niimero de estacionamientos a construir es el definido
en el Plano 1610-V-001. Revisién 1 del Anteproyecto Referencial.

(ref. 226)

¢Cuaéles seran las instalaciones y equipos que no se traspasaran al concesionario, por parte
de la DGAC y/o MOP?.

Respuesta:

Todas las instalaciones y equipos fuera del drea de concesién y todas las instalaciones
v equipos de particulares que tienen contratos vigentes con la DGAC.

(ref. 231)
Paisajismo.- Favor entregar planos, donde se deberan proyectar nuevas éreas de paisajismo,
y plano de las areas a mantener?.

Respuesta:

Véase lo sefialado en la Respuesta N° 35, letra d), de la presente Circular Aclaratoria.
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66.

67.

68.

69.

70.

71.

(ref. 232)

Riego.- Se especifica una impulsién de una longitud de 1380 mts. No existe otro detalle,
aparte del equipo presurizador compuesto de dos bombas Vogt y una valvula con su
cdmara. Confirmar esta aseveracién, ya que no hemos encontrado nada mas en Plano
1100-PA-001 y Especificacién 110-ET-PA-001 y en Criterios de Diseiio 1100-CD-1S-001.

Respuesta:

A nivel de Anteproyecto Referencialdicha informacién es suficiente.

(ref. 233)

Respecto a los dos puntos anteriores, si existen mayores obras de paisajismo. ;Coémo se
regaran?.

Respuesta:

Las obras de paisajismo son Ias que estdn contenidos dentro del Area de Concesidn.

(ref. 234)

Favor proporcionar "Informe Pozo profundo de Riego Aeropuerto A. Merino Benitez"
elaborado por Don R. Cobo (1995).

Este estudio se necesita para determinar, el tratamiento que habran de sufrir dichas aguas.
Confirmar, ademas, si el concesionario debera ejecutar dicho proyecto y obras.

Respuesta:
Véase lo sefialado en la Respuesta N° 35, letra 2), de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 235)
Se indica ademas que debera construirse una impulsién desde este pozo a un estanque de
regulacion. ;A qué estanque?,

Respuesta:
A los estanques existentes del Sector Central del Edificio Terminal.

(ref. 236)
El inicio de la impulsién de riego, figura una sentina de 15 m3. ;Se debera ejecutar? o
existe.

Respuesta:
No existe. Se deber ejecutar.

(ref. 238)

¢Para la red de agua potable exterior existe sélo el plano 1810-1S-0017

¢ Se incluye la red exterior de incendio?.

Agradeceremos, sefialar cuales son las obras que se ejecutan en relacidn a la red de agua
potable, tales como redes-estanques, etc.

¢Se debe ejecutar algiin pozo de captacion o terminar de equiparlos? O basta con los que
existen?.

Respuesta:

Las obras se encuentran claramente detalladas en los Documentos 1810-CD-IS-001,
2210-CD-18-001y 1200-CD-IS-001,todos del Anteproyecto Referencial.
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72.

73.

74,

75.

76.

(ref. 239)

Finalmente, en relacion a la proteccién contra incendios, NO EXISTE NINGUN plano que
identifique la red himeda, los sistemas Sprinklers o la proteccion de fachadas u otro.

Favor explicitar que se ejecuta realmente.
Respuesta:

El Bocumento 1260-CD-FP-001 de! Anteproyecto Referencial os explicito al fijar los
alcances del Proyecto de Proteccion Contra Incendio.

La red de incendio del Edificio Terminal se alimentara del estanque de acumulacién
existente (V=400 ms). El Concesionario debera verificar Ia capacidad del equipo de
presurizacion de las redes de combate. Dichas redes se proyectaran de acuerdo a las
prescripcionesde NFPA.

(ref. 254)

¢La planta de tratamiento de aguas servidas, forma parte de la concesién?. Si fuera asi se
podrian conocer los gastos reales efectuados en su mantencion y los proyectados.

Ademas agradeceremos proporcionarnos el organigrama de la planta de tratamiento.
Respuesta:

No, no forma parte de la concesién,

(ref. 290)
Favor de especificar el estado actual del sistema de control de accesos y lo que se entiende
por dejarlo operativo.

Respuesta:

Véase lo sefialado en Ia Respuesta N° 36, letra d), de la presente Circular Aclaratoria.
(ref. 291)

Indicarnos el modelo y la marca del sistema de Control de Accesos, de Control
Centralizado, del PLC y del CCTV actualmente utilizados.

Respuesta:

- Control de accesos : IKUSI (Espaiia)

- Control Centralizado CCMS Software Sonda, Estacién de Trabajo BDigital modelo

DEC 5000/133, PLC GE Fanuc de General Electric.

-CCTV : Terminal Internacional PANASONIC. Terminal Nacional

CREST, con monitores National.

(ref. 302)
;Existen tarifas eléctricas bonificadas para el consumo del Aeropuerto y/o acuerdos
comerciales privilegiados con el proveedor de energia Chilectra?.

Respuesta:

Existe un contrato de suministro de energia entre la DGAC y Chilectra.
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77.

78.

79.

80.

(ref. 306)
Favor de especificar en mayor detalle la linea de 400 Hz para uso exclusivo aerondutico.

Respuesta:

El Concesionario deberd incluir una unidad auténoma de 400 Hz por cada uno de los
puentes de embarque, segiin se sefiala en el articulo 2.4.8.1 de las Bases de Licitacién,
las cuales deberdn estar instaladas lo mds cercano a la cabeza del puente. El
Concesionario debera definir su capacidad de acuerdo a las caracteristicas de los
aviones que va a servir.,

(ref. 311)
¢Cuéles son los costos y potencias de los equipos del terminal AMB, cémo son las

escaleras mecdnicas, ascensores, cintas transportadoras, puentes de embarque
climatizacidn, iluminacién? :

Respuesta:

Los costos y potencias de los equipos a instalar deberin ser definidos por cada
Licitante de acuerdo a las caracteristicas propias de los equipos que presentars en su
oferta.

(ref. 314)

Se plantea la duda en cuanto a los consumos como agua, luz etc. ¢Es el concesionario el
responsable y tnico cliente ante la compaiifa suministradora o es cada uno de los usuarios
del aeropuerto (concesionarios, lineas aéreas, DGAC, etc.)? En caso de que sea el
concesionario de esta concesion, el cliente, puede repercutir los consumos facilitados (y en
ese caso, a qué tarifa) y las inversiones realizadas (p. ej.: subestacion eléctrica) o se cobra
inicamente a través de la tarifa por pasajero embarcado,

Respuesta:

El Concesionario, en el caso del suministro eléctrico de la Subestacién Eléctrica, es el
tinico responsable ante la compaiiia suministradora.

El Concesionario, en el case del suministro de agua, lo podra realizar a través de una
nueva fuente de agua segin lo sefialado en el Anteproyecto Referencial.

En relacién al cobro, remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 36 de Ia presente
Circular Aclaratoria.

(ref. 316)
En consumos de electricidad 12 millones de KWH nos parece poco para el aeropuerto,
especificar a que recintos realmente pertenece este consumo.

Respuesta:

El consumo actual mensual promedio controlado en la Subestacién Eléctrica
principal del Aeropuerto es de 1.200 MWH. Este consumo corresponde 2 todas las
instalaciones y edificios de Ia DGAC en el interior del Aeropuerto incluidos los
Terminales Nacional, Internacional, Edificic Administrative y Torre de Control.
Ambos Terminales de Pasajeros representan aproximadamente el 63% del consumo
antes sefialado.
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81.

82.

a)

b)

(ref. 346)

En relacion al equipamiento del aeropuerto. ;Quién proporciona el sistema de Rayos X?
Indicar el tipo de equipo a suministrar y cantidad.

Respuesta:

La DGAC proporcionard e instalara los equipos de Rayos X. El Concesionario debers
suministrar las instalaciones eléctricas para Ia alimentacion de dichos equipos.

(ref. 348)
Documento N1 1210-ET-ME-001
ESPECIFICACIONES TECNICAS CORREAS DE EQUIPAJES

Sistema de Manejo de Equipaje a la Llegada.

Las especificaciones técnicas del anteproyecto en los puntos 3.1.2 (pag. 3), 3.2.3 (pig. 4) y
3.2.4 (pag. 5y 7), consultan carruseles con superficie de transporte constituida por tabletas
planas traslapadas de PVC extruido (flat overlapping slat), fabricados en Europa,
excluyendo carruseles fabricados en los Estados Unidos, con superficie de transporte de
placas de acero, cubiertas con poliuretano extruido negro, denominado "crescent plate”, de
uso extenso en dicho pais y a nivel internacional, que ademds corresponden a los sistemas
actualmente instalados y funcionando con éxito desde hacen muchos afios tanto en el
terminal internacional como e el nacional del aeropuerto Arturo Merino Benitez, y en otros
aeropuertos del pais.

Por la presente, les solicitamos el permitir la competencia de ambos sistemas, aceptando
propuestas de sistemas planos del tipo "crescent plate" o del tipo "flat overlapping slat".

Respuesta:

Ademas de sistemas planos del tipo Flat Overlapping Slat, se aceptaran cintas planas
del tipo Crescent Plate.

Sistema de Manejo de Equipaje a la Salida.

Al igual que en el Sistema de Manejo de Equipaje a la Llegada, las especificaciones
técnicas del anteproyecto en los puntos 5.1 (pag. 10), 6.2.2 (pag., 16 y 17), consultan
carruseles de sorteo (sorting) con superficie de transporte constituida por tabletas planas
traslapadas de PVC extruido (flat overlapping slat), fabricados en Europa , excluyendo
carruseles fabricados en los Estados Unidos, con superficie de transporte de placas de
acero, cubiertas con poliuretano extruido negro, denominado "crescent plate”, de uso
extenso en dicho pais y a nivel internacional, incluyendo Chile, desde hacen muchos afios.

Por otro lado, los 3 carruseles de sorteo del actual terminal Internacional no son planos,
sino mas bien de placas de acero inoxidable inclinadas y traslapadas, que ofrecen una
mayor capacidad de equipaje que los planos, y menor posibilidad de caida del equipaje en
el ingreso al carrusel.

De acuerdo con fo expuesto, les solicitamos tanto el aceptar que se oferten carruseles de
sorteo, de placas de acero inoxidable inclinadas y traslapadas similares a los existentes en
el actual terminal internacional, como el ofrecer sistemas planos del tipo "crescent plate” o
del tipo "flat overlapping slat".

Respuesta:

Respecto de la configuracion de las cintas de salida y, en especial, respecto de los
carruseles, éstos podran ser planos o inclinades.

CIRCULAR ACLARATORIA N® 4
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(ref. 350)

83. Agradeceremos indicamos si es requerido el ofrecer las opciones que se solicitan en las
bases administrativas en relacién con:

- Climatizacion (Calefaccién y aire acondicionado) (pag. 75)
- Aire comprimido para arranque de aeronaves (pag. 75)

- Agua tratada (pag. 75)

- Sistema de 400 Hz. centralizado (pag. 79)

En caso que sean requerido, cudl seria la forma de incorporar estas opciones en la oferta
econdmica de la concesion.

Respuesta:

En el articulo 2.4.8.1 de las Bases de Licitacién se sefiala que los servicios de
climatizacién, aire comprimido, aguas tratadas, aire acondicionado, asociados a los
puentes de embarque son opcionales, es decir, pueden o no ser prestados por el
Concesionario durante Ia explotacién.

Saluda atentamente a Ud.,

L L

e ———

JUAN LOBOS DIAZ
Ingeniero Civil
DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

S
hod
CCL/GDR/IPP/JAF
Bistribucién:
- Consorcio ADS
- Consorcio Americas Aviation Association/Chile
- Consorcio Aeropuerto AMB
- Consorcio Airground A.G.
- Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago
- Consorcio ASSA
- Consorcio Aeroportuario Hispano-Aleman
- Consorcio Aeropuerto Santiago
- Consorcio Santiago 2000
- Consorcio ADC/Trizechahn
- Consorcio Ferrovial -Agroman
- Consorcio CIAS
- Consorcio CODAIS
- Oficina de Partes DGOP-MOP
- Sr. Roberto Salinas B. Direccion General de Aeronéutica Civil.
- Sr. Pablo Teutsch. Direccién de Aeropuertos-MOP
- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales-MOP
- Archivo
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesiéon *“Aeropuerto Inter-
nacional Arturo Merino Benitez
de Santiago™.

CIRCULAR ACLARATORIA N°§

SANTIAGO, b 5EP gl

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A : SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesion Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago que han recibido las Bases de Licitacion, se les envia las siguientes aclaraciones a las
mismas:

i RECTIFICACIONES

I. En 1.4.5 Documentos que se Deben Incluir en el Sobre o Paquete Denominado Oferta
Técnica, By OFERTA TECNICA, N° 6. Especificaciones del proyecto y de la ejecucion de
la Obra (Documento N°6), letra ¢) Equipamiento Aeroportuario, donde dice “El licitante
deberd presentar planos, catdlogos técnicos, manuales operativos de todos los equipos o
instalaciones eléctricas,...” se modifica por:

“El licitante debera presentar planos y catilogos técnicos de todos los equipos o
instalaciones cléctricas,...”

2. En 1.14.2 Distribucion de riesgos entre la Sociedud Concesionaria y el Estado, se
reemplaza la letra b) Coparticipacion del Estado en los Ingresos de la Sociedad
Concesionaria, por la siguiente:

b) Coparticipaciondel Estado en los Ingresos de la Sociedad Concesionaria

Se establece el siguiente mecanismo de coparticipacion del Estado en los ingresos de la
Sociedad Concesionaria:

Durante los 10 primeros dias de cada mes de Explotacion (desde la puesta en servicio
provisoria de la totalidad de la concesion), el Inspector Fiscal determinara el monto de
Ay del mes anterior “m” en base a la informaciéon de ingresos mensuales por
recaudacionde tarifa por pasajerosembarcados segin Ia siguiente formula:

0
o

- “ IAJl/ SIVA

1A, () ;‘(]+ r)i-l %
¥ k

a;D.ﬁ
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donde,

Ingresos Mensuales por recaudacién de tarifa por pasajeros embarcados en
Unidades de Fomento (UF) en el mes 7 de Explotacion de 1a Concesién, en
base a Ia informacién sefialada en 1.8.6, punto 5 letra g). Adicionalmente
seran considerados todos los pagos por concepto de Ingresos Minimos
Garantizadosestablecidosen el punto a) anterior.

IAg(m) : Valor Actualizado de los Ingresos Mensuales recaudados por tarifa por
pasajeros embarcados de la Sociedad Concesionaria(en UF), calculadoen el
mes m de explotacion.

r + Corresponde a la tasa equivalente mensual para una tasa de actualizacion
anual del 17% y que para efectos del presente calculo corresponde a
1,3169%.

Luego procedera a revisar el cumplimientode la siguiente relacion:
FAq (m) > UF 9.201.466

Para el siguiente mes en que se cumpla la relacién anterior, comenzari a regir Ia
Coparticipaciéndel Estado en los ingresos de la socicdad coneesionaria,donde la DGAC
procederi a pagar al Concesionariosolo el 50% de los ingresos por tarifa por pasajeros
embarcados.

3. En 1.14.6.2 Mecanismo de compensacion o indemnizacion por nuevas inversiones, se
reemplaza el articulo por el siguiente:

1.14.6.2 Mecanismo de compensacion o indemnizaciéon por nuevas inversiones

Para la determinacion del valor de las obras que sean incluidas en las nuevas
inversiones, los costos de operaciéon y mantencién asociados, las estimaciones de
demanda ¢ trafico de pasajeros, los ingresos por servicios comerciales, por pasajero
embarcado y Ia tasa de descuento a utilizar, el Concesionario presentara un peritaje
al MOP en el plazo que el Inspector Fiscal detcrmine a través del Libro de Obra, que
no podra scr inferior a 90 dias. Si el Concesionario no presentare dicho peritaje o cl
Ministerio no estuviese de acuerdo con él, contratara un segundo peritaje y podra
proponérselo al Concesionario. En todo caso el MOP debera enviar la propuesta del
segundo peritaje 2 mas tardar 180 dias después del plazo fijado por el Inspector Fiscal
o de recibida la propuesta inicial del Concesionario, en caso contrario se entendera
por aceptada la propuesta realizada por ¢l Concesionario. En el caso que no exista
acuerdo la Comision Conciliadora elegird, para cada uno de los valores o parametros
en discusion, uno de los propuestos por uno u otro de los peritajes realizados, lo que se
entiende sin perjuicio de su facultad de exigir otro peritaje o establecer el
procedimiento que estime adecuado para la determinacion de tales valores. Los
peritajes deberan ser realizados por empresas consultoras inscritas en Primera
Categoria del Registro de Consultores del MOP especialidades 1.2 6 1.3 y 4.2 y drea
Administracion con especialidad 2.2.

e

Para la determinacion de la demanda o trafico de pasajeros, éstos se realizardn con -
informacion base comun, preferentemente de la Direccion General de Aerontutica

Civil (DGAC) y metodologias de proyeccién de demanda conocidas y de comin

aplicacion (por ejemplo, estimaciones econométricas).

Para la determinacion de la tasa de descuento r se deberd utilizar la siguiente
expresion:

r=TLR+0
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donde:
r ¢ Tasa de descuento

TLR : Tasa libre de riesgo que corresponders a la tasa de retorno promedio de los
ditimos 48 meses ofrecida por el Banco Central de Chile para sus pagarés
Reajustables en moneda nacional de plazo mayor o igual a ocho afios. El
plazo para efectos del promedio se computara hacia atrds a partir del sexto
mes previo a la entrega al MOP del peritaje por parte del Concesionario.

0 : Premio por riesgo, estimado utilizando la fundamentacién que entrega cl
modelo de valoracion de activos de capital (CAPM en su sigla en inglés). Este

premio serd calculado en el peritaje respectivo y no podra superar el 5% real
anual.

La nueva inversién serd considerada, para efectos de su forma de compensacion,
como independiente de la inversion original.

En el periodo k el MOP decidira la combinacién de tarifas, plazos y/o subsidios de

modo de satisfacer la siguiente expresién:

NeAs oy _ N+ Af C

T ;
o L Y —— )

an(+ry Tyt

donde los parimetros de ella se definen y calculan de la manera siguiente:

I, ¢ Nueva inversién definida en el periodo k de concesién,

N : Plazo contractual de Ia concesion antes de la solicitud de nueva inversion.

M : Plazo adicional convenido como componente del pago de las nuevas inversiones.
r : Tasa de descuento

Y,: Ingresos asociados a la nueva inversidn en el periodo ¢, los cuales
corresponderan a:

p,0P+S +G, (=k+1..N

(I+p)OF+S+W+G, =N+1.N+M

donde:

Py @ Tarifa por pasajero embarcado vigente, previa a lIa solicitud de las nuevas
inversiones.

Q: : Demanda 6 trifico de pasajeros embarcados en el periodo t.

S¢ : Ingreso total del Concesionario por la explotacion de los servicios comerciales
que utilizarin Ia nueva infraestructura em el periodo t, estimado con la
informacion de dichos servicios para los tres idltimos afios en el aeropuerto
Arturo Merino Benitez.

p¢ ¢ Fraccién de aumento de la tarifa por pasajero embarcado en el periodo t como
componente del pago de las nucvas inversiones.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 5
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Gy ¢ Pago del Estado al Concesionario por nueva infracstructura en el periodo t
como componente del pago de Ias nuevas inversiones.

W, i Ingreso total del Concesionario por Ia explotacion de los servicios asociados a
Ia infraestructura original en el periodo t, estimado con la informacién de
dichos servicios para los tres niltimos afios en el Aeropuerto Arturo Merino
Benitez.

€ ¢ Costos asociados a Ly nueva inversion en el periodo t,

cr f=k+1..N
CY+C’ t=N+1. N+ M

C =

:

donde:

C(N :  Costos de mantencion y operacion asociados a Ia nueva infraestructura.
C|O :  Costos de mantencion y operacion asociados a la infraestructura original.
T( : Monto de impuestos en el periodo t .

Ti=Fx UBsi UB20y T=0si UB <0
Dénde F, es Ia tasa de impuesto a las utilidades considerada en el momento t.

El monto T, considera Ia tasa F, aplicada sobre las utilidades bratas en cada periodo,
si éstas resultan positivas; y cero si éstas resultan negativas.

Las utilidades brutas se ealculan como:
UB =L+ min (UB., 0) Con L, =Y - C-D,

La expresion UB, representa a utilidad bruta en el periodo t, la cual se calcula como
los ingresos menos los costos de operacién y mantencion menos Ia depreciacion (D))
asociados a Ia nueva inversién en el periodo t, mas la utilidad bruta del periodo
anterior si ella resulta negativa,

Si al término del periodo N+M Ia igualdad (1) no sc verifica debido a diferencias
entre los valores estimados y los efectivos del lado izquierdo de Ia ecuacion (1), se
procede a calcular R n.y de la siguiente manera:

N+M-K

NaM oy )’1__’
Ry, =08x Z Y1 -0 -1)

R
=k +]

donde el simbolo ™~ “ representa el valor efectivo tomado por la variable en el periodo
correspondiente. Si:

e Rp:n > 0, el Estado debera cancelar Ry, al Concesionario. .
¢ Rpning <0, el Concesionario debe cancelar [Ry, | 2l Estado.

El Concesionario debers entregar una garantia de construccion equivalente al 6% del
valor de las nuevas inversiones I,. Ademds, en su caso, el MOP modificard la garantia
de explotacién.

El Concesionario deberd caucionar la obligacién de entregar el remanente previsto,
en el caso que Rniy < 0, mediante una boleta de garantia bancaria cuyo monto sera
determinado por el MOP en ¢l decreto que aprueba la realizacién de nuevas
inversiones.

@ L A T
,,' 'd Y
e Y*/

HIL

g
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I

a)

b)

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES A LAS BASES DE
LICITACION

(ref. 98)
Salén Presidencial y Terminal de Carga

¢ La construccion del nuevo Salon Presidencial es parte de los alcances de la construccion?
Las Bases de Licitacion indican que el actual Saldn Presidencial debera ser demolido junto
con el actual Terminal Nacional cuando la DGAC asi lo determine. La construccién del
nuevo Sal6n en el extremo Norte del Aeropuerto no se ha considerado dentro de los
alcances de la Construccion ni de la Explotacion.

¢ Qué fases o parte de ellas hay que considerar dentro de los alcances de la Concesién del
nuevo Terminal de Carga? Las Bases de Licitacion contemplan la construccion del nuevo
Terminal de Carga, los alcances de los trabajos a grandes rasgos son:

e Demolicion de Infraestructura existente

Construccién de nuevos Edificios en el Area del Terminal de Carga

Construccion de la Vialidad de Acceso (lado ciudad)

Construccion de Estacionamientos (lado ciudad)

Construccién de la Plataforma de Estacionamiento de Aeronaves, Calles de Rodaje,
Calle Aeronautica y Area de Push-Back

No se indica en detalle los alcances de la Construccién del Terminal de Carga. Dicho
Terminal no ha sido incluido en el « Anteproyecto Referencial » salvo en los planos
indicados en el punto No. 2 del presente.

e ® e @

Se debera clarificar lo siguiente:

e Indicar claramente los alcances de la Construccion del Terminal de Carga.

e Las Fases |, Il y 111 indicadas en los planos antes indicados estan elaboradas para el
horizonte del afio 2012. Indicar en base a estos planos que fases o parte de ellas son
materia de la Concesion tanto en las labores de Construccién como de Explotacion. (p.
ej.: las Bases consideran sélo la construccién del edificio S.A.G. de 1150 m2 y no los
23 000 m2 de bodega indicados por la Fase 1)

o Solicitar los Criterios de Disefio, Especificaciones Técnicas y Planos que regiran la
Ingenieria y Construccion del Terminal de Carga.

Respuesta:

a) La construccién del nuevo Salon Presidencial no forma parte de la concesién. La
programacion de la demolicion de los actuales Salones de Protocolo puede ser
propuesta por el Concesionario.

b) y ¢) La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 99)
Entendemos que el concesionario definird a que mangas se va cada avién (articulo 1.10.2)
;estamos en lo correcto?.

Respuesta:

Si, a través del mecanismo de asignacion del Sistema de Embarque/Desembarque
establecido en el articulo 1.10.2, I, letra a), de las Bases de Licitacion.

(ref. 106)
¢Las tarifas estan afectas al IVA?.

Respuesta:

La tarifa por pasajero embarcado no estd afecta a IVA, Véase el D.L. 825 de 1974,
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(ref. 120)

En el item 1.4.5-6¢, se requiere la presentacion de catdlogos y manuales de equipos
acronduticos "considerados” por el licitante. Como los contratos relativos a la adquisicion
de dichos equipos s6lo podran ser definidos después de la adjudicacion, se entiende que la
presentacion de catalogos en esta etapa, no constituyen compromiso, pudiendo ser
substituidos por otros que atiendan a las especificaciones y con caracteristicas similares.
Favor confirmar.

Respuesta:

La presentacién de catdlogos en la etapa de licitacién constituyen compromisos y los
equipos sélo podrdn ser cambiados si cumplen con las especificaciones técnicas
correspondientes y con la certificacién de calidad igual o superior a los equipos
propuestos en la Oferta del Licitante, la cual debera ser aprobada por el Enspector
Fiscal.

En relacidn a los manuales operativos de los equipos, véasc Ia Rectificacion N° 1 de la
presente Circular Aclaratoria,

(ref. 132)

En el item 2.4.5 se incluye el sistema de evacuacion de derrames de combustible para el
sistema de ampliacion de plataformas de aeronaves. Se solicita especificar el alcance de
este ftem, y especificar si incluye cualquier modificacion en los sistema de drenaje de las
plataformas existentes.

Respucsta:

El Concesionario deberd elaborar el proyecto correspondiente que permita evacuar
lus posibles derrames de combustible.

El sistermna de drenajes de la actual plataforma no considera ningln sistema de
evacuacién de derrames de combustibles, por lo que el Concesionario deberd
considerar, el proyecto y construccién de cimaras decantadoras de combustibles ¥
lubricantes, con el fin de que la Hegada del agua no contamine al sistema general de
drenajes del aeropuerto.

(ref. 142)

En el 2.6.4.6 se estipula que se disefie un sistema para corregir derrames de combustible.
Favor indicar cuales son los requerimientos para este sistema. Favor aclarar si se debe
incluir el drea existente 6 solo las dreas que se van a construir.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 5 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 140)

En ¢l {tem 2.7.2.c se indica que el cronograma de actividades contemplara gestiones de la
DGAC, MOP y otros que tengan que ver con las actividades del concesionario. Favor
indicar cuando serdn entregados las fechas y/o plazos de dichas gestiones de la DGAC y
MOP.

Respuesta:

Las gestiones de la DGAC y del MOP serdn realizadas a medida que el Concesionario
las requiera para la Planificacién, Programacién y Control de sus trabajos.

CIRCULAR ACLARATORIAN® S
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10.

(ref. 147)

En el item 2.7.2 se indica que e programa de las obras ser4 revisado y actualizado cuando
el Inspector Fiscal estime necesario. Se solicita indicar cual serfa la frecuencia de dichas
revisiones. Se sugiere considerar una frecuencia mensual.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 171)

Articulo 1.14.7. p, Régimen Tributario.

L (Cual sera el mecanismo utilizado para la devolucion del IVA de la construccién?.
1. ;(Cdmo se tributara sobre los distintos tipos de ingresos descritos?.

Respuesta:

L Véase Ia Rectificacién N° 2 de Ia Circular Aclaratoris N° 4,
Il. Véanse los articulos 16 letra h) del D.L. 825 de 1974 y 29 del D.L. 824 de 1974,
ambos cuerpos legales modificados por Ley N° 19.466 dc¢ 1996.

(ref. 177)
Articulo 1.10.23., COP.
(Cudl es el alcance del apoyo administrativo que el concesionario debiera prestar al COP?.

Respuesta:

El Concesionario debers prestar servicio de secretariado Y proveer el material de
escritorio necesario y de ayuda logistica para el normal funcionamiento del Comité
Operacional del Aeropuerto.

(ref. 180)

Las Bases Administrativas, en pag. 73, punto 2.4.1 se indica que habilitado en su totalidad
el edificio terminal de pasajeros, podra utilizarse el terminal actual nacional hasta su
demolicién.

En las especificaciones técnicas 110-ET-AR-104, se consulta la demolicién del actual
edificio que alberga las instalaciones del Terminal Nacional.

a) (Qué predomina las bases o las especificaciones técnicas?,

b) (Cudndo y quién realizara dicha demolicion?.

¢) No se podria fijar una fecha, de modo tal que si se pretende darle algin uso, todos
sepamos el tiempo de un posible reaprovechamiento.

d) (Qué calidad de mantencion debera darsele ¥/0 que remodelaciones se permitiran?.

Respuesta:
a) Remitase a lo sefialado en el articulo 1.3.2 de las Bases de Licitacion.

b) y ¢) Las Bases de Licitacién le otorgan al Concesionario Ia posibilidad de postergar
la demolicién del edificio Terminal Nacional, el que originalmente se demolia
de inmediato, permitiéndole a éste dar un uso alternative provisorio de
acuerdo a lo seialado en el articulo 2.4.1 de estas mismas bases. Si el
Concesionario no opta por dar un uso alternative al edificio Terminal
Nacional, debera proceder a su demolicién inmediatamente después que éste
se haya cerrado al uso de pasajeros.

d) La calidad de mantencién deberd ser de acuerdo al tipo de uso gue e}
Concesionario dara al edificio. Las remodelaciones que se permitiran serdn
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14,

16.

todas aquellas que no atenten contra la clasificacion de provisorio del edificio
Terminal Nacional, lo que sers calificado por el Inspector Fiscal.

(ref. 182)

Se solicita definir la precedencia de cada uno de los documentos que componen la
licitacidn, para evitar las contradicciones existentes entre los diversos antecedentes que se
han entregado y que se entregaran, durante el proceso.

V.GR: Planos de arquitectura y estructuras
BASES -ESPECIFICACIONES, ETC.

Respuesta:

Véase lo seiialado en el articulo 1.3.2 de las Bases de Licitacion.

(ref. 211)

1.4.4. Entrega de Ofertas

iLas 6 copias tanto de la oferta téenica como de la econdmica corresponden a copias
simples (Fotocopias) de las ofertas originales?.

Respuesta:
Si.

(ref. 212)

1.4.5. Documentos que se deben incluir en el sobre o paquete denominado oferta téenica.
A) Antecedentes Generales

2.- Designacion de representante o mandatario (Documento N° 2)

¢Qué tipo de mandato se requicre? ;Este mandatario reemplaza al representante del
consorcio ante el MOP, nombrado en la etapa de precalificacion?.

Respuesta:
Véase lo seitalado en Ia Respuesta N° 15 de la Circular Aclaratoria N° 2,

(ref. 213)

1.4.5. Documentos que se deben incluir en el sobre o paquete denominado oferta téenica
A) Antecedentes Generales

3.- Garantia se Seriedad de la Oferta y Declaracion Jurada (Documento N°3)

b) Declaracion Jurada

¢El formulario N° 7 debe ser firmado por el representante del consorcio ante el MOP o por
cada uno de los representantes legales las empresas integrantes del consorcio?

Respuesta:
El Formulario N° 7, Declaracién Jurada, debe ser firmado por el representante

designado para la licitacién, de acuerdo al articulo 1.4.5, N° 2, letra A), de las Bases de
Licitacion.

(ref. 214)

1.4.5. Documentos que se deben incluir en el sobre o paquete denominado oferta técnica

B) Oferta Técnica

9.- Experiencia del operador

¢Qué requisitos legales o de confiabilidad de los datos debe cumplir la descripcion de la
experiencia del operador?.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 5




CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 9

Respuesta:

Los antecedentes para la descripcién de Ia experiencia del operador deberdn
presentarse debidamente firmados por el representante designado para Ia licitacién,
haciendo constar expresamente que son verdaderos y se ajustan totalmente a la
realidad. Respecto de los certificados emitidos por la autoridades de aeropuertos,
éstos podran venir en el idioma del pais de origen y ser traducidos y notariados al
idioma espafiol en Chile. Dicha traduccion deberd ser firmada ante Notario por el
representante designado para la licitacion.

(ref. 215)

1.6.3. Protocolizacion

El plazo para protocolizar de decreto de adjudicacién es de 60 dias, el mismo que para
construir la concesionaria, por lo que si se agotara este (ltimo plazo seria imposible
cumplir el primero. Solicitamos una modificacién ampliando el plazo para protocolizar
hasta setenta y cinco dias.

Respuesta:
Véase el articulo 9 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 217)

1.8.6. Obligacion del concesionario de entregar informacion al Inspector Fiscal 5d)

(Cudl es la definicién de usuario? ¢Incluye pasajeros, acrolineas, personal DGAC,
visitantes, etc.?.

Respuesta:

Se entiende por usuario a cualquier persona que utilice las instalaciones y servicios
del aeropuerto dentro del area de concesién.

(ref. 228)

Es posible, adjudicada y/o estando en operacion la concesion, reubicar servicios, agrandar
o subdividir locales, cambiar el destino, etc. conforme a las necesidades que se requieran o
se estimen convenientes.

Respuesta:

Solo se podran realizar dichas reubicaciones, subdivisiones o cambios siempre que se
cumpla lo sefialado en el punto C.9 del articulo 1.10.3 de las Bases de Liciiacién.

(ref. 229)

(En los terrenos exteriores a los edificios del aeropuerto, y entregados al concesionario,
estard permitido ejecutar otro tipo de construcciones, que el concesionario estime
necesarias, si le fuere rentable, como por ejemplo para destinarlos a Hoteles u otro tipo de
servicios?.

(A qué ordenanza de construcciones se debera atener el concesionario, si fuere posible
construir?.

Respuesia:

Si, en los terrenos de la concesion estard permitido ejecutar otro tipo de
construcciones ateniéndose al Plano Regulador del aeropucrto y a los criterios de
diseio elaborados por ef Concesionario, los que deberan ser aprobados por el
Inspector Fiscal. En general, estas nuevas construcciones deberin ser de calidad
similar y arménicas a las nuevas construcciones que ejecute el Concesionario.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 5
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23,

24.

(ref. 243)

En la pagina 29, apartado 1.9.9. "Puesta en servicio de las Obras", punto a) "Puesta en

servicio provisoria de las instalaciones existentes o puesta en servicio provisoria" "Fase
Alfa", se dice:

Una vez otorgada la puesta en servicio provisoria de las instalaciones, el concesionario
........................ » lendrd derecho a cobrar a la DGAC el monto equivalente a los ingresos a
que ¢ésta tiene derecho a percibir por los contratos y concesiones existentes, de acuerdo al
listado de contratos que forma parte del anteproyecto referencial.

Quiere esto decir:

a) ;Qué en la fase Alfa ¢] Concesionario no percibird nada por tarifa de pasajeros?.

b) Se ha recibido relacién de empresas que tienen contratos con la DGAC con datos
insuficientes. ;Cudndo se entregaran copias de los contratos que actualmente existen?.

Respuesta:

2) Durante la Fase Alfa el Concesionario no percibira ingresos por concepto de tarifa
por pasajeros embarcados.
b) Remitase a jo sefialado en el articulo 1.10.22 de las Bases de Licitacion.

(ref. 320)
¢Cual es el mecanismo actual de asignacion de counters y oficinas a las lineas aéreas?

Respuesta:

En relacién a los Counters, remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 30 dc Ia
Circular Aclaratoria N° 4.

En relacién a las Oficinas de Apoyo a las Lineas Aédreas, la DGAC las asigna
directamente a cada compaifiia aérea a solicitud de las mismas.

(ref. 324)

En el item 1.4.5 B - 6-¢) se solicita la presentacion de informacién de los equipos
“considerados por el licitante", incluyendo la entrega de manuales operativos de equipos e
instalaciones eléctricas, mecénicas y aeroportuarias. Como dichos manuales operativos
suclen ser muy voluminosos, se solicila confirmar si su presentacién es obligatoria, o
puede ser sustituida por informaciones resumidas sobre la operacion del equipo que se
considera utilizar.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Rectificacién N° 1 de la presente Circular Aclaratoria,

(ref. 332)
Seguro de Catastrofe: puede cualquiera de las clausulas de scguro recibidas por el MOP
como beneficiario, ser usada para pagar a los acreedores financicros?.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 337)

En la Seccion 1.4.1 dice "Serédn de cargo del oferente todos los costos directos e indirectos
asociados a la preparacion y presentacion de su oferta, no siendo el MOP, en ningun caso,
responsable de estos costos”. Se asume que esto significa que el MOP no va a reembolsar
directamente estos costos? No significa nada mas que esto?.

CIRCULAR ACLARATORIAN® 5
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26.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 339)

¢A qué se refieren en las Bases de Licitacién con Oficinas de Apoyo a Counters? Qué
diferencia existe con las otras oficinas (Oficinas de Lineas Aéreas). Se incluyen oficinas en
dreas para servicio de equipaje?.

Respuesta:

La oficina de apoyo 2 counter para una compaiiia aérea, es aquella instalacién que
estd directamente vinculada a las actividades que debe ejercer la linea aérea en el
check-in de sus pasajeros y equipaje en el terminal de pasajeros.

La diferencia estd en el propésito de uso de las oficinas, en particular, las lineas aéreas
necesitan adicionalmente otros espacios para sus labores administrativas y de carga
no relacionados con el chequeo de pasajeros.

(ref. 340)
Confirmar: ¢Los contratos de concesion que expiren, no se van renovar si no es con el
consentimiento del nuevo concesionario?.

Respuesta:

Los contratos de concesion otorgados por la DGAC Yy que sc refieran a los servicios
definidos en el articulo 1.10.2 de las Bases de Licitacion, que expiren durante el afio
1998, sélo podran ser renovados por ésta hasta el 31 de Diciembre del mismo aiio. Con
respecto a los contratos de concesion que expiren con posterioridad al 31 de
Diciembre de 1998, no seran renovados por la DGAC.

(ref. 343)

¢Como se van a distribuir los ingresos entre la DGAC y Aduana del nuevo contrato de
Duty Free, para el cual se llamaria a licitacién y que comenzaria a regir a partir del afio
20067 ;/Qué porcentaje de los ingresos que percibiria la DGAC en este nuevo contrato
corresponderian al Concesionario?

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(refl. 345)
Favor de indicarnos el o los organismos que recepcionaran las instalaciones ampliadas del
terminal de pasajeros, torre de control y oficinas anexas, edificio del terminal de carga.

Respuesta:
Remitase a lo seifialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 347)

En relacién también al equipamiento del acropuerto. ¢Quién suministra los equipos de
pesaje de equipaje, modelos y cantidad asi como también a los detectores de metales, quién
suministra y modelo de los equipos tanto en e} terminal de pasajeros como en el terminal
de carga?.

Respuesta:

El Concesionario deberd suministrar las bdsculas para el pesaje del equipaje. Estas
deberdn corresponder a modelos tipo counter linea aérea, de 50 x 60 cm. La cantidad

e
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31

32.

33.

I

34.

dependerd de los nuevos counter de check-in de pasajeros requeridos.

Las balanzas que se ubiquen en el terminal de carga, son de responsabilidad de los
operadores de carga aérea.

Los detectores de metales serdn provistos por Ia BGAC.

(ref. 369)

Con referencia al punto 7.- Régimen de Explotacion (Documento N° 7).

En el segundo parrafo se pide que el oferente defina entre otros, el equipamiento que usara
para llevar a cabo Jos servicios basicos. Un listado con todo el equipamiento que
necesitamos podria ser extenso, y dificilmente parece ser necesario en este momento,
ademiés podria cambiar considerablemente después de la presentacion inicial.

(Podria el MOP aclarar qué exactamente espera recibir, en cuanto a este requerimiento, al
momento de la propuesta?.

Respuesta:
Véase la Rectificacion N° 1 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 377)

¢Quién estard a cargo del mantenimiento de los equipos dc Radio Ayudas (como por
cjemplo VOR, NDB, ILS), torre, iluminacion de pista, calles de rodaje, plataforma, asi
como el de las ayudas visuales?.

Confirmar si el consumo de cnergia de los equipos de Radio Ayudas y Torre de Control
tendra un medidor por separado.

Respuesta:

El mantenimiento de los sistemas sefialados serdn de responsabilidad de Ia DGAC.
Los consumos de energia eléctrica asocindos a estos sistemas serdn de cargo de Ia
DGAC. No requieren de remarcadores toda vez que la Torre de Control y edificio
administrativo se alimentardn desde una Celda de Media Tensién existente en la
actual Subestacion. Estas celdas ademas disponen de medidores de energia.

(ref. 379)

En relacion a los certificados que deben entregar los operadores de sus mandantes en los
distintos lugares (Aeropuertos) en que operan, pueden estos certificados ser enviados en el
idioma del pais original debidamente autentificados y ser traducidos y notariados al
espafol en Chile?.

Respuesta:

Véase lo seiialado en la Respuesta N° 16 de la presente Circular Aclaratoria.

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES AL ANTEPROYECTO
REFERENCIAL

(ref. 83)

Sistema de Alcantarillado Interior. Informacion necesaria para determinar la capacidad
portante de los Colectores « Terminal Nacional » y « Principal del Aeropuerto » (perfil
longitudinal, didmetros, pendientes, longitud de tuberias, otras descargas, etc.)
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35.

a)

b)

)

36.

Respuesta:

En el "Estudio de Ingenieria Planta de Tratamiento de Aguas Servidas y Colectores"
elaborado por INGEPRO LTDA., se encuenira la informacién necesaria para
determinar la capacidad portante de los colectores. Este estudio se encuentra a
disposicion de los Licitantes en el Archivo Técnico de la Direccién de Aeropuertos del
MOP, ubicado en Morandé 59, Piso 11, debiendo ser solicitado directamente en dicha
reparticién.

(ref. 92)
Red General de Agua Potable

¢ Cudles son los consumos y maximas demandas de agua actuales en los otros servicios de
la DGAC? Si debemos verificar hidraulicamente el sistema de abastecimiento existente
frente a las nuevas ampliaciones (Torre de Control, Edificio Terminal, Terminal de Carga,
elc. ) es necesario conocer cuanto de la capacidad instalada estd siendo usado en otras
instalaciones.

Respuesta:
La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

Requerimos la siguiente informacion ;

e Curva del Sistema de Impulsion - Conduccion Primaria independiente del Edifico
Terminal.

o Curva de las Bombas de Impulsién - Conduccién Primaria (Bombas VOGT modelo
628-170).

e Curva de la Bomba de Pozo Profundo - Actual Bomba de Agua para Riego (Bomba
Aturia, 100 HP).

e Esquema de Principio de la actual Fuente de Abastccimiento de Agua Potable,
indicando caracteristicas y capacidades de los equipos, capacidades de los tanques de
almacenamiento, etc.

Respuesta:
Dichos antecedentes se encuentran resumidos en el Documento 1810-CD-1S-001 del
Anteproyecto Referencial. Si se requiere mayores detalles, solicitar por escrito Ia

bibliografia correspondientea la Direccién de Aeropuertosdel MOP,

¢Cudl es la actual capacidad de la Fuente de Abastecimiento de Agua? Indicar capacidad
instalada de bombeo en los cuatro sondajes, capacidad operativa de los mismos, elc.

Respuesta:
Se indica en el Documento 1810-CD-I1S-001 del Anteproyecto Referencial.

(ref. 148)
Favor indicar cudles serfan las dreas disponibles para la instalacion de la faena, y si existen
areas con restricciones del DGAC.

Respuesta:

Para Ia instalacion de facnas, el Concesionario debers considerar como areas
disponibles, el drea definida por las siguientes coordenadas del Plan Maestro del
Aeropuerto:

Para el Terminal de Pasajeros, Plataforma, Rodajes y Torre de Control:
e X :+1.800 hasta X : +2.000
o Y :+1.250 hasta Y : +1.400
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37.

38.

39.

Para el Terminal de Carga, Vialidad de Acceso y Edificio SAG:
e X: -230 hasta X : +100
e Y :+400 hasta Y : +600

Ambos sitios disponen en las inmediaciones de buenos aceesos, energia eléctrica (380
V), agua potable y alcantarillado. No obstante lo anterior, cl emplazamicnto exacto de
los sitios de la instalacion de faenas, dentro de las dreas definidas por las coordenadas
antes mencionadas, sera definido por el Inspector Fiscal de acuerdo 2 lo sefialado en el
articulo 2.7.5 de las Bases de Licitacion.

(ref. 151)
De acuerdo a los planos disponibles, la nueva subestacion eléctrica interfiere con el espejo
de agua existente, por lo tanto es necesario demoler el espejo de agua. Favor aclarar,

Respuesta:

Se debera demoler Ia parte afectada por la construccion de In nueva subestacion,
manteniéndose el resto del espejo de agua, conforme lo indican los planos de
arquitectura correspondientes.

(ref. 155)
Los siguientes planos correspondientes a veredas rodantes no Tucron entregados: 1230-ME-
101, 1230-ME-102, 1230-ME-103. Se solicita una copia de los documentos.

Respuesta:

En el punto 1 del Documento 1200-ET-ME-003 “Especificaciones Técnicas para
Vercdas Rodantes” del Anteproyecto Referencial, los nimeros indicados 1230-ME-
101, 1230-ME-102, 1230-ME-103 corresponden a la denominacion de las Veredas
Rodantes y no a planos. Los planos que entregan la disposicion general y el
dimensionamiento requerido por las Veredas Rodantes cerresponden a los siguientes
planos de arquitectura: 1210-AR-307, 1210-AR-313 y 1210-AR-314, todos del
Anteproyecto Referencial.

Las Especificaciones Técnicas 1100-ET-AR-146 “Veredas Rodantes. Caracteristicas
de los Equipos” complementan el Documento 1200-ET-ME-003 de dicho
Anteproyecto.

(ref. 156)
Los pedestales de soporte del Puente de Embarque aparecen indicados en los planos de
arquitectura (1212-AR-104) y referidos a la especificacion No. 1100-ET-AR-152 que
corresponde a Ventanales Perimetrales, Tabiques, Pucrtas, Ventanas, en perfiles de
aluminio. Favor aclarar.

Respuesta:

El Licitante debera atenerse exclusivamente a lo indicado cn los Planos con revision
posterior o igual a cero (0), y descartar las versiones anteriores.

(ref. 160)
Las Bases Administrativas, en pag. 74, punto 2.4.5 sefialan que se deberan ejecutar app.
75.000 m? de plataforma y 29.000 m? de calies de rodaje.

Segin plano 1700-V1-001, al medirse con escalimetro:
La plataforma tendria app. 62.000 mas 3.000 en push back y 3200 en calle acronautica, con
un total de 68.200 m? app.; y en la calle de rodaje contabilizamos unos 53.000 m>.

Estas cantidades no se acercan a las de las bases y puede existir un error de interpretacion,
el que agradeceremos aclarar como se solicita mas adelante.
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41.

Por otra parte el corte AB, detallado en 1700-VI-002 sciiala una seccién de 128,5 m. para
la plataforma, que no se cumple para la seccion Norte-Sur.,

No esta claro, ademas, los limites de las 4reas de la calle aeronautica ni el drea push back.

Consecuencia de lo anterior agradeceremos proporcionar un plano més detallado y con
colas, de ser esto posible en esta etapa, o en su defecto un croquis acotado.

En relacion al disefio estructural de estos pavimentos, ¢dificren en algo con o indicado en
planos AS BUILT 3100-GE-10] y 3100 GE 103 (3)?. Agradeceremos confirmar o
rectificar,

Respuesta:

Las superficies de plataforma para estacionamiento de aeronaves y de calles de rodaje
que ejecutard el Concesionario deben ajustarse a los Planos 1700-VI-001 y 1700-VI-
002, ambos del Anteproyecto de Referencial.

La Scccion A detallada en el Plano 1700-V1-002 (Rev. 0) del mismo Anteproyecto,
debe indicar una seccién de 125 m. de ancho para la plataforma, en sentido Norte-
Sur, en vez de 128,5 m.

Los limites de las dreas de Ia calle acrondutica y push-back estan definidos en el Plano
1700-VI-002 (Rev. 0) del Anteproyecto Referencial.

Las cotas de la plataforma y calles de rodaje proyectadas quedan definidas por las
cotas de Ia plataforma existente, las que se encuentran en los planos as-built
correspondientes.

Los disefios estructuraies de los pavimentos de la calle acronsutica y push-back
coinciden con lo indicado en los planes as-built correspondientes, no asi el disciio de
los pavimentos del drea de plataforma y de calles de rodaje. Sin embargo, es
importante hacer presente que los criterios de disciio estructural de los pavimentos
considerados para la calle aeroniutica, push-back, area de plataforma y calles de
rodaje estan detallados en el Documento 1700-RP-VI-001 (Rev. 0) del Anteproyecto
Referencial, los que prevalecen sobre los planos as-built.

(ref. 161)

En relacion a los mismos pavimentos en el 4rea de carga, pig. 78 de las BA. punto 2.4.18
se sefialan 26.100 m® de plataforma y 4.700 m* de calle aeronautica y 3600 m* para el drea
de push-back.

En plano 2110-DG-004, se sefiala en un cuadro que la plataforma tiene 26.100 m>, la calle
aerondutica 4.190 m? y la calle de servicio 6.200 m”~,

Si medimos con escalimetro, tenemos plataforma 25.700 mz, calle aerondutica 3.700 m? y
calle de servicio 6.100 m”°.

Como se ve no existen concordancias y ademés no aparece el drea push-back. Igual que
para las plataformas de pasajeros, solicitamos planos de cotas.

Respuesta:

Las superficies de plataforma y de calles de rodaje que ejecutara el Concesionario
deben ajustarse a los Planos 2016-DG-001 y 2630-VI-001, ambos del Anteproyecto de
Referencial.

Las cotas de rasante de Ia plataforma de aviones del Terminal de Carga, se pueden
determinar a partir de las cotas de inicio y de borde y de las pendientes definidas en el
Anteproyecto Referencial (remitase al Plano 2630-VI-001). La plataforma de aviones
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42,

existente del Area de Carga, en sentido Oriente-Poniente, cuenta con un doble
bombeo (remitase a los Planos N° 2 de 36 ¥ 3 de 36 del Proyecto N° 1303-B de la DAP).
El Concesionario deberd proyectar una zona de transicion en la nueva plataforma
para poder alcanzar las pendientes y cotas definidas en el Anteproyecto Referencial.

(ref. 163)

Para ambos terminales: No se observa la existencia, entre los documentos entregados de
estudio de mecdnica de suelos.

Tampoco existen plano con perfiles longitudinales, transversales, etc. que permitan
caleular los movimientos de tierras y los materiales de empréstito.

Favor sefialar en que volumen y/o set de planos se encuentra dicha informacion, y de no
existir cuando se entregaria.

Respuesta:

Los parimetros geotécnicos ocupados en el predisefio de fundaciones, ciiculo de
estructuras enterradas y predisefio de pavimentos se han obtenido de estudios
geotécnicos realizados anteriormente en el drea del aeropuerto y en estudios
geotécnicos complementarios realizados.

Estos estudios se resefian en los siguientes Documentos:

1000-RP-GE-001 : Informe Geotécnico Pilotaje - Fundaciones Directas y Galeria
Técnica;

2130-RP-GE-001 : Informe Geotécnico de Prospecciones (Carga);

2630-CD-GE-001 : Criterios de Diseiio Geotécnico - Fundaciones de Pasos
Superiores;

y en general, en todos los Documentos relativos a prediseiio estructural de pavimentos

de vias de circulacién, dreas de estacionamiento, plataformas v calles de rodaje, todos
> }

del Anteproyecto Referencial.

El Anteproyecto Referencial no incluye perfiles longitudinales ni transversales, dado
que éstos deberin formar parte del Proyecto Definitivo que deberd desarrollar el
Concesionario.

No obstante lo anterior, el Anteproyecto Referencial incluye secciones transversales
tipicas, especificaciones de materiales, rasantes, bombeos, secciones tipicas de las
plataformas, etc. Los Planos del Anteproyecto Referencial que incluyen esta
informacién son los siguientes:

1600-DG-003 : Vialidad de Estacionamiento de vehiculos. Disposicion General,

1610-VI-001 : Plantas y perfiles. Vialidad interior, Sector Aerongutico.

1620-V1-001 : Plantas y perfiles. Vialidad interior. Sector Ciudad.

1700-Vi-002 : Secciones tipicas Plataforma Estacionamicnto Aviones y Calles de
Rodaje.

2610-VI-001 : Plantay secciones de pavimentos en acceso Terminal de Carga.

2610-Vi-002 : Perfiles longitudinales y secciones tipo en acceso Terminal de
Carga.

2620-VI-001 : Planta General y Secciones de Pavimentos en Zona Primaria.

2630-VI-001 @ Plataforma de Aviones y Calles de Rodaje

(ref. 181)

En relacién a las demoliciones que se deberan realizar, conforme a lo seiialado en plano
1100-DG-001, es necesario conocer cuando se podrén efectuar, (Antes de que y después de
que actividad o partida).
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A1,
B.-

%NS W

Demolicion de torre de control

Salones del protocolo

Edificio DGAC

Recinto COPEC Servicios

Edificaciones SIAV

Estanques

Tramo calle aeronautica

Desvio canal Gonzalez,

Berma de aslulto para construir sobreancho de calzada

Respuesta:

Las demoliciones se deberan ejecutar de acuerdo con lo siguiente:

A~
B.-

2 B bt e

PN

(=)

8.

. Véase lo sefialado en el articulo 2.4.3 de las Bases de licitacién.
- Junto con la demolicién de Ia Torre de Control existente.
. Una vez construide y funcionando el Edificio Anexo a Ia nueva Torre de

Control.

. Conforme al programa de trabajo del Concesionario.
. Conforme al programa de trabajo del Concesionario, debidamente coordinado

con SIAV,

. Conforme al programa de trabajo del Concesionario.
. Conforme al programa de trabajo del Concesionario.
- Una vez construido y en funcionamiento el desvio del canal proyectado, sujeto

al proceso de expropiacion.
Conforme al programa de trabajo del Concesionario,

(ref. 183)

44, ¢En qué documento o planos se encuentran los perfiles longitudinales y transversales de
vias de circulacién, estacionamientos, areas de plataforma y calles de rodaje, que se
CITAN en las 1100-ET-GE-001.

Estos planos son imprescindibles para poder establecer las cantidades de material a
remover y rellenos/terraplenes.

Ademas se necesitan los perfiles de las instalaciones exteriores de las Redes de agua
potable, Aguas Servidas, Aguas Lluvias y Drenes y Red de regadio, para poder determinar
claramente el movimiento de tierras.

Respuesta:

En el punto 2 del Documento 1180-ET-GE-001 del Anteproyecto Referencial, se indica
claramente que ¢l Concesionario debera desarrollar todos los planos sefialados en Ia
consulta, en la etapa de Proyecto Definitivo.

Para la elaboracion de dichos planos se cuenta con la informacion bésica en los
siguientes Planos del Anteproyecto Referencial:

1600-DG-003 : Vialidad de Estacionamiento de vehiculos. Disposicién General.
1610-VI-001 : Plantasy perfiles. Vialidad interior. Sector Aeroniutico.
1620-V1-001 : Plantasy perfiles. Vialidad interior. Sector Ciudad.

1700-V1-002 : Secciones tipicas Plataforma Estacionamiento Aviones y Calles de

Rodaje.

2610-VI-001 : Plantay secciones de pavimentos en acceso Terminal de Carga.
2610-VI-802 : Perfiles longitudinales y secciones tipo en acceso Terminal de

Carga.

2620-VI-001 : Planta General y Secciones de Pavimentos en Zona Primaria.
2636-V1-001 : Plataforma de Aviones y Calles de Rodaje
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(ref. 188)

45. En especificaciones técnicas aparece un documento de cuadro de terminaciones que no se
encuentran segin el siguiente detalle.

- 1200-HD-AR-102
- 3001-AR-102

- 1800-HD-AR-102
- 1300-HD-AR-102
- 1301-HD-AR-102

Favor entregarlos a la brevedad, ya que con lo detallado en planos, no es posible
determinar las cubicaciones de las obras.

Respuesta:

Todos los Cuadros de Terminaciones quedaron resumidos en el BDocumento 1100-HD-
AR-101 del Anteproyecto Referencial. El Licitante no debers considerar otro
documento eu relacién a cuadros de terminaciones.

(ref. 192)

46. En ET-160 Seccion 1 item. 1.1.1 aparece revestimicnto seglin los cuadros de
terminaciones. Especificar cual cuadro de Terminaciones.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° 45 de Ia presente Cireular Aclaratoria,

(ref. 207)

47. Los planos 1610-VI-001 y 1300-AR-101 muestran una discrepancia en la situacién de la
torre de control, favor definir cual debe considerarse.

Respuesta:

El licitante deberi considerar el Plano 1610-Vi-001, Revision 1, del Anteproyecto
Referencial.

(ref. 237)

48. Favor aclarar las especificaciones y criterios de disefio, ya que existe un error de
transcripeidn, ya que se habla de agua caliente, medidor de agua, y prucba de una red de
impulsién con exigencias de red de alcantarillado (Se piden pruebas de bola y luz).

Respuesta:

Para las prucbas a los sistemas interiores de agua potabley alcantarilladose debers dar
cumplimiento a lo iudicado en el "Manual de Normas Técnicas” del Reglamento de
Instalaciones Domiciliarias de Agua Potable y Aleantarillado, en lo que corresponda a
cada servicio.

ot

(ref. 245)
VIALIDAD. El proyecto de paso superior es insuficiente, salvo que se deba proyectar, para
lo cual no existe tiempo.

Respuesta:

Los pasos superiores Oriente y Poniente, asi como el pucnte sobre ¢l Canal Gonzilez,
definidos en el Plano 2610-VI-001 del Anteproyecto Referencial, deberin ser
proyectados por el Concesionario en Ia etapa de Proyecto Definitivo. Dicho disciio
deberd ajustarse a lo indicado en los Documentos 2610-VI-003, 2610-CD-SH-001,
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50.

51

52.

2610-CD-VI-001, 2610-ET-SH-001 y 2630-CD-GE-001, todos del Anteproyecto
Referencial.

(ref. 247)

AGUA POTABLE -RED INCENDIO

Existen contradicciones, entre planos-criterios-especificaciones, entre primera ctapa,
primera fase.

En DEFINITIVA, explicitar que se debe considerar para csta concesion.

¢La totalidad de la matriz; cuintos remarcadores, cuintos arranques domicitiarios?,
¢Cuénto arranques deberdn ser repuestos?.

Respuesta:

Se debe considerar toda obra necesaria para asegurar el abastecimiento de agua
potable en el drea de la concesién. Asimismo, se debe considerar que por el drea de
concesion atraviesan cafierias que dan servicio al sector Sur del Aeropuerto.

En relacion a las obras exteriores, no se debe olvidar que Ia ejecucién del Edificio en
el sector Oriente obliga a la modificacién del trazado de una matriz y una impulsidn,
tal cual se expresa en el Plano 1810-1S-001 del Anteproyecto Referencial. Por otra
parte, para asegurar ofra alternativa de abastecimiento, el mismo plano indica una
matriz en el sector Poniente (Acero D=300 mm.).

Adicionalmente, se plantea un abastecimiento alternativo desde el pozo de riego
existente junto a 1a Central Térmica.

Ef tema de los remarcadores de agua potable debe ser enfrentado por el
Concesionario de acuerdo a la modalidad de su relacién comercial con sus Sub-
Concesionarios.

(ref. 248)
(Dénde se encuentra el detalle de arquitectura de la sala de bombas y sus
especificaciones?.

Respuesta:

El detalle y sus especificaciones debers ser presentado por el Concesionario en el
Proyecto Definitivo.

(ref. 249)
AGUA POTABLE - RED INCENDIQ. ;Coémo se dividen las obras civiles comunes entre
ambos sistemas?

Respuesta:

El Licitante podra definir el criterio que utilizard en estos casos. Se sugicre asignar el
cosio de In obra al sistema que I utilizarst en términos normales Y no eventuales. Por
cjemplo, en el caso de la impuision que abastece de agua a los estanques de agua
potable e incendio del Edificio Terminal, se deberia considerar la obra dentro del
presupuesto del sistema de agua potable.

(ref. 250)
¢De qué malterial son las caiierias al interior de sala de bombas y estanque: ;ACERO?.

Respuesta:

Acero ASTM AS53 Grado B, con extremos bisclados para soldar y revestimiento
epéxico de proteceidn.
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(ref. 251)
54. Agua Potable - Red Incendio.

¢Se debe cjecutar alguna instalacion para los galpones. lasta que punto se dejardn los
arranques domiciliarios.

Respuesta:

Entendiendo que se reficre al Area Terminal de Carga, Ias obras quedan claramente
explicitadas en el Documento 2210-CB-1S-001 del Anteproyecto Referencial,

(ref. 253)
55. Alcantarillado (Terminal de Pasajeros).

(Existen elementos comunes entre terminal de carga y pasajeros. ;Para los presupucstos
cudl seria el limite entre ellos?.

Respuesta:

Respecto del Proyecto de Alcantarillado de Aguas Servidas, no existen clementos
comunes entre el Terminal de Carga y el Terminal de Pasajeros.

(ref. 262)
56. A via de ejemplo hemos revisado personalmente el plano 1840-1S-001 y podemos observar
que para fa red de:
Aguas lluvias NO hay:
Cotas de terreno, para las camaras
Cotas de radier
Longitud de cada tramo
Ubicacién exacta donde se intercepta la red actual
Detalle de las dos descargas al Canal Gonzélez
Tipo de camaras
En la red de Drenes NO hay:
Numeracién de camaras
Cotas de terreno, para las camaras
Cotas de radier
Longitud de cada tramo
Didametro-Material
Pendientes
Detalle de la descarpa
Tipo de camaras
En resumen existe sélo un trazado.

Respuesta:

Cabe sefialar que lo que se ha entregado es un Anteproyecto Referencial con Criterios
de Disefio y Especificaciones Técnicas. En consecuencia, el Concesionario deberd
desarrollar el Proyecto de Ingenieria de Detalle en Ia etapa de Proyecto Definitivo de
las obras, confornie a lo sefialado en ef articulo 1.9.1 de las Bases de Licitacion.

(ref. 263)

En el mismo plano anterior (1840-1S-001 y en otros) se eliminan colectores y camaras.
:Qué significa eliminar?,

Significa que se corta el tubo y se coloca un tapén o se debe excavar-sacar el tubo-luego
tapar.

Agradeceremos sefialar en forma clara el significado.

Respuesta:

“Eliminar” significa dejar fuera de servicio. No signifiea extraer, salvo que exista
interferencia con alguna obra proyectada.
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58.

59.

60.

61.

(ref, 264)

AGUAS SERVIDAS

Los subcontratistas consultan que pasa en el terminal de carga con las reposiciones de UD.
entre ejes X=469 y X=580, cuantas son y qué longitud y didgmetro tienen cada una.

Respuesta:

Diches antecedentes deben ser verificados en terreno por los Licitantes.

(ref. 265)

Cuéntas UD. nuevas se deben ejecutar para los nuevos modulos, hasta dénde, largo,
didmetro, y como se rematan (Incluyen alguna cdmara).

Se deben ejecutar realmente?,

Respuesta:

El desarrolle de los nuevos médulos en el Area de Carga no sc contempla como una
obligacién en esta etapa (véanse articulos 1.2.3 y 2.4 de las Bases de Licitacién). En el
futuro, se debe considerar que cada médulo incluye una unién demiciliaria de D=11¢
munw, tal cual se indica en el Plano 2220-1S-061 del Anteproyecto Referencial. La
descarga se produciri al Colector Sur en Y=774,00. En todos los casos se considera
liegada a cdmara,

(ref. 266)

Se habla, que para algunos médulos, se deberan ejecutar obras de pretratamiento de las
aguas.

¢Para qué médulos? ;Qué tratamiento? ;Qué norma? ;Donde?.

Respuesta:

El desarrollo de los nuevos médulos en el Area de Carga no se contempla como una
obligacidn en esta etapa (véanse articulos 1.2.3 y 2.4 de las Bases de Licitacion). Si se
prevé que algin usuario descargue aguas residuales de tipo no doméstico, deberd
darse cumplimiento 2 la Norma NCh 2.280 Of 96 Y proyectar las obras de
pretratamiento que correspondan.

(ref. 269)
Se necesitan las memorias de calculo de todos los tipos de pavimentos, especialmente para
las plataformas y calles de rodaje.

Sabemos por haber participado en la licitacién anterior, que el sistema de juntas y
enfierraduras es especial para estos pavimentos.

Agradeceremos proporcionar dicha informacién, en conjunto con la mecanica de suelos del
sector de plataformas en forma especifica.

Respuesta:

El procedimicnto de caleulo utilizado, asi como los pardmetros de disefio y el diseiio
recomendado se encuentran en los Documentos 1610-CB-Vi-001, 1620-CD-VI-001,
1700-Cb-V1-001, 1700-RP-VI-001, 2610-CD-VI-001, 2610-CD-VI-002, 2610-CD-VI-
003 y 2610-RP-VI-001, todos del Anteproyecto Referencial.

El sistema de juntas y armaduras a utilizar en los pavimentos de la plataforma, sers
de acuerdo a lo estipulado en las normas de Ia FAA.

En cuanto a la mecanica de suelos del sector de plataformas, Ia informacién requerida
se encuentra en los Documentos 1000-RP-GE-001 y 1100-CD-GE-001, ambos del
Anteproyecto Referencial.
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63.

64.

(ref. 270)

ARQUITECTURA

En ET-AR-160, en punto 7.3.1., se lee "Perfiles en planchas dobladas de acero prepintado,
de iguales caracteristicas a las sefialadas en punto 1.2.1, Seccién 110-ET-AR-120.

En dicha seccion no existe el punto 1.2.1.

CONSULTA

¢Se referird al punto 1.3.1,, panel tipo A-2?

Respuesta:

Hay un error tipogrifico. Debe decir: “... en punto 1.3.1,...”.
En el caso de los timpanos, el perfil debe ser PV-6. En otros casos se procederi de
acuerdo a lo existente en el edificio actual,

(ref. 277) .

Especificaciones Técnicas para Escaleras Mecénicas (1200-ET-ME-001), punto 1.3 indica
que la escalera EQ-1220-ME-111 tiene un desnivel de 4,2 mts. En el Anexo 1- ltem 10
indica, para la misma escalera, un desnivel de 4,0 mis. En las Caracteristicas de los
Equipos (1100-ET-AR-144) punto 1.1.1.11 indica un desnivel de 3,7 mits. ;La referida
escalera es de 4,2 mts. de desnivel?.

Respuesta:
La escalera tendra un desnivel de 4,00 m.

(ref. 278)

Especificaciones Técnicas para Ascensores (1200-ET-ME-002), punto 1.5 indica que los
ascensores hidraulicos deben ser tipo cableado 2:1 con pistén lateral. En los Data Sheets se
indica "Hidraulico émbolo central”. ;Pueden estos ascensores tener una configuracion
distinta a la indicada, pero salvaguardando los requerimiientos basicos del proyecto?.

Respuesta:

Los ascensores deben tener la misma configuracion y aspecto que los ascensores
existentes. No obstante, se puede aceptar una alternativa con piston lateral
procurando mantener los estindares de funcionamiento y criterios de disefio de
arquitectura.

(ref. 279)
¢l-as estructuras de soporte de los ascensores panoramicos seran suministradas por Uds.?.

Respuesta:

Las estructuras de soporte de los ascensores panordamicos deberan ser suministradas
por el Concesionario.

(ref. 280)

Para las dimensiones de las cabinas de los Ascensores EQ-1210-ME-102, EQ-1210-ME-
103, EQ-1210-ME-104, EQ-1210-ME-106, EQ-1210-ME-107, EQ-1210-ME-108, se
indica en Especificaciones Técnicas (1200-ET-ME-002) 1,500 mm x 2800 mm y en
Caracteristicas de los Equipos (1100-ET-AR-142) 1,800 mm x 2,250 mm. ;Cual de las dos
medidas hay que respetar?.

Respuesta:

El Concesionario debera respetar las dimensiones indicadas en el Documento 1100-
ET-AR-142 del Anteproyecto Referencial.
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67.

68.

69.

70.

(ref. 281)

Para los Ascensores se indica en las Caracteristicas de los Equipos (1100-ET-AR-142),
punto 1.3.4 de dos Ascensores (EQ-1210-ME-109 y EQ-1310-ME-102), de las mismas
dimensiones que los anteriores, pero estos no se encuentran indicados en Ias
Especificaciones Técnicas (1200-ET-ME-002) punto 1.3 y en los Data Sheet se indica sélo
uno en el ltem 9. Ademis se sefiala que las dimensiones de estos equipos son iguales a los
anteriores (1,800 mm x 2250 mm) pero en el Data Sheet, [tem 9 son distintas (1,800 mm x
1,800 mm). ;Existen estos equipos adicionales y cudles son sus medidas?.

Respuesta:

El Concesionario debera considerar lo indicado en ¢l Documento 1100-ET-AR 142 del
Anteproyecto Referencial. Las dimensiones de cabina libre interior seran 1,80 m.
(frente) x 2,25 m. (fondo) x 2,50 m. (altura libre interior).

(ref. 282)

En el punto 1.3.6 de las Caracteristicas de los Equipos (1100-ET-AR-142) para los
Ascensores, se especifica uno de 1,250 kg. Electromecanico. No tiene designacién ni Data
Sheet. ;Se puede considerar en el presupucsto, y bajo que especificaciones?,

Respuesta:

El ascensor debe considerarse en el presupucsto de acuerdo a lo especificado en el
Documento 1100-ET-AR 142, item 1.3.6, del Anteproyecto Referencial.

(ref. 283)

¢Las estructuras metalicas del edificio existente cuentan con algin tratamicnto de
proteccion antifuego adicional a lo indicado en la norma NFPA (que sdlo debe contar con
red de sprinkler)?.

¢Se debe aplicar Jo mismo a las nuevas estructuras?

¢Existe el informe del especialista de sistema contra incendio, indicado en 1000-CD-ST-
001 pag. 307,

Respuesta:

Los haces de columna y la estructura metalica de Ia techumbre principal y salas de
embarque existentes no cuentan con una proteccion antifuego adicional.

Para las nuevas estructuras, los licitantes deberan remitirse a lo indicado en el punto
9 del Documente 1100-CD-ST-0061 y al Documento 1260-CD-FP-001, ambos del
Anteproyeeto Referencial,

(ref. 284)
¢Pueden conectarse la red sprinkler y red hiimeda a la bomba de incendio existente?.

Respuesta:

No existe inconveniente, si la bomba tiene Ia capacidad para entregar el caudal y la
presion que se requiere en el punto mas alejado.

(ref. 285)
¢Considerando que el panel de deteccion de incendio tiene copada su capacidad se debera
instalar otro panel?.

Respuesta:

St
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72.

73.

74.

75.

76.

77.

(ref. 286)

Sistemas de Seguridad y Proteccidn de Incendios.

El panel existente es de marca Cerberus que ya no tiene distribuidor en América Latina.
¢{Se podra instalar otro similar de USA y compatible 100% con la Central de Audio
evacuacién existente?.

Respuesta:
Si.

(ref. 287)
Sistemas de Seguridad y Proteccion de Incendios.

¢Podran utilizarse uniones flexibles para diametros mayores a 2", lo que se encuentra bajo
las normas NFPA?.

Respuesta:
Si ello es permitido por la NFPA, no existe inconveniente.

(ref. 288)

Sistemas de Seguridad y Proteccion de Incendios.

¢Deberan los Grifos ser normados UL/FM en circunstancia que los existentes son
nacionales?.

Respuesta:
Los grifos de incendio exteriores sélo deben cumplir Ia normativa chilena.

(ref. 289)

Sistemas de Seguridad y Proteccion de Incendios.

¢Debe el sistema de Audioevacuacion ser UL/FM incluyendo la red de sonorizacion
normal?.

Respuesta:
Si.

(ref. 292)

Favor de indicarnos si las Fachadas vidriadas con vista al rea de estacionamientos de
vehiculos deberan respetar, en el plano de la proteccion contra incendio, alguna Norma
nacional y/o extranjera?.

Respuesta:

El edificio debe considerar sprinklers en todas las dreas. Estos deberan cumplir con lo
estipulado en las normas NFPA.

(ref. 293)
En agua potable, las cafierias de acero ;llevaran qué tipo de revestimiento interior ylo
exterior?.

Respuesta:
Las caiierias de acero llevarin revestimiento epdxico de proteccién. El producto a

utilizar y el esquema de pintura serd propuesto por ¢l Concesionario al Inspector
Fiscal.
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78.

79.

80.

81.

82.

83.

(ref. 295)

Falta el plano téenico Alcantarillado/Aguas Servidas. Anteproyecto General del nivel +
12.20 (ala Oriente).

Respuesta:

El Concesionario deberd preparar una solucién en la etapa de ingenieria de detalle del
Proyecto Definitivo.

(ref. 296)

Respecto de las redes sanitarias.

Para la evacuacion del edificio anexo a la torre de control (se considerard régimen
domiciliario o publico?.

Respuesta:

Se considera régimen domiciliario, tal cual se indica en el Plano 1320-15-001 del
Anteproyecto Referencial.

(ref. 297)
Hay discrepancia entre las esp. técnicas y de los ascensores, (éstos seran hidraulicas con
pistén central o cableado tipo lateral segin sefialan los Data Sheet?.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 64 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 298)

Favor de indicar las dimensiones de las cabinas de los ascensores. Hay discrepancias entre
las esp. técnicas (1200-ET-ME-002; 1500x2800) y las caracteristicas de los equipos (1100-
ET-AR-142, 1800x2250).

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 66 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 299)

lgualmente, los ascensores descritos por EQ-1210-ME-109 y EQ-1310-ME-102 no estan
especificados en 1200-ET-ME-002 y en los data sheet, item 9, se seiiala solo uno de dim.
1800x1800.

¢son equipos adicionales y cuéles son sus verdaderas medidas?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° 67 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 300)

En 1100-ET-AR-142 se especifica un ascensor de 1250 kg. y no tiene designacion ni data
sheet.

¢se debe presupuestar, y bajo qué condiciones?.

Respuesta:

Remitase a lo sciialado en la Respuesta N° 68 de la presente Circular Aclaratoria.
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84.

85.

86.

87.

88.

a)

b)

(ref. 301)

En cuanto a las escaleras mecanicas:

Favor de indicar el desnivel de la escalera EQ-1220-ME-111, que segin se leen los
documentos tiene desnivel de 4,20 m., en Anexo |, ftem 10, se indica para esta 4,20 m. y
en caract. de los equipos (! 100-ET-AR-001) ella tiene 3,70.m.

Respuesta:
Remitase a lo seitalado en Ia Respuesta N°© 63 de la presente Circular Aclaratoria,

(ref. 303)
¢la iluminacion de la Ampliacion del Terminal conservard los mismos niveles de
luminancia del Terminal actual?.

Respuesta:

Los niveles luminicos de a ampliacién se encuentran definidos en los criterios de
disefio del Anteproyecto Referencial.

(ref. 304)
(Qué tipo de clasificacion tienen los distintos edificios para el calculo de los pagos de
derechos municipales?

Respuesta:
De acuerdo al tipo de construccion (material) del aeropuerto, a éste fe corresponderia
la categoria “BI” de la clasificacion municipal, conforme a la Ley General de

Urbanismo y Construccién.

(ref. 312)
¢Existen actualmente equipos de almacenamiento de hidrocarburos para uso del
aeropuerto?

Respuesta:
Si. En el caso del combustible de aviacién existe una empresa concesionaria que lo
provee con sus propios equipos. En tanto la DGAC, tiene su propio estanque de

almacenamiento de combustible para vehiculos.

(ref. 315)
Aclarar respecto de la lista de personal y costo facilitada:

Si se trata de personal funcionario. Si el costo de personal es anual y est incluyendo costo
de seguridad social y otras cuotas o es salario para el trabajador.

Respuesta:

Corresponde a personal de la DGAC. La informacion enfregada corresponde a Ia
remuneracion bruta mensual del personal.

Si se confirma la no obligatoriedad de subrogarse en personal al servicio de la DGAC, y si
en caso contrario podrian producirse variaciones en los costos actuales al pasar el personal
de funcionario (en su caso) o al servicio de la administracién a privado.

Respuesia:

No existe obligatoriedad de subrogarse en personal al servicio de la DGAC.
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<)

d)

89.

90.

91.

Cuiles son las funciones de los:

35 administrativos

8 administrativos de aeropuerto

3 constructores civiles

3 especialistas en computacidn e informatica

I ingeniero comercial

26 auxiliares

Respucesta:

La informacién ha sido entregada a los Licitantes.

Entre los gastos hay una cantidad importante de alimentos y bebidas para humanos que
suponemos es un comedor de empresa. ;es obligatorio el mantener este beneficio social y
en caso afirmativo a cargo de quién DGAC o concesionario?.

Respuesta:

La responsabilidad del personal de la DGAC sigue siendo de dicha institucion.

Los 18 CTA (AAP) y el CTA (radar) suponemos que son los controladores de trafico aéreo
¥ que por tanto seguira siendo asumido por la DGAC.

Respuesta:
Si.

Los especialistas en S.S.E.I. suponemos que son los bomberos y también es un servicio que
mantiene la DGAC,

Respuesta:
Si.

(ref. 317)

Las dreas de servicios de transporte piblico se cobran y a qué precio?.
Respuesta:

Actualmente se cobra por dichas dreas y el cobro se realiza de acuerdo a lo sefialado
en el articulo N° 61 del Reglamento de Tasas y Derechos Aeronzuticos de la DGAC.

(ref. 319)
¢Cudnlos concesionarios de handling estan operando actualmente en el aeropuerto?

Respuesta:
Actualmente en ¢l acropucrto existen 7 concesionarios de handling.

(ref. 321)
¢Cudles son las tarifas actuales de handling y catering en el aeropuerto?

Respuesta:
Actualmente Ia DGAC cobra un porcentaje sobre las ventas mensuales con monto

minimo mensual, segin el Reglamento de Tasas y Derechos Aeronduticos de dicha
institucidn.
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(ref. 322)

92. Los ingresos que actualmente obtiene la DGAC de las concesiones de restaurantes ;son un
alquiler de espacio o un porcentaje de los ingresos?

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° 91 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 325)

93. Con respecto al item 1.10.2-1.c, areas para ¢l servicio de Catering, considerando que tanto
el Anteproyecto referencial como en el alcance de las obras que deberd construir el
concesionario (item 2.4 de pliego) no estd mencionada la ampliacidén o construccion de
nuevas édreas para Catering, entendemos que las instalaciones actuales deben suplir las
necesidades de los prestadores de servicios para esta etapa de concesién. Se solicita
confirmar si este entendimiento es correcto.

Respuesta:

Ain cuando el Anteproyecto Refercncial y el alcance de las obras (articulo 2.4 de las
Bases de Licitacién) no consideren la ampliacién o construccién de nuevas sreas para
Catering, el Concesionario debera tener en cuenta que existen en el Plan Maestro
areas disponibles destinadas para dicho servicio (dentro del drea de concesion), en el
caso que las instalaciones actuales no suplan las necesidades de los prestadores del
servicio.

(ref. 326)

94, Las puertas tipo PCF(corta fuego), segiin la especificacion N° 1 100-ET-AR-156, Seccion 3,

p p £ 2 p
deberan ser certificadas para resistir al fuego segun lo indique el respectivo cuadro de
p g g q P

puertas. Teniendo en cuenta que en el Anteproyecto Referencial no se presenta el citado
cuadro, se solicita informar cual sera el ndmero de horas de resistencia al fuego aplicable
para las puertas tipo PCFE,

Respuesta:

Las puertas deberin ser certificadas para una resistencia al fuego de 2 horas.

(ref. 327)

95. En los planos N° 1210-AR-108, 109, 110, 202, 206, 302,303, 304, 307, y 313, se indica la
utilizacion de piso de marmol para los recintos higiénicos, de acuerdo a la seccion 8 de la
especificacion 1100-ET-AR-170. Los documentos entregados con el Anteproyecto
Referencial sélo consideran las secciones de 1 a 7. Se solicita Ja entrega de la seccion 8.

Respuesta:

Para todos los efectos es aplicable lo indicado en Ia Seccién 2 del Documento 1106-ET-
AR 160 del Anteproyecto Referencial.

(ref. 328)
96. En el plano N° 1210-AR-306-Rev 0, los ejes indicados como TI al T04, aparentemente
corresponderian al ser TS al T9. Se solicita aclarar.

Respuesta:

Efectivamente, los ejes deben ir del T5 al T9.
LA
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97.

98.

99.

100.

101.

(ref. 329)

En el plano N° 1210-AR-306-Rev 0, se especifica el Panel del cielo metdlico tipo Minicell
(MOD 70) sobre "Cubierta Metdlica" v en el Plano 1212-AR-105 se especifica como
Minicell 170 sobre losas de hormigén armado (HA). Favor aclarar,

Respuesta:

El Concesionario deberit considerar el material especificado como Minicell Mod 70,

(ref. 330)

¢Es posible obtener informacién histdrica (tres aiios) acerca de los ingresos percibidos y
metraje cuadrado utilizado por concepto de arriendo de espacios (todas las categorias, es
decir oficinas, locales comerciales, etc.) en el terminal?

Respuesta:

La informacién disponible en cuanto a ingresos y metrajes de concesiones
corresponde al afio 1996, ta cual se encuentra a disposicién de los licitantes.

(ref. 331)

&Son los Rent a Car una concesién?. Lo que se paga mensualmente en el caso de Rent a
Car (Circular de Tarifas), incluye el estacionamiento de estos vehiculos? Se puede oblener
informacion historica acerca de ingresos, tipo de cobro, nimero de autos, nimero de
concesionarios?. Es el cobro por auto o por concesionario?

Respuesta:

Los Rent a Car que operan actualmente en los aeropuertos, lo hacen en virtud de una
concesion otorgada por la DGAC.

Los derechos que pagan mensualmente los Rent a Car estin de acuerdo al
Reglamento de Tasas y Derechos Aeronsuticos.

Sin perjuicio de lo anterior, actualmente en el aeropuerto la DGAC cobra, por los
servicios de Rent a Car, un monto mensual por la concesién de un médulo deniro del
cdificio  terminal, letrero de propaganda y un niimero determinado de
esiacionamientos para vehiculos sin chofer.

(ref. 336)

¢Qué va a suceder con los empleados existentes actualmente, como por ejemplo sus
remuneraciones y beneficios, van a ser despedidos o recontratados cuando el consorcio se
haga cargo de la Concesion del Terminal? ¢Qué politica existe con respecto a este punto?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N°© 88, letra d), de la presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 342)
La cifra indicada en el Maestro de Concesiones por concepto de ingresos del Duty Free
($1.320.608.000), ¢equivale al 80% que le corresponde a la DGAC?.

Respuesta:

CIRCULAR ACLARATORIAN® S
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102.

a)

(ref. 351)
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE EQUIPOS DE CORRIENTES DEBILES

En el Sistema CCMS (22) pdg. 10, punto 2.2.2.1, se solicita monitorear el estado

fotoceldas, de contactores de alumbrado automadtico, iluminacion en entretecho, y el estado

de la galeria técnica. Al respecto les agradeceremos indicarnos:

- Precisar que circuitos de alumbrado, tanto interior como exterior deben ser
monitorcados y cuales deben ser telecomandados.

- Indicarnos el criterio considerado para monitorear la iluminacion del entretecho en
forma independiente y si ésta debe ser telecomandada.

- Indicarnos en que consiste el monitoreo del estado de la galeria téenica y que sistemas o
equipos se debe monitorear en ella y cuéles deben telecomandarse.

Respuesta:

Respecto del monitoreo de estado de equipos mediante el sistema CCMS:
- Los circuitos de alumbrado interior y exterior que deberdn ser telecomandados se
deberdn definir en la ingenieria de detalle.

- El objetivo es conocer si se encuentran encendidos los circuitos de alumbrado del
entretecho para fines de ahorro de crergia. Para los circuitos de alumbrado del
entretecho sc debe considerar sélo el monitoreo.

- Los sistemas o equipos instalados en la Galeria Técnica que deben ser
monitoreados y/o telecomandados deberdn ser definidos en la Ingenieria de
Detalle. En general el sistema CCMS tiene como propésito monitorear los sistemas
eléctricos y electromecdnicos (Puentes de embarque, cintas transportadoras,
ascensores, escalas mecdnicas, bombas de agua, ete)). El telecomando
corresponderd esencialmente a las Barras partidas de los tableros eléciricos y a
algunos circuitos de alumbrado de dreas generales.

En el Sistema FIDS (2.5), pdg. 26, punto 2.5.9, se describe el tablero indicador existente,
indicando que posee 48 caracteres y se solicita instalar uno igual de llegadas y dos de
salidas. En el lugar hemos observado que el tablero existente de llegada tiene 10 linecas de
53 caracleres y que existe un t(ablero de salida al que no se hace mencion en las
especificaciones.

Al respecto, les agradeceremos:

- Confirmarnos si los tableros adicionales serdn todos, tanto los de llegada como los de
salida, de, 10 lineas de 53 caracteres, iguales al actualmente existen en la llegada.

- Confirmarnos si uno de los tableros adicionales, se instalard a la salida, al lado del
existente.

- Que se hara con el tablero actual de salida, confirmandonos si serd reemplazado por dos
tableros nuevos. Asi mismo, les agradeceremos indicarnos que informacién deberin
mostrar estos tableros.

Respuesta:

El Tablero Telcindicador actual tiene 10 lineas y 53 caracteres eada linea. No existe
Tablero Teleindicador de Informacién de Vuelos de Salida.

- Los Teleindicadores deberdn tener 10 lineas y 53 caracteres.

- El emplazamiento definitivo del Tablero adicional de Salida se determinard en Ia
Ingenieria de detalle.

- El Tablero actual emplazado a la salida del drea de recogida de equipaje se
mantiene. No se reemplaza.
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)

d)

103.

aj

La informacién que mostrardn al piblico corresponderd a informacion de los vuelos
de llegada al Aeropuerto,

En el Sistema FIDS (2.5), pdg. 27, punto 2.5.10, se indica que existen 20 monitores de 15"

y 42 de 28" y se solicitan 120 de 28" y 60 de 15" adicionales. Al respecto. les

agradeceremos:

- Confirmarnos en relacion con los monitores de 15", que son efectivamente de 15" o si
son de otra medida, indicarnos cuil es ella.

- Indicarnos cuil es el criterio de distribucion y agrupacion que se ha utilizado en el
terminal existente para ambas medidas de monitores, y que criterios deben utilizarse
para emplazar y agrupar los monitores adicionales.

Respuesta:

Respecto del Sistema FIDS:

- Los monitores que se indican de 15", debe rectificarse por monitores de 28",

- Los monitores se emplazarin sobre los counters y en diferentes puntos estratégicos
del Terminal para la mejor informacion del publico y pasajeros. La ingenicria de
detalle definird las instalaciones definitivas.

En el documento indicado, no aparecen los elementos de resentacion, correspondientes a
s p p p

pancles de puerta de embarque, pancles de cintas de recojo de equipaje, y pancles para

patio de equipajes, que si estdn presentes en el actual terminal.

Al respecto, les agradeceremos indicarnos si se deben incluir estos elementos, de qué
caracleristicas y cudntos de ellos.

Respuesta:

Se deben incorporar los pancles teleindicadores para las puertas de embarque,
pancles en las cintas de recojo de equipaje y pancles en el patio de equipaje.

Los Pancles scrin iguales o similares a los existentes Y cuyas caracteristicas generales
son:

Paneles para Puertas de Embarque:

e 2 lineas de 26 caracteres.

e 220 x 52 x 15 cmn. Caracteres de 62x40 mm.
e Texto amarillo sobre fondo negro.

Paneles internos y externos Cintas manejo equipajes:
o 2 lincas de 20 caracteres.

s 220 x 52 x 15 ecm. Caracteres de 62x40 mm.

e Texto amarillo sobre fondo negro.

(ref. 352)
Documento N° 1270-CD-EE-001
CRITERIOS DE DISENO ELECTRICIDAD Y CORRIENTES DEBILES

En el sistema de monitoreo y control, pag. 24, punto 4.3.2.1.2 a), se indica que este sistema
debe supervisar: ascensores, escalas mecénicas, transportadores de equipajes, unidades de
400 Hz, ete. Al respecto, agradeceremos precisar los equipos y sistemas a supervisar,
comprendidos en el término "etc." Asi mismo, les solicitamos indicar si la supervision
incluye solo el monitoreo de estado, o también debe tener telecomando y en qué circuitos
en cada caso.
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Respuesta:

Para estos equipos, 12 supervisién considera monitoreo de estado sin telecomando.
Para el equipamiento electromecinico deben considerarse ascensores, escalas
mecénicas, transportadores de equipaje, fuentes de 400 Hz, pérticos de rayos X,
bombas en el recinto de terminal o galeria técnica y otros equipos electromecanicos
que presten servicio directo a los pasajeros y publico del terminal. E} objetivo es saber
si un equipo est4 habilitado o en falla.

El sistema de Monitoreo y Control debe monitorear todo el equipamiento
electromecénico a instalar en el edificio, que no esté monitoreado por sus propios
sistemas comeo seran por ejemplo las manejadoras de aire acondicionado Ias cuales
estardn controladas por el sistema centralizado de control de climatizacion,

Se requiere el control de variables de estado, como por ejemplo:

Ascensor:

1) Ascensor en operacion
2) Ascensor fallado

3) Pasajeros atrapados.

Escalas mecénicas:
1) Escala en operacién
2) Escala en falla

En el sistema de monitoreo y control, pag. 24, punto 4.3.2.1.2 a) se indica que este sistema
debe supervisar alumbrado y circuitos principales. Al respecto, les agradeceremos precisar
que circuitos de aluinbrado, tanto interior como exterior ¥ que circuitos principales debe
supervisar el sistema. Asi mismo, les solicitamos indicar si la supervision incluye sélo el
monitoreo de estado, o también debe tener telecomando Y en que circuitos en cada caso.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en 1a Respuesta N° 102 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 357)

Con respecto a la informacién contenida el "Cuadro de Terminaciones de arquitectura
Edificio Terminal y Torre de Control” (1 100-HD-AR-101), rogamos que se nos envic la
informacion contenida en dicho cuadro en forma electronica, a través de diskettes.

Respuesta:

Véase lo sefialudo en la Respuesta N° 45 de Ia presente Circular Aclaratoria. El
archivo magnético que contiene dicha informacion ha sido remitido a los licitantes.

(ref. 358)
Especificar en que item se define la ejecucién de pilotes para fundacién Y sus materiales.

Respuesta:

La ejecucion de pilotes de fundacién y sus materiales se defincn en el Documento
1000-ET-GE-001 del Anteproyecto Referencial complementado con los Planos
Estructurales 1200-SH-601 y 12060-SH-002 “Fundacién y Pilotes-Planta y Detalles” y
en el Documento 2630-CD-GE-001 “Criterios de Disefic Geotécnico - Fundaciones de
Pasos Superiores”, todos del Anteproyecto Referencial. El costo de cllos debers ser
incluido en el item fundaciones.
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106.

107.

108.

109.

(ref. 359)
Especificar en qué dreas se contempla el emplantillado para fundaciones,

Respuesta:

El emplantillado calidad H-10 (sefialado en nota 4 de Planos 1200-SH-603 al 005 del
Anteproyecto Referencial y que complementa al resto de los planos de estructuras del
mismo Anteproyecto), se empleard bajo todas Ias vigas de fundacion y fundaciones de
todas las estructuras y edificios.

(ref. 360)
Indicar a qué corresponde la partida "pernos insertos" del item fundaciones,

Respuesta:

La partida Pernos-Insertos del item fundaciones corresponde a los pernos de anclaje
de las estructuras.

(ref. 361)

Indicar cual es el tipo de hormigén para cimentaciones, en plano aparece H-20 y en
especificaciones H-30.

Respuesta:
Las calidades de los hormigones a considerar son las siguientes:

H-30 : Para fundaciones de edificio cubierta, edificios interiores, salas de embarque,
edificio rotonda, puentes de acceso, muros cortina, galeria técnica, posicionces
remotas, mangas de embarque y pavimentos interiores.

H-25 : Para Torre de Control y edificio anexo a Torre de Control, pavimentos
interiores y hormigon para losas con placa metslica.

(ref. 366)
En la partida Eléctrica, favor de comunicarnos:

Si las salas eléctricas exisientes en el sector Poniente, situadas en los niveles 0.00, 4.20 y
8.20 yseran incorporadas a la nueva Obra Gruesa o serin reemplazadas por otras
definitivas?.

Respuesta:

Las salas existentes en el sector Poniente deben ser incorporadas al Proyecto
Definitivo. Las existentes en el sector Oriente deberan ser demolidas y reemplazadas
por el Concesionario, teniendo presente la continuidad del servicio de las actuales
instalaciones del Terminal.

Indicar con precisién la iluminacion empotrada y el Balizaje que equipara la plataforma de
aviones. ¢ Falta algun plano al respecto?.

Respuesta:

La iluminacién empotrada y el balizaje deberan ser disefiados por el Concesionario
segan las normas indicadas en las especificaciones técnicas. No falta ningan plano.

(ref. 368)

Respecto de la seialética y franjas de la plataforma de rodaje de aviones:

Favor de indicarnos sobre un plano la disposicion de los elementos de sefialética, de las
franjas de circulacién, zona de estacionamientos, etc. y/u otras de delimitacion y sus
caracteristicas.
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Respuesta:

La definicién de la sciialética y franjas de Ia piataforma de estacionamiento de
aeronaves y calles de rodaje, deberd ser desarrollada por el Concesionario en el
Proyecto Definitivo y debera contar con la aprobacién de la DGAC y del Inspector
Fiscal.

(ref. 381)

1. En relacién a los puentes de embarque Sterns actualmente funcionando en dicho terminal,
estos demoran 2.5 minutos en llegar desde su posicién completamente retraido hasta los 35
metros a plena extensién. En el punto 3.2.2.8 de las ET 1220-ET-ME-00] se indica que
este tiempo no debe exceder de | minuto y 30 segundos. Consulta. Es esta diferencia
aceptable.

Respuesta:

Los puentes de embarque deberan tener la capacidad de desplazamicnto con una
velocidad comprendida entre 0 y 90 pies por minuto aproximadamente.

Saluda atentamente a Ud.,

VA

Juan LoBos Diaz
- ngeriery Civip
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesién “Aeropuerto Inter-
nacional Arturo Merino Benitez
de Santiago”.
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SANTIAGO, 0t SEP ™

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
A : SENORES LICITANTES
A los Licitantes precalificados de la concesion Acropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de

Santiago que han recibido las Bases de Licitacion, se les envia las siguientes aclaraciones a las
mismas:

1 RECTIFICACIONES
1. Ln 1.8.3.1 Garantia de Construccion, se elimina el segundo pérrafo.
2. En 1.8.5.1 Durante el periodo de proyvecto de las obras, se reemplaza la Tabla 1.8.5.1:

Infracciones y Multas a la Sociedad Concesionaria durante el perfodo de proyecto de las
obras por la siguiente:

Tabla 1.8.5.1: Infracciones y Multas a la Sociedad Concesionaria durante ¢l periodo
de proyecto de las obras

Articulo Monto Tipo de Infraccién Criterio Otros
Base Multa Aplicacion
(UTM)
1.8.6 N°3 60 No permitir u obstaculizar | Cada vez

el libre accesodel!
Inspector Fiscala la
informacion. sl
1.9.1 15 No entrega de la maqueta | Por cada dia de atraso -
de las obras en concesion
dentro del plazo
estipulado.

3. En 1.8.5.2 Durante el Periodo de Construccion, se reemplaza la Tabla 1.8.5.2: Infracciones
y Multas a la Sociedad Concesionaria durante la etapa de construccidn por la siguiente:
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Tabla 1.8.5.2: Infracciones y Multas a la Sociedad Concesionaria durante el periodo
de construccion

Articulo Monto Tipo de Infraccién Criterio Otros
Base Multa Aplicacion
(UTM)
1.8.6 N°4 30 No entrega de Cada dia de atraso
informacién durante la
construceion.
1.9.2 250 Atrasoen el plazo Por cada dia de atraso

maximo mas las
prérrogas autorizadas
parael iniciode la
construccion.

1.9.4 60 Incumplimientode las Por cada dia de atraso
instruccionesimpartidas
a través del Libro de
Obra de Construccién,
dentro del plazo fijado
por el Inspector Fiscal.
1.9.9 350 Atrasoen el plazo Por cada dia de atraso
maximo m4s las
prorrogas autorizadas
para la puesta en servicio
provisoria de las
instalacionesexistenteso
Fase Alfa.

1.9.9 400 Atraso en el plazo Por cada dia de atraso
maximo mas las
prorrogas autorizadas
para la puesta en servicio
provisoriadela
ampliacién poniente del
actual edificio terminal
de pasajerosy drea de
carga o Fase Bravo.

1.9.9 450 Atraso en el plazo Por cada dia de atraso
maxinmo mis las
prérrogasautorizadas
para la puesta en servicio
provisoria de la totalidad
de las obras o Fase
Charlie.

1.9.10 15 No entrega de los nuevos | Por cada dia de atraso
programasde trabajo
dentro del plaze

estipulado.

1.9.13 30 Incumplimiento de Por cada dia Si el concesionario
mantencion del servicio dentro de las
de las actuales cuarentay ocho horas
instalaciones, de notificado, a través

del Libro de Obras,
no cumpliese con las
instrucciones kS
impartidasporel
Inspector Fiscalen
relaciéna la
manfenciénde
desvios durantela
construccion,

s
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1.9.13 9 Incumplimiento de Por cada hora no Si el concesionario
mantencion del servicio |autorizada mantiene suspendido
de Jas actuales el suministro de la
instalaciones. energia eléctrica, gas

0 agua potable por
mds horas que las
autorizadas.

2.7.6 30 No entrega de Por cada dia de atraso
instalaciones al en la entrega
Inspector Fiscal,

2.7.9 30 No entrega de Por cada dia de atraso
resultados del en la entrega
laboratorio.

2.7.9 30 No ejecuta pruebas y Cada vez que se
ensayes comprueba

2.7.11 60 incumplimiento de Cada vez que se
normas sobre aseo de la | comprueba
obra.

2.7.18 60 Incumplimiento de Cada vez que se
normas sobre extraccion [ comprueba
de excedentes y
escombros de la obra.

Cn 1.8.5.3 Durante el Periodo de Explotaciin, se reemplaza la Tabla 1.8.5.3: Infracciones y

Multas a la Sociedad Concesionaria durante la etapa de explotacion por la siguiente:

Tabla 1.8.5.3: Infracciones y Multas a la Sociedad Cencesionaria durante el periodo
de explotacion

la
inversion
de la
oferta

maximo mas las
prérrogas autorizadas
para la puesta en
servicio definitiva de Ia

obra.

Articulo Monto Tipo de Infracciéon Criterio Otros

Base Multa Aplicacién

(UTM)
1.8.6 N5, 30 No dar cumplimiento a | Por cada dia de atraso
N6, N*7y la entrega dela
N°8 informacion, dentro de
los plazos estipulados.
1.10.2 1 300 Cuando el servicio sea | Cada vez que se
letras b)yc) prestado por menos de | produzea.

tres operadores.

1.10.2 1000 Cobro de tarifas Cada vez que se Sin perjuicio de la
superiores a las produzca extincion de la
mdximas autorizadas. concesion por

incumplimiento
grave segin 1.13.5.

1.10.4, Incumplimientos Se aplicard lo
sefialados en 1.10.3 0 dispuesto en el citado
falta en 1a calidad y articulo.
oportunidad en Ia
prestacion de los
servicios definidos en
1,10.2,

1.10.6. 0,05% de | Atraso en el plazo Por cada dia de atraso
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1.10.7. 60 Incumplimicntode las | Por cada dia de atrase
instrucciones
impartidasa través del
Libro de Obra de
Explotacién,cumplidas
dentro del plazo fijado
por el Inspector Fiscal,

11010, 150 Incumplimicnto en el Cada vez que se Se aplicard valor
plan de trabajo de comprucbe mayor entre 150
conservacion. UTM y el 5% del

presupuestode las
obras y/o trabajos no
realizadoso que no
cumplan con las
normas técnicas,

L10.11. 60 Interrupcién totalo Por cada dia de
parcialde la prestacién |interrupcién
de algin servicio no
acronduticoy
aeronduticosin previa
autorizaciondel
Inspector Fiscal y para
la cual no exista una
justificacién fundada,

1.10.¢ 1, 30 Sino informa al Por cada dia Dicha muita se
Inspector Fiscalde la aplicard hasta el dia
alteraciéntemporalen en que sc hayan
el servicio prestado. implementadolas

medidas, aprobadas
por el Inspector
Fiscal, que minimicen
las alteracionesen el
uso normalde la
obra.

1.10.12. 600 Entrega de Cada vez que se Si se comprobare,
informacién requerida | compruebe posteriormente a la
con datos o aplicacion de esta
antecedentes con mulfa que los errores
errores atribuibles a se debfan a actuacion
negligencia. maliciosa del

concesionario, se
aplicard una multa
adicional de 2.400
UTM.

1.10.12. 3000 Entrega de Cada vez que se
informacién requerida |compruebe
con datos o
antecedentes
maliciosamente falsos.

1.10.17. 60 Incumplimientode la Por cada dia de
mantenciondel servicio |incumplimiento
permanentey sin
discriminacionesa los
usuarios durante la
explotacion.

2.8.1. 15 Ausencia de Por cada dia de
sefializaciéon para incumplimiento
prevenir a los usuarios
sobre la realizacion de
labores de
mantenimiento y
conservacion.
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2.8.2 30 No dar cumplimientoa | Por cada dia de atraso
Ia entregadela
informacion,dentro de
los plazos estipulados.
2.8.4. 180 No despejary retirar Por cada dia de
delsitio de los trabajos | incumplimiento
todos los materiales
excedentes,obrasy
basurasde cualquicr
especie, los cuales deban
ser depositadosen un
botaderoautorizado
fuera del recinto

aeroportuario.
2.8.5 120 No reparar los daiios Por cada dia de
acasionadosa las incumplimiento

instalacionesde acuerdo
al programaaprobado
por el Inspector Fiscal,
2.8.7. 9 Ausencia de equipos de | Cada vez que se
seguridad, vestimenta |compruebe
adecuada y otros.

S. En 1.8.5.4 Aplicacion de lus Multas, se reemplaza la letra b) por la siguiente:

b) caracteristicas del incumplimiento y su nimero de dias a la fecha de Ia
notificacion;

6. En 1.10.2 Servicios aeronduticos y no aeronduticos, 1. Servicios Aeronduticos, Jetra b)
Areas para Servicios en Plataforma, b.1 Tipos de Servicios, en el segundo parrafo donde
dice: “El concesionario no podra prestar directamente ni a través de terceros ninguno de los

serviciosen plataforma antes descritos, debiendo...” se modifica por:

“El concesionariono podra prestar directamente ninguno de los servicios en plataforma
antes descritos,debiendo..”’

7. En 1.10.3 Obligaciones, derechos y disposiciones generales del concesionario en cuanto a
los servicios aeronduticos y no aeronduticos, segun el caso, C. Disposiciones Generales, se
agrega al final el siguiente punto C.19:

C.19  Sélo en casos excepcionales, el Concesionario podra solicitar autorizacion al
DGOP para etorgar contratos para la explotacion de servicios no acroniuticos
comerciales, dentro del drea de concesion, por periodos superiores al término
del contrato de concesion. En estos casos, el Concesionario debera presentar el
borrador del contrato que se firmard y sus anteccdentes, y en especial, lo
relacionado con las clausulas de las condiciones econémicas y del plazo de Ia
concesion.

El DGOP remitira dichos antecedentes a la DGAC para que ésta autorice o no
la firma del contrato de forma tal, que cumplido el plazo de la concesién, la
DGAC substituya al Concesionario, debiendo oforgar una nueva concesiéon
sobre dicho servicio conforme a su normativa vigente, respetando, 2 la firma,
sus condiciones econémicas y plazo de la concesion.

ElI DGOP tendr# un plazo miaximo de 120 dias contados desde la presentacién
de la solicitud, para autorizar o no el otorgamiento de estos contratos.
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13.

En 1.10.16 Grado de compromiso de riesgo que asume el concesionario, se reemplaza el
parrafo por el siguiente:

Elgrado de compromiso de riesgo que asuma el concesionariodebers ser total.

En 1.10.21 Seguro por catdstrofe, se agregan al final los siguicites parrafos:

En caso de siniestro, Ia diferencia entre ol valor de reconstruccion de la obra y el valor
pagado por el scguro respectivo menos el deducible, serid pagado de la siguicnte
forma:

a) La Sociedad Concesionaria debera concurrir a pagar ¢l 100% de dicha diferencia
hasta un tope de UF 230.000; y

b) La DGAC concurrird a pagar el 50% del monto resultante del valor de
reconstruccion de Ia obra menos el valor pagado por el seguro respective menos
el deducible y menos UF 230.000. La Sociedad Concesionaria, a su vez
concurrird a pagar el 50% del mismo.

Para la determinacién de los dafios y la concurrencia de las partes a subsanarlo se
aplicard el mismo procedimicnto establecido en 1.12 sobre Suspension de la
Concesion.

En 1.12 Suspension de lu concesion, se reemplaza el tercer parrafo por el siguiente:

Para la reposicion de la obra daiiada, se aplicar lo dispuesto en 1.10.21 en cuanto a Ia
concurrencia del seguro, de la DGAC y de la Sociedad Conccesionaria.,

En 1.13.5 Extincién de la Concesion por Incumplimiento Grave de las Obligaciones
Impuestas al Concesionario, letra f), donde dice: *...cuya suma total sea igual o superior a
1000 UTM conforme...” se modifica por:

*...cuya suma total sea igual o superior a 2500 UTM confore...”

En 2.4.7 Construccion de Vialidad Interna Aeroportuaria, cn el segundo péarrafo donde
dice: “Dicho camino, el cual incluye ademdas garitas y bermas de seguridad, se
emplazara...”, se modifica por lo siguiente:

“Dicho camino, el cual incluye ademas bermas de seguridad, se emplazara...”

En 2.8.6.3 De lu Plataforma y Area Aerondutica, se reemplaza ¢l contenido del articulo por
el siguiente:

Los trabajos asociados con el mantenimiento en esta drea dicen relacion, entre otros,
con:
o Mantenimientode pavimentos (sellados, impermeabilizaciones,junturas).

e Mantenimientode drenajes, alcantarillasy sistemas de evacuacién de aguas lluvias y
combustibles.

e Mantenimientode luminariasde la Plataforma (torres).
e Mantenimientode franjas asfilticas.

s Mantenimientode pinturas de pavimentos.

CIRCULAR ACLARATORIA
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i1

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES A LAS BASES DE
LICITACION

(ref. 38)

Respecto otras obras. punto 19 de Obras a Ejecutar, de 1.2.3. Descripcion del proyecto, no
existe ninguna referencia ni detalle en la documentacién recibida segiin 2.4.19 otras Obras
Bases de Licitacion pag. 78. Solicitamos el envio.

Respuesta:
La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 64)
Respecto a 1.2.3 Descripcion del Proyecto, pag. 3, N° 13, mejoramiento urbanistico del

area de Concesién y su descripcion en 2.4.13 en Bases Técnicas, en pag. 77, nos faltan los
antecedentes para cuantificar esta partida.

Solicitamos indicar lo que corresponde al Proyecto Referencial, ya que en los antecedentes
recibidos hasta la fecha no encontramos nada pertinente.

Respuesta:

La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 72)

¢Se ha considerado tener un criterio que defina la decision para las nuevas inversiones de
acuerdo a las necesidades de capacidad vinculada al crecimiento del transito?

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 73)

Creemos que por tratarse de una concesidn que requiere de una alta experiencia en la
administracion de aeropuertos, las calificaciones del operador y del concesionario deberian
ser consideradas con una mayor ponderacion dentro de la calificacion técnica.

Respuesta:

Se mantienc lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 102)

En relacidn al tema de la seguridad que debera ser provista por el concesionario, favor
detallar que se espera en este tema del concesionario e indicar las responsabilidades del
Estado.

Respuesta:

Para los efectos aeroportuarios, la seguridad se entiende dividida en dos areas, la
Seguridad de la Aviacion Civil 0 AVSEC y la Seguridad Policial o Piblica.

a) Seguridad de la Aviacién Civil 0 AVSEC:
Scguridad en el ambito de Ia aviacién civil internacional, se entiende como Ia
combinacion de medidas y recursos humanos y materiales destinados a

salvaguardar a la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita.

Tal definicion corresponde al término AVSEC (Aviation Security), destinada a
proteger a la aviacién civil de actos ilicitos. Esta se proporciona en las dreas

CIRCULAR ACIARATORIAN® 6
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estériles de los aecropuertos, es decir, a partir de los filtros de revision de
pasajeros por medios manuales y electrénicos (Rayos X y/o Magnetometros
detectores de metal), hasta la salida de Ias salas de llegada.

En conformidad con lo establecido en el Reglamento DAR-17 de la Direccién
General de Acrondutica Civil (DGAC), aprobado por Decreto Supremo N° 8§71
del 08 de Noviembre de 1996, Ia DGAC es la autoridad competente en materias
de Seguridad de la Aviacién Civil en el territorio nacional, la que se formaliza
mediante los plancs locales en los aeropuertos y acrédromos del pais, en los que
s¢ considera la coordinacién y apoyo de autoridades aduaneras y policiales,
ademds de otros organismos relacionados con la Aviacién Civil.

b) Seguridad Policial o Piblica:

La Seguridad Policial, es aquella relacionada con la vigilancia y proteccidn de las
personas y bienes en Ia parte pablica de los aeropuertos y aerédromos, zonas en
las que Carabineros de Chile y Policia de Investigaciones deben velar por ¢l
orden publico, previniendo robos, atentados y otras acciones ilicitas.

Estas instituciones se rigen en todo momento por las disposiciones legales que les
otorgan facultades para el cumplimiento de funciones especificas.

La vigilancia privada se rige por el D.L. 3607/81 y Ia Ley N° 19.303 de 1994, por
lo que dentro de los recinfos acroportuarios estara sujeta a disposiciones
especiales dictadas por la autoridad aerondutica, en lo correspondiente “Plan
Local de Seguridad™.

El Concesionario debera definir en qué lugares del sector publico del Edificio
Terminal reforzard la seguridad y vigilancia con servicios privados u otro
sistema. La descripcién de estos sistemas formarin parte del Reglamento de
Servicio de la Obra de acuerdo a lo sefialado en el articulo 2.8.3 de las Bases de
Licitacién. Ha sido habitual en el aeropuerto que ciertos concesionarios utilicen
estos scrvicios para proteger sus instalaciones y clientes.

(ref. 117)
Se solicita indicar si hay alguna relacion de precedencia entre los documentos que regiran
las relaciones contractuales entre el MOP y el concesionario.

Respuesta:

El régimen juridico del contrato de concesién se encuentra seiinlado en ¢l articulo 2
del D.S. MOP N* 240 de 1991. Dicho régimen juridico comprende un conjunto de
normas que cocxisten, entre las cuales no existe una precedencia, ya que todas ellas,
en su conjunto, constituyen Ia fuente de los derechos y obligaciones de las partes.

En cuanto a la oferta del adjudicatario, ésta deberd cumplir los aspectos minimos
establecidos en las Bases de Licitacién y en caso que contenga aspectos superiores a
los minimos, primaran dichos aspectos por sobre los establecidos en las Bases.

(ref. 176)

Articulo 1.10.21. 1.12,, Eventos catastroficos

Estas dos secciones parecen ser contradictorias. La primera sugiere que este tipo de
eventos son de riesgo del concesionario y la segunda contempla suspensién de la concesion
y compensaciones.

Respuesta:

Véanse las Rectificaciones N° 9 y N° 10 de la presente Circular Aclaratoria.

vt

CIRCULAR ACLARATORIA N 6
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(ref. 189)

Se menciona en las bases de algunos equipos dafiados que se deben reparar y dejar
operativos. jexiste algin catastro de estos equipos como para cuantificar los montos de
reparacion?.

Respuesta:
Remitase a o sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 216)

1.7.2.2. Equipo profesional del concesionario

A. Requisitos del constructor de la obra

Hay determinados requisitos para la empresa constructora, que no son exigibles en caso de
que la concesionaria ejecute total o parcialmente la obra.

¢Es aplicable esta exencion en el caso en que las obras las ejecute uno de los accionistas de
la concesionaria?.

Respuesta:
No. Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 218)

1.9.15. Expropiaciones

¢Es posible conocer la ubicacion, extension y propietario de los terrenos que seran
expropiados por el MOP para facilitar la construccién de las obras correspondientes a Ia
fase bravo?.

En el caso de que se demore la disponibilidad de determinados terrenos, las obras afectadas
deberdn ejecutarse en el piazo de 180 dias desde la entrega de los terrenos cuya disposicion
se retraso.

No es correcto que sc fije este plazo con caracter general, ya que hay obras de imposible
ejecucion durante el mismo. Deberia establecerse que las obras afectadas se realizaran en
un plazo, desde la entrega de los terrenos afectados, igual al considerado por el licitante en
su oferta.

Respuesta:

La informacion ha sido remitida a los Licitantes, Se manticne lo sefialado en las Bases
de Licitacion.

(ref. 219)

1.10. De la explotacion de las obras

(Cual es la situacion que se presenta si durante el periodo de concesidn, el concesionario
negocia un nuevo contrato para la explotacion de servicios dentro del area de la concesion,
pero que dadas las caracteristicas de esta explotacion el interesado requicre una concesion
que se extienda mas alla del periodo de concesion Aeropuerto Internacional AMB?,

Respuesta:

Véase la Rectificacion N° 7 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 227)

(Es obligacién para las lincas aéreas utilizar los servicios que se ofrecen por parte del

concesionario?.

¢ Qué herramientas legales y contractuales se le daran al concesionario para obligar a una
Linea Aérea para, por ejemplo utilizar los puentes de embarque?.

CIRCULAR ACLARATORIAN® 6
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¢Cudndo se utilizardn vehiculos terrestres para servir posiciones remotas?. ;Cudndo esté
copada la capacidad de los puentes de embarque, o siempre que la linea lo estime
conveniente?.

¢Es posible que se entregue una aproximacién de la utilizacién de uno u otro servicio,
basado en estadisticas u otras consideraciones?.

Respuesta:

No es obligacion de las lineas aéreas utilizar los servicios que se ofrecen por parte del
Concesionario.

No existe estadistica sobre ocupacién de estacionamientos por contacto respecto 2 los
remotos,

(ref. 230)

13. Existen equipos e instalaciones que se deterioran en el ticmpo, pese o su mantencion,
(Bombas-generadores-vehiculos,etc.).

¢Existe alguna obligacion de renovar algin tipo de instalaciones, vehiculos y/o equipos?.
(Existe algn criterio especial de afios de vida, etc.?

Respuesta:

Véase el articulo 1.13.3 de las Bascs de Licitacion. ElI Concesionario debera entregar,
al térniino de la concesién, el edificio, obras, instalaciones y equipos en perfecto estado
de conservacién y funcionamiento habida consideracion del desgaste producido por el
transcurso del tiempo y uso y goce legitimos.

(ref. 294)

14. En Aguas Lluvias, el plano 1840-1S-001 indica una red de drenaje y de aguas lluvias
proyectada, favor de indicar; .

a) La ubicacion y tipo de camaras y sumideros, las cotas, las alturas y los didmetros de drenes
de ambos sistemas.

b) ¢Cual es el material y el didmetro de la tuberia de drenaje proyectada paralela la Terminal
de Carga?

c) (Cuél es el detalle de las 4 descargas a los canales?.
Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 56 de la Circular Aclaratoria N° 8,

(ref. 371)

15. En lo que respecta a "scguridad", el contrato de concesién refiere a seguridad aeroportuaria
o seguridad de prevencion de riesgos? ;(Cémo en prevencién de accidentes o seguridad
industrial?).

Respuesta:
Remitase a lo seiialado en la Respuesta N° 5 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 378)

16. El caso de que un concesionario proponente desee preparar un anteproyecto alterno,
necesitamos saber si el cuadro "detailed program areas (marzo 7, 1997)" incluido en el
documento "Ampliacion Area Terminal de Pasajeros, Aeropuerto Arturo Merino Benitez
(Geotécnica Consultores y Assoc., Marzo 1997) debe considerarse como el documento que
regiria la alternativa que se propondria.

CIRCULAR ACIARATORIAN® 6
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20.

21,

22

Respuesta:

El Licitante que presente un anteproyecto alternativo debers considerar que las dreas
funcionales indicadas en el cuadro "detailed program areas (marzo 7, 1997)", son las
minimas a considerar para el horizonte de los 9 millones de pasajeros.

(ref. 397)

Punto 1.4.5.-b-6¢. Se indica que el licitante debe presentar planos, catalogos, manuales
operativos de todos los equipos o instalaciones eléctricas, ete. ;A qué planos eléctricos se
refiere y que deben incluir?.

Respuesta:

Véase 1a Rectificacién N° 1 de Ia Circular Aclaratoria N° 5.

(ref. 398)

1.6.4. Indica que antes del inicio de la concesién el concesionario puede iniciar proyectos
de ingenieria o ejecucion de proyectos aprobabos. ;Desde qué momento se puede iniciar lo
anterior, una vez protocolizado o con la comunicacion oficial?.

Respuesta:

La presentacion de los proyectos definitives al Inspector Fiscal se podran realizar
desde Ia protocolizacion scfialada en el articulo 1.6.3 de las Bases de Licitacion.

(ref. 399)
1.6.2. ;Cual es el plazo limite para la publicacion en el diario oficial?

Respuesta:

La publicacion en el Diario Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacion se hard una
vez que Ia Contraloria General de la Republica haya tomado razdn de éste.

(ref. 401)
1.8.1.1. ¢A contar de qué momento se puede solicitar aprobacion de los proyectos
definitivos al Inspector Fiscal?.

Respuesta:

Véase lo sefialado en la Respuesta N° 18 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 403)

1.9.2. (El plazo maximo se debe contar a partir del inicio de la concesion, no obstante
proponer inicio de obras y proyectos con anticipacién?.

Respuesta:

Véase lo sefialado en la Respuesta N° 18 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 452)

¢Qué orden de tiempo suele emplearse entre la notificacién de la adjudicacién y su
publicacién en el Diario Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacién del contrato de
concesion?.

Respuesta:

Remitase a o seiialado en la Respuesta N° 19 de Ia presente Circular Aclaratoria.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 6
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(ref. 467)
23. Pdgina 2, 1.2.2 (13) + 1.9.3 Fuerza Mayor

a) Entendemos que la definicién de “caso fortuito” o “fuerza mayor” del art. 45 del Cddigo
Civil cubre casos como los que se indican a continuacion:
a) Estado de guerra, declarado o no;

b) Revolucién;

¢) Insurreccidn, conmocion interior o manifestaciones;
d) Terrorismo o amenaza de acciones terroristas;

e) Sabotaje;

f) Embargo no judicial ;

g) Huelga general o sectorial;

h) Explosion;

i) Incendio;

J) Inundacion;

k) Terremoto;

En la medida en que dichos actos fendmenos causen:

1) daitos o destrucciones en las instalaciones aeroportuarias.

2) retraso importante en ¢l programa de la realizacion de trabajos.

3) interrupcion o perturbacion de manera significativa en la explotacion de todo o una
parte del Aeropuerto.

4) reduccidén importante en los ingresos o crecimicnto importante en los costos del
Concesionario.

5) riesgo a la seguridad de los bienes y de las personas.

6) o de una manera general, vuelvan imposible o dificil la continuacién de la
concesionsobre une base viable.

Entendemos, asimismo, que deberia introducirse a las Bases de Licitacion, la distincién
entre “eventos de fuerza mayor asegurables™ y “eventos de fuerza mayor no asegurables”.
Y, en particular, los “eventos de fuerza mayor no asegurables™ (tal como embargo, huelgas,
etc...), asi mismo como los eventos que tienen un impacto negativo sobre el trafico, pero
que no afectan directamente el funcionamiento del Acropuerto (tal como campafia de
terrorismo, etc...) deberian correr por riesgo del Concedente.

El Concedente deberia compensar al Concesionario en caso de ocurrir alguno de esos
eventos. Dicha compensacion podria ser definida de acuerdo a diferentes medidas a
convenir entre el Concedente y el Concesionario (aumento de precio, aumento del tiempo
de la construccion o de la concesion, clausula de indemnizacion...); esta compensacion
deberia comprender, ademds, la reparacion de los dafios y/o de las pérdidas de ingreso del
Concesionario a partir del acaccimiento del evento de fuerza mayor y hasta la reanudacién
normal de la ejecucidn o explotacion.

Entendemos, a su turno, que seria conveniente quec los eventos que sean
asegurables deberian originar para el Concedente y el Concesionario, la obligacion de
prefinanciar, cada uno, el 50 % del costo de la recuperacién de un nivel minimamente
aceptable para el funcionamiento del acropuerto, antes que los ascguradores tomen
cualquier decision definitiva en cuanto a la reparacion de los dafios.

Respuesta:

Se¢ mantiene lo seiialado en las Bases de Licitacion, Véanse las Rectificaciones N° 9 y
N° 10 de Ia presente Circular Aclaratoria,

Entendemos, por tltimo, que debiera contemplarse la facultad de dejar sin efecto la
concesion, por acuerdo entre las partes, cuando transcurrido un cierto plazo a fijar y
conforme a las pautas a definir de comin acuerdo, se considere impracticable la
continuacion de los trabajos o la prestacién de los servicios concedidos.

CIRCULAR ACIARATORIAN® 6
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24,

25.

26.

Respuesta:
Véase el articulo 1.13.4 de las Bases de Licitacion.

(ref. 468)

Pagina 3, 1.3.2

a) ¢ Existe algin orden de prelacion entre fos documentos que componen las Bases de
Licitacién, de acuerdo a su orden de importancia ?

b) ¢Es posible formular, dentro de! marco de la licitacién, reservas o ajustes y, en caso
positivo, de qué naturaleza?

Respuesta:

a) Véase lo sefialado en la Respuesta N° 6 de la presente Circular Aclaratoria.

b) EI Licitante, por el hecho de presentarse a la licitacién, se entiende que acepta
todos los documentos contractuales, no pudiendo realizar reservas o ajustes sobre
los mismos.

(ref. 469)

Pagina 10, 1.4.8

¢Puede la DGOP prorrogar la vigencia de las Ofertas ? ; Cuantas veces y por qué
plazo cada vez y en total?

Entendemos que, en caso de tener esa facultad, las prorrogas serdn consultadas con los
proponentes en forma previa, en consideracién a las consecuencias financieras de las
mismas, por ejemplo, en lo que se refiere al plazo de las garantias Yy su costo.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién. Esta medida no serd consuliada con
los licitantes.

(ref. 470)

Pagina 14, 1.7.1

Pagina 41, 1.10.2 111 A -

Pagina 49, 1.10.3 A2y 1.10.3 A4

Cambio de ley, cambio de regulacién, cambio del sistema tributario.

El articulo 1.7.1 indica que el Concesionario debe respetar las leyes prescites y {uturas. Es
dificil por el Concesionario prever a futuro y todo cambio de ley o de regulacién o del
sistema tributario puede afectar el equilibrio financiero de la Concesion.

Entendemos que, en el caso de que en el futuro haya cambios en las leyes, tributarias o de
otra naturaleza regulaciones o reglamentos o las tasas de una u otra manera aplicables a la
Concesidn, Concedente y Concesionario se reuniran con el fin de evaluar las consecuencias
en el equilibrio econdmico de la Concesion y acordar las medidas que sean necesarias para
restablecer el equilibrio economico original de la Concesion. Ello podria ocurrir, por
ejemplo, en el caso de aumento futuro del costo del Impuesto (patente) municipal.

Respuesta:

Véase el articulo 19 inciso 3° del D.S. MOP N° 900 de 1996.
(ref. 471)

Pagina 15, 1.7.2.1

Entendemos que la Concesionaria puede ser una sociedad andnima cerrada sujeta a las reglas
aplicables a las sociedades andnimas abiertas y con duracién indefinida.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 6
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29.

30.

Respuesta:
Si.

(ref. 472)

Pagina 17, 1.7.4.

Entendemos que el MOP no negara su autorizacién para disminuir el capital de la sociedad
concesionaria, si de esa disminucion de capital no se deriva perjuicio para la Concesion.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 473)

Pagina 18, 1.8.1 Inspector Fiscal + articulo 1.9.3

Entendemos que el Inspector Fiscal, en el caso de exigir modificaciones o la adopcion de
otras medidas, lo hara siempre dentro del marco del Contrato de Concesion, sin extenderse
a temas no cubiertos en ¢l y que, ademds, dara siempre al Concesionario una
fundamentacion de sus decisiones, la oportunidad a éste de formular descargos vy, de ser
caso, de corregir las observaciones dentro de un plazo prudente.

Respuesta:

Las funciones, derechos y obligaciones del Inspector Fiscal se encuentran establecidas
en el D.S. MOP N° 900 de 1996, en cf D.S. MOP N° 240 de 1991 y en las Bases de
Licitacién. Las modificaciones al contrato de concesién estin reguladas en los
articulos 19 y 20 del D.S. MOP N° 900 de 1996. Las controversias que se deriven de la
actuacién del Inspector Fiscal podran ser resucltas conforme al articulo 31 del D.S.
MOP N° 240 de 1991, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 36 del D.S. MOP
N°503 de 1996.

(ref. 474)

Pagina 18, 1.8.1.1 b)

Entendemos que las multas aplicadas por el Inspector Fiscal son impugnables de acuerdo al
articulo 31 del Reglamento de la Ley de Concesiones o ante la Comisién Conciliadora.

Respuesta:
Véase el articulo 29 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 475)

Pagina 19, 1.8.3

Entendemos que el incumplimiento a que se refiere el inciso primero, debera ser declarado
por la Comision Conciliadora y no por el Concedente a titulo unilateral.

Respuesta:

Sélo el incumplimiento grave del contrato es declarado por la Comisién Conciliadora,
sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 36 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 476)

Pagina 19, 1.8.3. h)

Entendemos que el incumplimicento de obligaciones a que se refiere la letra h), debe ser de
naturaleza tal que afecte el desempeiio operativo de la concesién o de los servicios
respectivos, de modo importante, esto es, no podria invocarse dicha causal en casos sin
importancia, como por ejemplo, la interrupcidn por media hora del servicio de aseo.

Respuesta:

Véase el articulo 39 del D.S. MOP N° 240 de 1991.
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33.

a)

b)

(ref. 477)

Pagina 20, 1.8.3.1

Entendemos que las garantias relativas a los aumentos de obras, solo se exigirdn en caso
que dichos aumentos de obras sean exigidos por las autoridades y no cuando los mismos
correspondan a la libre decision del Concesionario.

Respuesta:
Vease Lt Reetificacion N° § de Ia presente Civeular Aclaratoria.

(ref. 478)
Pagina 21, 1.8.5 Multas

Entendemos que las multas, en forma previa a su aplicacion, requeriran de la intimacion
del Inspector Fiscal al Concesionario para ejecutar los actos u obras dentro de un plazo
prudente, en consideracién a la naturaleza del acto que se requiere y que, sdlo después de
transcurrido el plazo sin que se haya ¢jecutado la obra o acto requerido, se aplicara la
multa.

Entendemos que las multas que se haya aplicado en consideracién a retrasos individuales,
serdn restituidas si el total de la obra es ejecutado dentro del plazo global.

Por otra parte, seria conveniente que estas penalidades y/o multas sean limitadas a un
monto maximo:

- por afio de construccion : 5% del costo de construccién anual de la obra ;
- por aiio de explotacién : 5 % del presupuesto anual de explotacion.

La aplicacion de multas y/o penalidades debe estar debidamente motivadas por el
Concedente o el Inspector Fiscal.

Respuesta:

Las multas se devengan desde que se verifica la situacién descrita en las Bases de
Licitacién sin necesidad de intimacién del Inspector Fiscal, a no ser que las mismas
Bases lo establezcan expresamente.

Las multas se aplicardn per retrasos individuales independientemente del
cumplimiento del plazo total.

Véanse Ias Rectificaciones N° 2, N° 3 y N° 4 de la presente Circular Aclaratoria.

La aplicacién al Concesionario de las penalidades iguales o superiores a 1.000 UTM
durante el afio calendario, tnicamente durante la explotacion, constituye un caso de
extincion de la Concesion por incumplimiento grave de las obligaciones del Concesionario.
lgual derecho deberia tener el Concesionario, después de recibir un nimero Yo valor)
determinado de multas.

Sin perjuicio de lo anterior, el monto de 1.000 UTM parece demasiado pequefio en
proporcion a la consecuencia de su aplicacion y tampoco es proporcional al monto de las
penalidades descritas en el articulo 1.8.53 (0,1 % de la inversion de la Oferta
representando méas o menos 3.000 UTM).

Respuesta:

Véase la Rectificacion N° 11 de la presente Circular Aclaraforia.
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36.

37.

38.

39.

(ref. 479)

Pagina 21, 1.8.5.2

Entendemos que las multas de esta Seccién sélo se aplican en caso de incumplimientos
imputables exclusivamente al Concesionario.

Respuesta:
Véase el articulo 47 del B.S. MOP N° 240 dc 1991,

(ref. 480)

Pégina 21, 1.8.5.2 punto 1.9.4

Entendemos que las multas, en forma previa a su aplicacién, requerirdn de la intimacién
del Inspector Fiscal al Concesionario para cjecular los actos u obras dentro de un plazo
prudente, en consideracion a la naturaleza del acto que se requicre y que, sélo después de
transcurrido el plazo sin que se haya ejecutado la obra o acto requerido, se aplicara la
multa.

Respuesta:
Véase lo seiialado en Ia Respuesta N° 34, letra a), de la presente Circular Aclaratoria,

(ref. 481)

Pagina 21, 1.8.5.2 punto 1.9.9

Entendemos que el porcentaje de la multa se calcula solamente sobre el valor de Ia
inversion de la obra particular afectada por el atraso.

Respuesta:
Véase Ia Rectificacién N° 3 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 482)

Pagina 22, 1.8.5.2 punto 2.7.9

Entendemos que las multas, en forma previa a su aplicacién, requeriran de la intimacion
del Inspector Fiscal al Concesionario para ejecutar los actos u obras dentro de un plazo
prudente, en consideracion a la naturaleza del acto que se requiere y que, solo después de
transcurrido el plazo sin que se haya ejecutado la obra o acto requerido, se aplicara la
multa.

Respuesta:
Véase lo seitalado en la Respuesta N° 34, letra a), de In presente Circular Aclaratoria.

(ref. 483)

Pagina 25, 1.8.5.4

Entendemos que el Inspector Fiscal no puede fijar multas por montos o causales distintos
de los contemplados en 1.8.5. y que ticne facultades suficientes para requerir a la
Concesionaria la correccion de la observacion dentro del plazo que, en consideracién a la
naturaleza de los actos u obras, sea prudente fijar.

Respuesta:

Véase el articulo 29 del D.S. MOP N° 900 de 1996.
Véase lo seitalado en Ia Respuesta N° 34, letra a), de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 484)

Pdgina 25, 1.8.5.5

Entendemos que la impugnacion de la aplicacién de multas, suspende el plazo del pago de
las mismas.

CIRCULAR ACLARATORIA N© 6
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41.

42.

43.

Respuesta:

La impugnacién de la multa no suspende el plazo del pago de la misma, sin perjuicio
de lo sefialado en el inciso 4° del articulo 36 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 485)

Pagina 25, 1.8.6

Entendemos que las facultades del Inspector Fiseal deberin ser cjercidas en horas de
oficina y de forma tal de entorpecer lo menos posible las operaciones de la Concesion.

Respuesta:

Las facultades del Inspector Fiscal no estan restringidas a horas de oficina, pudiendo
ejercerlas en cualquier momento conforme a lo sefialado en el articulo 1.8.2 de Ias
Bases de Licitacion.

(ref. 486)

Pdginas 25y 26, 1.8.6.4c)y 5 ¢)

Entendemos que el contenido del informe de gestion ambiental a que estas letras se
refieren, serd definido de comin acuerdo entre las partes. Entendemos también que el
concesionario no es responsable de las molestias o consecuencias derivadas de la
contaminacion aclstica (v.g. ruido de las turbinas) ni por las de las aguas que scan
contaminadas con elementos nocivos, tales como kerosene, gasolina u otros.

Respuesta:

El contenido del Informe de Gestién Ambiental sera definido de comiin acuerdo entre
las partes.

El Concesionario, dentro dei drea de concesién, es responsable de cualquier evento
que ocasione una perturbacién en el medio ambiente, debiendo tomar fodas las
medidas necesarias que prevean estas situaciones, de manera de mitigarias al
nuiximo.

(ref. 487)

Pagina 26, 1.8.6 N° 5 letra g)

Al ser la tasa de embarque recaudada por la DGAC, cual es el sentido de que el
Concesionario deba preparar la informacion a que esta letra se reficre.

Respuesta:

El Concesionario tiene Ia obligacién de informar al MOP los ingresos percibidos por
concepto de tarifa por pasajeros embarcados segin lo seiialado en el articulo 1.8.6,
N°5, letra g), de las Bases de Licitacion.

(ref. 488)
Pagina 27, 1.9.1

Entendemos que las facultades del Inspector Fiscal en este caso, sélo pueden ser ejercidas
en la etapa de aprobacion y que, en caso de desacuerdo entre la Concesionaria y el
Inspector Fiscal, los mismos deben ser resueltos por la Comision Conciliadora,
suspendiéndose asi todos los plazos que corren en contra del Concesionario.

Respuesta:
La aprobacién técnica del proyecto es de competencia exclusiva del Enspector Fiscal

conforme a lo establecido en las Bases de Licitacién. La competencia de la Comisién
Conciliadora est4 limitada a los supuestos legalmente previstos.
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b)

45.

46.

47.

Entendemos también que, en el caso que las solicitudes del Inspector Fiscal incidan en los
plazos de ejecucion de las obras, los plazos originales aumentaran para reflejar las nuevas
obras requeridas y su tiempo de ejecucion.

Respuesta:

No se aumentaran los plazos como consecuencia de Ias observaciones formuladas por
el Inspector Fiscal.

(ref. 489)

Pagina 28, 1.9.3

Entendemos que el plazo de inicio de las obras se amplia si el atraso tiene como
fundamento cualquier hecho ajeno o no imputable al Concesionario, como por cjemplo,
huelgas, falta de entrega de los terrenos, ete.

Respuesta:
Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 490)

Pigina 28, 1.9.5

Entendemos que el Concedente serd responsable de obtener las aprobaciones o
autorizaciones municipales, de gobierno u otras que sean necesarias o procedentes para la
cjecucion de las obras y que la falta de la obtencion de todas y cada una de tales
aprobaciones o autorizaciones, que no sean imputables a la Concesionaria, haran suspender
el inicio de o la continuacién de todos los plazos que sean afcctados por ello.

Respuesta:

Véase el articulo 1.7.1 de las Bases de Licitacion.

(ref. 492)
Pagina 29, 1.9.9
Pagina 52, 1.10.5

Entendemos que la DGAC es responsable de la obtencion de los permisos necesarios para
la autorizacion de la puesta en servicio provisorio de las obras.

Es conveniente introducir la nocién de reservas menores / rescrvas mayores.

Entendemos que la existencia de reservas “menores”, esto es, que no atentan contra las
funcionalidad «critica», es decir minima para asegurar la explotacién del Aeropuerto y la
seguridad de la obra, no es obstaculo para la puesta en servicio provisoria de la obra, ni

para la recaudacion por el Concesionario de los Ingresos.

Iguales observaciones para la puesta en servicio definitiva descrita en el articulo 1.9.1 1,
pagina 31.

Respuesta:

Tanto Ia puesta en servicio provisoria como la puesta en servicio definitiva de las
obras son autorizadas por ef MOP conforme al procedimiento establecido, para cada
caso, en la Ley de Concesiones, su Reglamento y en las Bases de Licitacion.

No se ﬂCC[)(:l el CUI]CC[)(O de reservas mcenores Yy reservas mayorces.

Entendemos que la transferencia de los riesgos y de las responsabilidades, se efectuara en
dos tiempos:

CIRCULAR ACLARATORIAN® 6
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48.

49,

50.

51,

I- Al inicio de la Concesion, entrega por el Concedente al Concesionario de las zonas
fuera de explotacién, debidamente delimitadas, después de una inspeccién del estado
del lugar y del levantamiento de un acta firmada por el Concedente y el Concesionario
en la que cada uno formulara sus observaciones al estado del lugar.

2- La transferencia al Concesionario de los riesgos y responsabilidades correspondientes a
la gestion de las obras y explotacién de las instalaciones existentes, tiene lugar a la
fecha de entrega de las instalaciones existentes por el Concedente al Concesionario, es
decir el 2 enero 1999, luego que el Concedente y el Concesionario hayan inspeccionado
los terrenos y obras necesarios para la celebracion del Contrato de Concesion y firmado
el acta correspondiente en la que cada uno formulara sus observaciones al estado de las
mismas.

Respuesta:

La interpretacién no es correcta. Los riesgos y responsabilidades def Concesionario se
inician con la concesiéon en la forma y modalidades establecidas en las Bases de
Licitacion.

(ref. 493)

Pagina 31, 1.9.11

Entendemos que la existencia de reservas “menores”, esto es, que no atentan contra las
funcionalidad «critica», es decir minima para asegurar la explotacion del Acropuerto y Ia
seguridad de la obra, no es obstaculo para la puesta en servicio definitiva de la obra, ni para
la recaudacion por el Concesionario de los ingresos.

Respuesta:

No se acepia el concepto de reservas menores y reservas mayores. Se mantiene lo

sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 494)

Pagina 31, 1.9.13

Entendemos que el Inspector no podra aplicar multas si la suspencion de los suministros se
deben a razones mas alla del control del Concesionario, como por ejemplo, decisiones de
las empresas proveedoras de los mismos, huelgas u otros.

Respuesta:
Véase el articulo 47 del D.S. MOP N° 240 de 1991.
(ref. 496)

Pagina 34, 1.1021b
Entendemos que el Concesionario no sera responsable de la mantencion de la pista.

Respuesta:
La pista no forma parte del drea de concesion.

(ref. 497)

Pégina 36, 1.10.2 Servicios aéreos y no aéreos

1- Servicios Aéreos (b2 y ¢2) « Esquema de competencia »
Entendemos que, si por el tamaiio del mercado, la clase de servicios, u otros factores ajenos
al Concesionario, no es posible obtener la presencia de 3 operadores para los servicios, el
Concesionario no sera responsable de esa deficiencia y no se le podréa sancionar con multas
o de otra manera.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.
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53.

54.

55.

56.

57.

(ref. 498)

Pagina 43, 1.10.2 111 A (g)

Entendemos que el Concedente garantizara al Concesionario un ingreso minimo de 1,5 UF
por mes, por metro cuadrado concedido.

Respuesta:

Si, siempre que se cumplan las condiciones sefialadas en dicho articulo de Ias Bases de
Licitacion y se traten de metros cuadrados concedidos dentro del Edificio Terminal de
Pasajeros. No se incluye las bodegas del Duty Free.

(ref. 499)

Pagina 46, 1.102 111 A h.4.2

Entendemos que el Concesionario podra participar en la definicion de las bases de las
concesiones cuyos ingresos le seran traspasados por la DGAC, con el fin de verificar
principalmente que las condiciones econdmicas le sean satisfactorias.

Respuesta:
No. Remitase a lo seftalado en las Bases de Licitacion.

(ref. 500)

Pagina 49, 1.10.3. A7

Sugerimos, después de donde dice « discriminaciones », agregar la palabra « arbitrarias » y
reemplazar la expresion « acceso igualitario » por la de « libertad de acceso ».

Respuesta:

Se manticne lo seiialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 501)

Pagina 50, 1.10.3.B.2.

Estimamos que es necesario agregar la siguicnte frase al final de este numero : »salvo a
aquellas que sc establezean fundadas en consideraciones objetivas que contemplen
descuentos por frecuencia y volumen ».

Respuesta:
Véase lo sciialado en ¢l punto B.4 del articulo 1.10.3 de las Bases de Licitacion.

(ref. 502)

Pagina 50, 1.10.3. C3

Entendemos que los servicios fuera del Aecropuerto por los cuales la DGAC goza de
exclusividad, no son competitivos de los servicios concedidos. Debe definirse cuéles son
tales servicios.

Respuesta:
Véase lo sefialado en la Respuesta N° 19 de Ia Circular Aclaratoria N° 4.

(ref. 503)

Pagina 50, 1.10.3 C5

Entendemos que si el Concesionario no acepta convenir la reubicacion de los servicios, la
misma no podra ser efectuada, asi como tampoco podra aumentar o disminuir el aérea
ocupada sin el consentimiento del Concesionario.
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Respuesta:

El MOP siempre puede ejercer esta faculad, por razones de interés publico y cuando
las necesidades del aeropuerto asi lo requieran, sin perjuicio de las compensaciones
que procedan.

(ref. 504)

58. Pagina 51, 10.3.C 14
Entendemos que en el Manual de Operaciones se podra contemplar métodos de cvaluacion
de Ia calidad de los servicios, los cuales seran los que definiran la forma en que cl Inspector
Fiscal efectuaré los controles pertinentes.

Respuesta:

El Inspector Fiscal podra utilizar, para los efectos de controlar la calidad de los
servicios, los métodos contemplados en el Manual de Operacién u otros que estime
pertinentes.

(ref. 505)

59. Pagina 52, 10.3.C.16
Entendemos que las obras a que se refiere este articulo, se efectuaran de comun acuerdo y
en coordinacion con cf Concesionario, para no afcctar las operaciones del acropuerto.

Respuesta:
No se exige el acuerdo del Concesionario.

(ref. 506)

60. Pagina 52, 10.3.C.17
Entendemos que tales servicios comerciales adicionales seran definidos de comun acuerdo
entre el Concedente y el Concesionario.

Respuesta:
No se exige el acuerdo del concesionario.

(ref. 507)
61. Pagina 52,1.10.4
Nos remitimos a nuestro comentario a la clausula 1.10.3.A.7

Respucesta:
Se mantienc lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 508)
62. Pagina 52, 1.10.5
Mismas observaciones que para el articulo 1.9.9, pagina 29.

Respuesta:
Veéase lo seiirlado en la Respuesta N° 47 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 509)

Pagina 54, 1.10.9

Entendemos que los “acropuertos de referencia™ podran ser definidos por el Concesionario
en el Manual de Opceraciones y que, a lo menos, los siguientes criterios seran observados
para su inclusion:

(1) Estructura de trafico comparable (doméstico/internacional, « peak », importancia del
flete...);
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04,

65.

66.

)
\r,'Q

4019

$INQ

(2) Misma norma IATA, categoria C,
(3) Ubicacidn en los continentes americano o europeo.

Respuesta:
Si, entre otros criterios.

(ref. 510)

Péagina 56, 1.10.16

Entendemos que los riesgos y responsabilidades de cargo del Concesionario son aquellos
precisados en los documentos contractuales.

Respuesta:
Véase Ia Rectificacion N° 8 de la presente Circular Aclaratoria,

(ref. 511)

Pagina 56, 1.10.18

Consideramos que la responsabilidad del Concesionario en relacién a los dafios causados a
terceros durante la Concesién es aquélla prevista por las reglas de responsabilidad de
derecho comin en Chile salvo lo que de otro modo pueda estipularse en los documentos
contractuales.

Los daitos que serian imputables a diferentes partes y/o terceros seran asumidos por estas
partes y/0 estos terceros segun su intervencion respectiva en la realizacion del dafio.

Respuesta:

La responsabilidad del Concesionario es la sefialada en las Bases de Licitacion,
cualquiera sea el agente que cause el daiio. Ello se entendera sin perjuicio de los
derechos del Concesionario a dirigirse contra estos terceros conforme a las normas
del derecho comin.

Véase articulo 35 del D.S. MOP N° 900 de 1996 y articulo 47 del D.S. MOP N° 240 de
1991.

(ref. 512)

Pagina 56, 1.10.19

Las exigencias impuestas por las Bases de Licitacién en materia de seguros siguen
condicionadas a su aceptacion por el mercado de los seguros.

Respuesta:

Se mantiene Jo seftalado en Ias Bases de Licitacién.

(ref. 513)

Pagina 58, 1.10.22

En la segunda linea 1, agregar « gratuitamente » después de donde dice « entregara ».

Respuesta:

La infraestructura de Ia obra publica concesionada es siempre de propiedad del
Estado, por lo que no se acepta la sugerencia.

(ref. 514)
Pagina 58, 1.11 Comisidén conciliadora

Descariamos que el tercer arbitro sea un miembro de una camara internacional de arbitraje.

By
\\))b?
\
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b)

69.

b)

Ademads, desearfamos que todo litigio fuera arbitrado después de que uno o varios expertos
técnicos independientes (del tipo OACI para la explotacion) clarifique los principios del
litigio a los arbitros.

Este experto técnico emitiria un documento sobre el cual los arbitros deberian apoyarse
para dar su sentencia.

Respuesta:
Véase el articulo 36 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

No entendemos el exacto alcance del inciso final del articulo 36 del DS MOP N° 900: “Lo
dispuesto en este articulo es sin perjuicio de las atribuciones del Poder Judicial y de la
Contraloria General de la Repiblica™.

;Qué significa esta frase?
Respuesta:

Se alude a las facultades que el ordenamiento juridico asigna a dichos organismos,
Tribunales de Justicia y Contraloria General de la Repiblica.

(ref. 516)

Pagina 60, 1.13 Extincion de la concesion

Entendemos, sin embargo, que el Concedente (o el Concesionario sucesor, si fuere el caso),
asumen todas y cada una de las obligaciones y derechos derivados del Contrato de
Concesién, incluyendo, sin limitacion, contratos de trabajo, de prestaciones de servicio, de
arrendamiento, etc.

Seria conveniente por lo tanto, precisar el conjunto de las consecuencias, y principalmente
la reparacién de toda indemnizacion por el Concesionario de los diferentes casos de
extincion de la concesidn.

Respuesta:

En caso de extincion de la concesidn, rigen los principios generales del derecho en
cuanto a la extincién de los contratos y sus conmsccuencias, salvo los casos
expresamente regulados en el contrato de concesién. Ademds, las relaciones del
Concesionario con terceros se rigen por el derecho privado conforme al inciso
segundo del articulo 21 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 517)
Pagina 60, 1.13.3

El parrafo primero se refiere a « una adecuada continuidad », el segundo a « una adecuada
operacion » y el tercero a la circunstancia de que las obras « estén absolutamente
operables ».

Los conceptos anteriores son ambiguos y requieren de una clarificacion.

Respuesta:

Los conceptos estdn relacionados con la calidad y estandares de operacién de los
servicios conforme a lo establecido en el contrato de concesion.

Entendemos, en todo caso, que el nivel de exigencias durante el periodo de transicién no
podra ser superior al del periodo de concesién y que el estado normal del edificio y las
instalaciones y obras, deberd ser tal que considere el desgaste producido por su uso
legitimo y el transcurso el tiempo.
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71.

72.

73.

74.

Respuesta:

Véase lo seiialado en la Respuesta N° 13 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 518)

Pagina 61, 1.13.5

En la letra a) deberd sefialarse que las demoras no autorizadas y que no sean imputadas al
Concesionario, no seran causa de extincidn de la concesion.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 520)

Pagina 62, 1.14.2 a)

Querriamos conocer la metodologia de calculo que fue utilizada para determinar los
montos de ingresos minimos garantizados.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 521)

Pagina 63, 1.14.2 b)

La formula de calculo de 1a0 debe ser revisada. El modo de actualizacién no esta claro.
La definicion literaria de a0 prevé una actualizacion al inicio de la operacion, mientras que
la formula matematica prevé una actualizacién al principio de la concesion. El monio 1a0
varia considerablemente segiin el modo de actualizacién.

Por otra parte, es necesario precisar cual es el primer mes de explotacion de la Concesion
en la definicidn de ¢ (¢ primer mes de la fase Charlie?).

Respuesta:
Véase la Rectificacion N° 2 de la Circular Aclaratoria N° 5,

(ref. 522)
Pagina 64, 1.14.3

¢ Tiene que elegir un o por la duracion entera de la concesion el concesionario?.
Nos parcce que ¢l sistema de reajuste debe ser revisado como se muestra mas abajo:

1. Si se indexa la tarifa por pasajero (P) en linea con la inflacion en Chile, la siguiente
formula se aplica:

P pesos t= P pesos t-1 * ( 1+ pesos t-1)

2. Si se indexa la tarifa por pasajero de manera proteger al Concesionario de cualquiera
devaluacion del Peso, se aplica la siguiente féormula :

Primera etapa, establecer la tarifa en USD a la fecha t-1:

P pesos t-1
-------------- =Pusp i
C Pesos/USD t-1
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75.

Segunda etapa, indexar la tarifa en USD con la inflacion en los EE.UU.:
Puspi=Puspei*(H+1ysp )

Tercera etapa, cambiar la tarifa en USD requerida en Pesos para cobrar a los pasajeros
en Pesos:

P USD t * C Pesos/USD t = P Pesos t

Cstas tres ctapas pueden resumarse de la siguiente manera:

C Pesos/USD,
P pesos t =P Pesos t-1 * (11 ysD 1) ¢ momememomes
C Pesos/USD

3. Consecuentemente, en nuestra opinién, la formula de indexacién que permite una
indexacidn parcial de la tarifa por pasajero con la inflacién Chilena y la devaluacion del
Pesos, es la siguiente:

C Pesos/USD,
P Pesos t = P pesos t-1 * o= (1+1 Pesos t-1) 1+ [(1-a) » (141 ygp o) # =-mmmmmmmmmmee- 1}

C pesos/USD ,,

donde

C pesos/USDt :  Eslatasa de cambio Pesos/USD a la fecha t;
C pesos/USD 1-] ¢ Es la tasa de cambio Pesos/USD a la fecha t-1;

1 pesos -1 : Es la variacidn entre la fecha t-1 y t del Indice de Precios al
Consumidor en Chile;
I UsD (-1 : Es la variacion entre la fecha -1 y t del Indice de Precios al
Consumidor en los EE.UU;
P pesos t-1 : Eslatarifa por pasajero a la fecha t-1;
P pesos t : Esla tarifa por pasajero a fa fecha t.
Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 523)

Pagina 66, 1.14.5

Pagina 70, 1.14.10

Entendemos que los pagos del Concesionario al Estado (clausula 1.14.5 de las bases) y los
pagos anuales a las DGAC son subordinados a los gastos de cxplotacién y mantenimiento
de la sociedad concesionaria y a los pagos a los Prestamistas a {in de preservar el equilibrio
economico y financiero de la concesion en caso de disminucion del trafico.

Respuesta:

e

No. Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 524)
Pagina 66, 1.14.6.1

Entendemos que ¢l 10 y el 30% de la inversion, a que puede ascender el valor de las nuevas
obras, son acumulativos, esto es que, en total, el valor de esas nuevas obras no debe
exceder el 30% del valor inicial de la obra, segiin su presupuesto oficial.
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b)

77.

TIVA ¢

S$INQ

Ademids, entendemos que el mecanismo de compensacién previsto en el Articulo 1.14.6.2
se impone al Concedente en caso de desacuerdo entre las partes en caso de modificaciones
de las obras (sin necesidad de recurrir al mecanismo de conciliacién).

Entendemos que la ampliacion o mejoramiento de las obras (articulo 20 de la ley sobre las
concesiones) deben ser sujeto a un acta adicional que supone el acuerdo total del
Concesionario. Solicitamos una confirmacién de este punto,

Respuesta:
Efectivamente el valor total de las nuevas obras no podra exceder del 30%. No
obstante, este porcentaje se establece en funcién del valor definido después de la

entrega definitiva de la obra, conforme al articulo 19 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

Aumentos de capacidad

Con el fin de introducir reglas objetivas y transparentes en materia de inversion de
capacidad, entendemos que es posible, en nuestra Oferta Técnica, definir una capacidad
funcional para cada tipo de instalacion, las que, una vez excedidas, conduzcan al comienzo
y realizacién de los aumentos de las capacidades ?

Por ejemplo, en lo que respecta al terminal de pasajeros se definiria una capacidad nominal
horaria, de acuerdo con la cual la cantidad total de pasajeros llegada y de salida que
utilizan el Aeropuerto, no deberia exceder esta capacidad nominal horaria en mas de 100
horas durante un periodo de 12 meses consecutivos. Si este umbral fuese excedido, el
Concedente y el Concesionario se reunirdn para evaluar si es posible mover o dedicar
ciertos horarios fuera de las horas peak de trafico. Si este desplazamiento o dedicacion de
horarios fuesc insuficiente o imposible de realizar, tendria lugar el inicio del proceso de
aumento de capacidad.

Respuesta:
Ne.

(ref. 525)

Pagina 67, 1.14.6.2

Tenemos los comentarios siguientes en cuanto al mecanismo de compensacién en caso de
inversiones adicionales:

- Segin esta formula, el Concedente puede elegir una de las tres variables « periodo »,
« impuestos pasajeros » o « subsidios » para indemnizar al Concesionario. Sin embargo,
es preciso subrayar que en el caso que el Gobierno privilegie un aumento del periodo a
un aumento de las tarifas o la introduccion de un subsidio, los préstamos adicionales
destinados a financiar las nuevas inversiones seran amortizados Gnicamente al cabo del
termino N de la concesion (amortizacidn « backloaded »), o que devolveria dificil 1a
financiacién de las inversiones adicionales. Por consiguiente, solicitamos que en tal
caso se establezca que, como maximo, el plazo adicional del aumento del periodo de la
concesion, no podra exceder cinco (5) afios, salvo acuerdo del Concesionario y que el
punto de vista de los bancos prestamistas sea tomado en cuenta al momento de la
cleccion de las variables.

- La formula no parece tomar en cuenta el costo de la financiacion (variable 1k yt Ct), y el
beneficio sobre capital de los accionistas (variable Ct), lo que habra que modificar.

- De igual manera, en periodo de repago de las dos deudas eventuales (deuda existente
miés deuda adicional), podrian suceder déficits de tesoreria, impidiendo el pago del
servicio de la deuda original a los plazos previstos. En tal caso, los gastos financieros
consecutivos tendran que ser incorporados en los célculos de los costos adicionales
soportados por el proyecto.

CIRCULAR ACLARATORIAN® 6

e




CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURQ MLRINO BENITEZ DI SANTIAGO 27

78.

79.

Respuesta:
Véase 1a Rectificacién N° 3 de la Circular Aclaratoria N° S.

(ref. 529)
“x.x.x. Condiciones precedentes.

Las Ofertas podran sefialar como condiciones precedentes para el inicio de la vigencia del
Contrato de Concesidn las siguientes:

- La confirmacidn, dentro del plazo de ... dias a contar de la fecha de suscripcion y
protocolizacion ante notario del Decreto de Supremo de Adjudicacién, de haberse
confirmado el financiamiento para el proyecto.

- Entrega de los terrenos por el Concedente a la Socicdad Concesionaria conforme al
Programa y obtencién de todas las autorizaciones Yy permisos necesarios para la
ejecucion de los trabajos y/o de la explotacion.

- Auditoria juridica, fiscal, técnica y del medio ambiente

- elc..

Respuestas
No.

(ref. 530)
INDEMNIZACIONES POR TERMINO DE LA CONCESION

En las Bases no se contemplan normas para regular la indemnizacién que deberia pagarse a
la Socicdad Concesionaria en caso que la concesion deba terminar anticipadamente por
causas no imputables a ella, tales como “fuerza mayor” o “faltas o incumplimiento del
Concedente”. En estos casos, la Sociedad Concesionaria veria interrumpida la explotacion
de la concesion lo que impediria la recuperacién de la inversion efectuada, el pago a los
acreedores y las legitimas ganancias que, de otra forma, habria obtenido. El Concedente, en
cambio, se beneficiaria de las obras construidas y de las indemnizaciones por los seguros
en su favor pagados por la Sociedad Concesionaria, lo cual resulta injusto y dificuta el
financiamiento del proyecto.

Por consiguiente, pedimos que se agregue la siguiente clusula a las Bases de Licitacion:
“x.x.x. Indemnizaciones del Ministerio de Obras Publicas.

Ll Ministerio de Obras Piblicas indemnizard a la Sociedad Concesionaria los daiios y
perjuicios, incluyendo el lucro cesante, que ella sufra como consecuencia de la terminacién
anticipada de la concesion, segiin las siguientes reglas:

a) En caso que la terminacién de la concesion se produzca por caso de fuerza mayor
debido a un acontecimicnto politico o un acontecimicnto natural que no es ascgurable,
la indemnizacion que el Ministerio de Obras Pablicas debera pagar a la Sociedad
Concesionaria serd igual a la suma (i) los montos debidos a los Prestamistas, (ii) el
capital, (iii) el beneficio sobre capital previsto no obtenido para los inversionistas y (iv)
los costos de ruptura de tesoreria.

b

o

En caso que la terminacién de la concesion se produzca por caso de fuerza mayor
debido a un acontecimiento natural que es asegurable, la indemnizacion que el
Ministerio de Obras Publicas debera pagar a la Sociedad Concesionaria serd igual a la
diferencia entra la indemnizacién definida en el punto anterior a) y los montos pagados
por los aseguradores.

c

~—

En caso de extincién causada por el no-respeto por el Concesionario de sus obligaciones
relativas al contrato de concesion, y después de un periodo de moratorio permitiendo al
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80.

Concesionario remediar este incumplimiento, y/o permitiendo a los prestamistas
ejercitar sus « step-in-rights », pago de una indemnizacion que compensa por lo menos
los montos debidos a los Prestamistas.

d) En caso de extincién causada por el no-respeto por el Estado o administraciones
publicas de sus obligaciones, pago de una indemnizacién cubriendo (i) los montos
debidos a los Prestamistas, (ii) el capital, (iii) el beneficio sobre capital previsto no
obtenido para los inversionistas y (iv) los costos de ruptura de tesoreria. »

Respuesta:

No. El contrato de concesién sélo puede extinguirse en Ia forma y modos establecidos
en el articulo 27 del D.S. MOP N° 900 de 1996, sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 5, letra j), del D.S. MOP N° 294 de 1984.

(ref. 531)
OTRAS OBLIGACIONES DEL CONCEDENTE

Es necesario que se agregue a las Bases de Licitacion la obligacion por parte del
Concedente de facilitar y mantener los terrenos y obras concedidas con su situacion legal al
dia, conforme y de acuerdo a la reglamentacion vigente. Esta obligacién es indispensable
para garantizar el inicio expedito de las obras de construccidn por parte de la Sociedad
Concesionaria, as{ como para asegurar su explotacion.

Pedimos que se agregue, en consecuencia, la siguiente clausula a las Bases de Licitacion:

“x.x.X. Otras obligaciones del Ministerio de Obras Piblicas.

El Ministerio de Obras Pablicas debera cumplir con las siguientes obligaciones tales como:

a) Entregar a la Sociedad Concesionaria los terrenos del drea de concesion, gratuitamente,
libres de toda ocupacion u obstdculo natural o artificial (incluyendo redes, vestigios

arqueoldgicos, etc...), y sin polucion o contaminacidn, salvo aquéllos indicados
expresamente en estas Bases de Licitacion.

b

o

Entregar a la Sociedad Concesionaria, oportunamente, todas las autorizaciones,
certificaciones o permisos administrativos, necesarios para la construcciéon vy
explotacion de la concesién y cuya obtencién no sca propia de la Sociedad
Concesionaria, segiin se indique expresamente en estas Bascs de Licitacion.

c) Permitir a la Sociedad Concesionaria la explotacion de la concesion y de los bienes en
que ella recaiga libre de toda perturbacién de cualquier especie que no sea imputable a
dicha Sociedad.

d

~

Indemnizar al Concesionario en las hipdtesis descritas en las Bases de Licitacion, en la
Oferta y en el Contrato de Concesion ;

e) Asegurar la proteccion de las obras concedidas ;

) etc...»
Respuesta:
No.

(ref. 532)

CLAUSULA DE PAISAJE

Las bases de licitacion deberian incluir una clausula que prevé el principio de una
negociacion de buena fe de las partes en caso de desequilibrio econdmico de la concesion
causada por acontecimientos imprevisibles (diferentes de los casos de fuerza mayor).
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83.

84.

85.

Respuesta:

Véase el articulo 19 inciso 3° del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 533)

CLAUSULA RELATIVA A LOS PRESTAMISTAS

Las disposiciones de las presentes Bases de Licitacion deberian prever un articulo sobre las
disposiciones relativas a los Prestamistas, permitiendo a los Prestamistas un derecho de
substitucion automitico en caso de caducidad del Concesionario,

Respuesta:
Véanse los articulos 21 y 28 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 593)

En caso de destruccién total del aeropuerto, que haga que el concesionario no pueda operar
el mismo, ¢Existiria todavia la obligacion del concesionario a pagar el canon anual?,
Estimamos que, a0n cuando el articulo 1.10.16 de las Bases establece que el riesgo del
concesionario deberd ser total, al ser el contrato entre el MOP y el concesionario un
contrato bilateral, se debe aplicar el articulo 1552 del Codige Civil, que establece que en
los contratos bilaterales ninguno de los contratantes esta en mora de cumplir lo pactado,

mientras el otro no lo cumple por su parte, o no se allana a cumplirio en la forma y tiempo
debidos.

Respuesta:

Véase el articulo 26 del D.S. MOP N° 900 de 1996, en relacién a los articulos 1.10.21 y
1.12 de las Bases de Licitacion.

(ref. 594)

De acuerdo con el articulo 1.10.20, ;se extiende el plazo de la concesion en el caso de que
una catastrofe se produzca y que cause la destruccidn total o parcial del plazo de la
concesion?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en los articulos pertinentes de las Bases de Licitacion.

(ref. 595)

(Cuil es el alcance de los términos "todo dafio, cualquiera sea su naturaleza® contenidos en
el articulo 1.10.18. de las Bases?. ;Se extiende sélo a los dafios causados por un hecho o
culpa del concesionario, o también se extiende al caso fortuito o fuerza mayor?.

Respuesta:

Véase el articulo 35 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 596)

Solicitamos aclaracién al articulo 1.10.16 de las Bases. ;Qué se extiende excluido de
aquel? ;Es posible que, conforme a las normas del articulo 1.10.16, el concesionario
responda de las condiciones ambientales preexistentes?.

Respuesta:

Véase Ia Rectificacion N° 8 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 597)

Estimamos que el articulo 1.7.3(a) debiera requerir la autorizacion del MOP sélo para
modificaciones substanciales de los estatutos sociales.
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88.

89.

90.

a)

b)

9l.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 598)

¢Como estd resguardado el derecho al debido proceso legal para el concesionario en caso
de imposicién de multas?.

Respuesta:
Véasc el articulo 29 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 614)

Las Bases de Licitacion indican en el iftem 1.10.2.b) b.}, Gltimo parrafo, que "ecl
concesionario no podra prestar directamente ni a través de terceros ninguno de los servicios
de plataforma”. En el siguiente articulo 1.10.2.b) b.2 dice que "E! Concesionario tendra la
obligacion de administrar contratos para lo mencionado a través de un esquema de
competencia...", es decir a través de terceros. Ambos item se contraponen, favor aclarar.

Respuesta:
Véase la Rectificacién N° 6 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 617)
Respecto al parrafo 1.14.6.2. de las Bases Administrativas:

Favor definir si el periodo k de concesion se refiere a un mes k o un afio k. Idem si r es
tasa por mes o por ailo.

Respuesta:
Véase la Rectificacion N° 3 de la Circular Aclaratoria N° 5.

Presumiendo que la variable p se reficre a una fraccién, ¢Por qué debe suponerse que un
aumento en la tarifa por pasajero a recibir afecte en proporcion directa al ingreso de los
servicios comerciales?. Favor explicar,

Respuesta:
Véase la Rectificacion N° 3 de la Circular Aclaratoria N° 5.

(ref. 618)

Se entiende segiin aclaracion N° 2, item 3 y clausulas 3.2.2 y 3.3.2. de las Bases
Administrativas, que si alguno de los licitantes ofrece una tarifa inferior o igual a la tarifa
méxima y plazo igual a 180 meses para la concesion, la competencia serd  sélo entre
quienes cumplan esta condicién (primer tramo), quedando descalificados automaticamente
aquellos licitantes que hayan solicitado la tarifa méxima y mas de 180 meses de plazo de
concesion.  Si en el primer tramo se presentase solamente un licitante, ;quién seria el
adjudicatario si en forma posterior a la apertura de la oferta econdmica, este quedara
descalificado?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.
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92.

93.

11t

94.

96.

(ref. 619)
Segin el Decreto Supremo MOP N° 240, articulo 17,C1, debe contener la oferta econdmica
la estructura tarifaria propuesta y el sistema de reajuste y de su revisién. ...Sin embargo, no
se exige determinacion del licitante sobre el ponderador o en el formulario N° 1. ;Es
correcto?.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en Ias Bases de Licitacion.,

(ref. 620)

En el articulo 1.10.22 se indica que "Respecto del contrato y concesiones existentes, el
concesionario percibird de la DGAC, segan corresponda, los ingresos que emancn de
dichos contratos desde la puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes”.

a) ¢(En qué condiciones contables percibira dichos ingresos el concesionario?.
b) (En qué condiciones civiles y penales (jurisdiccidn) quedaran dichos contratos cuando
el mandante es la DGAC?.

Respuesta:

Los contratos y concesiones existentes seguiran siecndo administrados por la DGAC
hasta su extincion.

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES AL ANTEPROYECTO
REFERNCIAL

(ref. 67)

En tos niveles 2 y 3, no se reflejan los elevadores ni escaleras que dan acceso al VIP
Lounge de American Airlines. (Ejes de Col. T-8 y TG). Favor de distribuir los planos
conforme a lo existente.

Respuesta:

Durante la elaboracion del Anteproyecto Referencial del Terminal de Pasajeros
existente, no existian el elevador ni la escalera que dan acceso al VIP Lounge de
American Airlines, razén por la que no se incluyé en los planos correspondientes. En
consecuencia, los Licitantes deberan considerar la existencia de la escalera y el
clevador en Ejes de columnas T-8 y TG.

(ref. 138)

Con relacidn a los estandares mencionados en el item 2.6.2, se solicita aclarar si el MOP
dispone de copias del conjunto de documentos listados para consulta por los proponentes.
Se solicita informar cuales normas del FAA son aplicables a este proyecto.

Respuesta:

Las normas de la FAA aplicables al proyecto son las indicadas en el Anteproyecto
Referencial.

(ref. 190)
En LT, AR-150 en item 1.3.11.2° parrafo seiiala revestimiento interior de rampas igual al
item 1.2.9 pero este item no aparece. Favor aclarar.
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97.

98.

99.

100.

a)

b)

Respuesta:

El segundo parrafo de 1.3.11 de ET-AR-150 dice “... igual a lo especificado en item
1.2.9..7, y debe decir “... igual a lo especificado en item 1.3.10...”.

(ref. 191)
En ET. AR-150 en item 1.3.12 revestimiento de TE 4 dice similar al item 1.2.10 pero este
item no aparece. Favor especificar,

Respuesta:

En ET-AR-150, item 1.3.12, dice “... igual a lo especificado en item 1.2.10 ...”, y debe
decir “... igual a lo especificado en item 1.3.10 ...7,

(ref. 209)
Hay una diferencia de 75 cm. entre la cota superior, de la viga de fundacién y el nivel
superior del pavimento acabado, favor definir que disefio se prevé en los 75 cm.

Respuesta:

El esquema de diseiio basico es el siguiente:

- Terminacién de piso de acuerdo a especificacién de Arquitectura,

- Radier hormigén e, =12 cm., calidad H20, con juntas de dilatacién cada 20 m.
nuiximo y paiios de 6,0 x 6,0 m. maximo.

- Polietileno e,;,=0,3 mm bajo el radier.

- Relleno de gravilla 3/4” maximo de canto rodado ¢=8 cm.

(ref. 305)
Favor de especificar en mayor detalle la linea de aire para alimentar las turbinas, Cantidad,
ubicacion, uso, etc.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 83 de Ia Circular Aclaratoria N° 4,

(ref. 349)
Documento N° 1220-ET-ME-001
ESPECIFICACIONES TECNICAS PUENTES DE EMBARQUE

En el parrafo 12, del punto 3.2.2.1, pag. 5, indica una uni6n entre la rotonda y la galeria
telescopica tipo "flexible bellows" que corresponden al disefio de un fabricante en
particular. Agradeceremos que nos confirmen que sera aceptada una unidn que provea la
misma funcién del sello entre ambas unidades que se describe, y que sea la particular de
otros fabricantes,

Respuesta:

El nombre “flexible bellows” se refiere a forma de fuelle flexible. No es particular a
un fabricante. La funcién es la parte importante. Si algiin otro fabricante lo llama de
otra manera pero representa lo mismo, es decir, un sello flexible en forma de fuelle
entre la rotonda y la galeria telescdpica, serd aceptable.

En el parrafo 7, del punto 3.2.2.3, pag. 6, se solicita ventanas operables a ambos lados de la
cabina, que pucdan ser abiertas. Al respecto, el standard NFPA 417-1990, prohibe el uso de
ventanas que se puedan abrir en puentes de embarque de pasajeros, por cllo les solicitamos
eliminar el requerimiento de incluir estas ventanas.
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)

d)

e

Respuesta:

Efectivamente, las ventanas NO deben ser operables. Pero la cabina debe tener
paneles vidriados que permitan visibilidad hacia el frente, hacia la izquierda y hacia
la derecha,

En el punto 3.2.2.5, parrafo 6, pagina 8, sc indica que el dispositivo de elevacion del puente
debe ser hidraulico, y en el parrafo 8 del mismo punto, se indican el suministro de dos
pistones hidraulicos. Agradeceremos confirmar que el MOP acepta tanto dispositivos de
elevacion clectromecdnicos como hidrdulicos, de acuerdo con lo que sc establece en el
punto 3.1, parrafo 5, de las especificaciones, que expresamente indica que se pueden
ofrecer tanto puentes electromecénicos como hidraulicos.

Respuesta:

Si, se aceptardn dispositivos electromecinicos o hidrdulicos. No obstante, los equipos
hidrdulicos deberdn contar con todos los aditamentos de seguridad para colectar
derrames de liquidos hidrdulicos sin que toquen la plataforma.

El punto 3.2.2.5, parrafo 18, pagina 8, refiere la traccion mediante motor D.C., que
corresponde a un fabricante particular. Les agradeceremos permitir igualmente el ofrecer
pucntes electromecénicos con motores A.C., que utilizan otros fabricantes, y que han sido
diseiiados, probados y utilizados por mucho tiempo en estos equipos a nivel mundial.

Respuesta:

Los motores podran ser de Corriente Alterna o Continua.

El punto 3.2.2.11, parrafo 2, pag. 14 refiere la inclusion de una cdmara con zoom.
Agradeceremos permitir el ofrecer en su reemplazo una camara de teievision del tipo auto-
iris, por cuanto este tipo de camara tiene una performance mas adecuada para su aplicacién

en puentes de embarque, por las siguientes razones:

- Adiferencia de las camaras tipo zoom, las camaras del tipo Auto-iris pueden compensar
varias condiciones de luz, durante el periodo de operacion del puente.

- Cuando una camara tipo zoom es ubicada debajo de la rotonda, el lente debe mantenerse

con las mas amplia abertura, para ver las ruedas, escalera de servicio y las 4reas
contiguas a éstas. Como resultado de esta condicion, la capacidad de zoom del lente no
es atil.

- En el caso que se utilice la capacidad de zoom de la camara, se pierde la visién
periférica de arcas criticas, poniendo en riesgo la seguridad del personal y equipo en
estas areas.

Respuesta:

La camara de television corresponde a un accesorio del Puente de Embarque y las
fiabricas podrin presentar sus equipos estiandares propios que cumplan o mejoren los
requerimientos seitalados en Ia Especificaciones Técnicas.

El punto 3.2.3, parrafo 13, pag. 15, solicita que los ventiladores sean cableados para
encenderse (starting) automaticamente en caso de fucgo. Al respecto, para cumplir con los
requerimientos del NFPA 417-1990, les solicitamos cambiar la palabra encenderse
(starting) por detenerse (stopping).

Respuesta:

En caso de fuego, automaticamente los ventiladores deberin detenerse.

El punto 3.2.5, parrafo 17y 18 y pags. 17 y 18, se refiere a las caracteristicas de proteccion
al agua y espesor de! gabinete de control. Agradeceremos confirmarnos que es adecuado
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h)

que estas caracteristicas sean las requeridas por las normas eléctricas del pais de origen,
para la localizacion de este gabinete, y que el espesor minimo para su construccion debe
ser de acuerdo a su tamaiio, estructura y lo que requieran las normas eléctricas del pais de
origen, y las normas Chilenas.

Respuesta:

Las normas cléctricas del pais de origen son irrelevantes, lo que es importante son las
normas internacionales y las normas chilenas. En este caso se solicita un gabinete que
sea completamente impermeable y con espesor minimo.

En el punto 5.2, pag. 20, se solicitan valores maximos de carga sobre la plataforma,
indicando valores de carga muerta, carga viva y presion sobre la plataforma. Al respeclo,
les agradeceremos aclararnos estos valores como sigue:

- Confirmarnos que la carga sobre la plataforma, que es la presion maxima que ejerce el
puente sobre ésta en las ruedas, debe ser de 14 Kg. por cm2, en lugar de m2. Estimamos
que en este caso habria un error de impresion.

- Indicarnos a que cargas corresponden la carga viva de 200 Kg./m2 y carga muerta de
140 Kg./m2, ya que estimamos que éstas no corresponderian a las cargas sobre la
plataforma.

Respuesta:

La presién maxima de la rueda se expresa en kg/em’ porque se refiere al drea de
contacto de la rueda con el pavimento. Esta presién es la maxima que se puede
transmitir a la plataforma. Las maximas cargas, viva (200 kg/m?) y muerta (140
kg/m’), son las cargas minimas que deberd resistir Ia estructura del puente de
embarque.

El punto 9.4, pag. 25, se refiere a pruebas de estabilidad utilizando un winche para simular
la fuerza del viento. Teniendo en consideracion que la fuerza del viento se distribuye en
forma uniforme sobre el total de area expuesta del puente, consideramos que simular esta
condicion en terreno no es factible, y sélo puede ser realizada en un laboratorio a escala o
cn condiciones reales de viento. De acuerdo a lo indicado, les solicitamos recmplazar este
requerimiento por la entrega de los calculos de viento del fabricante, para su verificacién
por la Inspeccion Fiscal.

Respuesta:

Si bien es cierto que la distribucion de las cargas de viento se considera para un érea
de influencia, éstas se resumen en cargas concentradas a nivel de piso. En este caso, al
piso y techo del puente de embarque se conecta un winche con un dinamémetro y se
somele la estructura a esa fuerza resultante, muy similar a lo que se usara en diseiio.
Si el puente no se mueve o vuelea, las condiciones de estabilidad para viento han sido
satisfechas. Este test es mucho mas facil que someter un puente de embarque a un test
similar en tancl de viento, por limitaciones de tamaifio. Sin embargo, si el fabricante
tiene resultados de pruebas de laboratorio (tinel de viento) que representen similares
condiciones a las especificadas, podran ser aceptadas previa revision.

Agradeceremos indicarnos si las condiciones de voltaje de salida que se solicitan en el
punto 3, pag. 31 de las especificaciones y en la tabla de datos de la pag. 34, deben cumplir
con ¢l Standard M1L-STD-704.

Respuesta:

Si, AIRCRAFT ELECTRICAL POWER CHARACTERISTICS MIL-STD-704 D
(1981).
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k)

m)

101.

Agradecercmos confirmarnos si las condiciones de frecuencia de salida que se solicitan en
el punto 3, pag. 31, deben ser de 400 Hz. +/- 0.1% tal como se solicita en la tabla de datos
de la pagina 34. Consideramos que +/- 0.01% que se indica en la especificacion (punto 3,
pag. 31) corresponde a un error de impresion, ya que ninglin equipo es fabricado con dicha
condicidn.

Respuesta:
Efectivamente, debe ser +/- 0.1 %

Agradeceremos confirmarnos la condicién de regulacién de voltaje de salida el punto 3,
pag. 31, (208 V +/- 1%) y confirmarnos que el valor de +/- 0.1% que solicitan en la tabla
de la pagina 34 corresponden a un error de impresion, ya que ningin equipo es fabricado
con esta condicion.

Respuesta:
Efectivamente es +/- 1%

En la pagina 19, punto 4.1, se solicita que los equipos cumplan con las recomendaciones
IATA. Al respecto, nuestra experiencia es que estas recomendaciones no son acogidas por
la mayoria de los operadores de acropuertos a nivel internacional, por lo altos costos en el
equipaniiento que ellas involucran, comparados con los beneficios adicionales que ofrecen.
La parte mas costosa que recomienda [ATA, es un sistema de sensado mecénico adicional
Hamado "drop floor" y que actia como respaldo del standard Autonivelador de alta
confiabilidad para todos los contornos de aeronaves, que proveen los puentes para el
seguimiento de los cambios de nivel de las aeronaves durante su carga y descarga.

Al respecto, les agradeceremos confirmarnos si se deben cumplir necesariamente las
recomendaciones IATA, y de ser asi cuales de estas son las requeridas.

Respuesta:

El sistema autonivelador es suficiente. El sistema redundante recomendado por IATA
Airport Handling Manual Scetion 9 par. 5.2, no es estrictamente necesario.

(ref. 367)
Respecto de la Remodelacion del actual Terminal de Pasajeros, solicitamos precisar:

- ¢(Cuéles son las zonas donde se requiere calor cuando se esta inyectando calor en
periodo invernal?.

- La solucidn a este problema requiere dos tuberias suplementarias que no tienen espacio
en los shafts existentes. Indicarnos si existe un trazado alternativo para éstas a fin de
satisfacer las necesidades térmicas del Terminal actual.

Respuesta:

Todas las zonas que tienen gran ganancia de calor interior, como son los restaurantes,
zonas de oficinas con mucho personal y vidrios al norte, requeriran de aire frio
cuando al edificio se le estd inyectando calor (temporada de invierno).

En el caso del terminal existente, esto se ha solucionado por medio de equipos split
adicionales que atienden estas zonas conflictivas.

La soluci6én de cuatro tuberias recomendada en las especificaciones no es aplicable al
edificio existente, debido a que los shafts existentes no dan cabida a las dos tuberias
adicionales.
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103.

a)

b)

)

d)

(3
R

T SIND

(ref. 376)

En el plano 2110-DG-004, se indica la construccién de 5 galpones (Bodega-17.500 m? y
Oficinas - 5.500 m®). De acuerdo al alcance indicado en el flem 2.4.15 "Construccion de
Nuevos Edificios en el Area del Terminal de Carga” no se mencionan dichas
construcciones. Ademds, también no se incluyen en el documento 2110-CU-AR-001,
"Presupuesto Estimativo General de la Nueva Area Terminal de Carga". Favor aclarar.

Respuesta:

Las obras que cf Concesionario debera ejecutar estin indicadas en ¢l Plano 2010-DG-
001, “Obras Area de Carga en Concesién” del mismo Anteproyecto. El Documento
2110-CU-AR-001, “Presupuesto Estimativo General de 1a Nueva Area Terminal de
Carga” del mismo Anteproyecto, incorpora sélo las obras indicadas en este dltimo
plano.

Las obras que el Concesionario debera ejecutar como parte de la concesién estdn
especificadas en los planos y documentos indicados en el Documento 2000-RP-DG-001
Rev. 2 “Listado de Documentos” del Anteproyecto Referencial.

(ref. 380)
En relacion al tema de los deshechos necesitamos saber:

Ubicacion de los sitios de disposicion de deshechos en el drea del aeropuerto, interiormente
en los terminales y exteriormente dentro del perimetro de propicdad del aeropuerto.
Politicas y procedimientos para el manejo de deshechos, deshechos solidos, aguas servidas,
efc.

Regulaciones oficiales relativas a la designacion del tipo de deshechos, por ejemplo,
desechos peligrosos, toxicos, internacional, doméstico, etc.

Obtener copias de las regulaciones y procedimientos que rigen la recoleccion y disposicién
de deshechos.

Respuesta:
a) Residuos Liquidos Industriales

Estos residuos se producirian eventualmente en la etapa de operacién debido a
derrames accidentales de combustible en la plataforma de pasajeros y de carga, los
cuales se mezelan con las aguas lluvias y de lavado de la plataforma. Para estos
efectos, se contempla un pretratamiento de estos riles que separara los residuos
liquidos industriales (aceites, combustibles y solventes) del agua de lavado, de
manera que las descargas puedan ser entregadas a la red de aguas lluvias,
cumpliendo con la normativa vigente. Los residuos liquidos contaminantes serdn
almacenados y retirados con periodicidad.

b) Aguas Servidas

Durante ia etapa de construccion, se producirian aproximadamente 2,1 lt/s
(generacion aproximada de 50 It/trabajadordia) de aguas servidas, debido a la
utilizacion de bafios quimicos que se instalaran al interior de las faenas de
construecion. Las aguas servidas de estos bafios estaran de cargo de los
contratisias autorizados y deberan ser tratadas fuera del aeropuerto, mediante
procedimientos acordados con la autoridad sanitaria de la regién.

Durante la etapa de operacion, se producird un caudal medio aproximado de 28,44
It/s de aguas servidas (incluyendo a los trabajadores, a los pasajeros y sus
acompaiiantes). Estas aguas servidas serin conducidas mediante un sistema de
alcantarillado a la planta de tratamiento existente, donde seran tratadas para
luego ser utilizadas en riego o vertidas al Rio Mapocho. Actualmente, el efluente de
esta planta de tratamiento es vertido al Rio Mapocho con una calidad fisico-
quimica que cumple la norma chilena de riego, NCh 1.333/0f 78.
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¢) Residuos Sélidos de Origen Industrial

Los residuos solidos industriales estaran compuestos principalmente por los
materiales de edificacién sobrantes, escombros de demolicién, maderas y chatarra
metdlica. Se estima que durante el periodo de construccién se producirin entre
2.000 a 3.000 m’ de estos residuos, los cuales en Ia medida de lo posible seran
reutilizados o comercializados. Los residuos restantes deberan ser dispuestos en
vertederos autorizados,

d) Residuos Solidos de Origen No Industrial

Durante las etapas de construccién y operacién se generarin una variedad de
residuos sélidos no industriales, los cuales principalmente corresponderin a
papeles, vidrios y restos de comida.

Se estima que durante la construccién se generardn aproximadamente 750 kg/dia
de estos residuos (aproximadamente 500 gr/trabajador-dia). La recoleccién de
estos residuos serdn de cargo del contratista y deberdn ser dispuestos en lugares
autorizados por la autoridad sanitaria.

Para la etapa de operacion se estima que se producirdn aproximadamente 5.500
kg/dia. Para manejar estos desechos se implementara un sistema de recoleccion
regular durante las etapas de construccion y operacion, para luego disponerlas en
un vertedero autorizado por el Ministerio de Salud.

En Ia siguiente Tabla se presenta un resumen de la normativa aplicable al proyecto
relacionada con el tratamicnto y disposicion de residuos solidos y liquidos, tanto de
origen industrial come doméstico.

MATERIA NORMATIVA APLICABLE MEDIDAS QUE ACREDITAN
CUMPLIMIENTO DE NORMAS
RESIDUOS 1. LEY 3.133/16. Se proyecta la construccién de una planta
INDUSTRIALES | 2. DECRETO SUPREMO N* | separadora de las aguas de lavado y lluvias
LIQUIDOS 351/92. M.O.P. de los aceites, detergentes y combustibles.
Las aguas separadas serdn entregadas a la
red de evacuacion de aguas lluvias
cumpliendo con la normativa vigente.
AGUAS 1. DECRETO SUPREMO N* | Durante la etapa de construcciéon se
SERVIDAS 745/93 MINISTERIO instalardan bafios quimicos. Las aguas
SALUD servidas provenientes de dichos baiios
2. BECRETO SUPREMO N*® | seran tratadas fuera del aeropuerto.
236/26 En la etapa de operacion del aeropuerto las
EX MINISTERIO DE aguas servidas serdn tratadas en la planta
HIGIENE, ASISTENCIA de tratamiento existente en el aeropuerto.
Y PREVISION SOCIAL El efluente de dicha planta cumple con la
norma de calidad del agua para riego.
RESIDUOS I. DECRETO SUPREMO N" | Los residuos sélidos industriales se
INDUSTRIALES 745/93 MINISTERIO generaran durante ia etapa de
SOLIDOS SALUD. construccion. Serd el Concesionario el
° 2. DECRETO SUPREMO N* | responsable dcl transporte de los Rises. Su
75/87 MINISTERIO DE disposicion y tratamiento se realizard en un ..
TRANSPORTE vertedero autorizado. e
RESIDUOS DECRETO LEY 3.063 Debido a que se generan mas de 200 litros
SOLIDOS MODIFICADO POR LEY | de basuras, la disposicion de éstas serd
DOMESTICOS N* 19.388 responsabilidad del Concesionario.
(ref. 382)

En relacién a las correas de Equipaje cn las especialidades 1210-ET-ME-001 en los puntos
324 y 6.2.2. indica que no se permiten carruseles tipo Plescent Plate. Los carruseles
actualmente instalados en dicho terminal son de similar marca. Consulta. Segin las bases
los equipos deben ser similares o compatibles con los actuales, favor aclarar este punto.
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105.

106.

107.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 82 de la Circular Aclaratoria N° 4.

(ref. 384)
En plano 1240-AR-104 sc lee "panel de policarbonato transparente sepiin seccion 5 ET-
1100-AR-120. Falta seccion 5.

Respuesta:

El sistema deber4 ser disefiado por el Concesionario como parte de Ia Arquitectura de
Detalle del Proyecto Definitivo. Se espera un disefio liviano y translicido de excelente
disefio y terminacién en todos sus elementos.

El panel de policarbonato deberd ser del tipo transparente e incoloro. Debera
consistir en un ensamblaje de doble plancha (dos plunchas) de policarbonato
totalmente transparente de a lo menos 4 mm de espesor c/u, equivalentes a
DANPALON COMPACT. EI objeto de la doble capa s mejorar la capacidad de
aislacién térmica y disminuir el efecto de condensacién sobre la cara interior. Las
aguas de condensacién deben ser conducidas hacia el exterior. Los paneles se
dispondrin sobre un enzunchado metdlico inoxidable dando al conjunto una
morfologia tubular. Todo el sistema debera ser compatible con las vercdas rodantes y
su estructura soportante. También seria aceptable unu alternativa en cristal de
seguridad.

(ref. 385)
En juntas de Expansion 1100-ET-AR-126 faltan detalles de los cuatros tipos para exterior y
los cuatro tipos para interior.

Respuesta:

No es objetivo del Anteproyecto Avanzado de Arquitectura del Anteproyecto
Referencial contener todas las sofuciones de detalles. Las incluidas en él, muestran el
tipo de solucion que debe seguirse en situaciones anslogas.

Las juntas a que se refiere la consulta y sus detalles constructivos correspondientes
deberin ser desarrollados por el Concesionario para aprobacién de la Inspeccion
Fiscal antes de iniciar la construccién de la obra. Las juntas, igual a las que se sefialan
en planos y especificaciones, deben ser diseiiadas y fabricadas por una firma
especialista en este rubro, en base a perfiles de extrusién y fuelles de material
elastomérico resistente a la accién de Ia luz, ozono, otros agentes atmosféricos, ademds
de los esfucrzos mecanicos y deformaciones a que estardan sometidas,

(ref. 386)

Tabiqueria construccion en seco 1100-ET-AR-150 faltan detalles de:
1.1.6. Tabique cortafuego, tipo perfil tubular

1.1.9.  Revestimiento listones y pafio de genero falta detalle

1.1.10. Tipo perfil aluminio, tipo y espesor formica

1.1.12. Escuadria moldura Coigiie.

Respuesta:

/ El Anteproyecto Avanzado de Arquitectura del Anteproyecto Referencial no contiene

todas las soluciones de detalles. Las incluidas en él, muestran el tipo de solucién que
debe seguirse en situaciones anilogas.

1.1.6.  El tabique cortafuego es un ensamblaje tipico que se encuentra en la
literatura técnica y los requisitos se indican en la especificacién citada en Ia
consulta. En cualquier caso se ajustari a una resistencia de F=180
certificable de acuerdo a las normas chilenas.
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108.

109.

1.1.9.  Se consulta para revestimientos exteriores de bafios situados en Salas de
Embarque. Se pretende lograr un disefio de franjas horizontales de género
entre molduras horizontales de madera par lograr un aspecto similar y con
igual modulacién que los revestimientos melaminicos (férmica) existentes en
la actualidad en el hall de llegada de pasajeros o hall de recuperacién de
equipaje.

1.1.10. EI perfil de aluminio debe ser igual al existente en el hall de legada de
pasajeros. El espesor de Ia formica debe ser T mm +/- 0.12 mm.

1.1.12. Este revestimiento forma la cara interior de los muros que interrumpen el
muro cortina de la fachada sur y que enmarcan las puertas de acceso. El
nuevo revestimiento debe ser igual al existente que consulta piezas de coigiie
de 32x245 mm y molduras cubrejuntas inscritas en una seccion de 70x70
mm,

Los detalles constructivos correspondicntes deberan ser desarrollados por el
Concesionario para aprobacién de la Inspeccién Fiscal antes de iniciar la construccién
de la obra.

(ref. 387)

Falta plano 1212-AR-205 corte G-G que aparece nombrado en plano 1210-AR-311
Falta ET-1100-AR-120 seccidn 5 que aparece nombrado en plano 1240-AR-104
Falta ET-1100-AR-150 seccidn 4 que aparece nombrado en plano 1310-AR-102
Falta detalle arquitectura de bafios nombrado en 1100-ET-AR-190

Respuesta:

El Plano 1212-AR-205 del Anteproyecto Referencial en que aparece el Corte G ha
sido entregado a los Licitantes. En este planc se muesira una lucarna que ilumina el
hall de espera de pasajeros nacionales. Hacemos notar que la lucarna debe considerar
ademas los siguientes elementos:

a) Un quebrasol superior exterior que impida la entrada directa de los rayos solares
al interior. Este quebrasol debe disefiarse en estructura de acero a la vista y
terminarse pintade de blanco de acuerdo con lo especificado en el Documento
1100-ET-AR 112 “Elementos Misceldaneos de Acero” y el Documento 1100-ET-AR
162 “Pinturas y Barnices”, Esquema 4, ambos del Anteproyecto Referencial.

b) Una celosia interior para difusién de Ia luz. Esta celosia tendrd el mismo disefio y
terminaciones que los cielos interiores tipo D2 indicados en el Documento 1100-
ET-AR 180, Seccién 2, “Cielos Metalicos” del mismo Anteproyecto. El nivel
interior de la celosia terminada coincidira con el de los cielos circundantes.

Los detalles constructives correspondientes deberin ser desarrollados por el
Concesionario para aprobacion de la Inspeccion Fiscal antes de iniciar la construccion
de la obra.

(ref. 390)

Entendemos que todos los antecedentes recibidos hasta la fecha se pueden dividir en
"Antecedentes o Documentos oficiales" de la Licitacion y antecedentes netamente
"Referenciales". Apreciaremos darnos a conocer breve listado con los documentos que se
consideran "Oficiales".

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en las Bases de Licitacion.
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110.

Il

113.

(ref. 392)

Para el denominado Edificio de Pesca, VOLI3, COD2810, CD-AR,002. Existen
especificaciones técnicas pero no hay planos y no estd incluido en el itemizado oficial
entregado por el MOP.

La consulta es si se debe cotizar este edificio entre otros. En caso afirmativo apreciamos
recibir los planos que faltan.

Respuesta:

El edificio del Servicio Nacional de Pesca (SERNAP) no forma parte de la Concesion y
sera construido en su oportunidad por dicha institucién.

(ref. 393)
Para la plataforma Prueba de Motores, que aparecen achurados en los planos de Planta del
Proyecto Referencial, no tenemos Especificaciones Técnicas. La consulta, si se debe

considerar o no, en el presupuesto. En caso afirmativo, solicitamos enviar las
especificaciones faltantes.

Respuesta:
La Plataforma de Prueba de Motores no forma parte de la Concesion.

(ref. 396)

Punto 1.2.3. Obras a ejecutar N° 13

¢Qué documentos constituyen el anteproyecto referencial correspondiente al mejoramiento
urbanistico del 4rca de concesion?.  Si no existe se solicitan mayores antecedentes
(superficies, estindar, etc.).

Respuesta:

Los documentos que constituyen el Aunteproyecto Referencial corresponden a todos
los sefialados en los listados de documentos entregados a los Licitantes tanto para el
Terminal de Pasajeros como para el Terminal de Carga. Corresponde a la etapa de
Proyecto Definitivo definir, en conjunto con el Inspector Fiscal, este mejoramiento
urbanistico.

(ref. 406)
Punto 2.4.5. ;Cudl es el anteproyecto referencial en lo relativo a drenajes, franjas,
sefializacion, balizaje, iluminacion de plataforma y borde de ésta?.

Respuesta:

En lo relativo a drenajes véase el Plano 1840-1S-001 del Anteproyecto Referencial, el
que indica la red de drenajes. En relacién a franjas y sefializacién, balizaje,
fluminacion de plataforma y borde de ésta, remitase a lo sefialado en las Respuestas

N° 109 y N° 110 de la Circular Aclaratoria N° 5,

(ref. 407)
Punto 2.4.9. Sc considera excesiva la capacidad solicitada para la nueva Central Térmica.

Respuesta:

La capacidad indicada en las especificaciones es s6lo una estimacién en base a m’ de
edificacion y parametros del terminal existente.

Como se indica en las especificaciones, el Concesionario deberz realizar los calculos
de ganancia térmica de acuerdo a los criterios de disefio establecidos.
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115,

116.

117.

118.

119,

(ref. 408)

Punto 2.4.13. ;Cudles son los antecedentes consignados en el anteproyecto referencial
relativos al tratamiento paisajistico, zonas de circulacién, cierros de seguridad, iluminacién
exterior, etc.?

Respuesta:

Remitase a lo seifialado en la Respuesta N° 1 de la presente Circular Aclaratoria y Ia
Respuesta N° 65 de la Cireular Aclaratoria N° 4,

(ref. 409)

Punto 2.4.18. Los trabajos de pavimentos descritos en este punto de las Bases de licitacién
coinciden en cantidades de obra con las consignadas en ¢l plano 2110-DG-004. ;Lo
anterior significa que solo se ejecutaré la primera fase sefialada en dicho plano?.

Respuesta:
Efectivamente, asi es.

(ref. 410)

Punto 2.4.19. Se solicitan planos con emplazamiento propuesto para las obras contenidas
en este punto ;Qué documentos constituyen el anteproyecto referencial para la ampliacién
de la reja perimetral ¢ iluminacion del drea del terminal de carga?. Si no existen se
solicitan mayores detalles.

Respuesta:
Remitase a lo seiialado en Ia Respuesta N° 1 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 411)

Punto 2.5.3. ;Se debe entender que el complemento al anteproyecto referencial no es un
anteproyecto sino sélo, por cjemplo, lineamientos y criterios generales, que no
necesariamente debe incluir planos?.

¢ Qué sc debe entender por anteproyecto? ;Qué documentos lo conforman?

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en Ia Respuesta N° 39 de la Circular Aclaratoria N° 2,

(ref. 412)

Punto 2.7. ;Con cargo de quién son los consumos de agua potable y electricidad de las
faenas de construccion e instalaciones?.

Respuesta:

Los consumos de Agua Potable y Electricidad de las faenas de conmstruccion e
instalaciones serin de cargo del Concesionario.

(ref. 413)

Punto 2.4.15. En plano 2110-DG-004 se muestran obras que no se incluyen en 2010-DG-
001, por ejemplo los médulos de carga. ;Qué es lo que debe considerarse dentro de esta
concesion?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 43 de Ia Circular Aclaratoria N° 2 y Ia
Respuesta N° 102 de la presente Circular Aclaratoria,
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(ref. 414)

121, Punto 2.4.7. ;Cudles son las caracteristicas y ubicacion de las garitas que se incluyen en
este punto?

Respuesta:
Retnitase a la Rectificacién N° 12 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 415)

122, Gas/Terminal de Pasajcros
¢En las especificaciones técnicas no se considera agua caliente para duchas en bafios?. Si
se considera, se debe incluir termos eléctricos 0 a gas. ;qué capacidades debemos tener,
cudntos y donde?.

Respuesta:

Remitase al Documento 1200-CD-1S-001, Pdg. 7, punto 3.5 Bistribucién de agua
caliente. Termos Eléctricos, del Anteproyecto Referencial,

(ref. 416)

123, Arquitectura/Terminal de Pasajeros
Al parecer seria necesario utilizar estanques de gas y no cilindros. Por restricciones de
seguridad y del Proyecto de Paisajismo, ;donde deben emplazarse?.

Respuesta:

Esto se deterniinari en el desarrollo del Proyecio de Paisajismo del Proyecto
Definitivo.

(ref. 418)
124, Arquitectura//Terminal de Pasajeros
Se solicita especificar mobiliario en recintos de espera del terminal de pasajeros.

Respuesta:

Debe mauntenerse la unidad estética con el mobiliario cxistente y conservar sus
earacteristicas funcionales.

(ref. 419)
125, Obras civiles
¢Es necesario rellenar sector desviado de canal Gonzélez en toda su longitud?

Respuesta:

El Sector del Canal Gounzilez que se climina debe rellenarse de acuerdo con las
especificaciones técnicas correspondientes a los rellenos. En esa zona se consultan
calles de rodaje y franjas de calles de rodaje.

(ref. 420)

Arquitectura/Sub-estacion eléctrica

Se solicita detalles de arquitectura en recinto R1001A, sub-estacion eléctrica, plano 1210-
AR-101.

Respuesta:

A desarroliar por el Concesionario, en Ia etapa de Proyecto Definitivo, de acuerdo con
los Criterios de Disefio de Arquitectura.
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127.

128.

129.

130.

131.

(ref. 422)
Arquitectura/Terminal de pasajeros
Se solicita detalle de escaleras en puentes de embarque.

Respuesta:

Los detalles deberan ser desarrollados por el Concesionario, en la etapa de Proyecto
Definitivo, para aprobacién de la Inspeccién Fiscal antes de iniciar la construccién de
la obra. Deberd mantenerse la unidad estética y caracteristicas funcionales de los
clementos existentes.

(ref. 424)

Arquitectura/Manejo de residuos

Se solicita Anteproyecto referencial para manejo de residuos sélidos en terminal de
pasajeros con planos y especificaciones téenicas.

Respuesta:

Remitase a los Documentos 1100-RP-MA-101 y 1100-RP-MA-102, Anilisis Impacto
Ambiental y Términos de Referencia del Analisis de Impacto Ambiental
respectivamente, ambos del Anteproyecto Referencial.

(ref. 425)

Arquitectura/Terminal de Pasajeros

¢Cual es el tipo de tabique a utilizar en rampa de embarque?, ;TE3 o TES?, jcuél es su
altura?.

Respuesta:

Son validas ambas especificaciones. Los tabiques que conforman el cerramiento de las
mangas son de una geometria dificil de representar sin un dibujo (que debe ser
desarvollado como parte de la arquitectura de detalles), debido a la inclinacién de
elias. Al mismo tiempo, defris de las rampas no siempre estd considerado construir
un recinto habitable. En el caso de que los recintos sean habitables es aplicable el TE-
5. Por el lado de la rampa, en cambio el tabique es siempre segiin lo especificado en
TE-3.

(ref. 426)

Arquitectura/Planos terminal de pasajeros

En Nivel N+4,20 existe recinto entre ejes T16 y T14, y entre TH y TG, ;a qué se refiere
con vacio?.

Respuesta:

Se trata de un error. Si hay un recinto ahi. Cabe seiialar que estas drcas se han
destinado tentativamente a locales concesionables (por ejemplo salones de primera
clase para las compaiiias aéreas), por lo que su disefio y habilitacién dependen de su
destino definitivo.

(ref. 427)
Arquitectura/Terminal de pasajeros
Falta detalle de puertas de separacion entre rampas de embarque.

Respuesta:
Los detalles constructivos correspondientes deberan ser desarrollados por el

Concesionario, en la etapa de Proyecto Definitivo, para aprobacién del Inspector
Fiscal antes de iniciar la construccion de la obra.
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132.

133.

134.

135.

136.

(ref. 428)

Estructura/Terminal de pasajeros

Falta definir cudles son las estructuras metélicas a las que corresponde el tratamiento de
polvo termoconvertible.

Respuesta:

Exclusivamente en los pasamanos y barandas de escaleras y antepechos vidriades.
Véase punto 1.1.5 del Bocumento 100-E'T-AR-162 del Anieproyecto Referencial,

(ref. 429)

Arquitectura/Terminal de pasajeros

Solicita definir tipo de membrana de aislacidén térmica bajo losa en Nivel N+4,20
(escantillon 3). ;Va en toda la losa?.

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en el Documento 1100-ET-AR-130 del Anteproyecto
Referencial.

(ref. 430)

Equipamiento/Terminal de pasajeros

Falta croquis a que se refiere especificaciones téenicas de puentes de embarque. {Cuantos
son?.

Respucesta:
La informacidn ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 433)

Arquitectura/Terminal de pasajeros

¢Qué tipo de impermeabilizacién se debe considerar en recintos hiimedos como bafios y
casinos?.

Respuesta:

El tipo de impermeabilizacion debera definirse en la ctapa de Proyecto Definitivo,
pero deberd ser de caracteristicas similares a la existente en el actual terminal.

(ref. 434)
Arquitectura/Terminal de pasajeros
¢ Qué tipo de terminacion exterior {levan los tabiques de bafios Tipo A?

Respuesta:

Ver cada caso en cuadro de terminaciones del Documento 1100-HD-AR-101 decl
Anteproyecto Referencial.

(ref. 435)

Estructura/Central Térmica y Sub-estacion eléctrica

Se solicita Anteproyecto Referencial de estructura para la central térmica y subestacién
eléctrica.

Respuesta:

No se entregara Anteproyecto Referencial de estructura para la central térmica y sub-
estacién eléctrica. El Proyecto Definitivo deberd ser desarrollado integramente por el
Concesionario, considerando que los materiales y las soluciones estructurales de las
nuevas obras sean similares a las existentes.
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(ref. 436)
138.  Electricidad/Terminal de pasajeros

¢Qué pardmetros deberdn considerarse para la ampliacidén de la malla de tierra de
corrientes débiles?.

Respuesta:
Resistencia final menor a 2 Ohm.

(ref. 437)

139.  Electricidad-corrientes débiles/Terminal de Pasajeros
En el punto 3.1.2. de las especificacién 1270-CD-EE-001 se dice que se esta desarrollando
la ingenieria para dejar operativos los sistemas de corrientes débiles que no lo estan, pero
en el punto 3.2.2. se dice que el concesionario es responsable. Favor aclarar.

Respuesta:

El punto 3.1.2 de dicho Documento menciona sélo que se estan desarrollando trabajos
en el CCMS y no en todos los sistemas. En el punto 2.2 del Documento 1270-ET-IN-
001 del Anteproyecto Referencial, se indica el alcance exacto de los trabajos.

(ref. 438)
140. Arquitectura/Terminal de pasajeros
Se solicitan planos:
[220-AR-101 a 102, 1220-AR-20] a 202, 1220-AR-301 a 302, 1240-AR-101 a 104, 1290-
AR-102.

Respuesta:
La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 439)

141, Demolicion /Obras Exteriores
(Se pueden entregar radier existente de edificio de administracién y torre de control a
demoler?.

Respuesta:

El radier existente del Edificio de Administracién y de la Torre de Control deberan
demolerse integramente junto con la demolicién de dichos edificios, con el fin de
construir la ampliacién Oriente del Edificio Terminal y sus respectivas fundaciones.

(ref. 440)
142, Equipamicento/Edificio SAG
{Se debe entregar equipada con mobiliario las oficinas del SAG?

Respuesta:

El edificio del SAG dcbe entregarse sin mobiliario desplazable, pero si con el e
mobiliario empotrado o fijo. Por ejemplo, Iaboratorios y baiios. -

(ref. 441)
Estructura/Terminal de carga
Se solicitan plantas de estructura en médulos de carga

Respuesta:

Respecto a la solicitud de plancs de Planta de Estructura del “Médulo de Carga®, se
debe considerar que no existen planos de estructuras y/o similares, sélo existen
documentos que pretenden uniformar criterios de construccién, es decir, Criterios de
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144.

145.

146.

Disefio para las Estructuras de Hormigén Armado, para las Estructuras de Acero y
las correspondientes Especificaciones Técnicas en las que se indican los materiales,
procedimientos y recomendaciones constructivas. Los planos deberan ser
desarrollades por el Concesionario en la etapa de Proyecto Definitivo.

(ref. 442)

Estructura/Edificio SAG y Aduana

Se solicitan los siguientes planos consignados en Volumen 9. especificacion 2100-ET-Si -
001:

2320-811-001

2320-SM-001al 003

2420-S1-001

2420-SM.001al 006

Respuesta:

En relacién con el Anexo del Documento 2100-ET-SI-001 del Antfeproyecto
Referencial, los planos que se deben considerar son los siguientes:

2320-SH-601  Edif. SAG

2320-SH-002  Edif. SAG

2320-SM-001  Edif. SAG

2320-SM-002  Edif. SAG

2320-SM-003  Edif. SAG Elevaciones Longitudinales

2320-SM-004  Edif. SAG Detalles Conexiones y Escaleras

2320-SM-005  Edif. SAG Frontones

2320-SM-006  Edif. SAG Detalle Escaleras

2320-SM-0067  Edif. SAG Frontones Sur, Norte, Marcos M,, M,, M,,y
M, Secciones y Detalles.

2420-S13-001 Edif. Coutrol Acceso Pianta de Fundaciones Estruct. y Detalles

2420-SM-001  Edif. Control Acceso Planta de. Techumbre, Elevaciones y
Detalles de Conexion,

2420-SH-002  Edif. Control Servicios  Planta Fundaciones Estru. 1° Piso y 2° Piso
Losa.

2420-SH-003  Edif. Control Servicios  Elevacién y Detalles

Planta Fundaciones
Planta Estruc, 1° Piso
Planta Estructura 2° Piso
Elevaciones Transversales

2420-SH-004
2420-SM-002
2420-SM-003

Edif. Aduana
Edif. Aduana
Edif. Aduana

Planta Fundacion, Est. y Detalles
Est. Techumbre, Elev. Escala y Detalles
Cortes y Detalles de Union.

(ref. 447)

Especialidades/Edificio Sernap y servicios

Se solicitan planos y especificaciones téenicas de edificio de Lquipamiento/servicios y de
SERNAP ;Se deben considerar dentro de esta concesién?.

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en la Respuesta N° 110 de la presente Circular Aclaratoria.
(ref. 448)

Arquitectura/Terminal de pasajeros.

¢Qué lugares deben considerarse de acceso restringido?

Respuesta:

Deberin considerarse de accese restringido en el Terminal de Pasajeros, los siguientes
lugares:

- Salas de embarque
- Salas de llegada o

CIRCULAR ACIARATORIA N 6

ot




CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 47

147

148,

149,

- Recintos de Servicios Basicos (agua, electricidad, gas, climatizacién, red de combate
de incendio)

- Recintos de Servicios de Apoyo (FIDS y PAS)

- Todos los accesos a plataforma

(ref. 451)
Electricidad/Terminal de pasajeros
Se solicita plano con distribucién de equipos de emergencia para iluminacién.

Respuesta:

Este plano debera ser desarroliado por el Concesionario en la etapa de Proyecto
Definitivo.

(ref. 453)

En los ejes X=1600 y X=1543, se encuentran los Colectores 1V y I, que no coinciden en
cuanto al nimero de cémaras y trazado con lo ejecutado. Para el tramo nuevo tampoco
existen cotas de terreno y radier. Tampoco sale el largo del tramo.

Agradeceremos completar los antecedentes y validar el AS-BUILT o el Nuevo Proyecto.
En este Gltimo evento que se ejecuta adicional a lo existente?.

Respuesta:

El Anteproyecto Referencial que se ha entregado plantea en forma clara las obras
existentes que se mantienen o quedan fuera de servicio, asi como las obras proyectadas.
Obviamente, no se detalla Ia totalidad de Ias cotas de entrada y salida de camaras asi
como tampoco las longitudes de tramos. Mayores antecedentes son propios de la etapa
de Proyecto Definitivo.

(ref. 454)

En el eje X=1392, existe el colector 11, que tampoco coinciden en su trazado, ya que el
existente cn sus dos Gltimos tramos se desvia de su eje X=1392.

De igual modo que en los anteriores, no se dan cotas de terreno y radieres, como longitudes
de los tramos para ambas prolongaciones de dicho colector, desde el inicio hasta su
descarga.

Agradeceremos, proporcionar los antecedentes que faltan,

Respuesta:

Remitasea lo sciialado en la Respuesta N° 148 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 455)

En el eje Y=1400 el colector que une a los colectores 111 y 11 y su descarga, no tiene cotas
de terreno y radier y tampoco el largo para cada uno de los tramos.

Respuesta:

Remitasca lo sefialado en 1a RespuestaN® 148 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 456)
En cje X=1302, el colector I, no tiene cotas de terreno-radier ni longitud de cada tramo.

Respuesta:

Remitasea lo sefialado en la Respuesta N° 148 de la presente Circular Aclaratoria.
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152.

153.

154.

155.

156.

(ref. 457)
Favor determinar los tipos de camara y descargas, que no estan definidos.

Respuesta:

Estos antecedentes estan definidosclaramenteen el punto 4.2 del Documento 1840-CD-
15-001 del Anteproyecto Referencial.

(el 458)

Finalmente, fuera de lo seiialado en plano 1840-1S-001, ho existe ninguna otra red de
aguas lluvias?.

Como se solucionan las aguas lluvias de los nuevos estacionamientos, de las nuevas vias y
plataformas?.

Respuesta:

A nivel del Anteproyecto Referencialse han indicado las obras generales que permitiran
evacuar las aguas Huvias. Evidentemente, una vez definida, a nivel de detalle, la
geometria en planta y elevacion de todas las dreas exferiores, serd posible ubicar en
forma exacta los sumideros que recolectaran Ias aguas lluvias para conducirlas a la red
de colectores. La revision del Proyecto de Ingenieria de Detalle de Evacuacién de Aguas
Lluvias se realizard (eniendo como antecedente el Proyects de Vialidad y
Pavimentacion; no se aceptard que existan puntos bajos de acumulacién de aguas
Huvias.

(ref. 459)

En el eje X=1630, figura en el proyecto entre los cjes Y=805 al Y=1500 la caiieria N° 2 que
se profonga mas al poniente de la camara N°20. Los tramos prolongados, hasta la descarga
inclusive, no tienen cotas de terreno y radier y longitud de los tramos.

Para la cafieria en diagonal, que intercepta el dren de 1000mm. tampoco existen cotas de
terreno, radier ni longitud. Se supone que se inicia en la camara existente N° G5 (AS-

BUILT).

Agradeceremos proporcionar los datos que faltan.

Respuesta:

Remitasea lo sefialado en Ja Respuesta N° 148 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 460)

Ln el eje Y=810 existe una caiieria N° I, que se desvia aproximadamente en el eje X=1400,
faltan nuevamente, las cotas de terreno-radieres y longitud de tramos.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en 1a Respuesta N° 148 de la prc:sen(c Circular Aclaratoria.

(ref. 401)

En el eje X=1275, la misma cafieria N° 1 (EXISTENTE), se desvia en 90° en el eje Y=1215
y luego en el eje X=1050, para proseguir en diagonal hasta descargar en el Canal G-3,
faltan las cotas de terreno-radieres y longitud de tramos y detalles de Ia descarga.

Respuesta:

Remitasca lo seiialado en la Respuesta N°® 148 de Ia presentc Circular Aclaratoria.
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157.
158.
159.
e
N,
I
160.

(ref. 462)

En plano 1810-1S-001, se sefialan con ejes Y=786,50 e Y=774 dos cafierias, ademas figura
una tercera con grifos, al analizar el CD, tampoco queda claro que cafieria es que.

Si estudiamos el plano 2010-1S-001, la cafieria Y=786,50 corresponderia a matriz de 160
que se conecta provisoriamente y no se ejecutaria en su totalidad segin lo sefalado en
plano anterior. (De este plano ¢qué arranques domiciliarios se ejecutan?, ya que aparecen
fuera de fos del SAG y CONTROL DE ACCESOS, los de MODULO DE CARGA.

Si analizamos el plano 2060-FP-001, aparece una cafieria en 200mm. que se conecta
provisoriamente y con grifos de dos bocas sin indicar tipo de material, corresponde a la
sefialada tercera cafieria del Plano 1810-1S-001, tampoco tienen la misma longitud.

FAVOR aclarar, s¢ EJECUTAN tres, dos o una de estas caiierias, de qué largo son
realmente y qué arranques se ejecutaran en definitiva.

Agradeceremos aclarar, en forma taxativa, ya que en anteriores respuestas se sefiald
remitirse a bases y la verdad que estos planos se contradicen con las bases.

Respuesta:

Efectivamente existe un error en el Plano 1810-1S-001 del Anteproyecto Referencial. La
cafieria de agua potable es la de coordenada Y= 786,50 (la coordenada Y= 774,00
correspondeal colector Sur de aguas servidas).

La matriz de agua potable de Y= 786,50 ha sido proyectada para toda el Area Terminal
de Carga. Se construirs, en esta ctapa, lo que las Bases de Licitacién sefialan. Deberdn
ejecutarse los arranques a los médulos de carga que correspondan en esta etapa asi
como también los correspondientesarranques al Edificio SAG y Control de Acceso.

En relacion a la matriz de la red de incendio, ésta se desarrolla en la coordenada
Y=787,00 y su material es Acero ASTM A53 Grado B. Se construira en esta etapa lo que
las Bases de Licitacion seiialan.

(refl. 464)
En general faltan TODOS los planos del EDIFICIO CONTROL ACCESOS Y ADUANA,
incluidos los de Arquitectura y otros.

Respuesta:
La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 465)
Falta sefialar en planos de pavimento el tipo de junturas, las cotas de terminacion, el
drenaje, etc.

Respuesta:

Respecto a las cotas de terminacidn, remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° 62 de
a Circular Acairatoria N° 4,

El sistema de juntas y enficrradura a utilizar en los pavimentos de la plataforma sers
en conformidad a las Normas de la FAA. Para los pavimentos de calzada, rige lo
indicado en el Documento 1610-ET-VI-001 del Anteproyecto Referencial.

(ref. 466)
En general faltan los perfiles de cada uno de los sistemas a instalar, con sus respectivas
cotas de terreno como radieres.
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161.

162.

163.

Respuesta:

En lo relativo a rasante de pavimentos, véase lo sefialado en la Respuesta N° 62 de la
Circular Aclaratoria N° 4,

Las cotas de los sistemas de evacuacién de aguas Huvias ¥ aguas servidas se indican en
los Planos 2020-IS-001 y 2040-1S-001, ambos del Anteproyecto Referencial. No
obstante, el Concesionarie debers elaborar el proyecto definitivo de cada sistema en
particular,

(ref. 535)
En las bases administrativas, se establece la habililacion de una nueva Fuente de
abastecimiento para la red de Agua potable, en el punto 2.4.10.

¢Donde se debera habilitar dicha fuente? ;Qué otros elementos adicionales se debe
incorporar?.

A que Sistema de regulacion se entregara esta agua y que tratamiento se exigiran.

Se dice que..."Esta deberd incluir tres tipos de redes de distribucién: una para el consumo,
otra para riego y una red exterior de incendio.

FAVOR ACLARAR

Respuesta:

La nueva fuente de abastecimiento corresponde a la habilitacion del actual pozo de
riego, para lo cuai se deberdn considerarlas obras sefialadasen Ia Respuesta N° 35, letra
a), de la Circular Aclaratoria N° 4 y Io seiialado en el Documento 1810-CD-1S-001 del

Anteproyecto Referencial.

Las redes de distribucién de agua para consumo, para ricgo y para incendio son las

sefialadas en el Anteproyecto Referencial.

(ref. 536)

En 2.2, letra B) Pozo Central Térmica (Documento 1810-CD-1S-001), se habla de utilizar
el actual pozo de riego para apoyar al sistema de A. Potable.

(Es el pozo que se establece en 2.4.10? Favor aclarar.

Ademas se agrega que s¢ "Debera ejecutar una cafieria de impulsion hasta los estanques”.
Preguntamos a que Estanques debe conducir esta nueva impulsion?

A los de la actual planta que tienen los dos estanques de regulacion para 4.000m™? o las que
se encuentran en la galeria técnica (Riego o consumo humano).

Si la impulsién fuera a la actual planta de 4.000m" se debe implementar un equipo de
bombeo adicional?

Respuesta:

Efectivamente, se trata del mismo pozo. La cafieria de impulsion a que se refiere el
Documento 1810-CD-1S-001 del Anteproyecto Referencial, tendria como destino los
estanques existentes en la Galeria Técnica del Edificio Terminal,

(ref. 537)
El sistema de agua potable en el terminal de carga, agradeceremos redefinirlo o aclararlo.

Segun las bases NO SE ESTARIAN CONSTRUYENDO los médulos de carga. Sin
embargo en los Criterios de disefio y planos figuran que se deben construir obras para
dichos mddulos de carga.
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Agradeceremos establecer que se construye realmente, para esta licitacién... y que quedara
a futuro.

Respuesta:

El sistema de agua potable del Terminal de Carga debe cjecutarse de acuerdo 2 lo que
indican claramente las Bases de Licitacién y los Planos del Anteproyecto Referencial.
Aunquc no se construya ningin médulo de carga, existiran en el extremo Sur el Edificio
Control de Acceso y Edificio SAG.

(ref. 538)
164.  En 1810-CD-IS-001 se menciona un documento que no encontramos el 2110-MC-1S-001,
agradeceremos proporcionarlo,

Respuesta:

Corresponde al Proyecto de Ingenicria de Detalle de Ia impulsién de agua potable
existente que abastece el Edificio Terminal Internacional. La informacién relevante de
dicho documentose ha entregadoen el punto 2.3 del Documento 1810-CD-1S-001.,

(ref. 539)
165.  De igual modo reiteramos lo solicitado con anterioridad de facilitar los estudios del Sr.
Cobo y el de Ingepro (Planta de tratamiento).

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 35, letra a), de Ia Circular Acalratoria N° 4.

(ref. 540)
166.  De visita a terreno, en dia de lluvia y noche, se observa lo siguiente:

Las aguas luvias en el primer nivel por el lado sur, no disponen de una adecuada
evacuacion, ignoramos la causal.

En los estacionamientos, la evacuacion de las aguas lluvias, producen al usuario
incomodidades y tampoco existe una adecuada evacuacién.

En el estacionamiento de mas al Sur, incluso quedan autos en pozas de al menos 10cm. de
agua.

Se pregunta: ;Se debera adaptar, modificar, reparar los sistemas de evacuacién de aguas
Huvias e incluso repavimentar para modificar pendientes u eliminar apozamientos?.

Respuesta:

El Anteproyecto Referencial define las condiciones del sistema de evacuacién de aguas
Huvias para la Ampliacion del Terminal de Pasajerosy para la Nueva Area del Terminal
de Carga.

En relacién a la situacién de evacuacion de aguas lluvias producidos en el actual
Terminal de Pasajeros Internacional, el Concesionario sers el responsable de que ellas
funcionen adecuadamente para lo que deberd ejecutar las reparaciones que sean
necesarias de acuerdo a lo que se observe en la realidad.

(ref. 541)

De igual modo la iluminacion exterior, con lluvia, del edificio y de los estacionamientos es
precaria.

¢Existe algin proyecto de mejoramiento del sistema?.
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168.

169.

170.

171.

Respuesta:

No se consulta proyecto de mejoramiento del sistema.

(ref. 542)

En plano N° 1600-DG-003, figura el actual estacionamiento con un achurado de
pavimentacion. En ninguna especificacidn o bases se sefiala esta obra,

Favor indicar si se debe pavimentar segin lo sefialado en dicho plano.

Respuesta:

El #rea sefialada como EI en el Plano 1600-DG-003 del Anteproyecto Referencial, se
debe pavimentar de acuerdo con lIas especificaciones correspondientes.

(ref. 543)

El mismo recinto citado en 3, se encuentra actualmente cercado, ;se deberd mantener en el
futuro dicho cerco?.

Se debe cercar, del mismo modo, el nuevo estacionamiento y preguntamos lo mismo para
el actual estacionamiento junto a la central térmica.

Respuesta:

El recinto que se encuentra actualmente cercado, corresponde al estacionamiento de
vehiculos en custodia, el cual se debers mantener cercado. Igual tratamiento se
deberi considerar para el nuevo estacionamiento que cumpla similar proposito.

(ref. 545)

En plano 1000-DG-100 figura el pavimento de un camino en el lado Norte coordenadas
app. Y=800, X=4.000 ;Se debe incluir en el presupuesto?.

Ademds se seiiala construccion posible de salones de protocolo, favor aclarar cuando se
construirdn estas obras, en esta etapa o en una proxima?.-

Respuesta:

Ninguna de las obras mencionadas en Ia pregunta forman parte de Ia concesion, en
consecuencia no deben ser incluidas en el presupuesto.

(ref. 546)
En relacién a las demoliciones. ;Qué se hace con los materiales posibles de reutilizacion?
Se entregan a alguna entidad, son propiedad del demoledor, se Hevan a botadero?.

Respuesta:

Los materiales provenientes de las demoliciones y que puedan ser reutilizados son de
propicdad del Concesionario, pero no podrin ser reutilizados en las obras que forman
parte de Ia Concesién. Sin embargo, todos los equipos que se eliminen seran de
propiedad de la DGAC.

(ref, 547)
Con fecha anterior, se solicitaron los contenidos del CD, que alin no se reciben.

Dicho CD, se envié a Espaiia, en la creencia de que figuraban, al menos, los planos
entregados.

Hemos descubierto que le contenido de ellos, en arquitectura, NO ES COMPLETO,
agradeceremos ratificar o rectificar, si el CD que recibimos es el que se entregé en iguales
condiciones a todos los proponentes.

En todo caso, creemos que se debiera proporcionar un CD, al menos con el contenido de
los planos entregados hasta este momento.
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173.

174.

176.

Si, ademés, se entregaran en CD las plantas de los planos topograficos que no se han

entregado, (Sélo se entregd en CD un sélo plano de topografia) solucionariamos bastantes
problemas de las urbanizaciones.

Este CD se debiera entregar de igual modo para el terminal de carga, de forma de
complementar los proyectos de URBANIZACION.

Respuesta:
La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 548)

En corrientes débiles, favor de confirmar si ;los monitores de informacion de vuelos seran
estrictamente de 15 y 28 pulgadas?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en In Respuesta N° 102, letra ¢), de la Circular Aclaratoria
N°S§,

(ref. 551)

¢Existe posibilidad de que se agilicen las respuestas de las consultas realizadas
antertormente?.

Respuesta:
Las consultas seran respondidas a Ia brevedad posible.

(ref. 564)
Solicitamos se nos aclare si la Torre de Control considera una UPS suministrada por el
concesionario. De ser asi. solicitamos que se nos definan sus caracteristicas.

Respuesta:
El Concesionario no deberi considerar una UPS para Ia Torre de Control.

(ref. 565)

Entendemos que, al demoler el edificio de la DGAC, se debera demoler la subestacion
eléctrica existente. ;Qué se hard para no interrumpir los suministros eléctricos que se estan
atendiendo?.

Respuesta:

La Subestacion Eléctrica N° I emplazada en el sector del Edificio Administrativo de
la DGAC del Acropuerto, sirve actualmente a los siguientes bloques de potencia:

- Terminal Nacional actual de pasajeros.

- Edificio Administrativoe.

- Huminacion calle de acceso antiguo (*).

- Estacionamiento actual Terminal Nacional (*).

- Instalaciones oficinas Courier (*).

- Instalaciones de Aduana (*).

- Torres de iluminacién plataforma estacionamiento de aeronaves *).

La Coucesionaria, previo a Ia desactivacion de la Subestacion Eléctrica N° 1, debera
contemplar Ias instalaciones cléctricas para alimentar las instalaciones marcadas con
asterisco (*), pudiéndolas realizar a través de la Subestacién 200 o desde Ia nueva
subestacion proyectada.
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177.

178.

179.

(ref. 566)

Le agradeceremos confirmarnos el hecho de que el terminal de carga serd provisto de
energia eléctrica desde la nueva sub-estacién general proyectada, para lo cual se deberan
construir canalizaciones sublerraneas hasta llegar al terminal.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 50 de Ia Circular Aclaratoria N° 4,

(ref. 569)
Se requeriré la habilitacion de otro pozo, ademas del ya existente, para la central térmica?.

Respuesta:

La Central Térmica no requiere para su funcionamiento de la habilitacién de un pozo.

(ref. 577)

De listado de planos terminal de carga, los planos sptes. no venian en los antecedentes
enviados anteriormente:

2020-1S-001 Terminal de Carga. Anteproyecto General Alcantarillado de Aguas Servidas.
Obras en Concesion.
2210-AR-001 Médulo de Carga Planta de Arquitectura

2210-AR-~002 Médulo de Carga Plantas de Arquitectura Primer Piso
2210-AR-003 Médulo de Carga. Plantas de Arquitectura Segundo Piso
2210-AR-004 Méodulo de Carga. Planta de Techo

2210-AR-005 Médulo de Carga. Elevaciones Generales

2210-AR-006 Médulo de Carga. Elevaciones Generales

2210-AR-007 Madulo de Carga. Cortes

2210-AR-008 Médulo de Carga. Elevaciones parciales

2210-AR-009 Modulo de Carga. Planta Oficinas

2210-AR-010 Médulo de Carga. Elevaciones y Cortes de Oficina

2210-1S-001 Edificio Terminal de Carga. Anteproyecto General Sistema de Agua Potable.

2220-18-001 Edificio Terminal de Carga. Anteproyecto General Alcantarillado de Aguas
Servidas.

2240-1S-001 Edificio Terminal de Carga. Anteproyecto General Alcantarillado de Aguas
Servidas.

2260-FP-001 Edificio Terminal de Carga. Anteproyecto General Sistema de Proteccién contra
Incendios.

2290-AC-001 Edificio Terminal de Carga. Sistema de Climatizacién Oficinas Terminal de
Carga.

2300-EE-001 Edificio S.A.G Distribucion Electricidad

2300-EE-002 Edificio S.A.G Distribucion Electricidad

2300-EL-003 Edificio S.A.G Distribucion Electricidad Diagrama Unilineal y Cuadro de Carga.

2300-IN-001 Edificio S.A.G Distribucion Ductos Corrientes Débiles.

2310-AR-013 Edificio S.A.G Trazado de Ejes y Coordenadas

2390-AC-001 Planta General Disposicién de Equipos y Conductos en Subterraneo y Primer
Piso.

2390-AC-002 Planta General Disposicion de Equipos y Conductos en Segundo Piso y
Techumbre.

2400-EE-001 Distribucion Electricidad Control y Aduana s
2400-EE-002 Distribucion Electricidad Control y Aduana o 4
2400-EE-003 Distribucion Electricidad Control y Aduana. Diagramna Unilineal y C. Carga. b
2400-IN-001 Distribucion Ductos Corrientes Débiles Control y Aduana

2410-AR-001 Puesto de Control, Oficinas de Aduanas y Equipamiento- Planta General
2410-AR-002 Puesto de Control-Planta

2410-AR-003 Puesto de Control-Cortes y Elevaciones

2410-AR-004 Puesto de Control- Planta de Techumbre

2410-AR-005 Puesto de Control- Planta de Cielos /@ C‘:,,‘
2410-AR-006  Oficina de Aduana-Plantas T Wy%& ‘
2410-AR-007 Oficina de Aduana- Cortes y Elevaciones 25D /p. CS]
2410-AR-008 Oficina de Aduana-Planta de Techumbre %‘% O é?":)
2410-AR-009 Oficina de Aduana-Planta de Cielos %y &
2410-AR-010 Oficina de Aduana-Estéandares Generales * //
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180.

181.

182.

183.

2410-AR-011 Oficina de Aduana-Detalles de Escaleras

2410-AR-012 Oficinas de Aduana-Detalles de Bafios

2410-AR-013 Puesto de Control y Aduana. Trazado de Ejes y Coordenadas
2410-AR-014 Arquitectura Edificio Control de Acceso-Planta
24]0-AR-015 Arquitectura Edificio Aduana - Cortes

2410-1S-001 Control de Acceso. Proyecto de Agua Potable Interior

2420-1S-001 Control de Acceso. Proyecto de Alcantarillado de Aguas Servidas

2440-1S-001 Control de Acceso. Proyecto de Alcantarillado de Aguas Lluvias

2460-FP-001 Control de Acceso. Proyecto Sistema de Proteccion Contra Incendio
2490-AC-001 Cascta de Control- Planta General Disposicion de Conductos y Equipos-Lsc. 1:50
2610-VI-001 Planta y Secciones de Pavimentos en Acceso Terminal de Carga

2610-VI1-002 Perfiles Longitudinales y Secciones Tipo en Acceso Terminal de Carga.
2630-VI-001 Plataforma de Aviones y Calles de Rodaje. Planta y Secciones.

Respuesta:

La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 585)
Red centralizada de 400 Hz practicamente no se usa, ¢Se tiene que considerar alternativa al
equipo que se tiene que instalar debajo de los bridges? ; Porqué se exige en Chile?.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 77 de la Circular Aclaratoria N° 4.

(ref. 622)

En las Especificaciones Técnicas Generales para correas de equipajes 1210-ET-ME-001, se
indica en ¢l punto 3.2.4. que no sc permiten carruscles tipo Crescent Plate. Este tipo de
carrusel, corresponde a los actualmente instalados y en operacion desde hace cuatro afios
en el terminal internacional del aeropuerto AMB. Al respecto agradeceremos indicarnos si
es definitiva dicha limitante a fin de incluir o no estos sistemas en nuestra oferta.

Respuesta:
Remitase a lo seiialado en la Respuesta N° 82 de la Circular Aclaratoria NO 4.

(ref. 623)

En el punto 3.2.2.8 de las especificaciones técnicas 1220-ET-ME-001 que regulan Ja
licitacion, se indica que el tiempo en llegar desde su posicién completamente retraido
(parked) hasta los 35 metros a plena extensién no debe exceder de 1 minuto y 30 segundos.

s aceptable que los puentes de embarque demoren para la operacion descrita, un tiempo
de 2.5 minutos en vez de 1.5 minutos?. La consulta es en razén a que algunas experiencias
han demostrado que los puentes no se llevan a su posicién totalmente retraidos cuando
dejan de atender el avion, por ende los tiempos reales de acercamiento al avién son
bastante menores a los 2,5 minutos.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 111 de la Circular Aclaratoria N° 5,

(ref. 625)
Se solicita aclarar lo siguiente:

Segan las Bases Técnicas 2.4.5, el concesionario debe instalar balizas, sin embargo en
documento 1270-CD-EE-001 punto 4.2.7. es de cargo del concesionario sélo la instalacion
de los ductos y camaras ;cuél prevalece?.
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b)

184,

185.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 36, letra e), de la Circular Aclaratoria N° 4,

En la pagina 2.8.6.3 de las Bases Técnicas, se sefiala que las balizas y luces de pista y
plataforma de aviones, deben ser mantenidas por el concesionario. Por otro lado, las pistas
y calles de rodaje se excluyen explicitamente del area de concesion segin lo sefialado en
punto 2.3 de las mismas Bases. Favor aclarar.

Respuesta:
Véase la Rectificacion N° 13 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 626)

En la pagina 4, al inicio, de las Especificaciones Técnicas 1270-CD-EE-001, se menciona
que "se esta desarrollando un estudio de ingenieria para dejar operativo el CCMS en Jo que
se refiere a monitoreo y control de equipamiento electromecanico principal, circuitos
principales de alumbrado y alimentadores principales”. ;Cuando se conocerad esta
ingenieria para incluirla en las estimaciones que cada oferente debe realizar en la etapa de
la licitacion. Se solicita aclarar.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 139 de la presente Circular Aclaratoria.
(ref. 627)

Conforme a los antecedentes entregados por ustedes, entendemos que los médulos
correspondientes al drca terminal de carga, no forman parte de la licitacion pues no figuran
en el plano 2010-DG-001 "Obras Area de Carga en Concesion” entregado por ustedes ni se
encuentran especificados en las bases téenicas de la licitacién, a pesar que en otros
documentos se hace referencia a ellos. Se solicita confirmar.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en Ja Respuesta N° 102 de la presente Circular Aclaratoria.

Saluda atentamente a Ud.,

J
O /f,
CCL/GDR/JPP/IAF
Distribucién:

- Consorcio ADS

- Consorcio Americas Aviation Association/Chile
- Consorcio Aeropuerto AMB

- Consorcio Airground A.G.

- Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago

- Consorcio ASSA

- Consorcio Aeroportuario Hispano-Aleman

- Consorcio Aeropuerto Santiago

- Consorcio Santiago 2000

- Consorcio ADC/Trizechahn

- Consorcio Ferrovial -Agroman

- Consorcio CIAS

- Consorcio CODAIS

- Oficina de Partes DGOP-MOP

- Sr. Roberto Salinas B. Direccion General de Aerondutica Civil.
- Sr. Pablo Teutsch. Direccién de Aeropuertos-MOP
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ORECIOR GENERAL DE g Pautag 15
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- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales-MOP

- Archivo
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesién “Acropuerto Iuter-
nacional Arturo Merino Benitez
de Santiago™.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 7

SANTIAGO, 40 SEP 197

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A : SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesion Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago que han recibido las Bases de Licitacion, se les envia las siguientes aclaraciones a las

mismas:
i RECTIFICACIONES
I. En 1.8.6 Obligaciéon del Concesionario de Entregar Informacion al Inspector Fiscal,

Numero 5, se reemplaza la letra d) por la siguiente:

d) Informacion mensual de reclamos presentados por los usuarios identificando al
usuario, el reclamo que haya formulado, la fecha del reclamo, la respuesta dada
por el concesionario y las medidas adoptadas si fuera el caso. Este informe
debera ser entregado dentro de los primeros 15 dias del mes siguiente al periodo
informado.

2. En 1.8.6 Obligacién del Concesionario de Entregar Informacion al Inspector Fiscal, .
Namero 7, se reemplaza el quinto punto por el siguiente: t

et

e La informacion indicada en el N° 5, letra d), del presente articulo, considerando los
informes mensuales del periodo. Ademas, dicha informacién debera ser
complementada con informacién estadistica agregada sobre los reclamos ¢
informar sobre la efectividad de las soluciones a los reclamos mas frecuentes.
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131

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES A LAS BASES DE
LICITACION

(ref. 52)

Scria necesario dar un definicion exacta de algunos términos contenidos en las Bascs:

- mantenimiento?

- seguridad?

- antiincendio?

Seria nccesario también saber si tales actividades ticnen unos estandares minimos
preestablecidos o si se hace referencia a manuales aplicados en el aeropuerto o a los
manuales internacionales, parece ser, ademas, que en las Bases se hallen repeticiones de
actividades (por ejemplo 1.4.5.b.7 y 2.8.3).

Respuesta:

Sin perjuicio de lo seiialado en las Bases de Licitacidn, el alcance de los términos de la
consulta seri el siguiente:

Mantenimiento:

Véase el Documento 1000-RP-DG-103, Parametrus de Funcionamiento, del
Anteproyccto Referencial. Ademas, remitase al articulo 1.2.2. de las Bases de
Licitacion.

En particular, en lo referente al equipamiento, las actividades de
mantenimiento corresponderian como minimo a las recomendadas por los
fabricantes en sus manuales de manfenimicnto preventivo y correctivo, de
modo de mantener en buen estado y/u operativo el cquipamiento.

Scguridad:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 5 de la Circular Aclaratoria N° 6.
Antiincendio:

Debe entenderse como antiincendio, todos aquellos elementos o sistemas de
proteccion contra incendio. Esto es: deteccion y alarma, redes hiimeda y seca
(exteriores, interiores), sprinklers, sistema FM-200 y CO,, extintores
manuales, pinturas intumescentes, revestimiento de estructuras metdlicas y de
hormigon, etc.

(ref. 69)

En el articulo 2.4.4 se menciona que el concesionario deberd realizar una remodelacion
funcional del actual terminal de pasajeros internacional ¢podria ser mas especifico en los
trabajos que deberéa realizar el concesionario?

Respuesta:

Los trabajos de remodelacion del actual Terminal de Pasajeros Internacional se
deducen del analisis de la superposicion de los planos as-built, actualizados, con los
planos del Anteproyecto Referencial o Alternativo propuesto por el Licitante, en cada
una de las disciplinas. Estos trabajos dcberdn programarse de tal forma de incurrir
en un minimo de alteracién en la operacién y sin afectar Ia seguridad del terminal, el
cual deberd mantenerse operative en todo momento, las 24 horas al dia. Se debera
consultar la instalacién de seiialética informativa provisoria, bilingiie (espaiiol e
inglés) y de las correspondientes estructuras de proteccion a las personas (barandas,
cercos, tineles), con un adecuado estandar estético. La programacion de estos
trabajos debera formar parte de los anexos de detalle de Ia planificacién general de
los trabajos y sera coordinada previamente con el Inspector Fiscal.

CIRCULAR ACIARATORIAN® =
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4.

Dentro de la remodelacién del actual Terminal Internacional hay que considerar,
también, los trabajos de mantenimiento conforme a lo sefialado en las Bases de
Licitacién. Entre otras actividades, el Concesionario deberd consultar la realizacién
de los siguientes trabajos:

e Reparacién de la impermeabilizacién de techumbres.

Repintado a estructuras de hormigén, albaiilerfa y tabiques, tanto interiores como
exteriores.

Tratamiento antiéxido y repintado a estructuras metalicas (interiores y exteriores).
Cambio de gomas en peldafios de escaleras.

Reparacién de cielos falsos.

Limpieza o cambio de alfombras.

Reparacion de todo tipo de pavimentos interiores y exteriores.

Reparacion de revestimientos verticales.

Reparacion de puertas, ventanas.

Reparacion de vidrios.

Reparacién de equipos mecdnicos.

Reparacién de luminarias (interiores y exteriores).

Reparacién de instalaciones de agua, alcantarillado, eléctricas y de climatizacién,
corrientes débiles, comunicacién.

@

@ © @ ¢ © © © © © © o

(ref. 130)

En el ftem 2.4.4 se indica el desarme de la estructura de rampa del extremo oriente y su
reubicacion al lado poniente del nuevo edificio. Aclarar si habra asistencia técnica de
fabricante. Indicar si hay restricciones en cuanto al horario o fechas para dichas
modificaciones. Se solicita indicar si se puede considerar la reutilizacion del material
disponible en la pasarela de acceso a dicho puente en otras partes de la estructura. En este
item se incluyen servicios descritos como "entre otros". Favor aclarar,

Respuesta:

El Concesionario podra establecer contacto con el fabricante de la estructura en caso
que se requicra asistencia técnica. La ejecucion de esta actividad serd programada
conforme a lo sefialado en Ia Respuesta N° 2 de la presente Circular Aclaratoria.

El material disponible en la pasarela de acceso a dicho puente puede reutilizarse para
esos mismos fines.

Los otros trabajos de remodelacion estin descritos en la Respuesta N° 2 de la presente
Circular Aclaratoria.

(ref. 179)

Articulo 2.3., Area de concesion.

(Cuando y en qué forma se podrd acceder a un plano detallado en el que se defina
claramente todo el drea de la concesion y la tipologia de usos de suelos permitido?.

Contratos a traspasar,
Es necesario disponer de todos los contratos vigentes "oficiales” que seran traspasados al
concesionario.

Respuesta:

La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 224)

Las Bases Administrativas en pag. 29, punto 1.9.9 letra a) Fase Alfa se indica que la puesta
en servicio de las instalaciones existentes se producira el 02 de Enero de 1999, siempre y

cuando...

Esta fase incluye la remodelacion del actual terminal.

CIRCULAR ACLARATORIAN® T
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b)

a

~—

Se consulta concretamente (qué se considera remodelacion?, ya que por ejeniplo se
deben eliminar escaleras-servicios higiénicos-cocina-tabiques-muro cortina, etc.

b

Nty

¢Qué pasa si algunos de los subconcesionarios se nicga a entregar su sector para
remodelar?.

¢) (Qué pasa con los posibles servicios aeronduticos y no acronduticos que pudieran verse
involucrados y el hecho de suspender sus servicios?.

Por otra parte, si la fecha estipulada es perentoria para tener todo el actual edificio

remodelado, obligadamente deberan estar terminados partes de los edificios Poniente y
Oriente.

Agradeceriamos establecer, mediante una especificacion o croquis, que se ejecutard
efectivamente en esta etapa y una programacion en el tiempo de ejecucion.

Respuesta:

a) Remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° 2 de la presente Circular Aclaratoria.

b) y ¢) En dichos conflictos o eventuales suspensiones se podra recurrir al Comité
Operacional del Aeropuerto establecido en el articulo 1.10.23 de las Bases de

Licitacion.

(ref. 225)
Se consulta lo siguiente:

;Cuales seran las instalaciones, equipos u otro, que la DGAC y/o MOP, traspasardn
G s p s

efectivamente al concesionario?. Agradeceremos proporcionar un catastro y estado de
ellos.

Respuecsta:

Remitase a lo seiialado en la Respuesta N° 8 de Ia Circular Aclaratoria N° 6.

De igual forma, al final de la concesion que equipos, instalaciones u otro se deben devolver
a la DGAC y/o MOP. ;En qué estado se deberan entregar?.

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en 1a Respuesta N° 13 de Ia Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 335)

El MOP se va a tomar los 150 dias para decidir sobre las ofertas, o puede tomarse un
tiempo menor a los 15 dias?.

Respuesta:

Remitase a lo seitalado en ias Bases de Licitacion.

(ref. 338)

Se puede obtener informacion histérica (Tres afios) acerca de ingresos y gastos (Estados de
Resultados historicos) de la DGAC?.

Respuesta:

La informacion disponible en cuanto a los ingresos y gastos corresponde al aiio 1996,
Ia cual ya se encuentra a disposicion de los Licitantes.
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(ref. 370)

Con referencia al punto 7.- Régimen de Explotacién (Documento N° 7).

En el segundo pérrafo, se pregunta por el espacio que necesitaremos permanentemente
dentro de los edificios y/u otros sectores. Nuestro requerimientos pueden cambiar después
de la presentacién inicial.

¢Podria el MOP aclarar que exactamente espera recibir en cuanto a este requerimiento al
momento de la propuesta?.

Respuesta:

El Licitante en su Oferta Técnica debe presentar los requerimientos de espacio en
cuanto a cantidad de metros cuadrados y ubicacidn, justificando cada uno de esos
ftems.

(ref. 372)
Si fuese seguridad aeroportuaria: La DGAC de Chile, delegara sus responsabilidades a la
concesionaria?, sobre qué base legal?.

Respuesta:
Remitase a lo senalado en la Respuesta N° 5 de la Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 373)

La pagina 8 de las Bases de Licitacion, en su pirrafo 7 C) habla de "especificaciones del
sistema de seguridad” y pide: "Descripcion de los sistemas de Sepuridad que usara el
concesionario asociados a las actividades que le corresponderan en su rol de prestador del
servicio bdsico, servicios aeronduticos y no acronduticos”. A qué se refieren estas
especificaciones?... Acaso no sera la DGAC la responsable de la seguridad aeroportuaria y
la que rige los sistemas de seguridad requeridos o a usarse?.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 5 de Ia Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 388)

De acuerdo con el Pliego de Bases, en la "Fase Alfa", el concesionario se hace cargo de las

instalaciones existentes percibiendo solamente el monto equivalente a los ingresos por

contratos y concesiones existentes, y no percibe nada de la tarifa solicitada en la oferta.

Sin embargo, como se indica en el punto 1.14.10. desde ese aiio el Concesionario debera

pagar anualmente 380.000 UF.

- Dado que se paga esta cantidad por el uso de las actuales instalaciones, no seria [6gico
que también se percibird el monto correspondiente a la tasa solicitada?.

- Por la misma razén en la "Fase Bravo", ;no se deberia percibir también el 100% de cada
tasa en vez del 60%7.

Respuesta:

Se mantienc lo sefizlado en las Bases de Licitacion,

(ref. 389)

En relacion con el Reglamento de Servicio de la obra en la que se pide una breve

descripcion de los conceptos de cada tema especificado de acuerdo con el punto 2.8..; se

incluye un Plan de Seguridad y Vigilancia.

- Dado que la responsabilidad de la seguridad es compartida por la Direccidon de
Aeronautica Civil en un aspecto, y por las fuerzas de seguridad del Estado, ¢Podrian
especificar cuales son las responsabilidades, en esta materia, del Concesionario?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° § de Ia Circular Aclaratoria N 6.
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(ref. 404)

2.4.1. ;Se debe considerar dentro del costo del proyecto la demolicién del actual terminal
nacional?.

Respuesta:
Remitase a lo seiialado en la Respuesta N° 11 de la Circular Aclaratoria N° 5,

(ref. 405)
2.4.4. ;Se debe considerar sélo la adecuacién del edificio existente a lo proyectado o se
debe incluir una reparacién general de lo existente?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en el articulo 2.4.4 de las Bases de Licitacién y Ia Respuesta N°
2 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 495)

Péagina 32, Punto 1.9.15. Entendemos que el plazo de 180 dias es aplicable sélo a las obras
que, por su naturaleza, pueden ser ejecutadas dentro de dicho término y que las que
requieran de plazos mayores, lo tendran. Del mismo modo, el Concesionario no sera
responsable de los retrasos en el inicio o en la ejecucion de las obras, que fengan su
fundamento en la falta de entrega de los terrenos necesarios para la ejecucion de las obras,
por falta de expropiacion o cualquicr otra razén ajena al Control del Concesionario, como
ser apropiaciones indebidas por terceros, manifestaciones de grupos ecologistas, politicos,
estudiantiles u otros, “tomas”, etc.

Respuesta:
Remitase a lo sciialado en jas Bases de Licitacion.

(ref. 519)

Pagina 62, 1.14.1

Algunos ingresos transitardn por la DGAC (impueslo de pasajeros o ingresos del duty-
free).

En el caso del impuesto de pasajeros, proponemos que este impuesto sea cobrado por la
compaiia aérea a través del precio del tiquete de avion y pagado directamente al
Concesionario para simplificar y asegurar cl proceso.

Por otra parte, es necesario hacer figurar una referencia en caso de conflicto sobre la

determinacién del numiero de pasajeros afectados por dicho impuesto (ej. Hoja de cargo de
las compaiiias aéreas).

Respuesta:

Se mantiene a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 556)

(Cuéndo se construiran los depésitos aduaneros en el drea de concesion del terminal de
carga a los que se hace mencidn en el N° 11 de la Circular Aclaratoria N° 17,

Respuesta:

La habilitacion o concesién de los recintos de depdsito aduanero en el Terminal de

Carga serd otorgada por el Servicio Nacional de Aduanas conforme a la normativa
vigente.

CIRCULAR ACLARATORIA N® =




CONCESION AERQPUERTQ INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 7

21.

(ref. 558)
¢Se le exigira al concesionario incorporar personal actualmente contratado por la DGAC?
En caso afirmativo, ;qué tipo de beneficios laborales traerd consigo el mismo personal?.

Respuesta:
No.

(ref. 560)

En las Bascs se solicitd que se indiquen los requisitos necesarios para proporcionar los
servicios basicos (por ejemplo, de administracion, operaciones, etc.). Es suficiente
identificar el tamafio del espacio necesitado o debemos identificar cada espacio en los
planos del terminal?.

Respuesta:

Remitasea lo sefialado en la RespuestaN° 9 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 567)
Le agradeceremos aclararnos en qué consisten los equipos GPU a que se refiere el articulo
2.6.4.7 de las Bases.

Respuesta:

Son los equipos que suministran energia auxiliar en tierra a las aeronaves (Ground
Unit Power).

(ref. 574)

1131y 1135

(Cuales son los derechos de los acreedores de ia deuda contraida por el concesionario si a
este se le da término al derecho de concesion por haber cometido una falta grave?.

Respuesta:
Véase el articulo 28 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 575)

1103 A

(Es el concesionario responsable por el pago de impuestos, contribuciones, permisos
municipales que adeuden los sub-concesionarios?.

Respuesta:
Véase el articulo 47 del D.S. MOP N° 240 de 1991.

(ref. 578)

En relacion a las Bases de Licitacion de la Concesion Aeropuerto Internacional Arturo
Merino Benitez, con ¢l objeto de reiterarles por este medio nuestra preocupacion en cl
sentido que -de no solucionarse adecuadamente las observaciones mds adelante planteadas-
se hace practicamente inviable el financiamiento bancario del proyecto. Hemos llegado a
esta conclusion no sélo por nuestros anélisis e indagaciones sino también al constatar la
posicion al respecto de todos los Bancos nacionales o extranjeros consultados.

Un elemento clave en este sentido se refiere al acapite 1.14 "Condiciones Econdmicas de la
Concesion" en su considerando 1.14.2, a), en el cual se estipula el ingreso minimo
garantizado por el Estado y se define (P) como "la tarifa solicitada por el Concesionario”.
Creemos oportuno que para asegurar la bancabilidad del proyecto, "P" debe definirse no
como una variable, sino como una tarifa fija que garantice que una parte importante-
alrededor del 75% del valor de la inversién- se encuentre asegurado.
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Adicionalmente, les proponemos una férmula que permite asegurar la bancabilidad del
proyecto incorporando a las Bases de Licitacion lo siguiente:

- Que el Concesionario se obliga a que las utilidades nefas de cada ejercicio excederdn en
un 10% el monto dei pago de capital mas intereses. Asimisimo, el Concesionario debera
ajustar todos sus contratos y obligaciones al cumplimiento de la cifra resultante de la
operacidn indicada precedentemente.

Consecuentemente con lo anterior, ¢l Concesionario debera entregar al Estado un
presupuesto anual que indique que el monto de las utilidades netas debe exceder en un
10% el capital mds intereses. Dicho presupuesto debera estar certificado por el
Inspector Fiscal.

- Para prevenir que el minimo garantizado se convierta en una carga para el Estado
debido a una fluctuacion negativa del flujo de pasajeros, proponemos que en el evento
de que el nimero de pasajeros sea menor que ¢l niimero de pasajeros garantizados, el
canon anual pagadero por el Concesionario a la DGAC y al MOP sea reducido
proporcionalmente para que el Concesionario pueda satisfacer las obligaciones
financieras referentes al exceso del 10%.

- Que los pagos que deben efectuarse al MOP y a la DGAC deben estar subordinados a
cubrir en primer lugar los gastos operacionales propios de la explotacion, y en segundo
lugar a las instituciones bancarias que financian el proyecto. Sélo una vez cubierto los
dos ftems anteriores, deberia procederse a los pagos mencionados en los acapites
indicados, siempre y cuando se haya cumplido con el exceso del 10% sobre las
utilidades netas.

Respuesta:
Se mantiene lo seiialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 579)

25. Finalmente, con el objeto de estar mejor preparados para entregar una oferta acorde a la
importancia y complejidad de este proyecto, deseamos solicitarles una extension de 8
semanas del plazo de cierre de la licitacién. Esto nos permitiria absorber adecuadamente,
entre otras materias, las respuestas del MOP a las consultas y observaciones a las Bases de
Licitacion, y completar los estudios necesarios dentro de los plazos internacionalmente
utilizados para un proyecto de esta envergadura.

Respuesta:

Se mantienc lo seiialado en las Bases de Licitacién,

(ref. 580)
26. (Como estan reguladas las relaciones entre la Concesionaria y los otros Entes del Estado
que operan en el aeropuerto y quién es el gerente del funcionamiento del aeropuerto y
decide sobre los dafios que pudiera sufrir la Concesionaria por una falta de los otros Entes
que operan en cf aeropucerto (ej.: DGAC, etc.)?.

Respuesta:

Véase el articulo 1.10.23 de las Bases de Licitacién.

(ref. 586)
Servicios en plataforma 1.10.2 pag. 35, ultimo parrafo, dice: "El concesionario no podra
prestar directamente ni a través de terceros ninguno de los servicios antes descritos...". Por

favor aclarar quien decide quien prestard los servicios y si el niimero 3 es obligatorio o es
una facultad que el Concesionario debe garantizar (puede suceder que no existan 3
solicitudes de los operadores).
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28.

29,

30.

31

Respuesta:
Véase Rectificacién N° 6 de la Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 587)

El servicio de transporte pablico al interior del aeropuerto es gratuito. No se puede cobrar
por él. Sin embargo, se puede realizar a través de los operadores del servicio de transporte
publico sefialado en 1.10.2 111 A letra i). Sin embargo, por este servicio se cobra. Por favor
aclarar.

Respuesta:

El servicio de transporte publico al interior del aeropuerto debe ser gratuito para los
usuarios de éste.

(ref. 588)
En 1.14.7 letra a) se establece que el IVA de la etapa de construccion sera facturado una
vez aprobada la puesta en servicio provisoria de la totalidad de la obra. Se solicita aceptar
facturar ¢l IVA cada 6 meses ya que de lo contrario el concesionario incurre en un costo
adicional.

Respuesta:
Véase Rectifieacion N° 2 de la Circular Aclaratoria N* 4

(ref. 589)

En la Base dc licitacion, en el punto 1.4.8 se dice que el periodo de validez de las ofertas se
establece en 150 dias desde la fecha de apertura de la oferta técnica y en cualquier caso el
D.G.O.P si lo considera necesario podra prorrogar la validez de la misma oferta. ;Por
cudnto tiempo y cudntas veces puede prorrogarse dicha validez de la oferta?. Por favor
aclarar,

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 603)

Se solicita aclarar si la garita de control al acceso norte (a FACH) debera reubicarse en el
nuevo desvio acceso norte.

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en la Respuesta N° 121 de la Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 612)

Solicitamos una prérroga de 60 dias en el plazo de entrega de las ofertas. Esta ampliacion,
que consideramos indispensable para permitir una evaluacion adecuada de fa informacion
recibida y por recibir, posibilitard la presentacion de mds y mejores ofertas para eta
licitacidn con los consiguientes beneficios para el pais. (ver carta de fecha 20.08.97).

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en Ias Bases de Licitacion.

(ref. 616)
De acuerdo a lo sefialado en las Bases de Licitacién de fa Concesidon del acceso vial a%ﬁh\c\
. . .. L 5 Y
Aeropuerto Arturo Merino Benitez, se solicita aclarar lo siguiente: q‘o Na {rﬂ.&
- ¢ Quién define la tarifa "Pago total en plaza de peaje”?. :;;?Dg } "%%
- ;La tarifa indicada se reajustard mensualmente?. 1%26 op 2%
\\ 5 &

.’.

*

.
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34

35.

36.

37.

Respuesta:

Véase el D.S. MOP N° 20 de 1996 y los articulos pertinentes de las Bases de Licitacién
de la obra pitblica fiscal denominada “Acceso Vial Aeropuerto Arturo Merino
Benitez”.

(ref. 621)

Del listado entregado por la DGAC, el 35% de los contratos con concesionarios, termina
antes del traspaso al nuevo concesionario del acropuerto.

- ¢Se renovarian los contratos vencidos o por vencer?

- ¢ Por cudnto tiempo y en que condiciones econdmicas?

Respuesta:
Véase lo sefialado en Ia Respuesta IN® 27 de la Circular Aclaratoria N° 5,

(ref. 628)

En el punto 1.8.6.5 letra d) - pagina 26 - Se pide al concesionario "Informe mensual de
reclamos presentados por los usuarios... Deberd ser entregado dentro del plazo de 15 dias
de finalizado el trimestre".

(El informe debe ser mensual o trimestral?.

Respuesta:
Véase Ia Rectificacion N° 1 de la presente Circular Aclaratoria,

(ref. 629)

En el punto 1.8.6.7 (pag. 27) en relacién al informe de gestion que se debera de entregar
semestralmente, el punto 5 "reclamos de los usuarios, identificacion del usuario®.

¢Si se ha entregado dicha informacion con periodicidad inferior a 3 meses seria volverla a
preparar?.

Respuesta:
Véase la Rectificacién N° 2 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 646)

Entre ¢l lado Poniente del Terminal y los Canales G-3 y Gonzilez, existen algunos
escombros de antiguos trabajos. En sector de terminales de carga existe una situacion
similar, en grado minimo.

Como en las especificaciones para construir las nuevas plataformas y calles de rodaje, se
dice que solo se escarpara 30 cm., suponemos que ademas se debera proceder al retiro de
todo los escombros y llevarlos a botadero. Favor confirmar y entregar, si fuere factible,
plano con perfiles de dichos escombros, para determinar volimenes.

Respuesta:

Si, efectivamente se debera proceder al retiro de todos los escombros. No hay
cuantificacién de dicho volumen, el que deber4 ser evaluado por el licitante.

(ref. 662)
Agradeceremos ratificar o rectificar si la totalidad o partes de! proyecto se encuentra
disefiado para el horizonte de 9.000.000 o mas pasajeros.

Respuesta:
El proyecto del Edificio Terminal de Pasajeros, plataforma, rodajes, edificio Central

Térmica y Subestacion Eléctrica estdn disefiados para el horizonte de 9 millones de
pasajeros.
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39.

40.

41.

43,

44,

45.

(ref. 663)
Sobrepasado el horizonte de 9.000.000, existe alguna tolerancia para seguir operando con
las mismas construcciones?.

Respuesta:
Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(refl 664)

¢Quién construye y como se financian las ampliaciones necesarias para expandir el
aeropuerto a otro horizonte si los 9.000.000 de pasajeros son sobrepasado "x" afios antes de
que termine la concesion?.

Respuesta:
Véanse los articulos 19 y 20 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 721)

En la entrega de Proyecto para la revision de la Autoridad se sugicre que en una sola
revision se hagan las observaciones para evitar que la Autoridad rechace "n" namero de
ocasiones el proyecto, sometido, ya que si es mas de una revision al mismo proyecto, esto
generaria un costo extra, el cual a su vez reflejarfamos al concesionario.

Respuesta:
Remitase a lo seiialado en ¢l articulo 1.9.1 de las Bases de Licitacion.

(ref. 730)

Definir si se reutiliza rampa de embarque y desembarque ubicada en los ejes T3, T4 entre
TE-TT.

Respuesta:
Si, remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 3 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 732)
De acuerdo a la respuesta N° 23 de la circular aclaratoria N° 2, se requiere saber cuantas y
cudles de las dreas en concesion seran entregadas en sus distintas modalidades.

Respuesta:
El Concesionario serd quien determinara las modalidades en que entregara las areas.

(ref. 783)
1.23 (Cudles son las obras a ecjecutar en el terminal doméstico? (Esta prevista su
demolicion en alglin momento o queda su uso a total disposicion del concesionario?.

Respuesta:
Véase lo sefialado en Ia Respuesta N° 11 de la Circular Aclaratoria N° 5,

(ref. 784)

1.4.5 B) 8. Programa de Financiamiento (Documento N° 8)

¢(Es aceptable para el MOP que algun licitante incluya subsidios, donaciones de gobiernos
extranjeros o fondos de organismos para la promocion y desarrollo de tecnologias y
empresas extranjeras en la estructura de financiamiento? (Ejemplo: Concesion aeropuerto 5
de Pochetong (CAMBOYA)?. S5
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46.

47.

48.

49.

Respuesta:
Remitase a lo seiialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 787)

1102 H1hh42

Las Bases de Licitacion establecen que las futuras licitaciones de depdsitos aduaneros
scran llevados a cabo en conjunto por la DGAC y por el Servicio Nacional de Aduanas,
traspasandosc todos los ingresos que le correspondan al concesionario y que provengan de
dicho proceso y que reciba la DGAC. Dado este esquema y a que el concesionario es parle
interesada en lograr las condiciones econémicas mas atractivas, seria conveniente que se
incluyera en las Bases de Licitacion un esquema en el cual el concesionario pueda
participar en los procesos previos a la licitacion de los depositos aduaneros, tal como se
establece para las licitaciones del Duty Free. De esta manera, el concesionario podria
realizar sugerencias y recomendaciones no sélo de su ubicacion sino que de otros aspectos
que estime conveniente.

Respuesta:
Se mantiene fo seiialado en las Bases de Licitacién,

(ref. 791)
Circular Aclaratoria N° 2, Ref. 24, Consulta N° 13, realizada por los licitantes a las Bases
de Licitacién.

¢En qué se basé el MOP para mantener lo seiialado en las Bases de Licitacidn, siendo que
existen pélizas de seguro que cubren los mismos riesgos que las garantias bancarias de
seriedad de la oferta, construccion y explotacion exigidas por el MOP, pero que tienen un
menor costo para los licitantes?.

Respuesta:
Véanse los articulos 12 y 13 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 792)
Circular Aclaratoria N 2, Ref. 110, Consulta N° 31 realizada por los licitantes a las Bases
de Licitacion.

(Es posible que parte de los fondos de seguro por catastrofe sean destinados también al
pago y servicio de la deuda contraida por el concesionario y no sélo a reconstruccion?.

Respuesta:
Remitase a fo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 798)

Vialidad / Terminal de Pasajeros

¢ Es posible que la vialidad de acceso al drea de carga, incluyendo ambos pasos sobre nivel,
sea realizado por la empresa que construye y es concesionaria del acceso al Aeropuerto
Arturo Merino Benitez, y que ésta le cobre el costo incurrido al futuro concesionario del
Aeropuerto? De esta manera se evitarian futuras demoliciones y se tendria mas avanzada la
vialidad del area de carga.

Respuesta:

Véase el articulo 1.2.3 de las Bases de Licitacion,
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50.

S5h

a)

b)

53.

(ref. 803)

Paralelamente y por las mismas causales mencionadas en la pregunta anterior, se solicita
una postergacién de 60 dias para la entrega de la Oferta Técnica, a partir de la recepcion
por parte de los participantes en la licitacidn, de los tltimos documentos, antecedentes y/o
planos citados en la pregunta anterior,

Respuesta:
Se¢ mantiene lo seiialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 824)
Sobre el area de estacionamientos de aeronaves:

Entendemos que el 4rea de estacionamiento de aviones no es parte de la Concesion. Favor
aclarar.

Respuesta:
El d4rea de estacionamiento de aviones no es parte de Ia concesion.,

En caso de no ser asi, entendemos que todos los ingresos por la explotacion de éstas dreas
seran transferidas al Concesionario, tales como (pagos de parqueo de aviones, ingresos de
todos los servicios de ground handling, ingresos por combustibles, etc.). Favor confirmar.

Respuesta:
Remitase al articulo 1.10.2 de las Bases de Licitacidn.

(ref. 825)

Entendemos que los arriendos de todas las é&reas utilizadas como Salones VIP por las
compafifas aéreas seran transferidos, sin excepcién, al Concesionario de acuerdo a lo
establecido en el Acapite 1.10.22 de las Bases de Licitacién, inclusive el Salén VIP de
American Airlines. Favor confirmar.

Respuesta:
Si, conforme a lo sefialado en el articulo 1.10.22 de las Bases de Licitacion.

(ref. 847)

Las Bases de Licitacion no indican un orden de precedencia entre los documentos

entregados por el Ministerio de Obras Publicas a la fecha. Solicitamos indicarnos ;Cual

seria el orden de precedencia entre los siguientes documentos?.

- Bases de Licitacion.

- Circulares Aclaratorias.

- Presupuesto Estimativo.

- Planos del Anteproyecto Referencial (arquitectura, estructura, sanitaria, especialidades,
ete.).

- Criterios de Disefio del Anteproyecto Referencial.

- Especificaciones Técnicas del Anteproyecto Referencial.

- Especificaciones Técnicas Especiales del Anteproyecto Referencial.

Respuesta:
Véase lo seitalado en fa Respuesta N° 6 de la Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 848)

Respecto a los documentos a entregar junto con la Oferta Técnica:

- Entendemos que los Unicos documentos a entregar con la Oferta Técnica son los
especificados en las Bases de Licitacion.

- Entendemos que los documentos, catdlogos, muestras y planos solicitados en el

CIRCULAR ACLARATORIAN® ™
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55.

56.

Anteproyecto Referencial corresponden entonces a la Ingenjeria de Detalle, y serian
entregados a las autoridades durante el proceso de desarrollo de la misma, después de la
adjudicacion de la Concesidn.

Respuesta:

Remitase a lo sefalado en el articulo 1.4.5 de las Bases de Licitacion, las
Rectificaciones N° 1 y N° 2 de la Circular Aclaratoria N° 1 y Ia Rectificacion N° 1 de
la Circular Aclaratoria N° 5,

(ref. 849)
Favor de aclarar el procedimiento de traspaso de la infraestructura existente dentro del area
de la Concesion, durante la fase Alfa:

¢Como se va a evaluar el estado de conservacién de la infraestructura existente?.

(EI MOP asumira la responsabilidad de la rehabilitacion de la infraestructura que, antes de
la fase Alfa, no cumpla con los estandares de conservacion exigidos para las ampliaciones
futuras?.

(EIMOP asumira la responsabilidad de la reparacién y/o puesta en servicio de los sistemas
y/o equipos que, antes de la fase Alfa, no cumplan con los estindares de conservacion
exigidos para las ampliaciones futuras?.

¢ Se prevé pactar un documento de traspaso de la infraestructura existente, el cual defina el
estado de todos los elementos de las instalaciones traspasadas al Concesionario?.

En caso de defecto o falla constatado después del traspaso, el Concesionario tendrd que ser
protegido por una Cldusula de Vicio Escondido. Favor confirmar.

Respuesta:

La DGAC serd responsable de la conservacién y/o rehabilitacion de la infraestructura
¥y sistemas y/o equipos existentes, hasta Ia puesta en servicio provisoria de la Fase
Alfa, Ademas, véase el articulo 1.10.22 de las Bases de Licitacion.

Se considera que todos los equipos, mobiliario, equipamiento, vehiculos, etc. que sean
necesarios para operar durante la Concesion seran transferidos al Concesionario en buen
estado de funcionamiento. Favor de confirmar.

¢(Cudles serdn los mecanismos, en caso de que el Concesionario quiera deshacerse durante
el plazo de la Concesion, de materiales, equipos y/o equipamiento que le hayan sido
transferidos por el fisco?.

Consideramos que los maferiales y equipos transferidos no seran de ninguna manera
alienados y que ningan tercero podré hacer valer un derecho sobre lo que se transfiere al
Concesionario. Favor de confirmar.

Respuesta:

Respecto de los equipos, mobiliario, equipamiento, vehiculos, ete., que serin
entregados al Concesionario, pasardn a ser bicnes afectos a la concesitn conforme 2 lo
sefialado en el articulo 15 del D.S. MOP N° 900 de 1996 en relacion al punto A.5 del

articulo 1.10.3 de las Bases de Licitacion.

(ref. 851)
(El licitante tiene que considerar en su presupuesto de obra el costo de peaje del nuevo
acceso vial al acropuerto?.

Respuesta:

La ejecucion de las obras del nuevo acceso vial al Aeropuerte Arturo Merine Benitez

(D.S. MOP N° 20 de 1996) no es parte de la concesién. 7 o
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(ref. 860)

57. Las notas calculadas, segn los parrafos 6 y 7 del Acépite 1.5.2 de las Bases de Licitacion,
se hardn con 1 decimal. ;Cuél es el criterio para la determinacién de dicho decimal? Por
ejemplo 4.86 sera 4.9 6 4.87.

Respuesta:

La centésima se aproxima a la décima mas préxima como es habitual. En el ejemplo:
4,86 se aproxima a 4,9,

(ref. 862)

58. ¢En caso de retraso en una de las tareas involucradas en el proceso de construccién y bajo
la responsabilidad del MOP, de la DGAC o de terceros, los plazos indicados en las Bases
de Licitacion estaran igualmente retrasados, si prejuicio de la indemnizacidn
correspondiente al Concesionario?.

Respuesta:
Véase el articulo 22 N° 3 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 865)

59. Entendemos que en conformidad con las Bases de Licitacion y principalmente con el
articulo 1.10.2, el Concesionario dispone de la libertad de asignacion de los locales
concedidos, a condicién de respetar las condiciones enunciadas en los articulos 1.10.3.C.8
y 1.10.3.C.9. Esta libertad concierne ademas el cambio de distribucion de los locales, tales
como las modificaciones de tabiques, accesos, circulacion. Por favor confirmar.

Respuesta:

El Concesionario tiene la libertad de asignacién de los locales concedidos, respetando
todas las disposiciones pertinentes del contrato de concesion.

(ref. 866)

60. Sobre los servicios No Aeronduticos Facultativos:

- (Se prevé en las Bases de Licitacidn admitir que algunos servicios no aeronauticos
facultativos puedan tener un plazo de contrato mas largo que el tiempo de Concesion,
para permitir su vialidad econdémica?.

- ¢Se prevé que dichos Contratos deberan ser respetados una vez concluida la Concesién?.

Respuesta:
Véase la Rectificacion N° 7 de la Circular Aclaratoria N° 6.
(ref. 867)

61. El articulo A.6 del Acdpite A del Capitulo 1.10.3 de las Bases de Licitacion, es
incompatible con ciertos servicios no aeronauticos comerciales tales como la publicidad o
la actual area de restaurantes, donde el subconcesionario se encarga de subarrendar una

parte del area o servicio en concesion. Favor de confirmar si se han previsto algunas
excepciones a esta clausula.

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 925)
62. Queremos reiterar nuestras peticiones anteriores de aumento de plazo, considerando que a
la fecha, faltan los planos y documentos que se citan en la presente, ademas de toda la otra #57wa
.y . .. \orNA ¢
documentacion que en su oportunidad hemos solicitado. e
S
s« D.GIO.P. C2
20 ., Om
=j°é SM
&
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*

CIRCULAR ACLARATORIAN® T




CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 16

i

63.

a)
b)

)

64.

65.

66.

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacién.

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES AL ANTEPROYECTO
REFERENCIAL

(ref. 185)

En 1200-CD-AR-101, Punto 5. Principales alteraciones en el edificio actual, se sciialan
algunas transformaciones estructurales, desmontaje de vidrieras, etc.

¢(Existe alguna otra informacién respecto a estas modificaciones que las permita evaluar en
tiempo y costo?.

¢Como operara a contar de Enero de 1999, el terminal, si se hacen las modificaciones que
se estipulan los planos y se estarian trasladando servicios a las futuras ampliaciones?.

(En concreto, se deben hacer todas las modificaciones estipulada en planos en la primera
etapa, a Enero del 997

Respuesta:
a) Remitase a lo sciialado en la Respuesta N° 2 de Ia presente Circular Aclaratoria.
b) y ¢) Remitase a lo seiialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 257)
:Cuél es el consumo anual de energia del aeropuerto?
Si es posible entregarlos por medidores existentes y sefialar que conceptos involucra.

Respuesta:
Remitase a lo seitalado en la Respuesta N° 80 de Ia Circular Aclaratoria N° 4,

(ref. 362)
En la partida radier aparece un hormigén H-20 con un espesor de 20 cm. en un érea de
9.140 m%, (En qué sector se sitda éste hormigdn™.

Respucsta:

El hormigén de radier incluido en el item 1200-ST-3680 del presupuesto
correspondicnte al Edificio Terminal de Pasajeros se sitdia en las estructuras
interiores, salas de embarque y galerias, edificios rotondas y mangas de embarque. El
espesor minimo del radier es de 12 em. y no de 20 em. y la calidad de hormigon es H-
20.

(ref. 363)
Favor especificar cudl es el area de la losa de piso del edificio terminal, cuél es su espesor,
sus caracteristicas, y en qué item se consulta su cubicacion. ™

e,

Respuesta:

El drea de losa de piso se debe cubicar a partir de los planos de arquitectura. Las
caracteristicas principales se indican en las especificaciones técnicas contenidas en el
Documento 1100-ET-SM-002, Punto 2.7 y 3.3.9, y el Documento 1106-ET-SH-001,
Puntos 2.9,2.10 y 3.2.12, ambos del Anteproyecto Referencial.
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67.

68.

69.

70.

71.

(ref. 443)
Especialidades/Terminal de carga
Se solicitan los siguientes planos consignados en Volumen 9, especificacion 2110-CD-AR-
001:

2020-15-001

2040-1S-001

2110-DG-009

2210-AR-001 al 010
2290-AC-001

2610-VI-001 al 002

2620-V1-001 al 002

2630-VI1-001

Respuesta:

La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 444)
Arquitectura/SAG
Se solicita plano 2310-AR-013 consignado en especificacién 2310-CD-AR-001,

Respuesta:
La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 445)
Arquitectura /Aduana
Se solicitan planos 2410-AR-001 a 012 consignados en especiticacion 2410-CD-AR-001.

Respuesta:
La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 446)

Especialidades/Aduana

Se solicitan planos del Anteproyecto Referencial de especiatidades en edificio control de
acceso y aduana (agua potable, alcantarillado, evacuacién de aguas lluvias, sistema de
proteccidn contra incendios, electricidad, climatizacién, etc.).

Respuesia:
La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 449)

Electricidad/Terminal de pasajeros

(A qué se refiere en el punto 4.3.2.4.2. de la especificacion técnica 1270-CD-EE-101 en
relacion a los sistemas que deben mejorarse?.

¢Cuales seran las exigencias?.

Respuesta:

Los sistemas se deberdn dejar 100% operativos de acuerdo a lo requerido. Remitase
ademads al Punto 2.3 del Documento 1270-ET-IN-001 del Anteproyecto Referencial.

(ref. 463)
Faltan los siguientes planos 2240-1S-001 y 2420-1S-001 que se indican respectivamente en
planos 2340-1S-001 y 2320-1S-002.

CIRCULAR ACLARATORIA N® ™
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73.

74.

75.

Respuesta:
La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 534)
Como se establece en documento 1810-CD-1S-001, en punto 2.2 FUENTES DE
ABASTECIMIENTO, existen cuatro sondajes que pueden proporcionar 120 lts/seg.

Preguntamos los 120 lts/seg son proporcionados por cudntos sondajes?.

Actualmente se encuentran operativos dos de elos, se le entregarin al concesionario los
cuatro pozos operativos?.

(Qué antigiiedad tienen los sondajes?.

(Qué antigiiedad tienen los equipos eléctricos y mecéanicos existentes?.

;Se le entregara al concesionario la administracion de la Planta de Agua?. De ser efectiva a
quienes se les debe entregar agua, aparte de lo que necesite el concesionario. ;Como se
medird y cobrara el agua proporcionada?.

En caso de que no se entregue al concesionario la administracién de la planta de agua,
cudnto se debera cancelar por el consumo de agua y a quién?.

¢Qué tratamiento tiene el agua actualinente fuera de cloracion?.

(Existen equipos de emergencia para paliar cortes eléctricos? o no existe obligacion de
suministra agua en esas emergencias?.

¢ Qué pasa si hubieren incendios?.

Resumicndo, se solicita establecer que régimen tendra la planta de agua potable y quién o a
quién se deberan cancelar los consumos.

Respuesta:

La Direccion General de Aerondutica Civil (DGAC) es el prestador de servicios
sanitarios en el Aeropuerto Arturo Merino Benitez y como tal tiene la responsabilidad
de operar y administrar el sistema de agua potable de dicho aeropuerto. Para ello debe
dar cumplimiento a la normativa vigente en ¢l sentido de asegurar el abastecimientode
agua potable en las condiciones de calidad y servicio que fijan las Normas INN NCh 409
Of. 84 y NCh 691 Of. 78, respectivamente.

La DGAC realiza la facturacion peridédica a tfodo usuario conectado a sus redes. El
Concesionario debera considerar en su proyecto los medidores de agua potable que
correspondan.

(ref. 549)

Los planos signientes faltantes son objeto de referencias en las Especificaciones Técnicas
de Climatizacion, Sanitarias y Proteccién Contra-Incendios y que no formar parte del envio
inicial de planos de la Nueva Area Terminal de Carga:

2390-AC-001 Aire Acondicionado Edificios SAG, Acceso y Aduana

2390-AC-002  Aire Acondicionado Edificios Control de Acceso

2490-AC-001 Aire Acondicionado Edificios Aduana

2420-1S-001  Agua Potable

2460-FP-001  Caiierias de Incendios

Respuesta:
La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 550)
Enviar listado de planos en todo lo referente al terminal de carga y edificios SAG, acceso,
aduana, etc.

Respuesta:

La informacion ha sido remitida a los Licitantes.
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76.

71.

78.

79.

(ref. 557)

Quisiéramos solicitar a la DGAC un listado de todos los vehiculos que actualmente se
mueven en el Aeropuerto, ya sea vehiculos que estan en plataforma (por ejemplo, tractores
de push-back, camionetas de seguridad, etc.), como también de aquellos que, siendo de
propiedad de la DGAC, no estan en la plataforma, y que prestan otro tipo de servicios.

Respuesta:
No existe informucion disponible al respecto.

(ref. 604)

El item 1.9.9.11 y 2.4.16 prevé construir "pasos superiores en el camino de acceso nuevo
(entrada y salida)". Entendemos que estas obras hacen parte del alcance de trabajos de los
concesionarios del nuevo acceso al aeropuerto. Se solicita aclarar exactamente cual es el
alcance de trabajo en este item. Favor aclarar cuéles seran las interferencias con el
concesionario del acceso vial al aeropuerto.

Respuesta:

Estas obras, asi como las que se proyecten en la etapa de Proyecto Definitivo, son
parte dc los trabajos que deberd ejecutar el Concesionario del Aeropuerto. Las
interferencias con el Concesionario del Acceso Vial al Acropuerto se producen en las
calzadas Oriente y Poniente definidas por los ejes 4 y 5 respectivamente (véase Plano
2610-V1-001 del Anteproyecto Referencial). Esta interferencia se esquematiza en el
Plano 2010-DG-002, “Planta General de Edificios y Obras existentes a demoler o
desplazar en la Concesion” del mismo Anteproyecto.

El alcance de los trabajos en este item (nuevo enlace de acceso al Area de Carga),
comprende todas las obras que el Concesionario proyecte en la Ingenieria de Detalle,
ias que deberin cumplir con los requerimienios esiablecidos en los pianos y
documentos que conforman el Anteproyccto Referencial (véase Documento 2000-RP-
DG-001, Revision 2, del Anteproyecto Referencial). Ademss el Proyecto de Ingenieria
de Detalles debera contar con la aprobacion del Inspector Fiscal.

(ref. 605)

Se solicita aclarar si el nuevo acceso vial y el pavimento para estacionamiento de
aeronaves frente al nuevo Salon Protocolar (Plano 1600-DG-001) hacen parte del alcance
de trabajos del concesionario.

Respuesta:

El nuevo acceso vial al Aeropuerto Arturo Merino Benitez (D.S. MOP N° 20 de 1996)
y el pavimento para estacionamiento de acronaves frente al nuevo Salon de Protocolo
no forman parte de los trabajos del Concesionario.

(ref. 606)

Entendemos que en la demolicidn del edificio de la DGAC, es necesario demoler una
subestacion que sirve a toda la zona sur del aeropuerto. Favor confirmar e informar como
se hard el suministro de energia a las areas afectadas.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 176 de la Circular Aclaratoria N° 6.
(ref. 608)

Se solicita aclarar las cantidades de equipos que el MOP suministrard en el terminal de

; ; : TV,
carga (romanas, equipos RX, etc.) para considerar su montaje. O’;@)" Y
&
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81.

82.

Respuesta:

El suministro, montaje y operacién del equipamiento del Terminal de Carga, es de
responsabilidad de los operadores de carga y no del Concesionario.

(ref. 609)

Para la estimacidn de los costos de los permisos municipales de construccion se solicita
aclarar si hay alguna definicion sobre la calidad y la clase de construccion para cada una de
las edificaciones (terminal de pasajeros, torre de control, terminal de carga S/E eléctrica y
central térmica). La cancelacion de los permisos municipales de construccion se aplica a
todos eses predios?.

Respuesta:
Remitase a lo scfialado en la Respuesta N° 86 de Ia Circular Aclaratoria N° 5,

(ref. 611)

Con relacion a la correspondencia ORD. N° 224, de 18 Agosto 1997, en que se envia un
listado de "planos y documentos de las dreas de pasajeros y carga que conforman el
Anteproyecto Referencial”, informamos que falta entregar:

- Planos mencionados en el listado de documentos y no recibidos.

- Planos no recibidos y mencionados en especificaciones técnicas.

- Documentos recibidos y no mencionados en listado de documentos.

El listado de planos faltantes se incluye en anexo a la presente. Se solicita su entrega a la
brevedad posible.

Planos mencionados en listado de documentos y no recibidos:

2210-1S-001  Edificio Terminal de Carga. Anteproyecto General Sistema de Agua
Potable.

2220-1S-001  Edificio Terminal de Carga. Anteproyecto General Alcantarillado de
Aguas servidas.

2240-1S-001  Edificio terminal de carga. Anteproyecto General Alcantarillado de Aguas
Lluvias.

2260-FP-001  Edificio terminal de carga. Anteproyecto General Sistema de Proteccidn
contra incendios.

2300-EE-001  Edificio S.A.G. Distribucion Electricidad

2300-EE-002  Edificio S.A.G. Distribucién Electricidad

2300-EE-003  Ldificio S.A.G. Distribucion Electricidad Diagrama Unilineal y Cuadro de
Carga.

2300-IN-001  Edificio S.A.G Distribucion Ductos Corrientes Débiles

2390-AC-001 Planta General Disposicion de Equipos y Conductos en Subterraneo y
Primer Piso.

2390-AC-002 Planta General Disposicién de Equipos y Conductos en Segundo Piso y
Techumbre.

2400-EE-001  Distribucidn Electricidad Control y Aduana.

2400-EE-002  Distribucidn Electricidad Control y Aduana.

2400-EE-003 Distribucién  Electricidad Control y Aduana. Diagrama Unilineal y
C.Carga.

2400-IN-001  Distribucion Ductos Corrientes Débiles Control y Aduana.

2410-AR-013 Puesto de Control y Aduana. Trazado de Ejes y Coordenadas.

2410-AR-014 Arquitectura Edificio Control de Acceso-Planta.

2410-AR-015 Arquitectura Edificio Aduanas-Cortcs.

2410-1S-001  Control de Acceso. Proyecto de Agua Potable Interior.

2410-1S-001  Control de Acceso. Proyecto de Alcantarillado de Aguas Servidas.

2420-SH-004 Edificio de Aduana. Planta de Fundaciones, Estructuras y Detalles.

2440-1S-001  Control de Acceso. Proyecto de Alcantarillado de Aguas Lluvias.

2460-FP-001 Control de Acceso. Proyecto Sistema de Proteccién Contra Incendio.

2490-AC-001 Caseta de Control-Planta General Disposicion de Conductos y Equipos-
Esc.1:50.
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83.

84.

85.

Planos no recibidos y mencionados en especificaciones técnicas:
2110-DG-009  Plano de cerco de seguridad y cerco frangible.
2420-SM-004 Elevaciones, Escalerillas y Detalles.
2420-SM-005 Planta de estructura Jer. piso y detalles.
2420-SM-006  Estructura de techumbre, escaleras y detalles.
2220-SM-001 Mod. carga fundaciones.

2220-SM-001 Mod. carga estructura.

Docummentos recibidos y no mencionados en listado de documentos:
2810-CD-AR-001  Criterios de Disefio arquitectura edificio equipamiento y servicio,
2810-CD-AR-002  Criterios de Disefio arquitectura edificio servicio nacional de pesca.

Respuesta:
La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 665)

En el terminal de carga, es factible diferir obras, hasta que realmente sean necesarias por
ejemplo: losa de estacionamiento, arranque y/o uniones domiciliarias, empalmes eléctricos,
estacionamiento de camiones y/o automoviles, etc.

Respuesta:

No es factible diferir la construccion de las obras de losa de estacionamicnto,
arranque y/o uniones domiciliarias y empalmes cléctricos.

(ref. 731)
Se debe considerar algiin espacio en el terminal de carga, para contener exportaciones o
importaciones de animales vivos, si es asi, especificar las caracteristicas del mismo.

Respuesta:
Se definira en la etapa de Ingenieria de Detalle del Proyecto Definitivo.

(ref. 801)

Se entregd en fecha reciente, por parte del MOP, un listado de planos que estarfan incluidos
en el CD proporcionado para el Terminal de Pasajeros.

Hemos pretendido encontrar un plano que nos urgia y que figuraba en la lista y no se ha
encontrado.

El plano es el N® 1000-TP-001, que requerimos con extrema urgencia.

Respuesta:
La informacion ha sido remitida a los Licitantes.
(ref. 802)

Conforme a bases se pueden hacer consultas hasta 30 dias antes de la oferta técnica (30 de
septicmbre de 1997).

e

Consideramos que a la fecha faltan: ,

- Planos y documentos de ambos terminales, segun listados altimos entregados.

- Planos y documentos de ambos terminales, solicitados oportunamente y que se requieren
por haber referencia a ellos, ya se las especificaciones y/o planos ya proporcionados.

- La necesidad de disponer de un plano, a una escala legible, con los limites de la
concesion, donde se sefialen la totalidad de las obras a construir - mantener y conservar,
ademas de las subconcesiones comerciales que se estarian traspasando.

- Respuesta a las consultas hechas con anterioridad.

- La entrega uitima, en los dias 22 y 26 de Agosto de 1997 de informacioén comercial y
planos por la D.G.A.C. que no se ha podido analizar adecuadamente por la premura del
tiempo.
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SE SOLICITA ampliar el periodo de consultas, en a lo menos 30 dias, después del dia de la
recepeidn, por parte de los licitantes, de los altimos documentos y/o planos citados mas
arriba,

Respuesta:

Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacién.

Saluda atentamente a Ud.,

S o 7

——JUAN LOBOS Dinz
Ingeniorg Civif
DIRECTOR G ienay pe OBRAS FisticAs

/

G- @ =
CCL/GDR/IPPIJAF
Distribucién:

- Consorcio ADS
- Consorcio Americas Aviation Association/Chile

- Consorcio Aeropuerto AMB

- Consorcio Airground A.G.

- Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago

- Consorcio ASSA

- Consorcio Acroportuario Hispano-Aleman

- Consorcio Acropuerto Santiago

- Consorcio Santiago 2000

- Consorcio ADC/Trizechahn

- Consorcio Ferrovial-Agroman

- Consorcio CIAS

- Consorcio CODAIS

- Oficina de Partes DGOP-MOP

- Sr. Roberto Salinas B. Direccion General de Aeronautica Civil.

- Sr. Pablo Teutsch. Direccidn de Aeropuertos-MOP

- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales-MOP
- Archivo
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesién “Aeropuerto Inter-
nacional Arturo Merino Benitez
de Santiapo™.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 8

SANTIAGO, 17 SEp 1997

DE : BIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
A : SENORES LICITANTES
A los Licitantes precalificados de la concesion Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de

Santiago que han recibido las Bases de Licitacion, se les envia las siguientes aclaraciones a las
mismas:

1 RECTIFICACIONES
1. En 1.4.5 Documentos que se Deben Incluir en el Sobre o Paquete Denominado Oferta

Técnica, B) Oferta Tecnica, N° 5. Anteproyecto (Documento N° 5), al final del primer
parrafo donde dice: “...y no seran considerados documentos adicionales que adjunte el
licitante. Si ¢l licitante acepta el anteproyecto referencial, este debera ser complementado
con lo indicado en 2.5.3...”, se modifica por:

“....y no seran considerados documentos adicionales que adjunte el licitante.”

2. En 1.5.2 Estudio y Evaluacion de la Oferta Técnica, quinto péarrafo, donde dice: “La
comisién calificard con nota no inferior a 4.0 el documento N° 5 ...”, se modifica por:

“La comision calificara con nota 4 el documento N° 5 ...

3. En 1.10.3 Obligaciones, derechos y disposiciones generales del concesionario en cuanto a
los servicios aeronduticos y no aeronduticos, segin el caso, C. Disposiciones Generales, se
agrega al final el siguiente punto C.21:

C.21. Sera responsabilidad y obligacién del concesionario exigir a los respectivos
subconcesionarios, seguros que cubran totalmente eventuales dafios a las
instalaciones afectas al servicio que presta cada subconcesionario, lo que sers
calificado por el Inspector Fiscal.,”

="

4. En 1.14.5 Pagos del Concesionario al Estado, primer parrafo donde dice: “..a ’
expropiaciones sefialados en 1.9.15, la Sociedad Concesionaria deberd realizar..”, se \\ "
modifica por: \

“...a expropiaciones sefialados en 1.9.15, y de otros sefialados en las presentes Bases d
Licitacion, la Sociedad Concesionaria debera realizar...”.

CIRCULAR ACLARATORIA NG




CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 2

10.

En 1.14.3 Férmula de Ajuste Tarifario y de su revision, A.1 Reajuste por puesta en servicio
provisoria “Fase Bravo”, donde dice:

“Dyy ¢ eslavariacién del valor del dolar vendedor del Banco del Estado de Chile, entre

la fecha definida en las bases de licitacién, para la moneda de la oferta economica
y el tltimo dia del mes anterior a la fecha de puesta en servicio provisoria “Fase
Bravo”, se modifica por:

“D¢.1  :es la variacion, entre el trimestre que termina cl 30 de junio de 1997 y el

trimestre que finaliza el dltimo dia del mes anterior a la fecha de Puesta en
Servicio Provisoria de Ia fase Bravo, del promedio trimestral de los valores del
dolar observado del Banco Central de Chile, publicados diariamente en el
Diario Oficial. El cilculo se hard considerando 4 decimales y expresando las
variaciones como fraccion (O<variacién<I)".

En 1.14.3 Férmula de Ajuste Tarifurio y de su revisién, A2 Reajuste semestral, donde
dice:

“D.;  :es la variacién del valor del délar vendedor del Banco del Estado de Chile del
semestre inmediatamente anterior.”,se modifica por:

" Dy¢_g ¢ es la variacién, entre el trimestre que finaliza el altimo dia del mes anterior a
t-1

la fecha en que corresponde calcular el reajuste y el trimestre que finaliza el
tltimo dia del mes anterior a la fecha en que se efectud el ultimo reajuste, del
promedio trimestral de los valores del dolar observado del Banco Central de
Chile, publicados diariamente en el Diario Oficial. El calculo se hara
considerando 4 decimales y expresando las variaciones como fraccién
{O<variacion<I)".

En 2.5.1 Condiciones Generales, en el primer péarrafo donde dice: * El MOP entregara un
Anteproyecto Referencial, el que deberad ser complementado por el licitante segin se indica
en el punto 2.5.3, o bien, el licitante podra....”, se modifica por:

“ El MOP entregara un Anteproyecto Referencial, el cual podra ser aceptado en su
totalidad por el licitante, o bien podrai....”

En 2.5.2 Acepracién del Anteproyecto Referencial, en el segundo parrafo, donde dice “En
tal caso, debera complementarlo y presentar un resumen de las cubicaciones y
presupuestos. En caso de formular alternativas parciales o nuevas soluciones, éstas deberan
presentarse de acuerdo a lo sefialado en el articulo 2.5.4 siguiente.”, se modifica por:

“En caso de formular alternativas parciales o nuevas soluciones, éstas deberin
presentarse de acuerdo a lo sefialado en el articulo 2.5.4 siguiente.”

En 2.5.3 Complementacion del Anteproyecto Referencial, se elimina el articulo.

En 2.5.4 Presentacion de un proyecto alternativo, agregar el siguiente segundo parrafo,
pasando el actual a ser el tercer parrafo:

En caso que el licitante presente un Anteproyecto Alternativo, deberd presentar sélo .’

aquellas partes que difieren - complementarias o suplementarias - del Anteproyecio, .
Referencial debidamente respaldadas con una memoria explicativa, plano(s) a escala’.
adecuada, el mismo sistema de coordenadas, menioria de calculo, especificaciones
técnicas y presupuesto detallado. En este caso, el licitante acepta y hace suyo todas
aquellas partes del Anteproyecto Referencial que no fueron meodificadas por el
anteproyecto alternativo presentado, por tanto, se hace responsable de su contenid
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1

no pudiendo en el futuro, como coneesionario, alegar perjuicios ni compensaciones
por eventuales errores u omisiones existentes en él, en la parte o partes no
modificadas del Anteproyecto Referencial.

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES A LAS BASES DE
LICITACION

(ref. 29)

Las Bases sefialan que de adoptarse el anteproyecto referencial se deberd complementar
con a lo menos los siguientes aspectos:

"Presentar en los anteproyectos los CRITERIOS Y LINEAMIENTOS GENERALES, de
las instalaciones del sistema de agua potable, riego, etc."

En relacion a CRITERIOS y LINEAMIENTOS, en los antecedentes entregados se
proporcionan los CRITERIOS de Disefio de: Gas Licuado, Agua Potable interior,
Alcantarillado interior etc. En consecuencia que otros criterios debemos afiadir?.

Ademas ;Qué significa LINEAMIENTOS, en el concepto del MOP, favor sefialarlo
explicitamente?.

Por otra parte si uno acepta el PROYECTO REFERENCIAL, desde ya, tiene nota 4,0
segun 1.5.2 de las Bases.

Luego, consultamos, es obligatorio presentar los anteproyectos, si ya se tiene una nota 4 ¥
con eso el licitante se da por satisfecho.

Inclusive si se presentaren dichos anteproyectos, es posible quc la nota sea inferior al 4 ya
ganado (por sdlo aceptar los referenciales) debido al punto d)... Cuando cualquiera de los
documentos N° 5... hayan oblenido un promedio aritmético inferior a 3, NO SE
ACEPTARAN LAS OFERTAS.

Resumiendo, agradeceremos aclarar en particular los conceptos de Criterio-Lineamientos y
la Obligacion de su presentacion y qué relacidn tiene con fa nota, (confirmar si podria
entenderse que los anteproyectos presentados mejorarian la nota desde un 4 hasta un
posible 5y en ningiin caso ser calificado con nota inferior a 4 (ya asegurada), cualquiera
fuere la calidad de los anteproyectos).

Respuesta:

Véanse las Reetificaciones N° 1, N° 7, N° 8, N°® 9 y N° 10 de Ia presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 50)

El proyecto presentado por ¢! MOP tiene un grado de definicion bastante elevado, no solo

en lo que respecta a los aspectos arquitecténicos sino también en lo que se refiere a los

aspectos de destinos funcionales internos. Por lo tanto, es necesario puntualizar los

aspectos siguientes:

a. Qué es lo que el MOP considera como variante de proyecto y mas precisamente si se
consideran como variantes las modificaciones al interior del edificio terminal, la
eleccidn de diversos niveles de acabado, el desplazamiento de puertas, etc?.

b. Sies posible proponer diferentes fases de realizacion ademas de las propuestas por las
bases de licitacion.

- 2
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Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 61)

El proyecto: De acuerdo a la revision que hemos realizado del Anteproyecto de Ingenieria,
estimamos que ¢ste es bastante rigido y no acepta modificaciones que consideramos
necesarias. Consideramos que existen cambios funcionales y de ubicacién interna de los
espacios dedicados a los servicios aeronduticos y comerciales, que debicran permitirse en
etapas posteriores, sin implicar la entrega de un proyecio alternativo en esta etapa.
Hacemos esta observacién ya que creemos que a través de estas modificaciones es posible
lograr un significativo mejoramiento en el nivel de servicio a los usuarios del Terminal, y
la elaboracion de un proyecto alternativo tan completo como el exigido en el punto 2.5.4.,
introduce una barrera artificial para la presentacién de ofertas competitivas. Sugerimos
que aceptado el Anteproyecto Referencial del MOP, se pueden efectuar cambios menores,
entregando una descripcion de los mismos, como parte de la oferta técnica.

Respuesta:
Véase Rectificaciones N° 7 y N° 10 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 70)

En relacién al articulo 2.5.2, en cuanto el licitante al aceptar el anteproyecto de referencia
se hace responsable de su contenido, solicitamos clarificar hasta donde el licitante puede
intervenir en el proyecto sin que sea considerado un proyecto alternativo.

Respuesta:
Véase Ia Rectificacion N° 10 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 97)

Alternativas Parciales al Anteproyecto

¢Cual es el porcentaje de obra o limite para considerar que una alternativa parcial no
impide la aceptacion del Anteproyecto Referencial? Segin las Bases de la Licitacion, el
Concesionario puede presentar alternativas parciales al Anteproyecto, en caso de hacerlo
deberd presentarlas de acuerdo a lo sefialado en el Articulo 2.5.4 « Presentacion de un
Anteproyecto Alternativo »

Respuesta:

Véanse las Rectificaciones N° 1, N° 7, N° 8, N® 9 y N° 10 de la presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 136)

En el item 2.5.3, solicitamos aclarar cual es el nivel de detalle que se requierc para la
presentacion de los cuatro primeros rubros que se exige para la complementacion del
anteproyecto referencial.

Respuesta:
Véase la Rectificacién N° 9 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 222)

Anteproyecto Referencial

(Cudl es el grado de flexibilidad para modificar el anteproyecto referencial (colores,
materiales, destinos de las dreas, ubicacién de mesones de chequeo, flujos de pasajeros,
etc.), sin que estas modificaciones se considere anteproyecto alternativo?.
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10.

11.

Respuesta:

Véanse las Rectificaciones N° 1, N° 7, N° §, N° ¢ y N° 10 de la presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 223)

2.5.3. Complementacion del anteproyecto referencial,

¢Cudles son las definiciones, significados, requisitos o cstandares del MOP para los
siguientes aspectos complementarios al anteproyecto referencial?.

- Criterios y lineamientos genecrales de las instalaciones del sistema de agua potable.

- Criterios y lineamientos generales de las instalaciones del sistema de riego.

- Criterios y lineamientos generales de las instalaciones del sistema de alcantarillado
interior.

- Criterios y lineamientos generales de las instalaciones del sistema de alcantarillado
exterior, .

- Criterios y lincamientos generales de las instalaciones del sistema de drenaje.

- Criterios y lineamientos generales de las instalaciones de la red de gas.

- Criterios, lineamientos generales y conveniencia de una red centralizada de servicio de
400 HZ.

- Criterios, lineamientos generales y conveniencia de una red de aire para la partida de
turbinas.

- Criterios, lincamientos generales y conveniencia de una red de aire acondicionado.

- Criterios y lineamientos generales de la instalacién eléctrica en baja y alta tensién, tanto
civil como aerondutica, expresado en un plano unilineal.

- Memoria de calculo prefliminar de la capacidad portante del alcantarillado existente.

Respuesta:
Véase la Rectificacion N° 9 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 365)
Podra el licitante proponer disminucién de superficie en la glorietas de los extremos del
edificio terminal, o en otras zonas, sin ser por ello penalizado en la calificacién técnica.

Respuesta:

Véase las Rectificaciones N° 1, N° 7, N° 8, N° 9 y N° 10 de Ia presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 563)

En relacion al punto N° 59 de la Circular Aclaratoria N° 2, agradeceremos a ustedes
clarificarnos si deben entregarse planos para llevar a efecto dichas modificaciones, y en
qué momento se deben entregar los mismos.

Respuesta:

Véase la Rectificacion N°10 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 570)

¢Existen restricciones para el concesionario con respecto del uso del suelo en el 4rea de
concesion?. ;Serd posible arrendar o en otra forma desarrollar el area de concesién, por
periodos mayores de 15 afios?. ;Qué tipo de proyectos de desarrollo considera la DGAC
con respecto a su propio terreno en el acropuerto?.

Respuesta:
Existen las restricciones propias del Plano Regulador del Aeropuerto.

Véase Rectificacién N° 7 de la Circular Aclaratoria N° 6.
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La DGAC, en el terreno reservado al interior del area de concesion, no contempla el
desarrollo de actividades de cardcter comercial que atenten con lo dispuesto en C.13
de las bases de licitacién.

(ref. 601)

12. Articulo 1.4.5, B.7, ¢), requiere una descripcién de los sistemas de seguridad que se
utilizardn en relacién a las actividades aplicables a ser llevadas a cabo en proporcionar los
servicios bisicos y los servicios aerondulicos y no aeronduticos. Interpretamos lo anterior
de fa siguicnte mancera:

a) Los sistemas a ser utilizados para prevenir el acceso de las areas piblicas de las areas
de los terminales de carga y pasajeros a las 4reas restrictivas aéreas. Esto incluiria, pero
no estarfa limitado a acceso por medio de tarjetas, CCTV, y supervision por parte del
personal de operacién. Tluminacion y enrejado seria utilizado para prevenir el acceso
por personas externas al edificio.

b) La interface entre el concesionario y las agencia gubernamentales.

Quisi¢ramos un entendimiento de qué exactamente es requerido (un plan total de seguridad
0 una clara descripcién de los sistemas y metodologia).

Respuesta:

Se requiere una clara descripeion de los sistemas y metodologias.

(ref. 789)

13. 2.2 Definiciones
¢Es el aeropuerto Arturo Merino Benitez regulado por la IATA? ;Si es asi es un aeropuerto
SCR (scheduled clearance request) o SMA (scheduled movement advice)? ;Quién emplea
al coordinador de la ATA?.

Respuesta:
El Aeropuerto Arturo Merino Benitez de Santiago no es regulado por la IATA.
(ref. 790)
14. 2.8.6.3 (Es posible definir en un plano el limite de la plataforma y calle aeronautica que es
responsable del concesionario mantener?.

Respuesta:

Remitase al Plano “Area de Concesién del Aeropuerto Internacional Arturo Merino
Benitez de Santiago”, que forma parte del Anteproyecto Referencial.

(ref. 797)

15. Equipamiento / Terminal de Pasajeros
(Es aceptable que se mezclen en las cintas transportadoras, los equipajes de pasajeros
nacionales e internacionales? ;Tanto en embarque y desembarque?.

Respuesta:

No. El flujo del equipaje de pasajeros nacionales e infernacionales debers ser por

scparado.
(ref. 804)
16. En 1.14.7 de las Bases existe una referencia a aspectos Tributarios.
a) (Qué significado tiene que un 40% de los ingresos se imputardn para pag

mantencion y explotacién?.
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b)

©)

17.

a)

b)

©)

d)

Respuesta:

Véase el articulo 16, letra h), del D.L. 825, Ley de IVA,

¢Como repercute en el crédito fiscal este punto?.

Respuesta:

El servicio de conservacion, reparacién y explotacion de la obra se encuentra afecto a
IVA segin el articulo 8, letra e), def D.L. 825, Ley de IVA, el cual seva débito para el

Concesionario y, por lo tanto, el erédito fiscal lo aplicard contra dicho débito, sin
perjuicio de las atribuciones del Servicio de Impuestos Internos.

¢Qué pasa con el 60% que se imputa a Construccidn, si el concesionario una vez puesto en
servicio provisorio la totalidad de las obras recupera la TOTALIDAD del IVA de la factura
correspondiente a la Construccion?.

Respuesta:

El 60% que se imputa a construecién, articulo 16, letra h), del D.L. 825, Ley de IVA,
se refiere a que una vez que la factura correspondiente a Ia construccién de la obra
termine de ser pagada, el 100% de los ingresos pagaran el servicio de conservacion,
reparacién y explotacién de la obra, sin perjuicio de las atribuciones del Servicio de
Impuestos Internos.

(ref. 805)
Se necesita saber cual serd el mecanismo de aplicacién del IVA en los siguientes aspectos:

Existen contratos entre subconcesionarios y la DGAC que segiin antecedentes que obran en

nuestro poder estan afectos a IVA y otros no. Los nuevos contratos, cuando proceda su

renovacion, con esos mismos usuarios estardn afcctos al IVA si por alguna circunstancias
no se encontraban afectos.
Respucsta:

Véase el articulo 8 del D.L. 825, Ley de IVA.

Las posibles excenciones tributarias de la DGAC se traspasaran al concesionario en alguna
circunstancia

Respuesta:

No.

(Qué contratos subconcesionados en la actualidad estan afectos al IVA?.

Respuesta:

Remitase a Ia letra a) de esta pregunta,

Los nuevos contratos, entre la concesionaria y nuevos subconcesionarios estan afectos al
IVA.

Creemos entender que asi es. Agradeceremos ratificar.

Respuesta:

Remitase a la letra a) de esta pregunta.

i
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e)

g)

h)

Los valores maximos establecidos en las Bases son sin IVA. Favor ratificar.

(Por ejemplo el arriendo de un terreno eriazo urbanizado se podré cobrar hasta 0,22 UF/m2
+1V.A)

Respuesta:
Los valores maximos establecidos en las Bases de Licitacién no incluyen IVA.

En 1.9.9 a} altimo pirrafo dice... tendra derecho a cobrar a la DGAC el monto equivalente
a los ingresos a que ésta tiene derecho a percibir por los contratos y concesiones existentes
de acuerdo al listado de contratos que forma parte del Anteproyecto Referencial...

Se consulta ;Como es el tratamiento tributario: El concesionario factura a la DGAC los
valores establecidos en los contratos de subconcesion MAS LV.A.? O solo el valor
establecido en los contratos? ;Qué pasaria con el .V.A.2.

Respuesta:

Los pagos mensuales equivalentes a los ingresos indicados en of articule 1.9.9 no se
consideran como una venta o un servicio, segin el D.L. 825, Ley de IVA.

En el contrato de los ESTACIONAMIENTOS, en que recibira junto con el peaje los
valores correspondientes, el concesionario de los Accesos Viales y la recaudacion se la
entregard a la DGAC y ésta a su vez al Concesionario del Aeropuerto.

i) Como se aplicaria el IVA a la tarifa minima establecida actualmente de $500. ;IVA
incluido?.

i) ¢ Cudnto recibird el concesionario del terminal después de los traspasos citados?

itiy (Como y cuénto se tributara?

Respuesta:

i) La tarifa mixima establecida en las Bases de Licitacién de la Concesién del
Acceso Vial Aeropuerto AMB (adjudicada segiin DS MOP N° 20 del 12 de Enero
de 1996) para los vehiculos con un tiempo de permanencia de mas de 25 minutos
y menos o igual a 2 horas es de $ 500, IVA incluido.

i) El Concesionario del Aeropuerto recibira los ingresos percibidos por la DGAC
provenientes del cobro de la estructura tarifaria establecida en el Punto 1.6.55.1
de las Bases de Licitacién del Acceso Vial del Aeropuerto AMB ( adjudicada
segin DS MOP N° 20 del 12 de Enero de 1996).

iii) Sec tributara como un ingreso mensual total de explotacion de la concesién. Punto
N° 3 del Ord. 1650, de fecha 24 de julio de 1997, del Director del Servicio de
Impuestos Internos.

(Como serd la situacion con las recaudaciones de Aldeasa que son traspasadas al
concesionario por intermedio de la DGAC? ;Como sc tributara y cuanto?

Favor explicar el tema con una formula o ejercicio numérico, si es posible.

Respuesta:

Se tributarda como un ingreso mensual total de explotacién de la concesién (véase
Punto N° 3 del Ord. 1650, de fecha 24 de julio de 1997, del Director del Servicio de

Impuestos Internos).

Es probable que alguna otra situacidn de contratos no se esté consultando en especial, que
agradeceriamos clarificar si existiesen.

e
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i)

k)

m)

18.

Respuesta:

En relacién al mecanismo de aplicacion del IVA por ingresos provenientes de
contratos remitase al D.L. 825 y al Ord. 1630, de fecha 24 de Julio de 1997, del
Director del Servicio de Impuestos Internos.

Entendemos que existen otras contribuciones, tales como a la ADUANA.

Agradeceremos explicar que cantidad corresponde a Aduana y en qué ocasion, monto y
otros detalles si los hubicre.

Respuesta:

No existen contribuciones que el Concesionario deba pagar al Servicio Nacional de
Aduanas.

Existc algin otro organismo o ente de cualquier naturaleza, al que hubiere que cancelar
alguna tasa y/u otro servicio.

Por ejemplo: Existe alguna tasa o servicio o contribuciones de cualquier especie para con e
SAG. Para con las policias, Investigaciones - Carabineros.

Respuesta:
Remitase a la legislacién vigente.

La tarifa establecida en 3.2, como factor de licitacién, gestara afecta al IVA?. Por ejemplo:
en ¢l momento de su traspaso al concesionario de los dineros recaudados.

Si la tarifa de adjudicacion fuera de $ 3.000 ;la DGAC traspasa los $ 3.0007 ;La factura
emitida por el concesionario a la DGAC con cuél cantidad se confecciona o estaria exenta
de IVA?,

Respuesta:

La tarifa establecida en el articulo 3.2. de las Bases de Licitacién no esta afecta a
1IVA, segin el Titulo II ,Parrafo 1° del Hecho Gravado, articulo 8 del D.L. 825, sin
perjuicio de las atribuciones del Servicio de Impuestos Internos.

La DGAC pagari al Concesionario, a través un documento no tributario, que indique
el nimero de pasajeros embarcados por la tarifa ofrecida en su Oferta Econdmica.

Los pagos de la concesionaria al MOP y/o DGAC que se establecen en las Bases son +
IVA.

Respuesta:

Remitase a la Circular N° 44 del 02.08.96 y Circular N° 49 del 27.08.96, ambas del
Servicio de Impuestos Internos.

(ref. 808)

Nuestra consulta, accidentes de la naturaleza descrita més arriba (ref. 807) u otros de
menor o mayor magnitud, de quién son responsabilidad.

;Quién toma los resguardos: El subconcesionario o el concesionario?.

Existen responsabilidades civiles y penales ;Como y quiénes las asumen?.

(O es responsabilidad de fa DGAC, porque las acciones estarian fuera de la concesién, ya
que lo que se estaria cobrando es solo un derecho por acceder por el aeropuerto?.

Respuesta:

CIRCULAR ACLARA HORA
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19.

20.

21.

22.

23.

Véase Rectificacién N° 3 de la presente Circular Aclaratoria.
En materia de responsabilidades penales, éstas son propias y personales de quien
cause el dafio.

Véase el punto C.6 del articulo 1.10.3 de las Bases de Licitacion.

(ref. 810)

Entendemos que la concesionaria de ambos terminales, debe proporcionar los consumos y
limpiezas SOLO de las arcas piblicas - bafios al piblico - calles publicas - jardines
piblicos, pero no en las 4reas subconcesionadas.

Favor confirmar o aclarar cudles son los consumos que no se podran repetir contra los
subconcesionarios.

Respuesta:
Remitase a lo scfialado en el articulo 1.10.3, punto C.2, de Ias Bases de Licitacion.

(ref. 813)
Existen algunas concesiones de mantencién y aseo, que eventualmente cubririan servicios
que no quedarian de cargo del concesionario. (Serian de cargo de la DGAC).

Favor, si es efectiva esta aseveracion, establecer metodologias para determinar el pago de
la proporcionalidad y cuéles serian las cantidades a descontar de dichos contratos por estos
efectos.

Respuesta:

Las instalaciones que queden a cargo de la DGAC serdn ascadas y mantenidas por
este organismo.

(ref. 814)

¢Qué obligacion existe de mantener los contratos de mantencién y/o aseo, que no se
encuentren vencidos al asumir la explotacion o que vencicran una vez adjudicado el
contrato de concesion?.

Si fueren necesario rescindir dichos contratos, de cargo de quién seria y si es posible
determinar los montos?.

Respuesta:

No existe obligacion por parte del Concesionario de mantener los contratos de
mantencion y/o aseo existentes.

(ref. 815)

Lo mismo anterior es necesario definir para el personal de seguridad y establecer las
responsabilidades de la scguridad, vale decir cual es la frontera entre las obligaciones del
concesionario y de fa DGAC u otro organismo.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 5 de la Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 816)
Finalmente, el personal actual que trabaja para los sectores en licitacion, hasta que
momento trabajardn en el terminal, con cargo a quién es el retiro de ellos, o seran
traspasados a otras funciones de la DGAC.

Existira un periodo de transicion en que todo o parte del personal pueda seguir prestando
servicios a la concesionaria, con el pago que corresponda a la DGAC.

CIRCULAR ACLARATORIA N 8
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24,

25.

26.

27.

Respuesta:
Remitase a lo seftalado en la Respuesta N° 21 de la Circular Aclaratoria N° 7.

No existird periodo de transicién en el cual personal de la DGAC preste servicios al
Concesionario.

(ref. 827)

El apartado 1.4.5 (Documentos que se deben incluir en el sobre o paqucte denominado
Oferta Técnica), el primer parrafo del apartado del punto 8-a) Plan Financiero, dice
textualmente:

El licitante deberd demostrar_que cuenta con la capacidad financiera para ejecutar el
proyecto en su totalidad,_a través de la presentacion de una descripcion de la estructura de
financiamiento_estimada,_con_una_indicacidn de las instrucciones de_crédito v/o otrus

entidades que hayan participado como agente asesor del licitante.

Solicitamos aclarar si se cumple con lo solicitado en las Bases de Licitacion mediante la
confirmacion por parte de entidades de crédito, financieras y otras, de que una vez
realizado el estudio y analisis de la informacién relativa a esta licitacion, consideran
factible el esquema financiero del proyecto en términos de riesgo, importes, plazos y costes
financieros, etc. y estan interesadas en llevar a cabo la puesta en marcha definitiva de la
financiacion del proyecto en el caso de ser adjudicada la oferta al licitante.

En caso contrario, solicitamos aclaracion al contenido del documento a presentar en la
Oferta Técnica.

Respuesta:
Si.

(ref. 828)

¢Cudles de los pagos que deba realizar la DGAC a favor de la Concesionaria estaran
afectos a la deduccion de 2% que hace DGAC habitualmente en toda la facturacion dirigida
a ella?. ;Hay diferencia entre los periodos Aifa y Bravo, es decir, antes de la facturacién al
MOP de las Obras segiin 1.14.7.b, de las Bases Administrativas, y el periodo de la fase
Charlie, es decir, después de la mencionada facturacion?.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 829)

¢Como se puede atribuir el 60% de los ingresos segin 1.14.7.a de las Bases
Administrativas, durante los periodos de las fases Alfa y Bravo al servicio de la
construccion, cuando aiin no se ha facturado nada al MOP por las obras?

Respuesta:
Véase la Rectificacién N° 2 de Ia Circular Aclaratoria N° 4,

(ref. 830)

Respecto a los pagos anuales al MOP:

a) ¢;Serdn los pagos anuales al MOP facturados a la Concesionaria?

b) ¢Serd agregado el IVA al valor en tal facturacion en caso de ser facturado?.
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Respuesta:

a) Los pagos anuales al MOP no serdn facturados.
b) Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 17, letra m), de la presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 831)

28. (Coémo se distribuyen los ingresos definidos en 1.14.7 letra (a) de las Bascs
Administrativas, para imputar el 60% al pago de la Construccién y el 40% restante al
servicio de mantencién y explotacién de Ia obra?.

Respuesta:
Remitase a o sefialado en las Bases de Licitacién.

(ref. 832)

29. El cobro por pasajero embarcado, ;hay que facturarlo a la DGAC? 6 ¢se imputa al pago por
el servicio de la construccién?.

Respuesta:

Dicho cobro no se factura a la BGAC.
El ingreso por pasajero embarcado forma parte de la Base Imponible del IVA del

servicio de conservacién, reparacién y explotacion, segiin lo indicado en el articulo 16,
letra h), del D.L. 825, Ley de IVA.

(ref. 833)
30. Toda la facturacion que emita el Concesionario a terceros, por arriendo de locales, oficinas,
counters, etc., debe facturarse mas IVA?

Respuesta:
Véase el articulo 8 del D.L. 825, Ley de IVA.

(ref. 834)
31 Los pagos anuales a la DGAC de acuerdo al punto 1.14.10. ;seran facturados por la DGAC
mas IVA?; ;jen el valor estd incluido el IVA? & jestan exentos?.

Respuesta:

Remitase 2 lo sefialado en la Respuesta N° 17, letra m), de la presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 837)

32. Solicitamos a ustedes, indicarnos si existe algo mas especifico en términos de reglamentos
de operacion y/o emergencia, que el documento DAR-50, de la DGAC ya entregado, que se
reficre a tasas y dercchos acronduticos. Favor indicarnos si el Acropuerto sc rige mediante
normas internacionales como por ejemplo la F.ALA. de U.S.A., u otras.

Respuesta:
Se rige por las normas de la DGAC y la reglamentacion OACL

(ref. 838)

33. ;Qué normas regulan la presencia de las Fuerzas Armadas y de Orden en el Aeropuerto
AMB? y ;cuiles son sus funciones y campo de aplicacion?. Si ello no esta regulado,
solicitamos una resefia de la division de funciones de seguridad entre el Concesionario y la
Fuerza Publica.
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34.

35.

36.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 5 de Ia Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 839)

(Existen acrolincas con derechos o tratos especificos?, como por ejemplo: asignacion
permanente de un determinado counter o ubicacién?.

Respuesta:
No.

(ref. 846)

Respecto al punto 2.5.3. " Complementacién del Anteproyecto Referencial” de las Bases de
Licitacidn, solicitamos aclarar los siguientes puntos:

- Sistemas de Agua Potable interior y exterior, Riego, Alcantarillado interior y exterior y
Drenajes.

En las Bases de Licitacion se pide la entrega de los criterios de disefio y lineamientos
generales de las instalaciones antes mencionadas. Entendemos que estos documentos
ya estan incluidos en el Anteproyecto Referencial entregado, y que solamente se
entregard, junto con la oferta, la memoria del calculo preliminar de la capacidad
portante del alcantaritiado existente si necesidad de repetir la informacion del
Anteproyecto Referencial.  Por favor especificar ;Cuéles serian los documentos
adicionales a entregar junto con la oferta?.

- Sistema de la Red de Gas.

En las Bases de Licitacion se pide ta entrega de ios criterios de disefio y lincamientos
generales de las instalaciones antes mencionadas. Entendemos que estos documentos
va estan incluidos en el Anteproyecto Referencial entregado. Por favor especificar
¢Cudles serfan los documentos adicionales a entregar junto con la oferta?.

Respuesta:
Véase la Rectificacion N° 9 de Ia presente Circular Aclaratoria,

(ref. 861)

Entendemos, segin el acépite 2.6.4.14 "Combustibles” de las Bases de Licitacién, que la
DGAC sera responsable de la ejecucion de la ampliacion de la red de suministro de
combustible, la que deberd coordinarse con el Concesionario durante el proceso de
construccion.  Solicitamos indicarnos los plazos de ejecucién de dichas obras, a fin de
incorporarlas en el cronograma de ejecucién de las obras por parte del Concesionario.

Respuesta:

El concesionario de combustible se ajustars a Ia programacion de las obras, y los
plazos de la ampliacién de la red de combustible, deberan coincidir con la puesta en
servicio de la plataforma. El Concesionario sers responsable de coordinar con la
debida antelacion, a través del Inspector Fiscal, con el concesionario de combustible.
Esta coordinacién significars, entre otras, la entrega del plano de disposicién en
planta de avienes en plataforma, tanto en pasajeros como en carga, para que el
concesionario de combustible efectite el disefio y ejecute las obras dentro de los plazos
otorgados para cada una de las fases del proyecto.
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37.

38.

39.

40.

13

41.

(ref. 869)

En las Bases de Licitacién, Acapite 1.10.2 Servicios Aeronduticos y No Aeronduticos, |
Servicios Aeronduticos, a) Sistema de Embarque/Desembarque, Parrafo 3, se indica que el
Concesionario deberd prestar el servicio de vehiculos terrestres para el embarque y
desembarque de pasajeros. ;Cudles serian las condiciones de traspaso de los buses
existentes al Concesionario?.

Respuesta:

La DGAC entregara al Concesionario los buses propicdad de la DGAC que
actualmente prestan servicio en plataforma en el Aeropuerto Arturo Merino Benitez.
Los buses se entregaran en las condiciones existentes.

(ref. 870)

En las Bases de Licitacién, Acdpite 1.10.2 Servicios Aeronduticos y No Aeronduticos, |
Servicios Aeronduticos, b) Areas para servicios en plataforma, b.1) Tipos de servicios, 9)
Asistencia de operaciones de vuclo y servicios de apoyo a la tripulacién, se incluyen los
servicios de "asistencia en vuelo, incluido, si procede, el cambio de itinerario en vuelo".
Entendemos que estos servicios corresponden al suministro, por parte del Concesionario,
de un 4rea de trabajo. Favor especificar las caracleristicas de esta drea.

Respuesta:

Efectivamente, el Concesionario, si asf lo requiere el operador, debera entregarle un
drea, ya sea construida o no, para que éste realice el servicio. Las areas respectivas
serdn acordadas entre las partes.

(ref. 916)

En caso del Proyecto Alternativo Parcial, jse puede utilizar el Proyecto Referencial en las
partidas que no sufran modificaciones. En caso afirmativo, se deben incluir los volfimenes
con informacidn en la Oferta o sélo se hace referencia a éstos?

Respuesta:
Véase la Recltificacion N° 10 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 990)

Con el objeto de estar mejor preparados para entregar una oferta acorde a la importancia y
complejidad de este proyecto, resulta indispensable solicitarles una extension de 10
semanas del plazo de cierre de la licitacién. Esto nos permitiria absorber adecuadamente,
entre otras materias, las respuestas de] MOP a las consultas y observaciones a las Bases de
Licitacién, y completar los estudios necesarios dentro de los plazos internacionalmente
utilizados para un proyecto de esta envergadura. Estimamos que dicha extensién de plazo
no afectara lincalmente el término del proyecto.

Respuesta:

Se mantience lo scfialado en las Bases de Licitacién.

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES AL ANTEPROYECTO
REFERENCIAL

(ref. 421)
Arquitectura/Terminal de Pasajeros
¢Se requieren gabinetes y manguera de incendio?, ;dénde?.
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42.

43.

44,

45.

46.

Respuesta:

Si, se requieren gabinetes y mangueras de incendio tal como se sefiala en los eriterios
de disefio y en las especificaciones técnicas correspondicntes. La ubicacién de ellos
debera ser propuesta por el Concesionario en la etapa de Ingenieria de Detalle del
Proyecto Definitivo,

(ref. 423)
Arquitectura/Terminal de pasajeros
Se solicita detalle de iluminacion en puentes de embarque y rampas.

Respuesta:

Debe ser desarrollado durante Ila etapa de Ingenieria de Detalle del proyecto
definitivo por el Concesionario. Para ello, al igual que para todo el proyecto de
electricidad y de corrientes débiles del terminal, deberén utilizarse los criterios ¥
especificaciones incorporados en los documentos particulares de ln especinlidad
eléctrica y corrientes débiles,

(ref. 450)
Corrientes débiles/Terminal de pasajeros
Se solicita plano 5800-IN-001 consignado en la especificacion 1270-CD-EE-101

Respuesta:
Este plano as-built no existe.

(ref. 568)
Solicitamos aclaracion respecto del jtem 1850-E-5830 del presupuesto de obras.
¢Corresponde al valor de un sélo administrador y sin respaldo?.

Respuesta:
Si, corresponde al valor de un solo administrador y sin respaldo.

(ref. 571)
En el rea de calle Aerondutica de la zona de carga confirmar si las cotas de terreno del
plano 2120-TP-001 corresponden al terreno mejorado. Asi mismo indicar cual es la cota
media de la rasante final.

Respuesta:
Las cotas corresponden a terreno natural (estado actual de los terrenos, sin proyecto).

En cuanto a la rasante, ésta se encuentra definida, a nivel de prediseiio, en los planos
2620-VI-003y 2630-V1-001 del Anteproyecto Referencial. La rasante final sers definida
por la Ingenieria de Detalle del proyecto definitivo que desarrolie el Concesionario.

(ref. 572)

En la zona de carga, losa de estacionamiento coordenadas Y(600,700) X(350,500), sélo se
indican 3 cotas de nivel del terreno, indicar si ésta zona ya posee mejoramiento previo, no
siendo necesario en consecuencia efectuar escarpe. Asi mismo indicar cual es la cota
media de la rasante final.

Respuesta:

Las cotas corresponden a terreno natural. Se ha remitido a los licitantes topografia
complementariaen sector delimitado por Ias coordenadas X (300,550)e Y (f$_(}»9,_700).
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47.

48.

49.

50.

En cuanto a la rasante para el borde Sur (X = 393), ésta se encuentra definida en el
plano 2630-VI-001. Entre esta coordenada y el borde de la plataforma existente (X =
506,9), se desarrolla una zona de Transicién en la que se cambia de un doble bombeo
(plataforma existentc), 2 un bombeo tnico hacia el oriente (nueva plataforma), La
rasante de esta zona de transicién (en cada vértice de losz), sera definida por Ia
ingenicriade detalles del proyecto definitivo que desarrollardel concesionario.

En lo referido al mejoramiento previo, no existen antecedentes.

(ref. 573)

La misma zona anteriormente mencionada y en las calles de rodaje Y(500,600), definir
cotas de terreno existente, rasante final del pavimento y aclarar si el terreno posee
mejoramiento previo.

Respuesta:

Véase la respuesta N° 46 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 591)

Favor de indicarnos la existencia de un anteproyecto o especificacion técnica que describa
el equipamiento siguiente:

2.1 Porticos detector de metales

2.2 Tineles de Rayos-X

2.3 Balizaje de plataforma y calles de rodaje de aviones

2.4 Amoblamiento de Salas de embarque y otras.

2.5 Los muebles Counters y las Balanzas electronicas

Respuesta:
Remitase a lo seiialado en las Bases de Licitacion.
(ref. 592)

Respecto de los 2 equipos de Rayos-X existentes en las salidas del aeropuerto y que son del
SAG gseran estos puestos a disposicion de la Concesién o recuperados por su propietario?,

Respuesta:

No. La inspeccion que realiza el SAG y para lo cual disponc de equipos de Rayos-X, se
manticne como responsabilidad del Estado.

(ref. 600)

El articulo 1.10.1 define los servicios basicos por los cuales el concesionario sera
responsable. Se hace una referencia al articulo 2.8.6 respecto a la conservacion,
mantenimicnto y limpieza de las instalaciones. El articulo 2.5.6.4 hace referencia a Otras
Areas (vale decir, subestacion eléetrica, pozo de agua, canales de regadio, camino
aerondutico, drenajes y espejos de agua). ;Cual es el significado de "espejo de agua"?,
¢Cudles subestaciones elécetricas?. ;Cual pozo de agua?. ;Deberd el concesionario operar
también dichas instalaciones?.

Respuesta:

En relacién a la conservacion, mantenimiento y limpieza de las instalaciones, remitase
al Documento 1100-RP-DG-103 dct Anteproyecto Referencinl.,

El espejo de agua corresponde a una pileta ornamental.

El Concesionario sera responsable de las subestaciones cléctricas, pozo de agua y de
toda instalacion que quede dentro del grea de concesién. s
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52.

53.

54,

(ref. 602)
El articulo 2.5.5 de las Bases contiene una WBS. El articulo 2.5.3 requiere un plan de
mantenimiento (con sus respectivos costos), por los items contenidos en el WBS del

articulo 2.5.5. ;Est4 obligado el concesionario a operar los items seilalados en el articulo
2.5.32.

Respuesta:
Véase Rectificacion N° 9 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 607)

Para los terraplenes del 4rea de estacionamiento de aeronaves, el Anteproyecto Referencial
especifica la utilizacion de pomacita, que es un material sumamente fino y que
seguramente generaré produccion de polvo en dias ventosos. Se solicita aclarar cugles son
las exigencias minimas del MOP con relacién al control de la produccién de polvo
resuliantes de los terraplenes con pomacita.

Respuesta:

El Concesionario deberd tomar todas las medidas que correspondan para impedir la
generacion de polvo como consecuencia de los trabajos en ejecucidn, en particular,
durante la ejecucién de los rellenos.

Por lo tanto, la superficie de aquellos sectores con rellenos de pomacita u otro
material que gencre polvo, deberd mantenerse hiimeda utilizando camiones regadores
y colocar barreras con malla cortaviento que protejan las otras instalaciones del
aeropuerto.

(ref. 624)

Para poder evaluar adecuadamente las instalacicnes eléctricas de la Torre de Control y
Edificio de la DGAC, solicitamos un listado de todos los instrumentos y equipos {control
de trafico aéreo y telecomunicaciones) que instalara la DGAC, indicando caracteristicas
téenicas de éslos, y que parte de la instalacion eléctrica y corrientes débiles deberd ser
realizada por la concesionaria.

Respuesta:

Para los equipos acroniuticos que se instalardn posteriormente en el edificio anexo y
Torre de Control, el Concesionario deberd contemplar las siguicntes instalaciones:
respecto a fuerza y alumbrado, sélo debera contemplar alimentadores rematados a
tableros cléctricos desde donde posteriormente la DGAC pueda, a través de un
tablero propio, servir los diferentes consumos de estos equipos. Respecto a corrientes
débiles, siempre asociados a estos equipos, el Concesionario debers contemplar sélo
las  canalizaciones, fundamentalmente en base a escalerillas y bandejas
portaconductoras.

Ambos edificios deberdn estar interconectados con canalizaciones adecuadas que
permitan el cableado y conexiones de los sistemas.

Ademis, véase lo sefialado en la Respuesta N° 38 de la Circular Aclaratoria N° 4,

(ref.630)

Queremos confirmar que los estacionamientos proyectados, entre cjes x=700/800, y €l que
en la actualidad se encuentra cercado, entre ejes x= 800/950, se deberan levar al mismo
nivel del existente, ubicado alrededor de central térmica (X= 900/1200), en relacidn a fos
itemes de pavimento-soleras-areas verdes- riego- iluminacién.
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55.

56.

wn
~

59.

Respuesta:

Los estacionamicntos proyectados entre las coordenadas X (7600,80) y X (800,950)
seran proyectados en la ingenieria de detalles que desarrollara el concesionario,
cumpliendo con los requerimientos definidos en los planos y documentos del
Anteproyecto Referencial, manteniendo el nivel de serviciabilidad del estacionamiento
existente entre las coordenadas X (900,1200).

(ref. 631)

Por otra parte queremos confirmar que el drenaje, para el nuevo estacionamiento en
X=700/800, se debe llevar al mismo nivel del existente (X=950/1200) y mejorar en el
estacionamiento que se encuentra cercado, x=800/950. (Se inunda con las lluvias el sector
sur en la actualidad y desconocemos las causa).

Respuesta:

Toda el drea territorial que incluye Ia Concesion debe tener un aceptable standard de
servicio con una rapida y expedita evacuacion de las aguas Huvia,

(ref. 632)

El estacionamiento que se encuentra actualmente cercado, se dejard como estd o debera
eliminarse dicho cerco y quedar con acceso libre de personas, como en el ubicado en
X=900/12007.

Respuesta:
Véase Ia respuesta N° 169 de la Circular Aclaratoria N° 6

(ref. 633)

Las construcciones existentes, en los nuevos estacionamientos proyectados segiin plano
1600-DG-003 se deberan demoler.

Se consulta ¢se deberan trasladar dichas construcciones?

(El cerco existente se debe demoler?

¢En qué momento se podra iniciar la demolicion y el eventual traslado?.

Respuesta:

En lo relativo a la demolicién de cercos, véase Ia respuesta N° 169 de Ia Circular
Aclaratoria N° 6.

(ref. 634)

Existen areas verdes, que manifiestan algin grado de deterioro. ;(Cual seré el criterio para
la rehabilitacion y mantencién en el futuro?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en los articulos 1.10.2 ¥ 2.6.4.13 de las Bases de Licitacion.

(ref. 635)

Existen areas que aparentemente no tienen un sistema de riego artificial, mas al sur de los
estacionamientos proyectados, confirmar si también se deberan mantener. Lo mismo las
areas frente a terminales de carga.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° 58 de la presente Circular Aclaratoria.

yat
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60.

61,

62.

63.

64.

65.

(ref. 636)

Entendemos que las reas verdes que existen al interior de las plataformas-calles de rodajes
-pistas, no pertenecen a la actual concesion en licitacion.

Agradeceremos confirmar o rectificar.
Respuesta:

Efcctivamente no forman parte de la concesion.

(ref. 637)
Existe un contrato de mantencién de dreas verdes, favor sefialar la proporcion del contrato
que corresponde al drea licitada.

Respuesta:
Véase el articulo 1.10.22 de las Bases de Licitacion,

(ref. 638)
Existen NUEVAS dreas verdes, que deben ser delimitadas y especificadas en cuanto a su
terminacién y sistema de riego.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° 33, Jetra d), de la Circular Aclaratoria N°
4,

(ref. 639)

Solicitamos, en resumen, un plano o CROQUIS, en que se delimiten con exactitud la
totalidad de las 4reas verdes involucradas y las nuevas areas que se deberan ejecutar y el
grado de mantencién, para ambos terminales y la proporcién del contrato de mantencion
que afectaria al 4rea licitada.

Respuesta:
Remitase a lo sciialado en las Bases de Licitacién y sus antecedentes complementarios.

(ref. 640)

Por antecedentes, relacionados con la parte comercial de las concesiones actualmente
existentes y de una lectura parcial y preliminar, se podria desprender que existen
subconcesiones que tienen sus propias ércas verdes (Aldeasa) y que a su vez subcontratan
la mantencién. Rectificar o confirmar esta aseveracién,

Si fucre efectivo lo aseverado, con mayor razén se necesita delimitar, en general todas las
arcas que corresponden al concesionario y las que podrian estar en manos de

subconcesionarios que acabada la subconcesion pasarén a la concesién.

Esto que se solicita para las areas verdes, es vélido para todas y cada una de las
dependencias del aeropuerto.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.
(ref. 641)

Parte de algunas de las actuales vias urbanas exisientes desaguan gravitacionalmente, pory
medio de bajadas con tubo corrugado (1/2 tubo), a terrenos sin ocupacion actual,

Sin embargo, algunos de los terrenos donde desaguan las aguas lluvias, quedaran afectados
parcialmente por obras de esta licitacion.

CIRCULAR ACLARATORIA N8
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66.

67.

68.

Favor sefalar solucién a dichas bajadas y a donde se conduciran dichas aguas, o si se
mantiene la situacion actual, y no se modifican las actuales bajadas...

Respuesta:

El Concesionario en su Proyecto de Ingenicria de Detalle debera considerar esta
situacién y emplazar los sumideros u otras obras de evacuacion que permitan
conducir las aguas lluvias aportadas por las instalaciones existentes hasta la red de
colectores y canales de drenaje.

(ref. 642)
Para algunas vias proyectadas, que no tienen escurrimiento longitudinal (seglin
especificaciones), se pregunta ;, cdmo se evacuaran las aguas uvias?.

¢ Se dejardn escurrir naturalmente por el bombeo transversal?.

Para las vias nuevas, que iran en terraplén, solicitamos de igual modo definir la evacuacion
de las aguas lluvias.

Finalmente, favor confirmar que las vias nuevas, que tienen bombeo transversal evacuaran
siempre a los terrenos adyacentes, mediante solerds y bajadas con tubo de media cafia, para
no erosinar los taludes. lré drea verde en estos taludes con algin sistema de riego...

Respuesta:

El proyecto de Evacuacion de Aguas Lluvias debe ser plenamente concordante en el
Proyecto de Vialidad y Pavimentacién: los “puntos bajos” de las circulaciones
exteriores deben ser convenientemente drenados a fin de impedir anegamientos. Para
las vias que vayan en terraplén, la solucién de evacuacién debe considerar
conducciones abiertas o cerradas que impidan que las aguas Huvias escurran
directamente por los taludes de tierra erosiondndolos. En el Proyecto de Paisajismo se
deber4 definir si estos taludes se constituirdn en dreas verdes.

CANALES: G-3; COLECTOR SUR Y GONZALEZ

(ref. 643)
Se solicita perfiles longitudinal y transversales del Canal G-3 a ejecutar Yy que aparece
indicado en el punto 2.5 de 1840-CD-1S-001.

Se seflala, ademas en 1840-CD-IS-001, que el Canal Colector Sur, también debera ser
desviado, sin sefialar cual es el desvio.

Se requiere para este Ultimo canal, al menos una planta y los perfiles longitudinal y
transversales y su descarga.

Respuesta:

A nivel del Anteproyecto Referencial se han entregado los nuevos trazades en plania
de los Canales G-3 y Colector Sur. Perfiles longitudinales y transversales
corresponden a la etapa de Ingenieria de Detalle del proyecto definitivo.

(ref. 644)

Se solicita para ambos canales, actuales, especificaciones de relleno, lo mismo que para c
canal Gonzalez (para este iltimo en Plano 1100-DG-003) se seiiala en una de las notas que
los terraplenes de relleno serdn considerados en la Vialidad correspondiente. (En ninguna
especificacion se encuentra el detalle del relleno).
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69.

70.

71.

Respuesta:

Efectivamente, las especificaciones de relleno deben buscarse dentro del Proyecto de
Vialidad y Pavimentacién.

(ref. 645)

Se solicita especificar cudnto se debe escarpar en taludes y fondo de los canales y que
grado de compactacion se debe alcanzar para los fondos y taludes, previo al retleno
propiamente tal. (Independicnte donde se presupueste).

Respuesta:

La profundidad de escarpe y el grado de compactacién para los fondos se regirda por
lo dispuesto en el Documento N° 1100-ET-GE-001, itemes 3.2, 3.3 y 3.4, del
Anteproyecto Referencial.

(ref. 648)

Las demoliciones de pavimentos actuales, comprenden ademas las bases y/o subbases?. PA
Se deberan mejorar los rellenos existentes con material de terraplenes para construir sobre
ellos o bastard construir sobre las bases existentes?.

Respuesta:

Los materiales podrin reutilizarse siempre y cuando cumplan con las especificaciones
técnicas.

(ref. 649)
En sector de carga existen pavimentos de hormigén, asfalto y adocreto, donde se
construiran plataformas y diversas calles.

Favor especificar, si para dar cabida a los perfiles sefialado en planos se debera extraer el
material necesario para darle cabida, pese a que pudiere ser un paquete estructural con
capacidad adecuada?. ;Se han realizado ensayos de la capacidad de soporte del suelo?.

(Se podra eventualmente reaprovechar dicho material si es necesario extraerlo y es el
adecuado?.

Se solicita definir, del mismo modo, para zona de pasajeros lado Poniente, donde existe,
(aparentemente) un relleno consolidado, en la anterior etapa de construccién del Nuevo
Terminal. ;Se debera extraer obligadamente este relleno?. Si es asf se podrd reutilizar
dicho material?.

Favor entregar especificaciones para esta zona.
Respuesta:

Previo al desarrollo de Ia ingenieria de detalles, ¢l concesionario deberst desarrollar
estudios geotécnicos complementarios de los cuales sélo se han definido las
caracteristicas y cantidades minimas. Si podrd reconocer y verificar las condiciones
de rellenos existentes para su aprovechamiento, siempre y cuando cumplan con los
criterios de discfio en cuanto a ser livianos, buena capacidad de soporte (CBR > 30 %)
¥ espesores minimos de mejoramiento especificados.
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)

72.

73.

74.

(ref. 650)
En el sector del nuevo acceso al aeropuerto, en actual construccién, se deberan demoler
pavimentos, que estdn por construirse. ;Seran de asfalto u hormigén?.

¢Es posible construir directamente sobre dichos pavimentos. los nuevos accesos y sus
terraplenes especificados, si neccesidad de demoler los pavimentos que pronto se
construiran, considerando la altura de los terraplenes?.

Respuesta:

De acuerdo a los antecedentes de proyecto, estos pavimentos son de asfalto. La
solucidn especifica se analizard en la etapa de Proyecto Definitive.

(ref. 651)

Se necesita que nos proporcionen (si es factible) el proyecto de pavimentacién de los
citados accesos concesionados a Ingecol-Sical, plantas y perfiles conjuntamente con los
estudios geotécnicos.

Respuesta:

Esta informacién no estd disponible en este momento para su entrega dado que el
proyecto se encuentra en ejecucién. Una vez que finalice su ejecucién los antecedentes
solicitados serdn puestos a disposicién del Concesionario.

(ref. 633)

En el sector Poniente, se observa que el relleno especificado de 0,60 m. como terraplén
sera insuficiente para llegar a las cotas necesarias (Podria eventualmente llegar a mas de
dos metros de espesor).

Es necesario disponer de los perfiles que permitan determinar el real volumen de relleno,
para conformar los terraplenes y llegar a cota, con materiales de empréstito.

Respucsta:

En el Anteproyecto Referencial se especifica un relleno minimo de 0,60 m. a ser
considerado en dreas de corte. En 4reas de relleno podri ser superior,

(ref. 654)

Estimamos, que sin disponer de mayores antecedentes de suelos, podria ser necesario,
ademds, remover material inadecuado y reemplazarlo por material de terraplén, para eslos
efectos no disponemos de la ingenieria de campo para poder definir esta situacién, y si
existe no la hemos encontrado en los antecedentes proporcionados.

Respuesta:

Existen antecedentes de terreno de los estudios geotécnicos realizados en el
Aeropuerto en distintas épocas y citados en las referencias. Ademds cxiste la
experiencia reciente de la construccion del nuevo cdificio terminal y sus obras anexas,
estacionamientos de vehiculos y aviones y vias de circulacién.

Los criterios de escarpe y remocién de material inadecuado estin basadas en estos
antecedentes.

Sin perjuicio de lo anterior, eventualmente puede ser necesario efectuar una remocion
y reemplazo por material de terraplen en un mayor espesor, especialmente si los
trabajos de movimiento de tierra se efectiian en temporada Huviosa (en general Abril
- Septiembre). Esta respuesta se complementa con la respuesta N° 52 de la Circular
Aclaratoria N° 4,
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76.

77.

78.

79.

(ref. 657)

En Plano 2010-DG-001 se sefialan dreas a pavimentar.

La calidad de la copia es deficiente en especial para el sector proximo al SAG., que se
demuele, favor especificar que se pavimenta y con que tipo de pavimento en dicho sector.

Respuesta:

El sector circundante al edificio SAG a demoler (X (353,452) e Y (730,780) no serd
pavimentado en esta etapa.

(ref. 658)
Se agradecerd establecer cual es el criterio para colocar o no colocar solerds en
estacionamientos de automéviles y CAMIONES, vias de circulacion, etc.

Respuesta:

El uso de soleras se ha regido por lo dispucsto cn el Manual de Carrcteras Vol 3
MOP y el Manual de Vialidad Urbana Vol. 3 MINVU.

(ref. 659)
Existen en numerosos textos y planos obligaciones relacionadas con las bodegas de
3.500m2. Como ejemplo se dice que se deberan construir 15 estacionamientos para cada

una y zona de maniobras de camiones frente a los madulos de carga.

Por otra parte, se ha indicado, extraoficialmente, que NO SE CONSTRUIRAN los médulos
de carga.

Como seria engorroso para Uds. corregir los planos y documentos afectados proponeimos
seitalar que no se construye absolutamente nada para los mddulos de carga.

A continuacion establecer qué se construye y cuando.

Pudiere ser que no sea necesario ejecutar obras hasta que no lo requiere un posible usuario.
Respuesta:

Véanse las respuestas N° 102, N° 185y N° 126 de la Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 660)

En general seria, conveniente y clarificador entregar, al menos un perfil longitudinal con la
rasante que se requiere para todos los pavimentos.

Si no fuere, esto factible por el tiempo disponible, entregar en un croquis las cotas de
terminacion de plataformas, calles de rodado y en otras vias las cotas mencionadas y las
pendientes requeridas.

Respuesta:

Las rasantes de los diferentes pavimentos estian definidas a nivel de prediseifio en los
siguientes planos del Anteproyccto Referencial:

* Terminal de Carga: Planos 2610-VI-001,2610-Vi-002 y
2610-VI-003, 2630-VI-001.

* Terminal de Pasajeros: Planos 1600-DG-003, 1610-VI-001 y
1620-VI-001, 1700-V1-002.

Las cotas finales de rasante serdn definidas por la ingenieria de detalle del proyecto
definitivo que desarrolle el Concesionario. -
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80.

81.

82.

83.

(ref. 661)
No se disponen de los antecedentes de la actual red de incendio existente en el Edificio

Terminal de pasajeros, para poder proyectar lo sefialada en planos de arquitectura, sector
plataformas y viaductos.

Se estan solicitando grifos de dos bocas para los nuevos grifos. :Se deben reemplazar
ademas los existentes?,

Respuesta:

El sistema de proteccién centra incendio deberd cumplir lo indicado en los
documentos respectivos. En relacién a los grifos, ver respuesta N° 74 de Ia Circular
Aclaratoria N° 5,

(ref. 671 y ref. 734)

Documento 1280-CD-AC-001

Punto 2 Normas, cddigos y esténdares

La gran cantidad de disposiciones y normas mencionadas no indica a que partes de las
instalacion o equipamiento se les exigira que cumplan con cada una de ellas y no se puede
pensar en aplicacién copulativa de las mismas, sin establecer un orden de procedencia.
Habitualmente lo indicado como normas ASHRAE son sélo estandares o recomendaciones
sin valor oficial y existen suficientes para se aplicables a todos los componentes de un
sistema, ademds de las normas oficiales: muchas de ellas se aplican a la determinacion de
capacidades de equipos y ellas a su vez se refieren a certificaciones de otros organismos
como ARIL, UL y CSA cuyos informes generalmente no so aplicables a equipo de 50 Hertz.
Se solicita clarificar y ser mas especifico.

Respuesta:

Punto 2. Este punto tiene la finalidad de indicar las normas, reglamentos o
certificaciones accptables en las que el Concesionario debe basarse para el disefio y
construccion del proyecto definitivo de Climatizacién de Ia ampliacion del terminal.

(ref. 672 y ref. 735)

Punto 3.2 Descripcidn del sistema a ser disefiado... etc.

Se indica que el concesionario debera considerar la posibilidad de implementar un sistema
de cuatro cafierias o sistema split; Es posible proyectar soluciones basadas en otros tipos
de equipos para el edificio existente?,

Respuesta:
No es posible.

(ref. 673 y ref. 736)

Punto 4.2 Ganancias internas de calor

Son obligatorios los valores mencionados o pueden modificarse de acuerdo a la experiencia
de los participantes en cada consorcio?. De ser obligatorio: La responsabilidad de los
resultados de calculo y capacidades de equipo quedard en manos de la Direccion de
Aeropuertos?.

Respuesta:
Los valores de ganancias internas mencionados son los minimos requeridos. Cada

licitante los pucde modificar si encuentra, segiin su experiencia, que los mencionados
son insuficientes.
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84,

85.

86.

87.

88.

(ref. 674 y ref. 737)

Punto 4.3.2 Flujos de aire

lgual que punto anterior. El movimiento de aire se logra por una mezcla de factores en que
tienen gran incidencia los elementos de inyeccion y difusién de aire, su ubicacion y por
cierto los caudales. El fijarlos arbitrariamente, sin los resultados de calculo para cada

recinto puede ser desastroso y no garantiza el resultado que se persigue al fijarlo de esta
forma.

Respuesta:

Los valores de flujo de aire indicados son los minimos requeridos y pueden ser
variados de acuerdo a los calculos finales, resultados que normalmente son mayores a
los indicados.

(ref. 675 y ref. 738)

Punto 4.3.3. Filtracion de aire

Qué significa "una capacidad de retencién de 90-92%", La eficiencia indicada de 25.30%
es muy baja y poco aceptable para el entorno Ileno de polvo, smog y ventoso del
Aeropucerto. Se sugiere fijar exigencias mayores para el aire recirculado y mucho maés altas
para el aire exterior de ventilacion.

Respuesta:

Cada Concesionario puede fijar las eficiencias que estime conveniente, siempre que
éstas sean mayores a las minimas indicadas.

(ref. 676 y ref. 745)

Punto 1.4. Normas y codigos

A la lista mencionada en punte 2 del documento anterior se agrega que se debe considerar
ademds cuaiquier norma no especificada anteriormente cuya aplicacion contribuya al buen
éxito de la instalacion.

Esta no es una observacién de caracter técnico e introduce un factor de ambigiiedad muy
grande, ya que podrian exigirse aspectos que figuren en la norma alemana, japonesa,
inglesa u otra que la inspeccion considere que cumple con lo solicitado. Se requiere una
respuesta clara y lo més exacta posible.

Respuesta:
Véase la respuesta N* 81 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 677 y ref, 746)

Punto 2.1.1. Equipos enfriadores de agua

Al conocerse la capacidad de la instalacion pudicra ser que la mejor combinacion de
equipos, la més eficiente y econdmica de operar y mantener, incluyera equipos tipo tornillo
con varios compresores y centrifugos. Teniendo presente que la actual ampliacion es casi
el doble de los existente y que habran otras, se solicita libertad para elegir los equipos,
justificindolos adecuadamente.

Respuesta:

Se entiende que estas especificaciones dan sélo los criterios generales, y cada licitante,
con Ia adecuada justificacion, puede elegir Ia combinacién de cquipos necesarios a sus
requerimientos.

(ref. 678 y ref. 747)

Punto 2.1.2. Calderas
Indicar la eficiencia total de las calderas que debieran suministrarse y si puedcn ser a gas
natural, eventualmente.
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89.

90.

91.

92.

Respuesta:
Si, pueden ser 2 gas natural.

(ref. 679 y ref. 748)

Punto 2.3.1 Ductos

LEn los parrafos finales se especifican curvas de radio 1.5 veces el ancho. Habitualmente
estas piezas no se fabrican sino con un radio interior de 10 cmns. y deflectores (hasta tres).
Lsta prdctica no ha afectado hasta ahora a ninguna de las instalaciones existentes ni en
ruidos ni en ahorros comprobables de energia; en cambio produce importantes recargos en
el valor de la instalacion. Se solicita confirmar la exigencia.

Respuesta:

El péarrafo siguiente al que describe el codo de radio 1,5 veces en ancho del ducto, se
refiere a los codos rectangulares con deflectores internos.

(ref. 680 y ref. 749)

Punto 2.4.2 Vilvulas y accesorios

No se especifican valvulas de bola ni de mariposa. Se solicita su inclusién detallada en las
especificaciones, por cuanto son hoy en dia mas usadas que las vélvulas convencionales.
Tampoco se entregan niveles de calidad para ninguna de las valvulas y si para algunos de
los equipos.

La exigencia de juntas flexibles cada 15 metros parece exagerada y deberia dejarse a la
distancia que resulte de los céleulos de dilatacién. Muchas juntas de compuestos de goma
o neoprén reforzadas fallan mecanicamente y otras estan fallando por influencia del ozono;
se sugiere dejar las minimas posibles, compatibles con el disefio del sistema.

Respuesia:

Cada licitante, deber4 especificar los modelos de vilvulas que incluye en el disefio del
sistema de climatizacién.

Cada licitante, de acuerdo a su analisis de esfuerzo en las cafierias, debe determinar
en nimero y distribucién de las juntas flexibles.

(ref. 681 y ref. 750)

Punto 3.2.1 Ductos

Qué significa que las planchas mayores que 12" deben ser recaladas? Si significa que
deben reforzarse con pliegues, las normas Ashrae o Smacna lo exigen para lados mayores
que 3m2 sin refuerzos ni uniones y en distinto sentido si son ductos con presiones positivas
0 negativas en su interior.

Respuesta:

Si el Conccelonano, en forma justificada, considera que ésto debe ser para planchas
mayores de 3 m’, como se indica en la pregunta, sera aceplado. Lo que serd rechazado
es ruido y/o vibraciones en ductos por falta de refuerzos.

(ref. 682 y ref. 751)

Punto 3.2.3 Rejillas y...

Aclarar a que marcas sc refiere y confirmar qué son los cuellos los que se uniran a triple
pestaiia.

Respuesta:

Se refiere a “marcos” correspondientes y no “marcas”, J1IVA
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93.

94.

95.

96.

97.

(ref. 683 y ref. 752)

Punto 3.2.4 Aislacién Térmica

La aislacion en planchas de lana mineral no se pega habituaimente a los ductos. Se solicita
aclarar la especificacion y el adhesivo.

Respuesta:

Depende de la aislacién que se usa. En todo caso, ésto se refiere a que la aislacion esté
adherida a Ia plancha del conducto sin producir espacios de aire, lo que sucede
normalmente en la parte inferior de ductos anchos.

(ref. 684 y ref. 753)

Punto 3.3. Instalacién de equipos

Uno de los elementos de mayor significacién técnica por su impacto en la transmision de
ruidos y vibraciones los constituyen los amortiguadores de vibracion.  Son ademas,
elementos caros y que requieren una cuidadosa seleccion. No se encuentran especificados
y son mencionados solo escuetamente. Se requiere especificacion.

Respuesta:

Los amortiguadores de cada equipo deben ser especificados una vez seleccionados los
equipos, debido a que el funcionamiento de ellos depende del peso del equipo, de las
RPM que opera, como también del total de apoyos que el equipo tiene.

(ref. 685 y ref. 754)

Punto 4.3. Pruebas de ductos de aire

Indicar como ajustar la humedad relativa en el aire de impulsion.
Documento 1280-ET-AC-002

Respuesta:
La humedad relativa no se controla en estos recintos.

(ref. 686 y ref. 755)

Punto 1.2. Condiciones de Operacién

Confirmar los horarios de funcionamiento. La energia cléctrica de 220 Volts es
monofisica no trifasica como se indica en casi todos los documentos.

Respuesta:

El horario de buen funcionamiento son 24 horas al dia, los 365 dias del afio. Si, la
energia eléctrica de 220 Volts es monofasica.

(ref. 688 y rel. 757)

Punto 2.5. Controles

El punto b): la detencidn por alta temperatura en los rodamientos no es habitual y no
deberia se obligatorio si no opcional, para no orientar la seleccion a determinadas marcas.

El punto k): El temporizados indicado es dificil de implementar para mas de dos equipos si
se pretende impedir la partida simultanea de algunos de ellos. Es mejor hacerlo a través
del control centralizado. Si es otra la intencién, favor aclarar.

El punto n): Se entiende que es un control de sobre capacidad, y no el control de
capacidad, tal como el partidor de voltaje reducido u otro que se dispare por aumento de
amperaje (proteccion eléctrica) en cuyo caso es proteccién y no control; o se refiere a otro
clemento que efectivamente controle este aspecto; en tal caso se solicita aclaracién.
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98.

99.

160.

101.

102.

Respuesta;

Los controles descritos son los minimos que debicran incluir. Efectivamente, el
control de sobrecapacidad es proteccién de sobrecapacidad.

(ref. 689 y ref. 758)

Punto 2.8. Capacidad

Se estima que ¢l mandante deberia especificar una eficiencia térmica minima aceptable ya
que cn los dltimos afios ha habido un gran cambio en este aspecto, en donde los equipos
han disminuido sus consumos a la mitad de lo que era habitual; sin llegar a extremos
deberia privilegiarse este aspecto en los equipos que por si solos tienen el 50% del
consumo eléctrico de toda la instalacién de climatizacion.

Respuesta:

El Concesionario deberd cuidar que sus costos de operacién scan los minimos, y una
forma de lograr ésto es optimizando las cficiencias de los equipos.

(ref. 690 y ref. 759)

Punto 3.0. Calderas

Se habla de alta eficiencia, deberia especificarse, por razones parccidas al punto anterior.
Hay mucha diversidad en los rendimientos por superficie unitaria de calefaccion, la forma
del fogon y el ntimero de pasos, que ademas define la ubicacion de fas chimeneas.

Respuesta:
Véase la respuesta N° 98 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 691 y ref. 739)

Punto 4.3.4. Equipos

¢Qué significa "ser compatibles"? Las manejadas y los fan coils son en general todos
iguales, salvo la marca y la eficiencia térmica que proviene de factores constructivos.

Respuesta:
Equipos similares en tamaiio y eficiencias a los existentes.

(ref. 692 y ref. 740)

Punto 4.3.5. Planta de enfriamiento

La planta ya tiene dos circuitos separados de refrigeracion (dos chillers) y se pueden usar
para cargas parciales. Se quiere lograr cuatro circuitos y cuatro chillers? Si asi fuera
cudles serian las razones y el fundamento técnico-econémico de ello?. Existe un estudio de
retorno a la inversion para distintas situaciones?.

Respuesta:

Si, ya tienc y hay que mantencrlo. El estudio de retorno a la inversién para otras
situaciones lo debiera realizar el Concesionario.

(ref. 693 y ref. 741)

Punto 4.3.6. Planta de calefaccion.
Por cl tipo de operacion los consumos eléctricos del aeropucrto son considerados como
100% presente en horas de punta y por ende los precios de encrgia eléctrica son altisimos, /
aln cuando se pacten con las compaiiias de suministro. Es posible considerar otras fuentes/:
de calor como la cogeneracion, el gas natural, grupos electrégenos ad-hoc y otras?.

Respuesta:

Si, los estudios econémicos asi lo recomiendan. Es posible considerar otras fuentes,
como por ejemplo gas natural.

CIRCULAR ACLARATORIA N8
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103.

104.

105.

106.

(ref. 695 y ref. 743)

Punto 4.3.8. Control automatico

Se menciona 100% de las horas de ocupacién. En otros sectores de las especificaciones se
habla de 12 horas diarias 7 dias a la semana. Se tiene entendido que las horas de
ocupacion son 100% todo el afio y que las horas de airc acondicionado frio superan las
doce horas diarias en verano y las de calefaccién hacen lo mismo en invierno. Favor
aclarar.

Se menciona que los sistemas deben ser interconectados con el sistema de proteccion de
incendios, de acuerdo a los requerimientos. La Ordenanza nacional pide sensores de humo
para detener las manejadoras y un interruptor de deteccién general; otras normas citadas
incluyen manejo de los humos, que actualmente el terminal no tiene; otras permiten utilizar
tuberias comunes para aire acondicionado y sprinklers (NFPA 13. Seccion 5.6), etc. Se
solicita aclarar los requerimientos mencionados.

Respuesta:
Véase la respuesta N° 96de la presente Circular Aclaratoria.

Elitem de interconeccién se refiere a que el panel del control de incendio debe dar Ia
seiial de parada de equipos de climatizacion al detectar humo, como también de poner
en marcha la presurizacién de los puentes de embarque.

(ref. 696 y ref. 744)

Punto 1.2 Antecedentes generales

Aparece como obligacion (..deberd ser..) instalar cuatro cafierias en los edificios
existentes. Favor confirmar.

Se puede usar la actual pileta ornamental, con las modificaciones necesarias, como pileta
de enfriamiento, sin que pierda su caracter ornamental?.

Respuesta:

Se habla de 1a ampliacion y no del edificio existente. Se puede usar Ia pileta como
pilcta de enfriamiento, manteniendo su cardcter ornamental,

(ref. 697 y ref. 760)

Punto 3.2.

La emision de particulas maxima es de 56 miligramos por metro ctbico y no de 56
kilogramos por metro citbico como se indica. No basta un buen quemador como se
pretende en la especificacién sino que es necesario que el conjunto caldera-quemador-
accesorios permita una combustién limpia y facilite la mantencién de las superficies y
elementos envueltos en el proceso para cumplir con fa norma permanentemente.

Respuesta:
Se¢ debe cumplir con la norma de 56 miligramos/metro ctibico.

(ref. 698 y ref. 761)

Punto 4.0 Torres de enfriamiento

La torre galvanizada por si sola resiste muy mal la corrosién y tiene una vida util muy
corta. (10 afios 0 menos). La torre galvanizada rccubicrta por clementos ceramicos ticne
una vida til mas larga, pero es mas costosa. Una bucna alternativa la constituyen torres
armadas con estructura metalica y recubiertas en fibra de vidrio o torres fabricadas en sitio,
en hormigdn con rellenos pasivos plasticos o de madera tratada de larga duracion; el
tamaiio de esta instalacion lo justificada. Se solicita liberar la especificacion.
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107.

108.

109,

110.

Respuesta:

Se entiende que estas especificaciones dan sélo las caracteristicas generales, y cada
licitante, con la adecuada justificacién, podra hacer cambios a las especificaciones si
son para mejoramiento del sistema de climatizacién. También debera cuidarse el
aspecto arquitecténico del conjunto de la sala de maquinas.

(ref. 699 y ref. 762)

Punto 4.5 Ventilador

El ventilador descrito aparentemente no corresponde a los que estdn instalados en este
momento en las torres existentes. Se solicita aclaracién y confirmacién de que se puede
ofertar otra torre distinta.

Respuesta:
Véase la respuesia N° 106 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 700 y ref. 763)
Punto 4.7. Montaje
Este punto tampoco corresponde a la instalacién existente.

Respuesta:

Asi es. En la ampliacion se describe Ia posibilidad de subir tanto Ias torres existentes
como las nuevas a la techumbre de la sala de maquinas. En cste caso se deberan tomar
todas las precauciones para evitar la transmision de vibraciones al edificio.

(ref. 701 y ref. 764)

Punto 6.0 Diseiio de manejadores de aire.

A pesar de estar especificadas de marcas importantes similares a Tranc, Carrier, York, las
especificaciones corresponden a equipos fabricados localmente (carcaza), lo que permitiria
la importacién de algunos elementos y la integracion local, que podria tener resultados
desastrosos.

El serpentin se especifica de aleta de collar continuo y tubos de 15 mm de didmetro que no
corresponden a la forma de fabricacion habitual de muchos fabricantes. El ventilador
también da la posibilidad de integracion local, por su especificacién . Se solicita
aclaracion.

Respucsta:

Las manejadoras deberan ser importadas, armadas y probadas en fabrica. Sin
embargo, debido a que estas especificaciones dan sélo las caracteristicas generales,
cada licitante, con la adecuada justificacion, podra hacer ajustes a las especificaciones
si son para mejoramiento del sistema de climatizacién.

(ref. 702 y ref. 765)

Punto 7. Equipos fan coil

El serpentin tiene la misma especificacion de tubos y aletas que las manejadas y se
especifican de las mismas marcas que las manejadoras. La gran mayoria de los fancoils
que se montan en el pais provienen de fabricas especializadas que se dedican solamente a
su construccion y muchas veces son proveedoras de fabricantes mayores quiencs los
remarcan 'y venden como propios. Las marcas mds conocidas e instaladas son
Environmental International y First, miles de unidades de cllos estdn funcionando en
diversos edificios de oficina de alta tecnologia. Existe una minoria de estos equipos de las
marcas especificadas. Se solicita aclaracion a este respecto.
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111,

112.

113.

114.

115,

Respuesta:

Se entiende que estas especificaciones dan sélo las caracteristicas generales, y cada
licitante, con la adecuada justificacién, podra hacer ajustes a las especificaciones si
son para mcjoramiento del sistema de climatizacién.

(ref. 703 y ref. 766)

Punto 9 Ventiladores

No hay indicado un nivel de ruido de referencia para los ventiladores; esto se considera
vital. Las especificaciones solicitan los datos de nivel sonoro por frecuencias y hablan de
operacién suave, sin ruidos ni vibraciones, pero hay que definir un nivel para evitar
discrecionalidad en las decisiones. Sélo se mencionan dos marcas de ventiladores
aceptables, habiendo otros fabricantes nacionales de igual o mayor envergadura y calidad,
ademds del suministro importado de ventiladores a precios de mercado y cumpliendo
normas internacionales de calidad. Se solicita aclaracion.

Respuesta:
Véase Ia respuesta N 110 de Ia presente Circular Aclaratoria,

(ref. 704 y ref. 768)

Documento 1380-ET-AC-001 y 002

Punto 3.Se especifican equipos chiler enfriados por aire para freon 22, que tiene un poder
de destruccion de ozona de 0.05, en lugar de refrigerante 134a como en los chillers
principales. Confirmar que esto es aceptable.

Respuesta:
Si, esta permitido.

(ref. 705 y ref. 769)

Documento 1380-ET-AC-001 y 002

Punto 3.1. La especificacion del compresor corresponde a uno centrifugo; esta especificado
uno alternativo o de tornillo,

Respuesta:
Los compresores deben ser alternativos o de tornillo.

(ref. 706 y ref. 770)

Documento 1380-ET-AC-001 y 002

Punto 3.2.1 a 3.2.5. Se especifica un condensador enfriado por agua para un equipo
enfriado por aire.

Respuesta:

El condensador debe ser enfriado por aire. Los items indicados correspouden al
evaporador y no al condensador como lo indica el titulo.

(ref. 707 y ref. 771)

Documento 1380-ET-AC-001 y 002

Punto 3.5. Se especifican controles para la bomba de agua dei condensador y control de
temperatura del agua de refrigeraciéon, ademas de las obscrvaciones anteriores en el
documento correspondiente al terminal.

Respuesta:

Se deben omitir los controles de agua del condensador.
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116.

117.

118.

119,

120.

(ref. 708 y ref. 772)

Documento 1380-ET-AC-001 y 002

Punto 3.8. Se solicita la capacidad de la bomba de apua de condensacion y las temperaturas
del agua desde el condensador, que es enfriado por aire,

Respuesta:

Se elimina la exigencia de presentar los parametros de la bomba que se indica.

(ref. 709 y ref. 773)
Documento 1380-ET-AC-001 y 002

Punto 4.0 Bombas circuladoras de agua. Las especificaciones de presién de la carcaza esta
dada por tres parametros a eleccion. El dltimo es parte del segundo y siempre la presion
esttica es menor que la de descarga real (estdtica-dindmica). Se solicita corregir.

Respuesta:

No es a eleccion, sino que exige que soporte la mayor presién de los tres parametros
indicados.

(ref. 710 y ref. 774)

Documento 1380-ET-AC-001 y 002

Punto 5.4. Acepta la provisién de mancjadoras fabricadas en obra, de acuerdo a lo
especificado. El nivel de calidad de estos equipos fabricados artesanalmente no es
comparable al de equipos de fabricacién en serie; su aspecto, mantencién, funcionamiento
y duracién no son en nada comparables.

Respuesta:

Todas las mancjadoras deberan ser importadas; fabricadas, armadas y probadas en
origen.

(ref. 711)

Documento 1380-ET-AC-001 y 002

Punto 7.0 Se especifica un dosificador de productos quimicos. Al no haber condensador no
se considera necesario; el agua helada no necesita reposicion y por lo tanto tampoco
tratamicnto.

Respuesta:
El dosificador no es necesario en este caso,

(ref. 715 y rel. 778)

Documento 1370-CD-EE-001

Punto 3.3.2.1.2. Control Funcional y Operacional

En la letra A) Sistema Central de Control y Monitoreo se indica que el sistema
monitoreara:

- Equipamiento electromecanico principal: ascensores, bombas, clima.

- Alumbrado, circuitos principales

- Distribucion eléctrica principal

En el parrafo siguiente dice "se considera telecomando de algunos circuitos de alumbrado
desde el centro de control de la DGAC existente".

Es necesario especificar mejor los equipos sobre los cuales el sistema de Control
Centralizado tendré "accion pasiva”, es decir sélo monitoreo u observacién: "en servicio o
fuera de servicio", "en funcionamiento o detenido”, lectura de parametros tales como
temperaturas o presion, y sobre cuales tendra , ademas, "accién activa”, por ejemplo: hacer
partir y/o parar equipos, activar y/o desactivar circuitos eléctricos.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 8
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121.

122,

123.

Es necesario definir cudles son los circuitos "principales” de alumbrado.

Aparentemente por lo que se deduce de estas especificaciones los dispositivos que se
proyecten deberan ser compatibles con los existentes y que estan en operacion en la sala
de Control DGAC existente.

Si esto es asi, el sistema serd una ampliacién del ya existente y debiera darse la
informacién correspondiente a los componentes (controladores PLC o de tipo més
especifico para mangjo de energia).

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en las Respuestas N° 102, letra a), y N° 103, letras a) y b),
ambas de Ia Circular Aclaratoria N° &,

(ref. 716 y ref. 779)

Documento 1270-CD-EE-001

Punto 3.1.2. Sistema de Corricnies Débiles.

En el ler. parrafo se sefialan los actuales sistemas de corrientes dcbiles, entre los que
aparece ef Sistema Central de Control y monitoreo-CCMS,

En el segundo parrafo habla de que se esta desarrollando un estudio de ingenicria para
dejar operativo el CCMS.

¢Se refiere al mismo estudio que nos ocupa o es otro?.
Respuesta:
Son estudios diferentes,

(ref. 717 y rel. 780)

Documento 1270-ET-IN-001

Punto 2.2. Sistema de Monitoreo y Controf Centralizado-CCMS

El altimo parrafo indica que actualmente hay un sistema CCMS controlado por la DGAC.
Se sefiala que el "concesionario debe considerar un CCMS totalmente independiente nuevo
¥y que represente el estado del arte de la tecnologia que utiliza".

Esto se contradice con lo que se deduce del punto 3.3.2.1.2. del documento 1370-CD-EE-
01.

Respuesta:

No existe contradicciéon. El Documento 1270-ET-IN-001 del Anteproyecto Referencial
se refiere al CCMS para la ampliacién del Edificio Terminal de Pasajeros. El
Documento 1370-CD-EE-001 del mismo Anteproyecto corresponde a la construccién
de la Nueva Torre de Control y no del edificio Terminal de Pasajeros.

El documento 1370-CD-EE-001 del mismo anteproyecto hace referencia a los trabajos
que debera incluir el concesionario para controlar y/o monitorear algunos equipos de
la torre de control y edificio anexo. Se rectifica que este control se realizara desde la
estacion de trabajo emplazado en la S/E principal y no desde el CCMS existente en el
terminal internacional. Todas las sefiales deberan quedar disponibles en la S/E para
posteriormente Ia DGAC realizar los trabajos de habilitacién en Ia estacion de
trabajo. Los detalles se definirdn en el proyecto de ingenieria de detalles.

(ref. 718)
Ref.: En el libro de Especificaciones Técnicas Volumen 2, Especificacién N° 1100-ET-AR-
122 Seccion 1 pagina 3 de 7 referente a Membranas de Impermeabilizacién dice:
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124,

Membrana sistema doble capa, total adherido, segiin se indica més adelante, con
membranas prefabricadas, ambas capas del tipo elastémeras SBS (styrene-butadienc-
styrene).

Primera capa en membrana prefabricada de espesor no inferior a 3 mm., reforzada
interiormente con armadura de filtro resinado de poliester no tejido de 170 gr/m2.

Segunda capa en membrana reforzada interiormente con armadura de vello-malla de vidrio
de 50 gr/m2, autoprolegida contra intemperie por superficic granular mincral de pizarras
naturales chancadas en un grano uniforme y fino (1).

La composicién del compuesto bituminoso-elastomérico debe poseer buenas caracteristicas
de resistencia mecanica, flexibilidad hasta temperatura de -15°C, resistencia a la fatiga y
elongaciones sobre 1.000% (2).

Las membranas deberdn certificar el cumplimiento de los siguientes requisitos téenicos:

Resistencia a esfuerzo (carga maxima= carga de ruptura)

* resistencia longitudinal N/Scm 700

* resistencia transversal N/S em 500

* elongacion longitudinal % 45(2)

* elongacion transversal % 45
Flexibilidad del material en frio °C -15¢4)
Estabilidad del material en caliente  °C > 100
Impermeabilidad kPa 360
Preguntas:

a) Cudl es ¢l espesor minimo? (1)
b) La resistencia a la fatiga y elongaciones sobre el 1.000% sélo es para el compuesto
Bituminoso?. Por qué abajo menciona que las membranas deberan certificar 45% (2).

Respuesta:

a) 4 mm.
b) El 1000% se refiere al compuesto bituminoso, el 45 % a la membrana como
producto terminado.

(ref. 719)
Ref.: En el libro de Especificaciones Técnicas Volumen 2, Especificacion N° 1100-ET-AR-
122 Seccidén | pagina 3 y 4 de 7 referente a Membranas de Impermeabilizacion dice:

Producto aceptable:
Primera Capa: Membrana SINTOFLEX P4, de IMPER, ltalia (3)
Segunda Capa: Membrana SINTOFLEX W4.5 ARD, de IMPER, Italia

Primera Capa: Membrana SINTOPOL (APP) 3 mm. De COPERNIT, ltalia (4)
Segunda Capa: Membrana FIBERPOL mineral, autoprotegida (APP) 4 mm de COPERNIT,
Italia.

Preguntas:
a) Ef P4 es de 4 mm.? (3)
b) EI APP es para -8°C y el minimo requerido es de -15°C? (4).

Respuesta:

a) Esde 4 mm.
b) -15°C es la temperatura en que deben cumplirse las resistencias y elongaciones
especificadas.




CONCESION ALROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 35

(ref. 723)

125. De acuerdo a las Bases de Licitacién, en el plano 210-DG-001, se indica como obra la
vialidad en concesién (Acceso al aeropuerto), el mismo tramo que en plano 2010-DG-002
se indica como demolicion, ;Debemos entender que se demolera lo que actualmente
construye el Consorcio INGECOL-SICAL-CISA en ese sector?.

Respuesta:

Se debera retirar el pavimento asfaltico y completar el terraplén hasta aleanzar Ian
rasante y perfiles de proyecto. Véase las respuestas N° 81 de la Circular Aclaratoria
N°® 7, N° 70 y N° 72 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 725)

126, Se requiere algiin sistema de pesaje en la zona de acceso y/o salida de aduana?.
Respuesta:

No ha sido proyectado un sistema de pesaje. Los vehiculos de carga deberan cumplir
con toda la normativa actualmente vigente y exigida por la Direccién de Vialidad del
MOP en lo relativo al tema (Tara, carga total, carga por eje, ete.).

{ref. 726)
127.  Eldesvio del canal 93 no est4 considerado cn el presupuesto base del MOP, s debe incluir
su costo?.

Respuesta:

Toda obra que esté contemplada en el Anteproyecto Referencial, debers ser incluida
en el presupuesto, atin cuando no exista, en forma explicita, la partida en el
presupuesto oficial. El licitante debera incluirla como partida adicional o indicar
dentro de cual partida lo incluye.

(ref. 728)
128.  Definir detalle de marcos y pilastras de madera referidos en detalle N° 20 del plano 1293-
AR-101.

Respuesta:
El marco mostrado en el detalle, es sélo una referencia. Las puertas, atn siendo de
madera, pucden tener marco de acero, aluminio o madera, segin el lugar en que se

instale. La definicion de estos aspectos sera desarrollado por parte del Concesionario
durante el proyecto definitivo.

(ref. 729)
129.  Definir si se reubicara el ascensor existente ubicado en los cjes T-7, T-6 entre TE, TD.

Respuesta:

Véase item 1.1.5.2, seccion 1, de la Especificacién 1100-ET-AR-142 del Anteproyecto i
Referencial.

(ref. 793)
130.  Equipamiento / Terminal de Pasajeros

(Cudl sistema de chequeo, cute, existe actualmente en los terminales nacional e : ;
: ; . ‘Bl aisnars T 9
internacional? ¢ Cute O/S o Cute 27. SR U LRI
. L
Respuesta: Hiv 2
. . ('\)UVA o
Actualmente el sistema de chequeo CUTE sélo existe en el Terminal Internacional y Q‘;\g: Y MU(/';V

corresponde a un sistema CUTE 1.2,

CIRCULAR ACLARATORIA N8
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131.

132,

133.

b)

(ref. 796)

Seguridad / Terminal de Pasajeros

(Qué cantidad de lectores de tarjetas existen actualmente?

Respuesta:

Actualmente en el Terminal Internacional existen 16 lectores de tarjetas.

(ref. 800)

Solicitamos confirmar que las maquinas X-Ray y magnetdmetras seran comparadas
directamente por la DGAC y que por eso el importe previsto en el presupuesto inicial que
se ha entregado no se consideran como costo obligatorio a cargo del licitante.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 81 de la Circular Aclaratoria N° 4,

(ref. 809)

Los usuarios de las subconcesiones, aparte de las tasas que establecen las resoluciones que
se nos han proporcionado en fecha dltima ;Pagan algo mas?.

ELECTRICIDAD

¢Como y a quienes cancelan la energia eléctrica? ¢ Pagan directamente a Chilectra?.

Respuesta:

Los subconcesionarios conectados al sistema eléctrico de Ia DGAC, pagan a la DGAC
de acuerdo a su consumo.

,Los usuarios de los counters, pagan energia eléctrica?.

Respuesta:

Actualmente los usuarios de counters no pagan consumo por energia eléctrica.
(Los restaurantes cémo pagan?

Respuesta:

Actualimente todos los restaurantes emplazados en el Terminal Internacional, tienen
remarcador de energia eléctrica y pagan a Ia BDGAC de acuerdo a su consumo
(KWIH).

(Todos los usuarios del terminal de carga tienen conexion directa con Chilectra?,

Respuesta:

Si. Todos los usuaries del Terminal de Carga tienen empalme propio y directo con
Chilectra.

GAS
¢Los restaurantes a quién y como pagan?.

Respuesta:

Actualmente los restaurantes tienen estanques propios y pagan a la empresa
abastecedora.

CIRCULAR ACIARATORIA N*Y
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c)

d)

e)

134.

AGUA

¢Los restaurantes a quién y cdmo pagan?.

¢Los usuarios del terminal de carga a quién, como y cuanto pagan por el consumo de
agua?.

Respuesta:

Actualmente los restaurantes, los concesionarios deb Terminal de Carpa y de otras
areas fucra de los terminales, pagan a la BGAC de acuerdo a su consumo (existen
remarcadores).

BASURAS

¢El retiro de las basuras de los restaurantes, bodegas de carga, o de cualquier concesion
quién lo cancela y a quién?.

Respuesta:

Las concesiones que generan desperdicios como resultado de su propia gestion
productiva, tienen servicios contratados con empresas privadas para el retiro de ellos.

¢La limpieza y extraccion de basuras de los usos de terrenos eriazos, losas, etc. coémo y a
quién sc cancelan por parte de los subconcesionarios?.

Respuesta:

Las bodegas de carga, terrenos eriazos, losas, locales comerciales y lugares comunes,
son atendidos por ia empresa de aseo contratada por la DGAC, y el pago de este
servicio se cobra como gasto comtn.

TELEFONOS

Entendemos que el tema de teléfonos, es entre cada usuario y la telefonica.

Respuesta:

Remitase a Ia respuesta de Ia consulta N° 36 de Ia Circular Aclaratoria N° 4,

PLANTAS: AGUAS SERVIDAS Y AGUA POTABLE

Aguas Servidas
Si eventualimente la explotacion de planta de aguas servidas se asignara al Concesionario
de los terminales, agradeceremos establecer el sistema de cobro a los diferentes usuarios,
que aparte de los subconcesionarios entendemos que existen otros usuarios que aportan
aguas servidas.

Agua Potable
Una situacién similar a la descrita mas arriba se plantearia para el agua potable.
Agradeceremos, si procede, una clarificacién al tema.

Respuesta:
Ninguna de las dos plantas forman parte de esta concesion.
(ref. 812)

Existen mas concesiones de servicios a tercero, que no aparecen en los documentos
tltimos.

Ch -
('/Rc(uAk\d(‘f:?ﬁnyw"'
. < A
\ s
Nt -

S~

e,




CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 38

Respuesta:

La informacién entregada considera todas las concesiones vigentes al momento de la
realizacién del estudio (Agosto de 1997).

(ref. 817)

135.  Falta especificacién técenica para cielo de acero prepintado tipo D-4 indicado en plano
1220-AR-301.

Respucsta:

Los cielos de aleros, que cierran el espacio entre la vidriera y la viga de acero, en el
perimetro exterior de los salones y galeria de embarque, sera LUXALON 80B de
Hunter Douglas, de igual color al existente.

(ref. 818)

136.  En Proyecto Muro Cortina favor indicar si se contempla sistema de limpieza de fachadas.

Respuesta:

El Concesionario deber& mantener los cristales y las fachadas limpias. Se recomienda
considerar los aspectos relacionados con limpieza en el desarrollo de la arquitectura
de detalle, incorporando elementos ad hoe (rieles, etc.). Este aspecto fue estudiado
para la primera etapa, aunque su materializacion fue incompleta. Una de las
posibilidades consideradas fue el uso de plataformas telescopicas moviles, que pueden
ser plegadas y maniobradas sobre un pequefio carro provisto de ruedas con
neumasticos blandos que no dafien el pavimento.

(ref. 819)
137.  Proyecto Sistema de Control de Acceso favor determinar qué cantidad de puertas se
instalardn sistemas de lector de tarjetas.

Respuesta:

La ubicacién de estas puertas debe determinarse en la etapa de Ingenieria de Detalle
del Proyecto Definitivo. Véase la Respuesta N° 146 de la Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 820)

138.  En plano 1210-AR-208 en recinto 2158 segun el Cuadro de Terminaciones especifica cielo
tipo C, pero en plano 1220-AR-202 planta de cielos especifica para este mismo recinto
cielo tipo B. Se consulta, qué prevalece Plano de Detalle o Cuadro de Terminaciones.

Respuesta:
Prevalece lo indicado en el Cuadro de Terminaciones: ciclo tipo C.
(ref. 821)

139.  En plano 1240-AR-104 se especifica pancl de policarbonato segin seccion 5 ET-1100-AR-
120. Falta seccién 5.

B
Lo

Respuesta:
Véase lo sefialado en la Respuesta N° 105 de la Circular Aclaratoria N° 6.
(ref. 822)

140.  Juntas de Expension 1100-ET-AR-126.
Consulta: Falta detalles para tipos de exterior y para interior.
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141.

142.

143.

144.

145.

Respuesta:

Véase lo sefialado en la Respuesta N° 106 de la Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 835)

En documento 1000-RP-DG-001 Presupuesto de las Obras, Area de Pasajeros, figuran los
siguientes equipos: Rayos X para equipaje de mano; Magnetémetro (detector de metales).
Sin embargo las Bases Administrativas y el Anteproyecte no contemplan el suministro de
estos equipos, ni los especifican. Entendemos que el suministro de estos equipos no estd
dentro del alcance de esta Licitacidn, favor confirmar.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 81 de la Circular Aclaratoria N° 4, y Ia
Respuesta N° 30 de la Circular Aclaratoria N° 5.

(ref. 836)

Sc solicita Anteproyecto Referencial de paisajismo, planos y especificaciones. Es
importante contar con este Anteproyecto para evaluar la superficie de arcas verdes y poder
dimensionar la red que se utilizaré para el sistema de riego.

Respuesta:
Véase lo sefialado en la Respuesta N° 65 de Ia Circular Aclaratoria N° 4,

(ref. 840)

;Cudl es el mecanismo de pago al MOP de los proveedores de servicios de plataforma?.
Por ejemplo si United Airlines utiliza ¢l catering de Lufthansa ;Se supone que United
Airlines paga a Lufthansa?.

Respuesta:
Los proveedores de servicios de plataforma ne realizan ningén tipo de pago al MOP.

El mecanismo de pago se encuentra en los contratos de concesion DGAC entregados a
los licitantes.

(ref. 842)
Referente a la publicidad:

a) (Actualmente quiénes publicitan?.

b) ;Cual es el sistema de cobro?.

c) ¢Hay una relacidn de todas las empresas que tienen publicidad en el Aeropuerto AMB
en este momento?

Respuesta:

Remitase a la informacion adicional proporcionada a los licitantes.

(ref. 843)

Solicitamos informacion méas especifica, referente a las ventas de las diferentes
concesiones, por ejemplo: los ingresos por concepto de Duty Free, comida, etc. con el

objeto de analizar posibilidades de aumentarlas o diversificar esos volamenes.

Si no es posible obtener esa informacidn, solicitamos indicar jos porcentajes y montos que
recibe la DGAC de esas concesiones, con el objeto de deducir los volimenes totales.

Respuesta:

Remiitase a la informacion adicional proporcionada a los licitantes.
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(ref. 844)
146.  Acerca de la Remodelacion del Edificio Terminal de Pasajeros:

a) Favor indicar, mediante una lista, los trabajos correspondientes a la remodelacion del
actual edificio terminal, exigida en el Acépite 2.4.4. de las Bases de Licitacion.

Respuesta:
Véase lo seiialado en la Respuesta N° 2 de la Circular Aclaratoria N° 7.

b) Confirmar que dichos trabajos corresponden principalimente a la ampliacion del Terminal
existente, hacia el Oriente y Poniente; y que la totalidad del alcance de todos estos trabajos
podré determinarse de la comparacion de los planos de arquitectura del Anteproyecto
Referencial con los planos As-Built disponibles en el MOP.

Respuesta:

El término remodelacion se refiere siempre a infraestructura existente, por lo tanto,
se trata de remodelar y mantener el actual edificio del terminal internacional. Véase
Ia Respuesta N° 2 de la Circular Aclaratoria N° 7.

(ref. 845)

147.  Conrelacion al servicio telefénico:

a) (A quién (es) pertenecen las instalaciones telefonicas: central, lineas y puestos terminales
ubicados en ¢l actual Terminal Internacional?.

Respuesta:

Las instalaciones telefonicas del Terminal Internacional incluyen una red de cableado
estructurado, una central telefénica, tableros de distribucion, aparatos telefonicos y
todos estos forman parte del Contrato de Concesion entre la DGACy CTC CORP. Al
término de la concesion pasan a ser de propiedad de la DGAC, También existen
tel¢fonos piblicos y servicios de telefonia de Concesiones de otras compaiiias
telefonicas. Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 36 de la Circular Aclaratoria
N° 4,

b) ¢ Cuales son la relaciones contractuales entre el Aeropuerto y la C.T.C?

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 36 de la Circular Aclaratoria N° 4.

c) ;La central telefénica que desea conservar la DGAC serd reubicada a un edificio de la
DGAC?.

Respuesta:

La central telefénica de la DGAC no es parte de Ia Concesién y no se contempla su
reubicacion por el momento.

ot

(ref. 850)
148.  ;Cudles son los procedimicntos, permisos y autorizaciones necesarios para efectuar las
demoliciones, consideradas en el Capitulo 2.4. de las Bases de Licitacion?.

Respuesta:

Se trata de instalaciones DGAC en un recinto DGAC. Sera coordinado a través del

Inspector Fiscal. //?'(—‘Q\
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149,

150.

is1.

b)

)

(ref. 852)

Entendemos que las ampliaciones de la planta de tratamiento de alcantarillado, planta de
agua potable, colectores de alcantarillado y matrices de agua producto del uso de esos
servicios por terceros y/o por la DGAC serén de responsabilidad de estos mismos. Favor
de confirmar,

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 853)

Sefializacién estitica. Por favor indicar ;Cuédles seran los criterios a usar para la
elaboracion de la sefializacion de la vialidad lado ciudad y lado aire a desarrollar segiin lo
exigido en el Capitulo 2.4 de las Bases de Licitacion?.

Respuesta:

Seri en conformidad a lo sefialado en el articulo 1.10.2, 11, letra e), de las Bases de
Licitacion.

(ref. 855)

Entendemos que el mantenimiento de las ayudas visuales no es de la responsabilidad del
Concesionario. Favor de confirmar.

Respuesta:

Véase la Rectificacién N° 13 de la Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 856)
Sobre la demolicion de la Torre de Control:

Entendemos que los alcances de la demolicion de la Torre de Control, del edificio de la
DGAC y de los Salones de Protocolo existentes corresponden a una demolicion masiva y
no a un desmontaje. Por favor aclarar.

Respuesta:

Si. Remitase a lo sefialado en las Respuestas N° 15, N° 43, N° 141 y N° 83, de Ias
Circulares N° 4, N° 5, N° § y N° 7, respectivamente.

En caso de ser un desmontaje, definir ;Cudl es el destino de la estructura metalica?.
Respuesta:

La estructura metilica serd del Concesionario pero no sc podra utilizar en ninguna
otra parte del proyecto a excepcion de la rampa del estremo Oriente. Véase la

Respuesta N° 3 de la Circular Aclaratoria N° 7.

;Se debe considerar traslado de mobiliario, de equipos, etc.? ;A qué organismo se deben
entregar? ;Cuales son los plazos y lugares de entrega?.
gars p y lug &

Respuesta:

El mobiliario, decoracién, equipos de todo tipo, etc. deberan entregarse a la DGAC en
el acropuerto AMB, al momento previo de la demolicién masiva.
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154,

a)

b)

c)

d)

155,

(ref. 857)

Existe una cantidad importante de escombros ubicados entre el canal Gonzalez (Y = 1420
aprox.) y la futura calle de servicio (Y = 1520 aprox.). El destino de estos escombros no
estd indicado en las Bases de Licitacién, ni en el Anteproyecto Referencial. Por favor
indicar las consideraciones para la evacuacion de estos escombros, indicando el lugar de
destino y los volimenes (m”) involucrados, para incluir el costo en el presupuesto de las
obras.

Respuesta:

Véase lo seftalado en Ia Respuesta N° 41 de Ia Circular Aclaratoria N° 7.

(ref. 858)

En el punto 2.4.14 de las Bases de Licitacion se indica "el Concesionario debera realizar la
demolicion del edificio actual del SAG".

Indicar si se debe considerar una demolicion o un desmontaje de las estructuras,
Respuesta:

En este caso la infraestructura es de propiedad del SAG. Se deberd realizar un
desmontaje a fin de rescatar los materiales de comstruccion que puedan ser
reutilizados por dicha institucion, lo que sera calificado por el Inspector Fiscal.

Por favor indicar cual sera el destino de los equipos y materiales retirados.

Respuesta:

Los materiales rescatables, equipos, mobiliario, etc. son propiedad del SAG y seran
retirados por dicha institucién desde el aeropuerto. Los escombros deberin ser
llevados por el Concesionario a botadero conforme a lo seiialado en las Bases de
Licitacion.

;Seran estos materiales de propiedad del Concesionario, o seran entregados a los
organisinos correspondientes?.

Respuesta:
Remitase a lo seiialado en la letra b) de esta consulta.

En caso de que estos equipos y materiales sean de propiedad de un tercero, detallar cl
procedimiento y lugar de entrega, para considerar su costo en el presupuesto de las obras.

Respuesia:

Reinitase a lo sefialado en la letra b) de esta consulta.

(ref. 859)

Entendemos, en las Bases de Licitacion, Articulos 2.4.10 y 2.4.11, que el Concesionario, g
tendréd bajo su responsabilidad el servicio de suministro de agua y el servicio de '
alcantaritlado para el Aeropuerto, utilizando las instalaciones existentes. Favor de
confirmar.

Respuesta:

No es asi. El Concesionario se constituira en usuario de las redes de agua potable y
alcantarillado de la B.G.A.C.
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156.

157.

160,

(ref. 872)

Entendemos que la exigencia de 100% de los aviones internacionales conectados en
puentes de embarque es un criterio de disefio y un objetivo durante la explotacién pero no
una obligacidn contractual. Favor de confirmar.

Respuesta:

Mantener el funcionamiento de todos los puentes de embarque es de responsabilidad
contractual del Concesionario. Be este modo, el {00 % de los aviones de vuclos
internacionales deberian peder conectarse a puenfes de embarque, hasta un volumen
de 9 millones de pasajeros al afio.

(ref. 873)
En el documento 1810-CD-1S-001 Criterios de Disefio de la Red General de Agua Potable
se indica que existen cuatro sondajes con una capacidad total evaluada de 120 Is, la que
actualmente no estd completamente explotada.

- (Cudles son las caracteristicas de los sondajes existentes?

- (Cuél es la capacidad de produccién de agua de las instalaciones existentes
actualmente operativas?,

- ¢ Cudles son los trabajos a ejecutar para alcanzar los 120 I/s?.

Respuesta:
Véase la respuesta N°155 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 874)

Favor de suministrar el proyecto de ayudas visuales para las ampliaciones de la vialidad
acrondutica en las &reas del terminal de carga y del terminal de pasajeros, con la finalidad
de definir los alcances del trabajo para los bancos de ductos y las camaras bajo la
responsabilidad del Concesionario, segin fo indicado en el acépite 4.2.7 del documento
1270-CD-EE-001 del Anteproyecto Referencial.

Respuesta:
Este proyecto debe ser elaborado por el Concesionario, en el proyecto definitivo.

(ref. 875)

La dimensién del puesto de avion, ubicado en la fachada ponicnte de la futura ampliacion
del Edificio Terminal entre los ejes TB3 y TBS, esta definida en categoria C (50m de ancho
de estacionamiento), lo que estd en contradiccion con el plano del plan general a largo
plazo 1000-DG-101 donde se contempla un avidén en categoria E (75m de ancho de
estacionamiento), y de otros documentos del Anteproyecto Referencial que indican para
este estacionamiento un avién de categoria E, principalmente el plano 1700-VI-001. Favor
de aclarar.

Respuesta:

El proyecto contempla a partir del eje T1 y hacia el Poniente, 10 aviones de categoria
E, con separacién de 75 m entre ejes y 1 avién tipo NLA, todos en posicion
estructural (con puente de embarque). Los licitantes, al efectuar su oferta, deberdn
respetar estas consideraciones y, los ajustes que sea necesario realizar al Anteproyecto
Referencial durante el desarrollo de la ingenieria de detalle.

(ref. 876)
En el documento 1820-CD-1S-001 parrafo 4.1.3 se indica que "... la capacidad del colector
Nueva Area Terminal de Pasajeros no es inferior a 63 I/s", esta indicacion no es compatible
con la capacidad de 35 I/s indicada en el documento 1250-CD-1S-001 péarrafo 2.1 para el
mismo colector. Por favor aclarar cuél es la capacidad a considerar.
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161.

162.

163.

164.

Respuesta:
Es valido lo sefialdo en 1820-CD-1S-001 (63 I/s) del Anteproyecto Referencial.

(ref. 879)

¢Cudl serd la ubicacion de las salas de control de los sistemas CCMS (Sistema de Control y
Monitoreo Centralizado) y del CCTV (Circuito Cerrado de Televisién) a cargo de la
DGAC a ser consideradas segin los documentos del Anteproyecto Referencial 1270-CD-
EE-001 Criterios de Disefio de Electricidad y Corrientes Débiles y 1270-ET-IN-001
Especificaciones Técnicas de Equipos de Corrientes Débiles?.

Respuesta:

La ubicacién definitiva se definird en el proyecto de ingenicria de detalles. No
obstante lo anterior y dado lo complejo que significaria el traslado de estos sistemas
desde su actual ubicacion es recomendable mantener su ubicacién actual y ampliar el
drea de acuerdo a los nuevos requerimientos. Véase la Respuesta N° 36 de la Cireular
Aclaratoria N° 4,

(ref. 883)

Favor de entregar el desglose de las partidas correspondientes al edificio de la central
térmica, de tal forma de completar e! documento 1000-RP-DG-001 "Presupuesto de las
Obras Terminal de Pasajeros” entregado con el Anteproyecto Referencial.

Respuesta:
El presupuesto de la Central Térmica ha sido remitido a los licitantes.

(ref. 888)

En los Criterios de Disefio de Climatizacion del Anteproyecto Referencial, entendemos que
el sistema existente de climatizacion, del edificio actual Terminal Internacional, no va a ser
modificado a un sistema de 4 tuberias. El cual sélo aplicara para la ampliacion proyectada,
tal y como se indica en el Anteproyecto Referencial. Favor de confirmar.

Respuesta:

Elsistema de cuatro tuberias se aplicara sélo a la ampliacién del edificio.

(ref. 890)

Segtin el Anteproyecto Referencial, Documento 1370-CD-EE-001 Criterios de Diseiio de

Electricidad y Corrientes Débiles, Acapitc 2.1.2, los sistemas de corrientes débiles seran
conectados y dependientes de los sistemas principales del edificio terminal.

Entendemos que el sistema de CCTV de la Torre de Control estara conectado al sistema a
cargo de la DGAC, ubicado en el Edificio Terminal. Favor de confirmar.

Entendemos que el sistema de control de acceso estara integrado al sistema de control de
acceso central y tnico ubicado en el Edificio Terminal. Favor de confirmar.

. Quién estara a cargo de la operacion del sistema de control de acceso tnico, ubicado en el
Edificio Terminal, teniendo en consideracién que este sistema estard controlando dreas a
dedicacion exclusiva de la DGAC, tal y como la Torre de Control?.

Respuesta:

Véase ia Respucesta N° 38 de Ia Circular Aclaratoria N° 4. No se debe contemplar la

interconexion de los circuitos de corrientes débiles entre el terminal internacional y la
torre de control y edificio ancxo con la excepcidn de la telefonia.

((
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165.

166.

167.

168.

La operacién del sistema de control de puertas de acceso del terminal de pasajeros
serd de responsabilidad de la DGAC,

El mantenimiento preventivo y correctivo de todos los sistemas del terminal de
pasajeros (CCTV, FIDS, PAS, CCMS, control puertas de acceso, centrales telefénicas,
etc.) serd de responsabilidad del concesionario. El mantenimiento de los equipos de
rayos X sera de responsabilidad de la DGAC,

(ref. 892)

Para el discfio efectuado en el plano 1610-VI-001 de la vialidad circundante al Edificio
Base y a la nueva Torre de Control, se solicita indicar las Especificaciones Técnicas y los
Criterios de Disefio de las calles de acceso, estacionamientos, rampa de acceso peatonal,
etc.

Respuesta:

Para las calles de acceso y estacionamiento rige lo dispuesto en los siguientes
Documentos del Anteproyecto Referencial:

1610-CD-VI-001 “Criterios de Disefio de la Vialidad - Sector Aeronsautico”.
1610-ET-V1-001 “Especificaciones Técnicas Vialidad - Sector Aeroniutico y Ciudad”.

(ref. 893)

En el documento 1340-CD-1S-001 no estan indicados los criterios de disefio para el edificio
base de la Torre de Control. Por favor confirmar que dicho documento aplica también para
el Edificio Base de la Torre de Control.

Respuesta:

Los Criterios de Disefio y Anteproyecto Referencial se refieren al conjunto Torre de
Control - Edificio Anexo.

(ref. 894)

No se incluye un documento de Especificaciones Técnicas de Evacuacién de Aguas de
Lluvia para la Torre de Control y el Edificio Base. Por favor indicar si se entregara tal
documento, o en su defecto si se hace referencia a otro documento del Anteproyecto
Referencial.

Respuesta:
Sc incluyeron con el Proyecto de Alcantarillado Interior.

(ref. 895)

Los documentos 1360-CD-FP-001 y 1360-ET-FP-001 no son compatibles. El documento
1360-CD-I'P-001 menciona la instalacion de sistemas de sprinklers, waterspray systems,
sistemas FM-200 y CO2 en la Torre de Control, sin embargo el documento 1360-ET-FP-
001 solamente indica extintores manuales. Por favor aclarar cual es la solucion de sistema
de lucha contra incendio a considerar.

Respuesta:

En el caso de Ia Torre de Control prevalece el Documento 1360-ET-FP-001 del
Anteproyecto Referencial; la proteccidn contra incendio considerari un sistema de
deteccion y alarma y extintores manuales. En el caso del Edificio Anexo, se considera
ademads una red himeda interior.

fon
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169.

170.

171.

172.

173.

(refl. 896)

Los documentos 1360-CD-FP-001 y 1360-ET-FP-001 no especifican ningin sistema para
el sistema de lucha contra incendio a implementar en el edificio base de la Torre de
Control.  Por favor aclarar cual es la solucion de sistema de lucha contra incendio a
considerar.

Respuesta:
Véase la respuesta N° 168 de la presente Cireular Aclaratoria.

(ref. 897)

En el documento 1380-ET-AC-001 pérrafo 2.6 se indica que "El estanque de expansion,
tanto de agua refrigerada como de agua de calefaccion..”, sin embargo el sistema de
climatizacién planteado en el documento 1380-CD-AC-001 solamente considera
enfriamiento, la calefaccién se realiza mediante resistencia eléctrica en los Fan-coils. Por
favor confirmar que no se debe considerar el sistema de calefaccion por agua.

Respuesta:

Efectivamente, por un error de ftranscripcion se hace mencién al estanque de
expansién de agua de calefaccion en el parrafo 2.6 del documento 1380-ET-AC-001
del Anteproyecto Referencial.

Se confirma que no se debe considerar sistema de calefaccién por agua.

(ref. 898)
En el documento 2100-ET-EE-001, parrafo 1.2, se menciona la palabra "cliente". Por
favor aclarar el significado y el sentido de esta palabra en el contexto.

Respuesta:
Se refiere al MOP.

(ref. 899)

En el documento 2100-ET-SH-001 pérrafo 2.9.1 se hace referencia a dos tipos de
hormigones H20 y H30, a los cuales se asignan resistencias minimas a la compresion a 28
dias de 300 kg/em2 y 250 kg/em2 respectivamente. Por favor aclarar si las resistencias
minimas a considerar son:

- H20: 200 kg/em?2

- H25: 250 kg/em2

- H30 : 300 kg/cm2

Respuesta:
Remitase a la Norma INN respectiva,

(ref. 900)

En el documento 2100-ET-SM-002, péarrafo 4.3.10 “"Estructura Principal del Edificio
Terminal”. Entendemos que este parrafo se refiere a la estructura metalica principal del
edificio terminal de pasajeros y no al terminal de carga. Por favor indicar a que estructura
del terminal de carga se refiere este parrafo.

Respuesta:

En el parrafo 4.3.10 “Estructura Principal del Edificioc Terminal” en el Documento
2100-ET-SM-002 del Anteproyecto Referencial, se refiere al “Terminal de Carga” y
“Edificio SAG”, ya que es un documento general que compete a las estructuras
definidas en el punto 1.2.10 “Descripeion de las Obras”,
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174.

175.

176.

177.

(ref. 901)

En el documento 2220-CD-IS-001, parrafo 1.2, la coordenada indicada del limite norte de
la etapa 1 (X= 796) no es compatible con la coordenada indicada en el documento 2210-
CD-IS-001, en el parrafo, 1.2 (X=769). Por favor indicar ;Cual es la coordenada valida?.

Respuesta:
Ver plano 2220-1S-001 del Anteproyecto Referencial.

(ref. 902)

En el documento 2220-CD-SH-001, parrafo 5.3, se indican solamente 2 tipos de
hormigones H25 y H30, lo que no es compatible con el documento 2100-ET-SH-001,
donde se indican hormigones H20 para fundaciones y H25 para estructuras. Por favor
indicar ;Cudles seran los tipos de hormigén a usar, en caso de indicar H30 precisar en que
tipo de estructuras se usara?.

Respuesta:

En ¢l Documento 2220-CD-SI-001, pirrafo 5.3, del Anteproyecto Referencial,
debieran aparecer citados los hormigones H20; H25; H30, ya que este documento al
igual que ¢l Documento 2100-ET-S11-001 del mismo Anteproyecto, tiene un cardcter
general y compete a varias estructuras, entre ellas: Terminal de Carga, Edificio SAG,
Control de Acceso, Persona; Aduana.

Para determinar el tipo de hormigén a usar, se deber4 remitir a los planos de cilculo
existentes de los edificios mencionados; en caso de no existir el proyecto de detalle, se
debe considerar que Ia fundacién contempla H20 y losas H25 como minimo (S.1.C.).

(ref. 903)

En el documento 2220-CD-SH-001, se hace referencia al documento 3230-CD-SH-001.
Este documento no ha sido entregado a la fecha. Por favor indicar si el namero de
documento 3230-CD-SH-001 es valido, en caso de respuesta afirmativa solicitamos la
entrega de este documento.

Respuesta:

En el primer parrafo del punto 7 del Documento 2220-CD-SH-001 del Anteproyecto
Referencial, se sefiala un documento “Informe de Mecénica de Suelo” que debe ser
generado por el Concesionario al ejecutar el Proyecto de Ingenieria de Detalle del
proyecto definitivo.

El Documento 3230-CD-SH-01 no existe, pues en su fugar debiera decir 2220-CD-SH-
001.

(ref. 904)

En el documento 2220-CD-SM-001, parrafo 5.3 se indica el uso de una sola calidad de
acero A42-27 ES, cualquiera sean los espesores a considerar. Dicha afirmacién no es
compatible con lo indicado en los documentos 2100-ET-SM-001 y 2220-ET-SM-001,
donde se especifican acero A42-27 ES para espesores superiores o iguales a 5 mm y sino
acero A37-24 ES. Indicar que tipo de acero su usara.

Respuesta:

En el Documento 2220-CD-SH-001, parrafo 5.3, del Anteproyecto Referencial,
debiera decir:

A42-27ES para e>5 mm.
A37-24ES para e>5 mm.

9
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178.

179.

180.

181.

De esta forma, se entiende que se deben considerar las dos calidades de acero, como se
especifica en el Bocumento 2100-ET-SM-001 del mismo Anteproyecto.

(ref. 905)
En el documento 2220-ET-SH-001, parrafo, 2.6, se indica que el hormigén a ser usado en

la obra serd H25. Indicar donde se usara cl hormigén H30 mencionado en el documento
2220-CD-SH-001, parrafo 5.3.

Respuesta:

Los Documentos 2220-ET-SH-001 y 2220-ET-SH-001, ambos del Anteproyecto
Referencial, son generales y dan las consideraciones minimas para el disefio y
especificaciones de materiales y otros; de tal forma que para cada estructura en
particular debiera generarse un proyecto a nivel de detalle, donde se especifique y
justifique por calculo, las calidades aludidas (}H20-H25-H30).

(ref. 907)
En los documentos del Anteproyecto Referencial se indica las caracteristicas de diseiio de
varios sectores de pavimento asféltico:

a) Indicar cual serd el procedimiento de evaluacion del estado de los pavimentos
construidos por el Concesionario, para determinar si es necesario proceder a un
recarpeteo de las calzadas.

Respuesta:
Remitasc a lo sefialado en la Respuesta N° 59 de la Circular Aclaratoria N° 7,

b) En caso de que este procedimiento sea una medicion del IR1, indicar cuales son los
limites de IRI a considerar.

Respuesta:

Para los pavimentos del Area Acronzutica, la evaluacion de fos mismos se realizara
por los Indices P.C.I. (Pavement Condition Index) de acuerdo a lo establecido por Ia
F.A.A.

(ref. 909)

El actual diseiio del acceso al Aeropuerto contempla una via elevada con pasos superiores
sobre la via de salida del Terminal de Carga, segin documentos 2610-CD-SH-001 y 2610-
CD-VI-001. Por favor confirmar que las obras (por ejemplo los puentes sobre el canal
Gonzalez y otras obras de arte), realizadas por el Concesionario del Nuevo Acceso al
Aeropuerto son compatibles con el Anteproyecto Referencial.

Respuesta:

Las obras que actualmente construye ¢l concesionario del Nuevo Acceso al
Aeropuerto deberin ser evaluadas por el concesionario quien determinara su
compatibilidad geométrica y estructural con el proyecto de ingenieria de detalles que
desarrolle para el acceso al drea de carga. A partir de este analisis podra evaluar su
refuerzo, reemplazo o utilizacion sin necesidad de modificaciones.

(ref. 911)
En el Anteproyecto Referencial del Terminal de Carga se indica una lista de planos como
parte del Anteproyecto Referencial, sin embargo no se han entregado los siguientes 53
planos:

- 2020-1S-001
- 2110-DG-001 / 2210-AR-001 hasta el 010 / 2210-1S-001 / 2220-1S-001 / 2240-1S-001 /
2260-FP-001 /2290-AC-001.

CIRCUILAR ACLARATORIA N8
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182.

183.

184.

185.

- 2300-EE-001 hasta el 003 /2300-IN-001/2310-AR-013 /2390-AC-001 / 2390-AC-002.

- 2400-EE-001 hasta el 003 / 2400-IN-001 / 2410-AR-001 hasta el 015 / 2410-1S-001 /
2420-1S-001 / 2420-SH-002 / 2440-1S-001 / 2460-FP-001 / 2490-AC-001.

- 2610-VI-001 /2610-VI-002 /2620-VI-002/ 2630-VI-001

Se solicita la entrega de estos documentos para completar el Anteproyecto Referencial.
Asi mismo se solicita la entrega de la totalidad de los planos y documentos del Terminal de
Carga en archivo magnético.

Respuesta:
La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 915)

Se necesitan aclarar de cargo de quién es el Permiso Municipal de Obras, del
Concesionario o del MOP, tanto desde el punto de vista de los costos como de su
tramitacion.

Respuesta:

Remitase al articulo 1.7.1 de las Bases de Licitacién. Ademais, véase la Respuesta N°
85 de la Circular Aclaratoria N° 7.

(ref. 917)

Para los Edificios del Terminal de Carga se entregaron Especificaciones pero ellos no
figuran entre lo items a construir ni en el Presupuesto Oficial. Solicitamos nos indiquen si
se deben incluir, en particular Bodegas y Oficinas y ademas:

2810-CD-AR-001 Edificio Equipamiento y Servicios

2810-CD-AR-002 Edificio Servicio Nacional de Pesca

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° 110 de Ia Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 918)
Solicitamos volver a publicar el plano 2010-DG-001 ya que la copia actual no es
totalmente legible.

Respuesta:
La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 919)

Los Planos 2110-DG-001 a 2110-DG-008 se entregaron fuera del listado. Si estos no son
oficiales solicitamos la identificacién de las areas de plataforma y calles de rodaje a
pavimentar asi como los otros items alli incluidos.

Respuesta:

Las dreas de plataforma y calles de rodaje del terminal de carga estadn definidas en el
plano 2630-VI-001 “Plataforma de Avioncs y Calles de Rodaje, Planta y Secciones”
del Anteproyecto Referencial, Etapa 1. Las etapas 2 y 3 definidas en este plano no
forman parte de las obras en Concesién.

El resto de los itemes se encuentran identificades en el plano 2010-DG-001 y 2010-
DG-002 del Anteproyecto Referencial,
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(ref. 920)
186.  En el Volumen 9, Documento 2110-CD-AR-001-ANEXO 1 se detalla un listado de planos
y documentos, de los cuales nos faltan los siguientes:

Documentos faltantes:

Volumen 9:

2100-CD-SH-001 Criterios de Disefio Generales Estructura de H°A®
2100-CD-SM-001 Criterios de Diseiio Generales Estructuras Metilicas.
2110-RP-AR-005 Terminal de Carga. Descripciones generales de Arquitectura.

Volumen 10:
2210-RP-AR-001 Edificio Médulo de Carga. Descripcion del Anteproyecto.
2220-CD-SM-001 Criterios de Diseiio Generales Estructuras Metilicas.

Planos faltantes:

2020-18-001 Terminal de Carga. Anteproyecto General Alcantarillado de Aguas
Servidas.

2040-1S-001 Terminal de Carga. Anteproyecto General Alcantarillado de Agua de
Lluvias.

2110-DG-009 Plano de Cerco de Seguridad y Cerco Frangible.

2210-AR-001 al 10 Planos de Arquitectura Edificio Terminal de Carga

2290-AC-001 Edificio Terminal de Carga. Sistema de Climatizacion Oficinas
Terminal de Carga.

2610-VI-001 Planta y Secciones de Pavimentos en Acceso Terminal de Carga.

2610-VI-002 Perfiles Longitudinales y Secciones Tipo en Acceso Terminal de
Carga.

2620-V1-001 Planta General y Secciones de Pavimentos en Zona Primaria.

2620-V1-002 Planta General y Secciones de Pavimentos en Zona Primaria.

2630-VI1-001 Plataforma de Aviones y Calles de Rodaje, Planta y Secciones.

Por el contrario, segiin el indice el Volumen 9 sélo falta el Documento 2100-CD-SM-001.
Respuesta:
La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 923)
187.  Se desea conocer el alcance de los trabajos del Contratista que se esta desarrollando las
faenas de vialidad temporal, tratamiento y demolicion de las carpetas asfalticas.

Asimismo se desea conocer en qué condiciones de transito vehicular debera realizar sus
faenas el Concesionario.

Respuesta:

El Concesionario deberda mantener en todo momento habilitadas dos pistas para el

acceso al aeropuerto y dos de salida. Dichas pistas deberan permitir una velocidad de ‘
circulacion minima de 35 km/hora y contard a lo menos con un tratamiento i
superficial simple. Las vias de acceso y salida deberdn contar con la seiializacién
requerida para este caso por ia Direccién de Vialidad del M.O.P.

El Concesionario, junto con el proyecto de Ingenieria de Detalles, deber4 entregar al
Inspector Fiscal el proyecto de pavimentacion, sefializacion, iluminacién y evacuacion
de aguas Hluvias de todos los desvios y caminos provisorios que realizara durante la
construccion de las obras.
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188.

(ref. 924)
Con fecha 18 de Agosto de 1997 se nos entregd un listado con los documentos y planos
entregados a la fecha.

Revisado y comparado con lo que tenemos a nuestra disposicion solicitamos a Ud. los
siguientes documentos y planos faltantes:

TERMINAL DE CARGA

PLANOS, que faltan del listado, aparte de los que hemos solicitado en su oportunidad
2020-1S-001

2110-DG-001

Desde 2210-AR-001 al 2300-IN-001, ambos inclusive, del listado entregado
2310-AR-013

Desde 2350-AR-001 al 2420-1S-001, ambos inclusive, del listado entregado
2440-1S-001 :

2460-FP-001

2490-AC-001

2610-V1-001

2610-VI-002

2620-VI1-002

2630-VI-001

TERMINAL DE PASAJEROS

DOCUMENTOS, que faltan del listado, aparte de los gue hemos mencionado con
anterioridad.

1000-RP-DG-102

1300-CD-AR-001

Por otra parte, existen planos entregado, que NO APARECEN en este listado, como por
ejemplo los enviado en NOTA de Uds. de envio N° 33, 1220-AR-101 af 1310-AR-101,

Respuesta:

La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

Saluda atentamente a Ud.,

oL, s

e e
JUAN LOBOS DAz

Ingeniero Civit
DIRECTOR GENERAL OF OBRAS PUBLICAS

CCL/GDR/IPP/JAF it
Distribucién:

- Consorcio ADS

- Consorcio Americas Aviation Association/Chile

- Consorcio Aeropuerto AMB

- Consorcio Airground A.G.

- Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago

- Consorcio ASSA

- Consorcio Aeroportuario Hispano-Aleman

- Consorcio Aeropuerto Santiago
- Consorcio Santiago 2000
- Consorcio ADC/Trizechahn
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- Consorcio Ferrovial -Agroman

- Consorcio CIAS

- Consorcio CODAIS

- Oficina de Partes DGOP-MOP

- Sr. Roberto Salinas B. Direccion General de Aeronautica Civil.

- Sr. Pablo Teutsch. Direccion de Aeropuertos-MOP

- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales-MOP
- Archivo
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesiéon “Aeropuerto Inter-
nacional Arturo Merino Benitez
de Santiago”.

CIRCULAR ACLARATORIA N°9

SANTIAGO, 17 SEP 19%7
DE DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A : SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesion Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago que han recibido las Bases de Licitacion, se les envia las siguientes aclaraciones a las

mismas:
1 RECTIFICACIONES
1. En 1.4.5 Documentos que se Deben Incluir en el Sobre o Paquete Denominado Oferta

Técnica, letra B) Oferta Técnica, nimero 6.- Especificaciones del Proyecto y de la
Ejecucion de la Obra (Documento N° 6), letra a) Presupuesto de Inversion, en el cuarto
parrafo donde dice: “...deberdn ser presentados en papel y en medios magnéticos (planilla
con extension .xls/Microsoft Excel version 5.0 o superior).”, se modifica por:

“....deberan ser presentados en papel y en medios magnéticos (planilla con extension

-xls/Microsoft Excel version 5.0 o superior). Los archivos magnéticos deberin
contener todos los calculos intermedios (formulas) que conlleven a los valores
presentados en el Formulario N° 3.”

2. En 1.4.5 Documentos que se Deben Incluir en el Sobre o Paquete Denominado Oferta
Técnica, letra B) Oferta Técnica, ntimero 8.- Programa de Financiamiento (Documento N°
8), en la letra a) Plan Financiero, se agrega el siguiente tercer parrafo:

El licitante deberd acompaiiar la siguiente informacion segin el plan financiero

propuesto:
e
a.l Fuentes de financiamiento a utilizar (banca nacional, extranjera, S
institucionales, capital propio mayor al exigido en la presentes bases, efc)
a.2 Estructuracién del crédito: tabla de pago de intereses y amortizacién
proyectada.
a.3 Emision de Bonos u otros, con sus principales condiciones econémicas.
a.4 Tasa de interés cotizada
a.§ Plazo del financiamiento(s)
a.6 Monto del financiamiento(s)
a.7 Garantias a comprometer para Ia obtencién del financiamiento.
a.8 Condiciones que el consorcio se autoimpondri para efectos de disciplina
financiera.
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En 1.8.1.1 Inspector Fiscal, en el primer parrafo donde dice “.._funcionario del MOP a
quién el Director General de Obras Pablicas, a recomendacién del Coordinador General de
Concesiones, haya encargado velar..”” se modifica por:

“...funcionario del MOP a quién el Director General de Obras Piblicas, a
recomendacidndel Director Nacional de Aeropuertos, haya encargado velar...”

Ln 1.8.6 Obligucion del Concesionario de Entregar Informacion al Inspector Fiscal, N° 5,
se reemplaza la letra g) por la siguiente:

g) Informacién de todos los ingresos percibidos por la socicdad concesionaria,
debidamente  desglosados. Esta informacién deberd ser entregada
mensualmente, dentro de los 5 primeros dias de cada mes. Cada ingreso,
debidamente desglosado, deberd convertirse al valor de la UF del dia que
efectivamentese percibié.

En 1.10.2 Servicios Aeronduticos ¥ no Aeronduticos, 1. Servicios Acronduticos, letra a)
Sistema de Embarque/Desembarque, se reemplazan los parrafos tercero, cuarto, quinto y
sexto por los siguientes:

Para los vuclos nacionales, Ia tarifa maxima por los primeros cuarenta y cinco minutos
de la aeronave conectada al puente de embarque, sera de UF 0,25 y UF 0,5 por cada
treinta minutos o fraccidn de ese tiempo adicional.

La aeronave en vuclo internacional, que requiera la utilizacién de vehiculos terrestres
para ¢l embarquey desembarquede pasajeros, estard afecta a una tarifa maxima de UF
1,0 por el servicio de embarque y desembarque de pasajeros. En el caso que se
requicran dichos vehiculos s6lo para el embarque o sélo para el desembarque, Ia tarifa
maxima sera de UF 0,5.

La aeronave en vuelo nacional, que requiera Ia utilizacién de vehiculos terrestres para el
embarque y desembarquc de pasajeros, estard afecta a una tarifa maxima de UF 0,25
por el servicio de embarque y desembarque de pasajeros. Las acronaves con un peso
miximo de despegue inferior a 10 toneladas, pagaran una tarifa maxima de UF 0,1 por
este servicio. En el caso que se requieran dichos vehiculos sélo para el embarque o sélo
para el desembarque, las tarifas maximas serdn de UF 0,125 o UF 0,05 segitn el tonelaje
respectivo.

Las aeronaves que ocupen energia eléctrica proveniente del puente de embarque,
pagardn adicionalmente una tarifa maxima de UF 0,25 por cada treinta minutos de
tiempo de utilizacidn,

En 1.10.2 Servicios aeronduticos y no aeronduticos., 1 Servicios no aeronauticos
comerciales, A) Servicios no acronduticos comerciales obligatorios, letra €) Counters para
compaiiias aéreas, se reemplazan los parrafos sexto, séptimo y octavo por Jo siguiente:

El 1° de Marzo de cada aiio, el concesionario presentara al Inspector Fiscal, para su
aprobacidn, el mecanismo de asignacion de counters informando de las compaiiias
aéreas que operan cn el acropuerto y el nitmero promedio de operaciones de vuelos que
realizan éstas al afio, el cual se lo remitira, con los antecedentes correspondientes al
DGOP. Este tendré un plazo de 45 dias para formular observaciones o para aceptar el
mecanismo. Si nada dice en este plazo, se entenders aprobado el mecanismo. En caso de
formular observaciones, el concesionario tendra un plazo de 30 dias para realizar los
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cambios correspondientes.

El DGOP una vez recibido el mecanismo de asignacién y la informacién
correspondiente, tendrd un plazo de 15 dias para consultar a los usuarios del sistema
sobre el mecanismo,los cuales tendréan un plazo de 10 dias para comunicaral DGOP sus
observacionesal mecanismo. Si nada dicen en este plazo, se entenderd sin observaciones
al mecanismo,

Los usuarios a consultar por el BDGOP deberdn representar, en conjunto, al menos ¢l
sesenta por ciento (60%) de las operaciones de vuelos del acropucerto.

Para la puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes, ¢l Concesionario
debera presentar el borrador del mecanismo de asignacién de Counters en los mismos
plazos y forma seiialados en 1.10.9 de las presentes bases.

El no cumplimiento de esta obligacién autoriza al MOP a no dar la aprobacién de
Puesta en Servicio Provisoria de las instalaciones existentes.

La prestacién del servicio comercial del sistema Cute (Common User Terminal
Equipment) serd realizado a través de la concesién existente con la Sociedad
Internacional de Telecomunicaciones Aeronduticas (SITA). Se utilizard el sistema
Cute OS.

La instalacion y operacién de equipos procesadores para transmision de datos para el
chegueo de pasajeros en los counters del seropuerto sera realizado por SITA.,

Lo anterior podra ser modificado a solicitud del concesionario dirigida al DGOP,
aplicindose el mismo procedimicnto de consulta a los usuarios descrito en el presente
articulo.

7. En 1.10.2 Servicios aeronduticos y no aeronduticos., 11l Servicios no aeronauticos
comerciales, A) Servicios no aeronauticos comerciales obligatorios, letra g) Almacén de
Venta Libre o Duty Free Shop, en el segundo parrafo donde dice: “... hasta el término de la
concesion. Durante este periodo, el concesionario recibira el 20% del monto que reciba la
DGAC como resultado de la licitacion de dicho Almacén de Venta Libre o de cualquicr ...”
se modifica por:

‘... hasta el término de la concesién. Durante este periodo, el concesionario recibira el
40% del total de los derechos que paga el concesionario por la Concesién de dicho
Almacén de Venta Libre o de cualquier...”

8. En 1.10.3 Obligaciones, derechos y disposiciones generales del concesionario en cuanto a
los servicios aeronduticos y no aeronduticos, segin el caso, C. Disposiciones Generales, se
agrega al final el siguiente punto C.20:

C.20  EI concesionario debera respetar todas las normas y métodos recomendados
internacionalmente y en especial el Anexo 17 al Convenie Sobre Aviacion Civil
Internacional de Seguridad, Proteccién de la Aviacién Civil Internacional
Contra los Actos de Interferencia Hicita.
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En 1.10.22 Infraestructura y concesiones existentes que se entregan a la sociedad
concesionaria, se reemplaza el cuarto parrafo por el siguiente:

Respecto del contrato y concesiones existentes, el concesionario percibira de la DGAC,
segin corresponda, los ingresos que emanen de dichos contratos desde la puesta en
servicio provisoria de las instalaciones existentes. En cuanto al procedimiento de pago
por concepto de contratos y concesiones existentes, se aplicara lo siguiente:

La DGAC informara al Inspector Fiscal, dentro de los primeros 10 dias siguicntes al
mes vencido, el monto a pagar al concesionario por concepto de contratos y concesiones
existentes, junto con la informacién de respaldo correspondiente.

El Inspector Fiscal, una vez notificado por Ia DGAC, revisard en un plazo maximo de §
dias 1a informacién y solicitara al concesionario su aprobacion al estado de pago. Dicha
aprobacidnsers remitidaa la DGAC para que en un plazo maximo de 5 dias materialice
el pago.

Si el eoncesionario tuviera dudas fundadas respecto del monto a pagar, rechazara el
estado de pago y solicitara al inspector fiscal, revisar nuevamente la informacién
proporcionada por la DGAC y el monto a pagar, El Inspector Fiscal dispondra de un
plazo maximo de 20 dias, rigiendo para la DGAC el mismo plazo sefialado en el parrafo
anterior,

Después de aprobado el estado de pago por el Concesionario, por cada dia de atraso en
el pago que debe realizarla DGAC a éste, se aplicard el interés establecido en 1.14.8.

En 3. BASES ECONOMICAS, se reemplaza el contenido del articulo por el siguiente:

La Licitacién de Ia Concesion ""Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago" se
resolverd evaluando en la forma que se establece en las presentes Bases Economicas, aquellas
Ofertas determinadas como técnicamente aceptables segiin lo dispuesto en 1.5.2.

3.1 FACTORES DE LICITACION

Se definen a continuacién los factores de licitacién que definirdn la oferta econdmica del
licitante:
3.1.1 Plazo de la concesién

En su Oferta Econdmica, el Licitante tendra derecho a solicitar un plazo de la concesion
denominado N. Este plazo serd presentado segun el Anexo N° |

3.1.2  Tarifa por cada pasajero embarcado

En su Oferta Econdmica, cl Licitante establecers la tarifa que podra cobrar por cada pasajero
embarcado, denominada P. Esta tarifa ser4 presentada segiin el Anexo N° 1.

La tarifa P deber4 venir expresada en pesos al 30.06.97

3.L.3  Tarifas méximas por servicios aeronsuticos y no seronsuticos

En su Oferta Econdmica, el Licitante establecera el porcentaje de reduccion de las tarifas
maximas (PRTM) que cobrar4 a los usuarios del aeropuerto por los servicios aeronuticos y no
aeronduticos que se indican a continuacion:

T,= Tarifa maxima mensual por metro cuadrado de counter para compaiifas aéreas, segin
lo sefialado en 1.10.2, 1], e).

T,= Tarifa maxima mensual por metro cuadrado de oficinas para compaiiias aéreas, segiin
lo sefialado en 1.10.2, {11, f).
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Ty=  Tarifa maxima mensual por metro cuadrado de terreno construido, segiin lo sefialado
en 1.10.2, 1, b) y ¢) yen 1.10.2, HI, h).

Ti= Tarifa mdxima mensual por metro cuadrado de drea pavimentada o losa, segin lo
sefialado en 1.10.2, I, b).

Ts= Tarifa maxima mensual por metro cuadrado de terreno eriazo urbanizado, segin fo
sefialado en 1.10.2, 1, b) y ¢) y en 1.10.2, I11, h).

T,= Tarifas miximas de Estacionamicntos piblicos para vehiculos cn generaly seguan o
seitalado en 1.10.2, 111, ¢).

Adicionalmente al porcentaje de reducciéon de tarifas, antes sciialado, el Licitante debera
prestar gratuitamente el servicio de transporte de equipaje dentro del terminal, sefialado en
1.10.2, 111, d), no pudiendo realizar cobro alguno a los usuarios de dicho servicio.

PRTM deberd ser un nimero entero positivo,

3.2 OFERTA ECONOMICA DEL LICITANTE

La Oferta Econémica del Licitante debers situarse en alguno de los tramos que se definen a
continuacién. Quedaran descalificadas todas las ofertas que no sitiien dentro de alguno de los
tres tramos definidos.

3.2.1 Primer Tramo

La variable de licitacion es el plazo N que podrs situarse entre los 180 y los 216 meses. El
porcentaje de reduccién de las tarifas miximas (PRTM) de los servicios aeronsuticos y no
aeronduticos, sera igual a cero. (PRTM = 0). La tarifa por pasajero embarcado P sera de
$3.000.- (fres mil pesos)

3.2.2  Segundo Tramo

La variable de licitacién es la tarifa por pasajero embarcado P que podra situarse entre los
$601.- (seiscientos un pesos) y los $ 2.999.- (dos mil novecientos noventa y nueve pesos). El
porcentaje de reduccién de las tarifas maximas (PRTM) de los servicios aeronéuticos y no
aeronduticos, serd igual a cero. (PRTM = 0). El plazo de la concesion N sers igual a 180 meses.

3.2.3  Tercer Tramo

La variable de licitacién es el porcentaje de reduccion de las tarifas maximas (PRTM) de los
servicios aeronduticos y no aeronduticos, el cual deberd ser mayor o igual que cero y menor o
igual que 100. (0 < PRMT < 100). La Tarifa por pasajero embarcado P sera de $600.-
(seiscientos pesos). El plazo de la concesion N serd igual a 180 meses.

3.3 EVALUACION DE LAS OFERTAS ECONOMICAS

Sélo para efecto de la evaluaciéon de las Ofertas Econdmicas se define el puntaje segiin se
compita en un primer tramo a través del plazo de concesién solicitado, en un segundo tramo a
través de la tarifa por pasajero embarcado solicitada o en un fercer tramo a través del
porcentaje de reduccion de las tarifas maximas (PRTM) de los scrvicios aeronduticos y no R
aeronduticos. -

Primer Tramo

Para todos los licitantes que soliciten un plazo de concesitn dentro de los rangos definidos en
3.2.1, se determinara su puntaje como:

PUNTAJE = (216 - N) + (C-3)*5

Bonde:
N: es el plazo presentado por el Licitante segun se seiiala en 3.2.1.
C: es la Calificacién Técnica obtenida por el Licitante en su Oferta Técnica.
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Segundo Tramo

Para todos los licitantes que soliciten una tarifa por pasajero embarcado dentro de los rangos
definidos en 3.2.2, se determinara su puntaje como:

PUNTAJE = (3.000-P)+ (C-3)* 82,5

Donde:
P: es la tarifa presentada por ¢l Licitante segiin se sciiala en 3.2.2.
C: es la Calificacién Técnica obtenida por el Licitante en su Oferta Técnica.

La existencia de uno o mas licitantes que compitan en este tramo, automaticamenie
descalificard a aquellos licitantes que compitan en el primer tramo.

Tercer Tramo

Para todos los licitantes que ofrezcan un porcentaje de reduccién de tarifas maximas, segun lo
definido en 3.2.3, se determinar4 su puntaje como:

PUNTAJE = PRTM
Donde:

PRTM: ¢l porcentaje de reduccién de las tarifas mdximas (PRTM) ofertado por el
lictante para los servicios aeronduticos y no aeronduticos, segin se sefiala en
3.2.3.

Sera exigencia del concesionario, si la licitacién se resuelve en este tramo, prestar
gratuitamente el servicio de transporte de equipajes dentro del terminal, sefialado en 1.10.2, 111,
d), no pudiendo realizar cobro alguno a los usuarios de dicho servicio.

La existencia de uno o mas licitantes que compitan en esle tramo, automaticamente
descalificard a aquellos licitantes que compitan en el primer y segundo tramo.

Adjudicacién

La Concesién se adjudicara a aquel licitante cuyo puntaje haya resultado mayor en el tramo en
que se haya competido.

En el caso de empate, la Concesi6n se adjudicard a aquel licitante que haya obtenido la mayor
Calificacién Téenica.

El Plazo de concesion, la tarifa por pasajero embarcado y el porcentaje de reduccion de tarifas
maximas deberidn ser expresados en nimeros enteros positivos. Los puntajes se calcularan con
aproximacion a un decimal.

Las tarifas maximas que podra cobrar en definitiva el concesionario a los usuarios del
acropuerto para los servicios aeronduticos y no aeronuticos definidos en el presente articulo,
seran los siguientes:
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T, Tarifa mixima mensual por metro cuadrado de UF LS * (100- PRTM)/100
counter para compafiias aéreas.

T, Tarifa mixima mensual por melro cuadrado de UF 1,5 * (100- PRTMY100
oficinas para compaiifas aéreas.

T; Tarifa miéxima mensual por metro cuadrado de UF 0,5 * (100- PRTM)/100
terreno construido.

T, Tarifa maxima mensual por metro cuadrado de drea UF 0,3 * (100- PRTM)/100
pavimentado o losa.

Ty Tarifa maxima mensual por metro cuadrado de UF 0,22 * (100- PRTM)/100
terreno eriazo urbanizado.

T¢ Tarifas maximas de Estacionamientos piblicos para CVMi* (100-PRTM)/100
vehiculos en general.

Servicio de transporte de equipaje dentro del terminal  Gratuito. No se permite cobro a
los usuarios

Bonde : PRTM: Es el porcentaje de reduccion de tarifas ofertado por el licitante,
CVNMi: Es el Cargo Variable Maximo establecido en el articulo 1.6.55.1 de las bases de
licitacién de la concesién de la obra piblica fiscal denominada “Concesion Acceso Vial
Aeropuerto Arturo Merino Benitez.”, adjudicada segin D.S. MOP N°20 del 12 de Enero
de 1996, para un tiempo de permanencia “i” en el acropuerto.

11, Se reemplaza el Formulario N° 3, Presupuesto de Inversion, del Anexo N° 2 de las Bases de
Licitacion por el siguiente:

CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINQ BENITEZ
Formulario N° 3
EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEROS
Ref.: punto B) 6.a). articulo 1.4.5 B.A.
PRESUPUESTO DE INVERSION

ITEM DESCRIPCION UN. CANT. P. UNIT. P. TOTAL
U.F. U.F.

CAPITULG I : OBRAS PRELIMINARES
Permisos

Redes Provisorias

Empalmies Provisorios

Letreros de Obras

CAPITULO 11 : OBRAS PROVISORIAS
Instalacion de Faenas

CAPITULO 111 : OBRAS CIVILES
Movimicento de Tierras
Trazado

Niveles

Excavaciones y Rellenos
Obra Gruesa

Fundaciones

Pilotes

Radier

Losas

Estructura Metalica
Hormigén Armado a la Vista
Albaiiileria

CAPITULO IV : TERMINACIONES
Tabiquerias de Construccién en seco
Estucos y Enlucidos
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Cubiertas Metalicas

Membranas de Impermeabilizacién
Bajadas de Aguas Lluvias

Juntas de Expansion

Alslacién Térmica

Escaleras, Rampas y Barandas

Ascensores, Terminaciones de los Equipos
Escaleras Mecdanicas, Terminac. de los Equip.
Ventanales Perimetrales, Tabiques, Puertas
Vidrios

Puertas

Quincalleria

Pinturas y Barnices

Pavimentos y Terminaciones de Piso

Cielos Falsos

Bailos con Terminacién Completa

Otras Terminaciones y Obras Anexas
CAPITULO V: INSTALACIONES
DISTRIBUCION INTERNA

Agua Potable

Alcantarillado

Proteccién Contra Incendio
Gas Interior

Obras Eléctricas

Corrientes Débiles

Aire Acondicionado
BISTRIBUCION EXTERNA
Agua Potable

Alcantarillado

Sistema de Riego

Sistema Evacuacién Apuas Lluvias
Electricidad

CAPITULO VI: OBRAS EXTERIORES
Reja Perimetral

Paisajismo

Desvio Canal Gonzalez

CAPITULO VI1: OBRAS de URBANIZACION
INTERIOR

Demoliciones

Zona Circulacion

Losa Hormigén sobre Canal Gonzélez

Zona Estacionamicntos

CAPITULO V11 : EQUIPAMIENTO
Caseta Control ( Inmigracion y Emigrac.)
Puentes de Embarque Mdviles

Sistema de Manejo de Equipajes

Equipo de Informacién de Vuelo ( FIDS )
Control Computacional Monitoreo del
Sistema ( CCMS)

Senorizacién ( PASS)

Muebles Concesiones

Muebles Cip

Mucbles Sala de Espera ( Unid. Quintuples )
Sefalética

Sistema (CCTV)

Sistema de Control de Acceso

CAPITULO IX : PAVIMENTO AIRSIDE
Plataforma
Calles de Rodaje
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CAPITULO X : OTROS (Especificar) | 1
U.F.
CAPITULO 1 : OBRAS PRELIMINARES
CAPITULO1I : OBRAS PROVISORIAS
CAPITULO IH : OBRAS CIVILES
CAPITULO IV : TERMINACIONES
CAPITULOV : INSTALACIONES
CAPITULO VI : OBRAS EXTERIORES
CAPITULO VII 1 OBRAS DE URBANIZACION INTERIOR
CAPITULO VI : EQUIPAMIENTO
CAPITULO IX : PAVIMENTOS AIRSIDE
CAPITULO X : OTROS (Especificar)
CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINO BENITEZ
Formulario N° 3
AREA DE CARGA, ADUANA, ACCESO, SAG
Ref.: punto B) 6.a). articulo 1.4.5 B.A.
PRESUPUESTO DE INVERSION
ITEM DESCRIPCION UN. CANT. P, UNIT. P. TOTAL
U.F. U.F.

CAPITULO 1 : OBRAS PRELIMINARES
Obras Preliminares

CAPITULO Il : OBRAS PROVISORIAS
Obras Provisorias

CAPITULG Hi : OBRAS CIVILES
Demoliciones

OTROS EDIFICIOS :

Control de Acceso, Aduana y Sag.

CAPITULO Vi : OBRAS EXTERIORES
VIALIDAD DE ACCESO

Mov. Tierras y Pavimento

Obras Civiles

Obras Exteriores

INSTALACIONES

Instalaciones Exteriores

CAPITULO VII : OBRAS DE URBANIZACION
INTERIOR

OBRAS DE URBANIZACION INTERIOR
Demoliciones

Control Acceso y Calle Interior

Pavimentos SAG

Servicio Pista

Pavimentos Zona Transicion

Pavimento Estacionamiento Camiones

Obras Exteriores

CAPITULO IX : PAVIMENTOS AIRSIDE
PAVIMENTOS AIR SIDE

Plataforma

Calle Aerondutica

Arca Push Back

Madrgenes

CAPITULO X : OTROS (Especificar) e
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CAPITULO I : OBRAS PRELIMINARES
CAPITULO II : OBRAS PROVISORIAS
CAPITULO 111 : OBRAS CIVILES
CAPITULOVI : OBRAS EXTERIORES
CAPITULOVH :OBRAS DE URBANIZACION INTERIOR
CAPITULOIX : PAVIMENTOS AIRSIDE
CAPITULOX :OTROS (Especificar)
CONCESION AERCGPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINGC BENITEZ
Formulario N° 3
TORRE DE CONTROL Y EDIFICIO ANEXO
Ref.: punto B) 6.a). articulo 1.4.5 B.A,
PRESUPUESTO DE INVERSION
ITEM DESCRIPCION UN, | CANT.| P. UNIT. | P. TOTAL
U.F. U.F.

CAPITULO I: OBRAS PRELIMINARES
Permisos

Redes Provisorias

Empalies Provisorios

Letreros de Obras

CAPITULO 11 : OBRAS PROVISORIAS
Instalacion de Facnas

CAPITULO H1: OBRAS CIVILES
Movimiento de Tierras

Trazado

Niveles

Excavaciones y Rellenos

Obra Gruesa

Fundaciones

Pilotes

Hormigén Armado ( Muros )

Radier

Losas

Estructura Metilica

Albaitileria

CAPITULO IV : TERMINACIONES
Tabiquerfas de Construccién en seco
Revestimicntos

Cubierta

Membranas de inpermeabilizacién
Bajadas de Aguas Lluvias

Juntas de Expansion

Escaleras, Rampas y Barandas
Ascensores, Terminaciones de los Equipos
Ventanales Perimetrales, Tabiques, Puertas
Vidrios

Puertas

Quincalleria

Pinturas y Barnices

Pavimentos y Terminaciones de Piso
Pisos Accesibles

Ciclos Falsos

Baiios con Terminacion Completa

Obras Anexas

CAPITULO V: INSTALACIONES

Bistribucion Interna

1 %,
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURQ MERINO BENITEZ DE SANTIAGO

Agua Potable
Alcantarillado

Proteccién Contra Incendio
Obras Eléctricas
Corrientes Débiles

Aire Acondicionado

CAPITULO X : OTROS (Especificar)

CAPITULOI :OBRAS PRELIMINARES
CAPITULOIl :OBRAS PROVISORIAS
CAPITULOIII :OBRAS CIVILES
CAPITULO1V :TERMINACIONES
CAPITULOV :INSTALACIONES
CAPITULOX :0OTROS (Especificar)

CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINO BENITEZ

Formulario N° 3

SUBESTACION ELECTRICA

Ref.: punto B) 6.a). articulo 1.4.5 B.A.

PRESUPUESTO DE INVERSION

ITEM DESCRIPCION

UN.

CANT.

P. UNIT. P. TOTAL
U.F. U.F.

CAPITULO I : OBRAS PRELIMINARES
Permisos

CAPITULO 11l : OBRAS CIVILES
Movimiento de Tierras
Trazado

Niveles

Excavaciones y Rellenos
Obra Gruesa

Fundaciones Edificio
Fundaciones Equipo

Radier

Estructura Metilica
Hormigon Armado a la Vista
Albafiileria

CAPITULO 1V : TERMINACIONES

Tabiquerias de Construccién en seco

Estucos y Enlucidos

Cubiertas Metalicas

Membranas de Impermeabilizacién

Bajadas de Aguas Lluvias

Ventanales Perimetrales, Tabiques, Puertas y
Ventanas de Aluminio, Celosias

Vidrios

Puertas

Quincalleria

Pinturas y Barnices

Pavimentos y Terminaciones de Piso

Ciclos Falsos

CAPITULO V: INSTALACIONES
Distribucién Interna
Obras Eléctricas
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL AR TURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 12

CAPITULO VI: OBRAS EXTERIORES
Jardineras con lmpermeabilizacién y Otros

CAPITULO X : OTROS (Especificar)

CAPITULO!I :OBRAS PRELIMINARES
CAPITULOI! :OBRAS CIVILES
CAPITULOIV :TERMINACIONES
CAPITULOV :INSTALACIONES
CAPITULOVI :OBRAS EXTERIORES
CAPITULOX :0OTROS (Especificar)

CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINO BENITEZ
Formulario N° 3
CENTRAL TERMICA
Ref.: punto B) 6.a). articulo 1.4.5 B.A.
PRESUPUESTO DE INVERSION

ITEM DESCRIPCION UN. CANT. P. UNIT. P. TOTAL
U.F. U.F.

CAPITULO I': OBRAS PRELIMINARES
Permisos

CAPITULO 11 : OBRAS CIVILES
En General

CAPITULO IV : TERMINACIONES
Edificio Planta Central Térmica

CAPITULO V: INSTALACIONES

Obras
Eléctricas

CAPITULO X: OTROS (Especificar)

U.F,

CAPITULOT :OBRAS PRELIMINARES
CAPITULOIH :OBRAS CIVILES
CAPITULOIV :TERMINACIONES
CAPITULOV :INSTALACIONES
CAPITULOX :OTROS (Especificar)
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i1

CONSULTAS REALIZADAS POR LGOS LICITANTES A LAS BASES DE
LICITACION

(ref. 11)
De acuerdo a lo sefialado en 1.9.14 ;Cémo se cancelard a los proyectistas que
llevarén a cabo lo solicitado por la DGAC?.

Respuesta:

El pago de los proyectistas, cuando proceda, sera considerado dentro del costo de las
obras compensadas o adicionales, no pudiendo exceder ¢l 6% de dicho costo,

(ref. 158)
En el apartado 1.10.2.11L.g) “Almacén de Venta Libre o Duty Free, se hace
referencia a lo que se percibira una vez terminada la actual concesion.

¢Durante el nuevo perfodo, el Concesionario solamente recibira el 20% del monto que
recibird la DGAC?.

Respuesta:

Véase Ia Rectificacién N° 7 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 220)

1.10.2 Servicios aeronauticos y no aeronauticos

1. Servicios no aeronauticos comerciales

A) Servicios no aeronduticos comerciales obligatorios
) Almacén de Venta Libre o Duty Free Shop

¢Es correcta la siguiente interpretacion del segundo parrafo?
El concesionario recibira el 100% del monto que reciba la DGAC por la actual concesion
de Duty Free Shop.

Al terminar esta concesion la DGAC en conjunto con Aduana, licitard nuevamente la
concesion del servicio de Duty Free Shop por el periodo que resta para terminar la
Concesion  Aeropuerto Internacional AMB de Santiago. Durante este periodo el
concesionario recibird el 20% dcl monto que reciba la DGAC como resultado de la
licitacion.

¢Existen limitaciones para que el concesionario postule al (a los) proceso(s) de licitacion
del Duty Free Shop?.

Respuesta:

El Concesionario no podra participar directamente. La DGAC y el Servicio Nacional
de Aduanas, de acuerdo a sus facultades, podrin establecer restricciones o
limitaciones a las empresas relacionadas de la sociedad concesionaria, cuando ésta
opte por participar en los procesos previos de los nuevos Almacenes de Venta Libre
que sc instalen en el aeropuerto.
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 14

(ref. 374)

4. La pagina 31 de las Bases de Licitacién, en su parrafo 1.9.14 "Atribuciones del Directorio
Nacional de Aeropuertos” habla de "modificaciones a las obras del contrato, ... que no
implique modificaciones en las condiciones econémicas del misimo”, en el subpérrafo b)
“realizacién de obras adicionales tales como obras de seguridad...” A qué se refieren estas
modificaciones?... Podria darnos un ejemplo?.

Respuesta:
Remitase a lo sefinlado en las Bases de Licitacion.
(ref. 519)

S. Pagina 62, 1.14.1

Algunos ingresos transitaran por la DGAC (impuesto de pasajeros o ingresos del duty-
free).

En el caso del impuesto de pasajeros, proponemos que este impuesto sea cobrado por la
compailia aérea a través del precio del tiquete de avion y pagado directamente al
Concesionario para simplificar y asegurar el proceso.

Por otra parte, es necesario hacer figurar una referencia en caso de conflicto sobre la
determinacién del numero de pasajeros afectados por dicho impuesto (ej. Hoja de cargo de
las compaiiias aéreas).

Respuesta:

No se acepta Ia sugerencia. El articulo 1.14.1 establece el procedimiento 2 aplicar,

(ref. 576)
6. Transferencia de los ingresos por contratos existentes.
1.10.2(1) b.3
1.10.2 (D) c3
1.10.2 (HT) h.4.2
1.14.1 Sobre el pago al concesionario

La DGAC cobrara los siguientes ingresos en su favor y en favor del concesionario:

- Tarifa por pasajero embarcado

- Ingresos por contratos y concesiones otorgados a los prestadores de los servicios de
plataforma.

- Ingresos por contratos y concesiones otorgados a los prestadores de los servicios de
catering.

- Ingresos por las concesiones vigentes en el terminal de carga.

(Quién (la DGAC o el concesionario) sera responsable de auditar y revisar los ingresos
pagados a la DGAC por los distintos conceptos mencionados anteriormente?.

$Quién asume la responsabilidad legal de que los ingresos recaudados por la DGAC son
correctos?.

¢El concesionario tendra algin recurso legal en contra de la DGAC o de los usuarios de los
servicios para asegurar el derecho contractual a los ingresos provenientes de estas fuentes?.

¢Cuanto tiempo demorard la DGAC entre la cobranza de los ingresos y el pago al
concesionario (ya estd confestada en las bases para el punto 1.14.1, no asi para los
restantes)?.
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Respuesta:

Veéase Ia Rectificacion N°9 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 583)
Hasta esta fecha no se ha establecido claramente el porcentaje de los ingresos del Duty
Free que seran transferidos al concesionario. Por favar aclarar.

Respuesta:

Véase la Rectificacién N° 7 de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 615)

Parrafo 1.10.2. 11l A) g) de las Bases Administrativas: :Cual es la razdn de cambiar el
sistema por el cual recibird los ingresos el concesionario del Duty Free después de terminar
el presente contrato, o sea el concesionario recibe 100% de lo que recibe la DGAC durante
la vigencia de este contrato, pero luego solo 20% de lo que recibe DGAC?.

Respuesta:

Véase la Rectificacién N° 7 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 823)

En las Bases de Licitacion de la Concesion, la seccion 1.10.2 Servicios
Aeronduticos y no Aeronauticos, no hace mencion a la prestacion del servicio
comercial del sistema CUTE (Common User Terminal Equipment), consistente en
un sistema multiusuario, que es ofrecido normalmente por el Terminal para uso de
las Lineas Aéreas, en los counters y oficinas de éstas.’

Al respecto, les agradeceremos indicarnos si es posible ofrecer este servicio comercial, y
de ser asi:

a)  (En qué categoria se clasificaria de acuerdo a las Bases?

b) (Cudles scrian las consideraciones que estima el MOP, para las condiciones
comerciales a ofrecer?

Respuesta:

Véase la Rectificacién N° 6 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 959)

La Contraloria General de la Repiiblica emitié un informe respecto a la no obligatoriedad
de la cancelacién de permisos municipales en proyectos de concesion por tratarse de
propiedad fiscal. ;Se deberan pagar Permisos Municipales de Obra para el Edificio
Terminal de Pasajeros, Edificio SAG, Torre de Control y Edificio Anexo?.
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Respuesta:

Remitase a lo sefialado en el articulo 1.7.1 de Ias Bases de Licitacion.

Saluda atentamente a Ud.,

S,

Juan LDBOS Dinz

Ingeure,o
Ci
i g GENERAL o g ivit

PUBLICAS

CCL/GDR/IPP/IAF

Distribucidn:

- Consorcio ADS

- Consorcio Americas Aviation Association/Chile

- Consorcio Aeropuerto AMB

- Consorcio Airground A.G.

- Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago

- Consorcio ASSA

- Consorcio Aeroportuario Hispano-Aleman

- Consorcio Aeropuerto Santiago

- Consorcio Santiago 2000

- Consorcio ADC/Trizechahn

- Consorcio Ferrovial -Agroman

- Consorcio CIAS

- Consorcio CODAIS

- Oficina de Partes DGOP-MOP

- Sr. Roberto Salinas B. Direccién General de Acronautica Civil.

- Sr. Pablo Teutsch. Direccion de Aeropuertos-MOP .
- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales-MOP it
- Archivo
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERING BENITEZ DE SANTIAGO i

REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesién  “Aeropuerto
Enternacional  Arturo  Merino
Benitez de Santiago”.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 10

SANTIAGO, 17 SEp 193/

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A : SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesion Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago que han recibido las Bases de Licitacion, se les envia las siguientes aclaraciones a las

mismas:
1 RECTIFICACIONES
1. En 1.10.2 Servicios Aeronduticos y no Aeronduticos, 11. Servicios No Aeronauticos No

Comerciales, se elimina la letra h), Servicio de Transporte Publico al Interior del
Aeropuerto.

2. En 1.10.2 Servicios Aeronduticos y no Aeronduticos, 1. Servicios No Aeronduticos No
Comerciales, se elimina la letra i) Servicio de Atencién de Primeros Auxilios.

3. En L.10.2 Servicios Aeronduticos y no Aeronduticos, H1. Servicios No Aeronauticos
Comerciales, letra i) Servicios de Transporte Publico y sus Areas de Estacionamiento, se
agrega como séptimo parrafo el siguiente:

Respecto del servicio de buses, por cada vez que estos ingresen al aeropuerto, se
deberd contemplar la realizacién de un circuito interno de acercamiento al interior del
recinto, contemplando a lo menos una parada en el terminal de cargay otra en ¢l
terminal de pasajeros. No se podra realizar cobro alguno a aquellos usuarios que sélo
utilicen dicho servicio para movilizarse dentro de las dependencias del aeropuerto.

4. En Circular Aclaratoria N° 2, se reemplaza la Respuesta de la Consulta N° 59, por la
siguiente:

Remitase a las Rectificaciones N° 9 y N°10 de la Circular Aclaratoria N° 8.

= o [onn : . .
\ﬁ/w apreoRts Ty En Circular Aclaratoria N° 2, se reemplaza la Respuesta de la Consulta N° 62, por la
A

siguiente:

Los antecedentes y estadisticas referenciales que se encuentran contenidos en ¢l informe
“Ampliacion Arca Terminal de Pasajeros Acropucrto Arturo Merino Benitez - Informe
Preliminar Estrategia de Desarrollo, Programa, Plan Maestro”, no forman parte del
Anteproyecto Referencial. Sin embargo los criterios alli sefialados fueron considerados
para la elaboracién del Anteproyecto Referencial.

CIRCULAR ACLARATORIA N°IU
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i

2.

CONSULTAS REALIZADAS POR LICITANTES A LAS BASES DE LICITACION

(ref. 334)

Puede la fase Bravo comenzar antes del 15/12/99 si el ala Oeste esta terminada?. Puede el
concesionario del Aeropuerto, recibir el 60% de la Tarifa por Pasajero embarcado una vez
completada la fase Bravo, o sélo puede comenzar a recibir dicha tarifa el 15/12/999. Si la
tarifa por Pasajero embarcado no puede recibirse hasta el 15/12/99, se pueden comenzar a
recibir otros ingresos (distintos a la tarifa por pasajero embarcado) si la fase Bravo es
completada antes del 15/12/997.

Respuesta:

El plazo establecido para la Fase Bravo es méaximo y la puesta en servicio se otorgara
cuando se cumplan los requisitos establecidos en las Bases de Licitacion.

(ref. 375)

La pdgina 40 de las Bases de Licitacién, sub-parrafo i) "Servicio de atencién de primeros
auxilios”. A nuestro entendimiento, el Gobierno de Chile a través de sus dependencias de
salud, es quien provee al Aeropuerto AMB con el personal capacitado tanto para la
provision de Primeros Auxilios como Servicio Médico. Sera el concesionario responsable
de proveer sdlo las instalaciones donde estas clinicas o puestos de atencion operen o serd
también responsable de proveer los servicios de primeros auxilios y médicos?.

Respuesta:
Véase la Rectificacién N° 1 de la presente Circular Aclaratoria,

(ref. 400)
1.7.2.2.
A. ¢ Puede el profesional a cargo de la obra ser extranjero y con titulo extranjero?

Respuesta:
Debe ceilirse a Ia legislacion vigente,

(ref. 402)

1.9, (Cudl ser el mecanismo de compensacion por concepto de lucros cesantes
ocasionados por demoras, paralizaciones parciales o totales no imputables al
concesionario?.

Respuesta:

Los eventuales mecanismos de compensacién, si hubiere lugar a ellos, se determinaran
de conformidad con las Bases de Licitacion.

(ref. 491)

Pagina 29, 1.9.9 a)

Pagina 46, 1.LIOIHA h42

Entendemos que, a contar del 2 de enero de 1999, la Concesionaria comienza a recibir parte
de los ingresos de las instalaciones existentes, ingresos que son recaudados por la DGAC.
No se establece un control que permita al Concesionario auditar los ingresos recaudados y
los efectivamente percibidos por él.

Entendemos que los ingresos que son recaudados por la DGAC son solamente la tasa de
pasajeros, los ingresos de duty-free y los alquileres de edificios controlados por fa aduana y
que los demds ingresos de las instalaciones son recaudados directamente por el
Concesionario. Entendemos que el Concesionario tendrd derecho a participar en la
negociacion y acuerdo de los contratos que generan ingresos recaudados por la DGAC y

CIRCULAR ACLARATORIA N°I10




CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 3

que pertenecen al Concesionario, asi como en la negociacion y acuerdo de sus
modificaciones.

Respuesta:
Véase el articulo 1.10.22 de las Bases de Licitacion.

La DGAC percibira los ingresos de Ia tasa de embarque y de todas las concesiones con
contratos vigentes con In DGAC, Una vez terminado ol plazo de vigeneia de las
concesiones que ha otorgado la DGAC, el concesionario de Obra Piablica otorgard las
nuevas concesiones.

(ref. 515)

Péagina 60, 1.12

Entendemos que el Concesionario tiene derecho a que se le reparen todos los dafios que se
le produzcan a causa o con ocasion de la suspension, incluyendo el lucro cesante.

Referirse a nuestras observaciones sobre la Fuerza Mayor (articulo 1.2.2 (13) + articulo
1.9.3).

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° 4 (ref. 402) de la presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 559)

El articulo 1.10.2 ntmero 11, letra i) de las Bases exigen que el concesionario preste
servicios de atencion de primeros auxilios. Actualmente, el Gobierno proporciona personal
¥y equipo, en tanto que la DGAC sélo proporciona el espacio. (Ls la intencion del MOP que
el concesionario proporcione personal y materiales para prestar los servicios médicos, o
puede cumplir con su obligacién solamente entregande el espacio fisico para que los
mismos servicios sigan siendo prestados por el Gobierno?.

Respuesta:
Véase la Rectificacién N° 2 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 581)
Impacto especial que se aplica como una retencién en los pagos que realiza la DGAC (2%).
afecta a esta concesion o no?.

Respuesta:
Véase el articulo 37° de la Ley N° 16.752, modificada porla Ley N° 17.931,

(ref. 782)
122
Anteproyecto Referencial

¢Es definido el Anteproyecto Referencial nombrado en las Bases de Licitacién, como el
listado de planos y documentos de las areas de pasajeros y carga entregado a los licitantes
seglin ORD.: N° 224 del 18 de Agosto 1997, Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias
y Multisectoriales?.

Respuesta:
El Anteproyecto Referencial lo conforman los documentos y planos enumerados en el

listado entregado segiin ORD. N° 224 de 18/08/97 y sus complementos segin ORD, N°
234 de 26/08/97, ORD. N° 237 de 28/08/97 y ORD. 251 de 04/09/97.

CIRCULAR ACLARATORIA N°1O
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(ref. 864)
Se sabe que la administracién de los counters para la compaiiias aéreas del Terminal estan
bajo un contrato de subconcesion vigente.

- Entendemos que este contrato le serd traspasado al Concesionario dentro del servicio
definido en las Bases de Licitacién, Acapite 1.1.0.2 Servicio Aecrondutico y No
Aeronduticos 11l Servicios No Aecronauticos Comerciales, A) Servicios No
Aeronduticos Comerciales Obligatorios ) Counters para compafiias Aéreas. Favor de
confirmar.

Respuesta:

Véase Ia Rectificacion N° 8 de Ia Circular Aclaratoria N°9,
- Agradeceremos transmitirmos todos los Contratos vigentes.
Respuesta:

La informacién ha sido entregada a los licitantes.

- A quién pertenecen todo el material y equipamiento que actualmente sirven en los
counters?,

Respuesta:

El mobiliario de los counters pertencce a las compaiiias aéreas y los equipos
procesadores para transmisién de datos para el chequco de pasajeros en los counters
pertenecen a la Sociedad Internacional de Telecomunicaciones Aeronduticas (SITA).

(ref. 868)

En las Bases de Licitacion, Acapite 1.10.2 Servicios Aeronduticos y No Aeronduticos, |
Servicios Aeronduticos, a) Sistema de Embarque/Desembarque, Parrafos 3 y 4, no se
indica la misma politica tarifaria para vuelos nacionales e internacionales. Por favor
aclarar.

Respuesta:
Véase Ia Rectificacion N° 5 de Ia Circular Aclaratoria N° 9,

(ref. 913)
Con respecto a la Circular Aclaratoria N° 2, respuesta 16 a la pregunta 35:

Entendemos que la autorizacion de demoler el edificio de la DGAC, que incluye la torre
de control, los servicios de la DGAC y el salén presidencial, serd dada a més tardar 4 meses
después de la recepcion provisoria de la nueva torre de control y 8 meses después de la
aprobacion del proyecto detallado de la nueva torre de control.

Respuesta:

No. Remitase a lo sefialado en el articulo 2.4.3 de las Bases de Licitacién.

(ref. 963)

La supervision de la scguridad en la plataforma de estacionamiento de aviones, iserd
responsabilidad de la DGAC o del concesionario?.

Respuesta:

La supervisién de la seguridad en la plataforma de estacionamiento de aeronaves ser

de responsabilidad de la DGAC desde el punto de vista de su reglamentacion y
fiscalizacion.
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(ref. 971)

Respecto a la competencia de Bomberos, no se comprende el actual procedimiento de
seguridad respecto a la actuacion de éstos en los edificios en general del Aeropuerto AMB,
pues es sabido que el SEI s6lo tiene autorizacién para actuar en pista y plataforma, y que
los Bomberos de Pudahuel- a quienes le corresponderia el sector- estan en una zona distante
al Aeropucrto. Ademds, los actuales sistemas sofisticados de deteccion y alarma no estan
conectados a Bomberos.

@) ¢ Secorregird esto?

Respuesta:

El servicio SEI del Aeropuerto puede intervenir en la extincién de incendios
estructurales, pero existe prioridad de actuacién para los procedimientos de extincién
de incendios de acronaves, Se actuara en In medida en que los medios disponibics no

reduzean la capacidad de intervencién de este servicio en su funcion primaria.

b) ¢Qué organismo seréd el responsable de extinguir eventuales incendios en las
Terminales, Torre de Control y Edificio Anexo?.

Respuesta:
El servicio SEI actuara en los términos sefialados en a), interviniendo en todo tipo de
incendios estructurales, pero no en desmedro evidente de su responsabilidad primaria

relativa a acronaves.

Bomberos de la ciudad intervendra de acuerdo con un Plan previamente coordinado
con la concesionaria,

Este criterio se aplicari igualmente a incendios en Torre de Control, con coordinacién
entre Bomberos de la ciudad y BGAC.

(ref.975)
¢Qué tipo de servicios médicos debe proveer el concesionario a los pasajeros y pablico en
general en el Terminal de Pasajeros y Carga?.
Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Rectificacién N°1 de la Presente Circular Aclaratoria.
(ref. 977)
a) ¢Existe alguna normativa o criterio para el disefio y ubicacién de la publicidad en

el interior del Terminal de Pasajeros y 4reas exteriores del Aeropuerto?.
Respuesta:
Si. La DGAC estableci6 los criterios generales, fijé los niveles de calidad y determiné
Ia ubicacién para publicidad existente en cf interior del Terminal de Pasajerus., los
cuales se encuentran a disposicion de los licitantes en el Archive Técnico de la
Direccién General de Aeronautica Civil, Miguel Claro N°1314, Santiago.
b) ;Cual es la reglamentacion que rige los actuales contratos?

Respuesta:

Las Bases de Licitacién con que se llamé a propuesta publica para los espacios y
lugares de publicidad, son la reglamentacidn que rige en los actuales contratos.

CIRCULAR ACLARATORIA N°JO




CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 6

(ref. 978)
17. a) Se desea conocer el plazo méaximo que tiene el concesionario para fa utilizacién del
actual Terminal Nacional,

Respuesta:
Véase la Respuesta N°11 de la Circular Aclaratoria N°5,

b) Al solicitar DGAC su demolicion, gquién serd el propictario del material de dicho
terminal?

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 979)

18. Se desea saber qué compensaciones recibira el concesionario por parte de la DGAC si esta
ltima no cumple con el plazo de entrega comprometido para la habilitacion y puesta en
marcha de la Torre de Control.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 981)

19. Se requiere la entrega por parte del Dpto. de Concesiones del Plano General con los limites
de las zonas definitivas del arca de concesion del Aeropucrto con el fin de evaluar
ccondmicamente y operativamente el proyecto.

Respuesta:
La informacion ha sido remitida a los licitantes.

(ref. 991)
20. Con respecto al peaje del nuevo acceso al Aeropuerlo:

a)  Existird un camino alternativo, libre de peaje?

b) En que fecha el cobro de peaje comenzara?

¢) De coincidir el periodo de cobro de pecaje con las labores de construccidn. Los
vehiculos involucrados en la construccion del Aeropuerto deberan cancelar peaje?.

Respuesta:

a), b) y ¢) Véase el D.S. N°20 de fecha 12 de Enero de 1996 que adjudica Ia concesion
para la ejecucion, conservacion y explotacion de la obra piiblica denominada “Acceso
vial Aeropuerto Arturo merino Benitez”,

(ref. 998)
¢ Se desea saber que compensacion dara ta DGAC u otro, si se producen atrasos a los plazos o
establecidos por proyecto, producto de incompetencias externas al concesionario?. -~

T
\\(' "t

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 4 (vef. 402) de la Presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 1002)
(Qué mecanismo de cobro se aplicaré al ingreso de vehiculos relacionados con la obra en la
nueva concesion del camino de acceso al aeropuerto?
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23.

Respuesta:

Véase D.S. MOP N° 20 del 12 de Enero de 1996,

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES AL ANTEPROYECTO
REFERENCIAL

(ref. 66)
Planos 5102-AR-102 del Col. N°T-11, TD segundo piso, muestra salas higiénicas donde no
hay un bar. Favor de aclarar esta circunstancia.

Respuesta:

Debido a que el actual Terminal de Pasajeros ha sufrido modificaciones con
posterioridad a su construccién no siempre los planos As-built muestran la realidad
actual. En esos casos el licitante deberi efectuar, en esta etapa, el levantamiento
correspondiente.

(ref. 119)

En el item 1.4.5-6a, se solicita presentar el presupuesto de las obras de acuerdo al
Formulario N° 3 y la presentacién de un desglose de las obras en partidas con sus
respectivos precios unitarios. Definir cuales son los precios unitarios solicitados.

Respuesta:
Son los precios unitarios utilizados por el licitante en la elaboracién de su oferta.

(ref. 166)

En relacién a los proyectos en que se deban entregar criterios y lineamientos
agradeceremos a Uds. que se eliminen como exigencia, ya que en los documentos
entregados ya existen dichos criterios y en el CD, aparecen mas detallados los planos con
sus respectivas instalaciones.

Por otra parte, se estarian mezclando dos sistemas, en la presente licitacion, que son ¢l de
propuesta publica y el de concesiones, agradeceremos depurar el sistema y dejar la fase de
completar proyectos a quienes se adjudiquen en definitiva la licitacion.

Respuesta:

Remitase a la Rectificacion N° 9 de Ia Circular Aclaratoria N° 8.

(ref. 256)

Ademds, cn el mismo concepto anterior, agradeceremos proporcionarnos los gastos reales
de mantencion y operacién de todas las vias de circulacién, estacionamientos y plataformas
Taxi Way, tanto rutinarias como anuales.

Ademis el organigrama con detalle del personal asignado.

Respuesta:

No existe informacién disponible,
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO 8

27.

28.

(ref. 431)
Equipamiento/Terminal de pasajeros

Se solicita aclaracion al N° de ascensores ya que no coincide en las especificaciones 1100-
ET-AR-142 y 1200-ET-ME-002.

Respuesta:

El niémero de ascensores es el detallado en ol Documento 1100-ET-AR-142. En ¢l
punto 1.3 del Documento 1200-ET-ME-002 solo falta mencionar ¢l ascensor EQ-1210-
ME-109 ya que el detalle de sus caracteristicas est4 incluido en ITEM 9 de los Anexos.

(ref. 432)
Amplificacién/Terminal de pasajeros

¢Qué tipo de amplificacion y masica ambiental existe actualmente en el terminal de
pasajeros?.

Respuesta:

Actualmente el Terminal Internacional de Pasajeros, cuenta con un sistema de
megafonia automdtica marca Philips (PAS - Public Address System). El equipamiento
permite ademads transmitir musica ambiental a través de cintas.

(ref. 527)

INTERRUPCION 0 PERTURBACION del Concedente

Se deben establecer normas que obliguen al Estado y sus 6rganos a no interrumpir o afectar
en forma no prevista la construccion de la obras y la operacién normal de la concesion, ni a
hacerla mas gravosa. Para este efecto se pide que se agregue la siguiente clausula a las
Bases:

“x.x.x. Obligacién de no interrumpir ni perturbar la construccién u operacién de la
concesion.

Salvo lo previsto en las Bases de Licitacion, el Estado de Chile y sus érganos dependientes
se obligan a no interrumpir ni perturbar la construceion de las obras ni la explotacion de la
concesion y en general a no actuar en forma tal que haga mas gravosa la operacion de la
concesion a la Sociedad Concesionaria. Con todo y con fundamento en razones de
seguridad nacional o causa de utilidad publica el Concedente podra realizar tales acciones,
en cuyo caso el Concedente se obliga a dar aviso anticipado al Concesionario, de ser ello
posible. Si se efectian tales acciones por parte del Concedente, deberd acordar con el
Concesionario las medidas necesarias para minimizar o eliminar las perturbaciones que de
ello se sigan y debera indemnizar al Concesionario de todos los perjuicios o costos
adicionales que ello le signifique.”

En consecuencia proponemos que se agregue a las Bases de Licitacion la siguiente clusula:

Respuesta:
Se mantiene lo sefialado en las Bases de Licitacion,

(ref. 528)

“x.x.x. Responsabilidad por los servicios piiblicos y de gobierno

Sera de exclusiva responsabilidad y costo del Estado de Chile la operacion, inversion en
equipos, construcciones e instalaciones, ingenieria, ejecucion, mantencién y trabajos
diversos, relacionados con los servicios piblicos que se indica a continuacién:

reglamentacién y control de la circulacion aérea

servicio de informacién de vuelo y plan de vuelo

servicio de alerta y organizacién de los servicios de socorio
meteorologia

bomberos

servicios de salud

® 2 @& e o e
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31

32

e seguridad, policia e inmigracién
s aduana

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en Ias Bases de Licitacién.

(ref. 544)

En relacidn a los cercos, favor indicar en forma consolidades cudles son los cercos que se
deben cjecutar. En diversos planos se seiialan cercos, pero no existe claridad.

Respuesta:

Para el Terminal de Carga, los cercos propuestos se indican en el Plano 2010-DG-001
“Obras Area de Carga en Concesion™ del Anteproyecto Referencial.

La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 552)

En el articulo 2.9.1 de las Bases, se establece que el Ministerio de Obras Publicas
presentard una Declaracién de Impacto Ambiental: ;Cuando y ante qué organisimo se hara
dicha Declaracion? ¢Cuando se espera tener aprobacion de la misma Declaracion?.

Respuesta:

La Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) se presenté para su revisién y evaluacion
a la COREMA de la Regién Metropolitana, con fecha 28 de Agosto de 1997. De
acuerdo a lo establecido en el Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto
Ambiental (SEIA), 12 DIA debe ser evaluada en un periodo de 60 dias habiles. Por lo
tanto, se espera que la Resolucién de Calificacién Ambiental (RCA), sea obtenida en Ia
primera quincena del mes de Noviembre.

(ref. 553)

El articulo 2.9.3.1 de las Bases, modificado por la Circular Aclaratoria N° 1, establece que
el estudio de impacto ambienta! sers sometido a la aprobacién de la Unidad Téenica del
Medio Ambiente (UTMA) del MOP. Esta presentacion al MOP es sin perjuicio de la
presentacion a la comision del Medio Ambiente respectiva por parte de! concesionario?.
En otras palabras, ;Serd necesaria, ademas de la aprobacion del MOP, una nueva
aprobacion por parte del COREMA (o CONAMA)? En caso de requerirse solamente la
aprobacion del MOP, ;Cual es el procedimiento para que ésta sea otorgada?.

Respuesta:

El E1A que debe elaborar el Concesionario, sélo sera revisado por la Unidad Técnica
de Medio Ambiente (UTMA) del MOP. La elaboracion de este EIA por parte del
Concesionario, tiene por objetivo fundamental asegurar que el desarrollo del proyecto
de ampliacién se lleve a cabo en forma arménica con el medic ambiente y
considerando Ia legislacion ambiental pertinente,

(ref. 554)
Quién estara cncargado de presentar todos los permisos ambientales ante la CONAMAZ?.

Respuesta:

El encargado de presentar y gestionar todos los permisos ambientales derivados de la
DIA ante Ia COREMA de la Region Metropolitana, sera el Concesionario.

(ref. 555)
También en relacion al concepto de estudio de impacto ambiental, solicitamos aclaracion
con respecto a si el estudio de impacto ambiental a que se refieren los articulos 2.9.3.1,

CIRCULAR ACLARATORIA N0
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36.

2.93.2y 2.9.3.3 es el presentado al MOP 0 a uno a presentar al CONAMA o COREMA.
Asimismo, solicitamos inforimacion con respecto a cuanto tiempo puede durar la aprobacion
del mismo estudio, ya sea por el MOP la CONAMA o COREMA.

Respuesta:

El EIA que deberd elaborar el Concesionario sers presentado para su revision a la
UTMA del MOP, Ia cual emitird sus observaciones y comentarios en un periodo no
superior a 30 dias. Posteriormente, ¢l Concesionario deberi incorporar dichos
comentarios para lo cual dispondri de 30 dias. Una vez gue sea entregado el EIA

corregido, Ia UTMA tendra 15 dias para la revisién final.

(ref. 561)

En relacion al Presupuesto recibido de la DGAC, requerimos informacion con respecto en
qué consisten los siguientes items:

(i) 38201105-0  Consumo de Bienes de Uso

Respuesta:

Es una cuenta de gasto que corresponde al subtitulo 22, con excepcion de los
consumos basicos, efectuados en el ejercicio anterior, valer decir, corresponde a
obligaciones no canceladas al 31 de Diciembre del afio anterior.

(i) 38100601-5  Consumo Basico Ejercicio Anterior

Respuesta:

Corresponde a aquellos consumos basicos cuya facturacion correspondiente al inicio
del perfodo presupuestario, consideran dias del mes de Diciembre del afio anterior.

(iify  3720103-0 Consumos Basicos

Respuesta:

Idem a item 38100601-5, corresponde a los consumos de electricidad, teléfono y
consumo de gas y agua del afio anterior, al mes de Diciembre , y que quedaron como
obligaciones no pagadas en el afio anterior.

(iv) 3427116-K Otros Servicios Generales

Respuesta:

Son gastos de otros servicios gencrales por servicios no incluidos en los rubros
descritos como gastos de gestion.

) 3421101-9 Alimentos y Bebidas para Humanos
Respuesta:

Son gastos para la alimentacién de funcionarios de la DGAC.
(vi) 3423601 Productos Quimicos

Respuesta:

Son los gastos por concepto de adquisiciones de productos quimicos para el Servicio
de Extincién de Incendios (SEI). Incluyen también productos farmacéuticos.

CIRCULAR ACLARAYORIA N°1)
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37.

38.

39.

El item 3424601-7 (Materiales Utiles de Aseo) representa un costo considerable. ;En qué
consiste este item?. (El contratista que presenta el servicio de asco proporciona también los
materiales para hacer el aseo?.

Respuesta:

Son los gastos por concepto de adquisiciones de articulos de limpieza, jabones, papcl
higi¢nico, ctc. En general, todo producto de naturaleza similar destinado a ser
consumido o usado en ¢} asco de las reparticiones del sector publico. Estos materiales
hasta ¢l afio 1996, eran suministrados por la DGAC al contratista quc presta el
servicio de aseo. A partir del afio 1996, es el contratista quién proporciona estos
elementos y forman parte del gasto del contrato.

El item 3441103 (Mantenimiento y Repuesto de Maquinarias Equipos Auxiliares) también
representa un costo considerable. (En qué consiste ese item?.

Respuesta:

Son los gastos de mantenimiento y reparacién de maquinas calculadoras, equipos de
aire acondicionado, calentadores, cocinas, refrigeradores, TV, enceradoras,
escritorios, kardex, sillas, mucbles de casino, maquinas de escribir, etc.

El gasto proycctado para el afio 1997 para el Aeropuerto Arturo Merino Benitez es de
75 millones de pesos.

(ref. 582)
Estudio del Impacto Ambiental. Pedimos aumento de plazo de la concesién en la misma
proporcidn en que se vea retrasada por la aprobacion de CONAMA.,

Respuesta:
Remitase a lo sciialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 610)

Para la construccién del lado poniente del Terminal de pasajeros, una de las primeras obras
a realizarse serd la reubicacién del acceso vial existente, para un érea que ain no fue
expropiada. Pedimos indicar la fecha prevista para la liberacion del area y aclarar cudles
seran los procedimientos que deberé seguir el concesionario en caso que ocurran retrasos en
el proceso de expropiacién.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N°16 de Ia Circular Aclaratoria N°7.

(ref. 613)
Se consulta lo siguiente:

a)  De acuerdo a lo scfialado en los Documentos 1100-RP-MA-101 y 1100-RP-MA-102,
Bases Administrativas, item 2.9.3.1; y Circular Aclaratoria N° | punto 22, entendemos
que El Concesionario deberd realizar un Estudio de lmpacto Ambiental para el
Proyecto, que serd sometido al SEIA y a la aprobacién de la Unidad Técnica del
Medio Ambiente.

Respuesta:

Véase lo seiialado en las Respuestas N° 32 (ref. 552), N° 33 (vef. 553), N° 34 (ref. 554) y
N° 35 (ref. 555), todas de la presente Circular Aclaratoria.

CIRCULAR ACLARATORIA N°1O
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<

40.

41.

b) ¢(Cémo puede evaluar el Licitante el efecto de eventuales demoras u otras
consideraciones econdmicas relacionadas con la aprobacion y permisos indicados en
dichos documentos?. Se solicita aclarar.

Respuesta:

Véase el articulo 22 N° 3 del B. S. MOP N° 900 de 1996.

(ref. 647)

Aparentemente existen obras a construir sobre pavimentos existentes, que no se encuentran
sefaladas en planos respectivo, por ejemplo en eje x= -200 ¢ y=430/620; entre x= -160/-
220 e y=980/880.

Respuesta:

Sector X = -160/-220 ¢ Y = 980 / 880 corresponde al actual camino de salida del
terminal de pasajeros y de acuerdo a los antecedentes del proyecto del Nuevo Acceso
al Aeropuerto AMB (en construccion) serd demolido por el concesionario del Acceso
al Aeropuerto.

Sector X = -200 e Y = 430 / 620, corresponde 2 las calzadas de acceso y salida de
Terminal, las que sc propone no demoler en esta etapa y que sean aprovechadas como
parte de los estacionamientos para camiones. No obstante lo anterior, el
aprovechamicnto de estas calzadas serd definido por Ia ingenieria de detalles que
desarrollara el Concesionario.

(ref. 652)

En X=-200/300 e Y= 750 app. aparece un pavimento en plano 2010-DG-002, que no figura
que se deba demoler. Sin embargo aparecen construcciones sobre dicho sector.

¢ Se demolerd en un futuro o alhora?.

Respuesta:

Este pavimento asfiltico no forma parte de las obras a demoler en la concesién. No
obstante lo anterior, en caso de que el Concesionario construya médulos de carga en
este scctor, deberd demoler este pavimento de acuerdo a las especificaciones
correspondientes del Proyecto Definitivo.

(ref. 655)

Existe et AS BUILT "Plano de Coronamiento de plataforma" y queremos confirmar que
corresponde a los rellenos de pomacita que se ejecutaron en el contrato anterior del
acropuerto.

De ser esto efectivo, necesitamos saber, en los sectores a construir en esta etapa, las cotas
de terminacién de dicha plataforma y si podra dejarse dicha plataforma, excavando sélo lo
necesario para dar cabida a la base chancada y pavimento.

Respuesta:

Los rellenos efectuados para el control anterior del Aeropuerto (Nuevo Edificio
Terminal) fueron controlados y corresponden a los Planos As Built.

Sin perjuicio de lo anterior, el Concesionario debera verificar sus condiciones de
compacidad y cotas, efectuando las compactaciones, cortes y recebos que se requieran
para alcanzar las cotas de proyecto. Como minimo debera efectuar lo especificado en
3.4 “Preparacion del Suclo de Fundacién de Rellenos” del Documento 1100-ET-GE-
001 Especificaciones Téenicas Movimiento de Tierras del Anteproyecto Referencial,

(ref. 656)
Se supone que en los sectores sobre estas plataforma de coronamiento no es necesario
compactar y bastaria un escarificado y recompactacion para proseguir con los rellenos de
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44,

45.

46.

47.

los materiales que correspondan. Favor confirmar y rectificar, y si se confirma
agradeceremos proporcionar las especificaciones.

Respuesta:
Véase Respuesta N° 42 de la presente Circular Aclaratoria (ref. 655).

(ref. 667)

ltem 3.2.3 Descripcion Of The Carousels.

Los carruseles identificados como circuit C:D;E;G y I deben ser suministrados totalmente
nuevos o corresponden a una ampliacion de 5 metros cada uno, conforme especificacion
"New Overall Length".

Respuesta:

Los circuitos C, D, E, G y H deberin ser nuevos.

(ref. 668)

ftem 3.2.4 Flat Conveyor

Conforme a la especificacién del item "Slats" tenemos el suministro de placas Planas en
material plastico sintético (PVC) en color negro, con laterales apoyadas en "Skids"
UHMW.  Favor analizar la posibilidad de suministrar los equipos de recirculacidn
fearruseles) estandarizados Rapistan Demag.

Respuesta:

Se pueden usar CRESCENT PLATE CONVEYORS, basados en la existencia de los
mismos en Arturo Merino Benitez.

(ref. 669)
ttem 3.3.1- Electrical Equipment.
¢Las especificaciones y cantidades corresponden a un tablero para cada circuito?.

Respuesta:

Las especificaciones corresponden a un tablero por equipo.

(ref. 670)

Item 5.1.- The Work Will Include.

Se esta considerando que los equipos y componentes son idénticos para cada circuito de
desembarque o sea las mismas longitudes, altura de trabajo y elementos de fijaciones.
Favor indicarnos si existen diferencias.

En cada circuito tenemos un item identificado con "Strip curtain" falta especificacién
téenica a ésle ftem.

Ademis, se deberia suministrar en lo posible un plano de Lay Out ilustrativo de éstas Arcas
de trabajo ya que los documentos de la consulta no muestran la trayectoria de los
transportadores con su respectiva ubicacion.

Respuesta:

Las longitudes de los equipos no es la misma para todos los equipos. La longitud de
cada circuito estd claramente identificada en la especificacion.

Los elementos llamados Strip Curtain son items estandares para todos los fabricantes
de correas transportadoras de equipaje. Son cintas formadas por capas traslapadas de
medidas tipicas,

(ref. 687)
Punto 2. Chillers
Indicar si otros refrigerantes con potencial = 0 de destruccién del ozono son aceptables.
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49,

50.

51

52.

Respuesta:
Si, son aceptables otros refrigerantes con potencial = 0.

(ref. 694)

Punto 4.3.7.  Presurizacién de pasarelas...

La presurizacion como se pide llega a 10.000 m3/hr. por puente de embarque. No se
aprecia en terreno nada parecido; se rucga confirmar la exigencia o si se pueden usar
cortinas de aire.

Respuesta:

Las cortinas de aire no cumplen con la condicién de presurizacién del puente de
embarque. En terreno, ésto no se aprecia pucsto que solo entra en funcionamicnto en
caso de emergencia.

(ref. 712)

Punto 2.1. Se especifica ductos de aluminio y se dan espesores, marcos y refuerzos.
También se mencionan las normas Smaena que permiten elegir los espesores en funcidn de
los refuerzos. Aclarar que se debe usar.

Respuesta:

En el eapitulo VII (Conductos de aire), Pag. # 15, se entrega una tabla de equivalencia
entre ductos galvanizados y conductos fabricados en aluminio. Esta tabla es extrajda
de las normas SMACNA. Por lo tanto el concesionario debera considerar los refuerzos
en funcién de los espesores entregados en la tabla.

(ref. 713)

Punto 3.0 Se especifica aislacion térmica de poliestireno expandido. En muchos lugares
esta prohibido este material porque libera gases toxicos (1HCN) durante los incendios, que
afectan gravemente a las personas.  Favor especificar.  Adicionalmente con las
temperaturas y los rangos de variacidn de las mismas, especificados, los ductos de aluminio
necesitaran ser aislados y no quedaran a la vista ni bien presentados. Aclarar si existen
otras razones relacionadas con corrosién o excesos de humedad.

Respuesta:

La Normativa Chilena no restringe el uso del material indicado. Sin perjuicio de lo
anterior, el concesionario podra utilizar otro tipo de aislacion, tal como colchonetas de
lana mineral tipo AISLAN ROLL, de una densidad de 40 kg/m3 y 25 mm de espesor,
con lamina de papel aluminizado con un refuerzo de malla de hilo de fibra de vidrio
en una de sus caras.

(ref. 714)

Otros:

a) Los ventiladores especificados en los bafios, individuales, no son aceplables para otros
usos que no scan domésticos. E! nivel de ruido aumenta con el tiempo y son de corta
duracién en uso intensivo.

Respuesta:
Los ventiladores proyectados son ampliamente utilizados en gran parte de las
instalaciones de este tipo. No se justifica el uso de ventiladores especiales (si es que lo

hubiera) para el caso de baiios individuales.

b) No existe en Chile suministro eléctrico de 220 V/ 3 F/50 Hz.
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Respuesta:

No encontramos en los planos ni en las especificaciones técnicas donde se indique un
motor de tales caracteristicas. En todo caso, si estuviera indicado esto en algin lugar,
agradeceremos omitir,

¢) El poner dos compresores en un sélo equipo de refrigeracion del tipo split requiere de
sistemas de tuberias de refrigeracién de disefio y montaje especial para asegurar el retorno
de accite: hay demasiadas instalaciones quemadas por esta razon.

Respuesta:

En el capitulo VII, parrafo D, se indica lo siguiente: En lo que se refiere a trampas de
cafierias de refrigeracion, se deben seguir las indicaciones de cada fabricante.

d) La especificacién de filtros de aire en base a arrestancia no se usa porque equivale a
eficiencias de filtrado minimas, no aceptables en las instalaciones modernas ni en lugares
con polvo y smog. Debe referirse a una norma.

Respuesta:

Los filtros que se deberdn considerar en los equipos de aire acondicionado, deberan
ser clase 2 (U.L.), con rango sobre el Standart Test de ASHRAE 52.1-92 a 25 - 30 %
de cficiencia y una arrestancia de 90 - 92 %. De espesores de 17 y 27 segun diseiio del
gabinete en ¢l equipo.

e) Solo se especifican templadores o dampers antifuego (llama), no se especifican
templadores antihumo.

Respuesta:

No se ha especificado en ningin lado ambos tipos de templadores. En caso que el
Concesionario estime necesario especificar templadores antihumo, debera incluirlos
en la etapa de Proyecto Definitivo.

f) No hay en todas las especificaciones ninguna referencia para el anclaje de equipos,
ubicados en altura o de gran tamaiio, destinados a resistir los sismos.

Todos los puntos mencionados tiene una influencia muy importante en los niveles de
calidad, operacion y ahorro de energia de los equipos y sistemas propuestos, que se
reflejaran no sélo en los valores de inversién inicial sino también en el comportamiento
energélico y de mantenimiento no sélo durante la época de la concesién sino
principalmente en los afios posteriores a ella.

Respuesta:

No creemos que se trate de una obra de gran altura o equipos de gran tamaifio; en
todo caso tal como es indicado en las especificaciones técnicas. Pag. 12, el
dimensionamicnto de las bases y sus perfiles, pilares, apoyos, placas base, etc. sera de
cargo del instalador. Sin embargo, podemos agregar, que éste deberi someter a
consideracion del calculista de Ia obra el disefio de cada base, en acuerdo a los equipos
que cf considere.

(ref. 720)

Si hay reduccion de areas en el terminal Internacional durante el desarrollo de la obra de
remodelacion-ampliacion, es posible enviar las salidas y llegadas de vuelos al terminal
Nacional en horas Nocturnas para trabajar en esc horario en ¢l terminal a remodelar (este
horario seria de las 22:00 a las 6:00 horas).
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54.

55.

Respuesta:
No.

(ref. 722)

Seglin las bases, las medidas de mitigacion que deriven det Estudio de Impacto Ambiental,
o de la declaracion de impacto ambiental deberén ser implementados por el Contratista a su
costo.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 727)

Definir diferencia entre cerco frangible y cerco.
Respuesta:

Se entiende por cerco frangible a un tipo de cerco que delimita una drea y que se ha
disefiado especialmente para colapsar frente al impacto de un vehiculo de emergencia.

(ref. 733)

Ver listado anexo para cl proyecto de Aire Acondicionado General.
Respuesta:
Se definira en la etapa de Proyecto Definitivo.

(ref. 742)

Punto 4.3.7.  Presurizacién de pasarelas...

La presurizacion como se pide llegara a 10.000m3/hr. por puente de embarque. No se
aprecia en terreno nada parecido; se ruega confirmar la exigencia o si se pueden usar
cortinas de aire.

Respuesta:

Véase Respuesta N° 49 (ref 694) de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 756)

Punto 2. Chillers

Indicar si otros refrigerantes con potencial= 0 de destruccion del ozono son aceptables.
Respuesta:

Véase Respuesta N° 48 (ref. 687) de Ia presente Circular Aclaratoria.

(ref. 775)

Punto 7.0

Se especifica un dosificador de productos quimicos. Al no haber condensador no se
considera neccsario; el agua helada no necesita reposicion y por lo tanto tampoco
tratamiento.

Respuesta:

Véase Respuesta N° 119 (ref. 711) de la Circular Aclaratoria N° §.
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60.

61.

63.

(ref. 776)

Punto 2.1,

Se especifica ductos de aluminio y se dan espesores, marcos y refuerzos. También se
mencionan las normas Smacna que permiten elegir los espesores en funcion de los
refuerzos. Aclarar que se debe usar.

Respuesta:
Véase Respuesta N° 50 (ref. 712) de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 781)
Se consulta lo siguiente:

a) En caso de adjudicarse la licitacion al Consorcio, éste deberd desarrollar el 100% de
los anteproyectos entregados por el Ministerio (Ll concesionario no  tendra
impedimento para completar a dicho nivel los anteproyectos MOP con consultoras que
no sean las que originalmente los prepararon?.

Respuesta:

El adjudicatario de la concesién debera desarrollar su proyecto de detalles con una
Consultora distinta a la que originalmente preparé el Anteproyecto Referencial, por
cuanto esta dltima actuard como supervisora del proyecto de detalles del
Concesionario, sin perjuicio del derecho del MOP y Ia DGAC de contar con las
asesorias que estimen pertinente.

b) (Ll concesionario podra completar los anteproyectos libremente con el equipo de
personas que éste decida? En caso afirmativo, confirmar que no existiran vinculos a
derechos de propiedad intelectual ni responsabilidades legales por el uso de los
anteproyectos del Ministerio de Obras Publicas.

Respuesta:

El Anteproyecto Referencial, tal cual ha sido entregado por el MOP, es propiedad de
éste, por lo que el Concesionario puede usarlo libremente para el desarrollo de la
ingenieria de detalles de esta licitacion,

(ref. 785)
1.9.9
a);Cuales son las caracteristicas y cantidad de vehiculos terrestres para el embarque y

desembarque de pasajeros que se transfieren al concesionario durante la puesta en servicio
provisoria fase Alfa?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 794)

Equipamiento / Terminal de Pasajeros

¢Se puede incluir en especificacion 1210-ET-ME-001 carruseles tipo Crescent Plate para
sistema portaequipajes?.

Respuesta:

Véase Respuesta N° 82 (ref. 348) de Ia Circular Aclaratoria N° 4,

CIRCULAR ACLARATORIA N°1)
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64.

65.

66.

67.

(ref. 795)
Equipamiento / Terminal de Pasajeros
¢Se puede aceptar en los puentes de embarque un tiempo de 2,5 minutos para llegar desde

su posicién retraida hasta su plena extension, modificando lo dicho en especificacion 1220-
ET-ME-001?.

Respuesta:
Véase Respuesta N' 182 (1¢f.623) de Ia Cireular Aclaratoria N° 6.

(ref. 799)

Cintas transportadoras de equipaje / Terminal de Pasajeros

Ver esquema en donde los planos no coinciden con las especificaciones requeridas de los
carruseles, la especificacion de viraje en 90° de la cinta para depositar las maletas en el
carrusel, no permite ¢l disefio propucsto cn los planos, debiéndose ampliar el carrusel hacia
fa izquierda superando el limite de las columnas y disminuyendo el espacio disponible
hacia el muro. ¢Es posible una modificacion de estas especificaciones?.

Respuesta:

Las especificaciones y dimensiones mostradas son un Anteproyecto Referencial, por lo
tanto dependiendo del fabricante escogido, el Concesionario debera preparar el
proyecto definitivo en la etapa de Ingenieria de Detalles.

(ref. 807)

Conforme a los antecedentes proporcionados los dias 22 y 26 de Agosto de 1997, en
relacion con concesiones a terceros, en una revisién sumaria, se observa que carecerian
alguna de ellas aparentemente de resguardos, en cuanto no existirian boletas de garantia ni
polizas de seguros que respalden dichas concesiones.

En efecto no se garantizan los pagos de fa concesion, con la respectiva boleta de garantia
bancaria.
No se garantiza ninglin tipo de riesgos, con la respectivas polizas de seguros:

Por ejemplo existe una concesion que entrega la limpieza de las aeronaves (tanto por el
interior como por el exterior a terceros) y recordando el accidente de una nave peruana, en
que el equipo de limpieza no habria retirado las protecciones de algunos de los censores de
vuelo, produciéndose lo que todos conocemos.

Respuesta:

Los pagos de los derechos de concesién estdn amparados en boletas de garantia, salvo
las concesiones de compaiiias aéreas. Adicionalmente, estd establecido que el no pago
de dos mensualidades da derecho a In DGAC para poner término de inmediato a Ia
concesion.

(ref. 811)

Existen algunas concesiones, que tedricamente no ocupan espacio fisico, ya que no se les
cobra por m2, por ejemplo FORM. N° 101 “LA MARMITE S.A” o el N° 034
“AMERIVAN AIRLINES INC.” efc.

La consulta es donde guardan ellos sus vehiculos - provisiones - etc. Dénde queda su
personal a la espera de prestar los servicios - ctc.

La tasa que pagan, cubrirfa la ocupacion eventual o permanente de algin espacio fisico.

CIRCUILAR ACLARATORIA N*10
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68.

69.

70.

71.

Respuesta:

Las concesiones que no ocupan espacios fisicos en el Aeropuerto, como por ejemplo
“La Marmite 8.A.”, no tienen derecho a ocupar espacios fisicos en forma permanente
o temporal.

(ref. 841)

Respecto de la lista de personal que se desempefia en el Aeropuerto, que nos hicieran legar
mediante Ord. N° 144 del 12 de Junio de 1997 (adjunto una copia). ;Cudles de esos cargos
utilizan arcas que no afectan a la concesion, es decir, se desempeiian en areas excluidas de
la futura concesion.

Respuesta:

Se calcula que alrededor de 60 funcionarios son los que se desempefian en el drea de
concesion.

Especialidades que se desempefian en el drea de concesién:

e Auxiliar Superior del Terminal,
¢  Constructor Civil,

e Chofer,

s Electricista Infraestructura,

e Informacién a Pablico,

e Mantenimiento General Edificio,

e  Proteccion y Vigilancia,

e  Supervisor de Plataforma,

e Supervisor de Terminal de Pasajeros,
e Supervisor del Terminal de Carga.
(ref. 854)

Considerando que la explotacion de los servicios de combustible estara a cargo de la
DGAC, scgun el acépite 2.6.4.14 de las Bases de Licitacion. Entendemos que en caso de
un derrame de combustible en la plataforma de aviones, la responsabilidad respecto al
medio ambicnte no serd del Concesionario; asi como no scra de su responsabilidad et
solucionar dicho problema. Favor de confirmar.

Respuesta:

El Concesionario no sera el responsable solucionar los problemas de contaminacién
producidos, en caso de derrame de combustibles, sin perjuicio de lo dispuesto en la
Resolucion Ambiental del Proyecto.

(ref. 877)

No sc indica en ninguna Especificacion Técenica del Anteproyecto Referencial que los
radiares en general deben ser construidos sobre una sub-base granular. Confirmar y
especificar.

Respuesta:
Veéase Respuesta N° 98 (ref. 209) de la Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 880)

En la actual drea de salas de control ubicada entre los ejes T8'-T10 y TG-TH de! segundo
nivel +4.20, existen sistemas que quedaran a cargo del Concesionario y otros a cargo de la
DGAC. Favor de definir los criterios para la reubicacion de alguno de ellos, considerando
que la operacion conjunta es imposible en un drea tan reducida.

5
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72.

73.

74.

75.

Respuesta:

Las salas de control deben ampliarse hacia el recinto adyacente R2075, segun las
necesidades del concesionario.

(ref. 881)

¢Qué dreas de la ampliacién del sector poniente y oriente del Edificio Terminal fueron
mejoradas con pomacita durante la ejecucion del proyecto del terminal existente? Favor
indicar los m2 correspondientes, a los cjes de referencia entre los cuales se ubican dichas
dreas.

Respuesta:

Las dreas donde se efectuardn mejoramientos estin definidos en Planos As Built de la
primera fase (Obras Basicas) de la construccién del Nuevo Edificio Terminal.

(ref. 882)

Acerca de los pilotes ejecutados durante la construccién del Terminal Internacional
existente y que servirdn para las ampliaciones oriente y/o poniente:

- ¢Qué pilotes, correspondientes a las ampliaciones oriente y poniente, estdn ya
construidos? Favor de indicar la cantidad y ubicacion con ejes.

- ¢Se han hecho los ensayos de carga y resistencia a los pilotes arriba indicados? Favor de
confirmar y cventualmente entregar los resultados de dichos ensayos y/o las fichas de
ejecucion correspondientes.

Respuesta:

Los pilotes construidos estin indicados en los planos As Built de pilotaje. Alli se
incluye Ia ubicacidn y tipo de los pilotes ensayados en Prucbas de Carga.

Los resultados de estas pruebas de carga, supervisados por la ITO durante Ia
construccion deberan consultarse en el CEDOC de la'DAP.

(ref. 884)

En las especificaciones Téenicas de bajadas de agua de lluvia [100-ET-AR-121 se indica 2
mm de espesor de pared para las tuberias de 4.1/2" de didmetro. Este espesor no es
compatible con la norma de uniones tipo VICTAULIC especificada, la cual exige un
minimo de 3.1 mm para este caso.

Respuesta:

El espesor indicado para las bajadas de aguas Huvia es un minimo. En el proyecto de
detalles puede aumentarse en su totalidad, o resolver la unién con una transiciéon a un
mayor espesor.

(ref. 885)

Considerando que los documentos de Especificaciones Técnicas indican que los equipos a
instalar, seran de iguales caracteristicas que los actualmente instalados en el Terminal
Internacional:

- Los actuales puentes de embarque demoran un tiempo dec 2.5 minutos en llegar
desde su posicién completamente retraidos, hasta los 35 metros de plena extensién. En el
punto 3.2.2.8 de las especificaciones técnicas 1220-ET-ME-001 se indica que este tiempo
no debe exceder 1.5 minutos. Por favor, confirme que el requisito de 1,5 minutos, no es
aplicable.

- En las especificaciones técnicas 1210-ET-ME-001 se indica en los puntos 3.2.4 y
6.2.2. que no sc permiten carruscles tipo Plescent Plate. Este tipo de carrusel corresponde a
los actualmente instalados en el terminal internacional. Por favor confirme si el uso del
carrusel tipo Plescent Plate es posible.
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76.

77.

78.

79.

Respuesta:

Véase Respuesta N° 182 (ref. 623) de Ia Circular Aclaratoria N° 6.

(ref. 886)

La informacién indicada en los documentos 1200-ET-ME-001 (parrafo 1.3) y 1100-ET-
AR-144 (péarrafo 1.1.1) no es compatible en los siguientes aspectos:

- EQ-1220-ME-109 y EQ-1220-ME-110 se indican entre el ler. y 2do. piso en el
documento 1200-ET-ME-001 y entre ¢l 2do. y 3er. piso en ¢l documento 1100-ET-AR-
144.

~ EQ-1220-ME-111 se indica con un desnivel de +4.20 metros en el documento 1200-ET-
ME-001 y de +3.70 metros en el documento 1100-ET-AR-144.

Por favor indicar cuél es la informacion vélida.

Respuesta:

Los equipos EQ-1220-ME-109 y £EQ-1220-ME-110 van enire el 2° y 3° nivel, segiin lo
indicado en 1100-ET-AR-144. El equipo EQ-1220-ME-001 recorre una altura de 3,55
m, entre el nivel +4,20 y +7,75.

(ref. 889)

El dimensionamicnto del sistema UPS a ser instalado en la Nueva Torre de Control
depende de la carga eléctrica de equipos electrénicos y/o de ayuda a la navegacion, segin
lo indicado en el acdpite 3.2.4.2 del documento 1370-CD-EE-001 del Anteproyecto
Referencial.  Favor de definir esta carga para poder especificar el sistema UPS a
implementar.

Respuesta:

Remitasc a lo sefialado en la Respuesta N° 175 (ref. 564) de la Cireular Aclaratoria N°
6.

(ref. 891)

¢Es necesario efectuar un mejoramiento en pomacita en el drea de la nueva Torre de
Control y del Edificio Base? El presupuesto referencial no considera partida alguna para
estas obras.

Respuesta:

Los trabajos de mejoramiento de suelos requeridos en el arca de la Torre de Control y
Edificio Base estin definidos en el Documento 1000-RP-GE-001 Informe Geotécnico
Pilotaje, Fundaciones Superficiales y Galeria Técnica del Anteproyecto Referencial.

(ref. 906)

En el documento 2290-ET-AC-001, parrafo 2.4.1, indicar a que se refiere cuando se hace
referencia a que "el sistema de control deberd controlar la marcha y la operacién de la
central térmica, incluidos los equipos enfriadores de agua, calderas y bombas".
Entendemos que el sistema descrito en el documento 2290-CD-AC-001 se reficre al sistema
de control y monitoreo del terminal de pasajeros. Por favor aclarar si el terminal de carga
debe tener un sistema de control y monitoreo centralizado.

Respuesta:
El terminal de carga no debe tener un sistema de control y monitoreo centralizado.

Las unidades de aire acondicionado montadas sobre la techumbre son individuales y
atienden un area de 12x12m. del sector de oficinas
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80.

81.

(ref. 908)

En relacién al camino perimetral de {a zona de estacionamiento del terminal de carga
(planos 2120-TP-001 y 2620-VI-006):

- El lado sur queda emplazado sobre el oleoducto de SONACOL. A fin que el
Concesionario pueda efectuar sus propias obras en el marco del cronograma solicitado en
las Bases de Licitacion ;Cudles son los alcances y las obligaciones de plazo de las obras a
realizar por parte del Sonacol?.

- En el lado norte se emplaza muy cercano al canal de drenaje del drea de plataforma del
Terminal de Carga (Canal de Drenaje AAMB) por lo que sera cubicrto por el terraplén.
¢Pebe considerarse un alargue de Ia obra de arte existente? (Cuales son las caracteristicas
de las obras a considerar?.

Respuesta:

a)En relacién al oleoducto, el Concesionario debera coordinar con SONACOL los
trabajos a realizar en el 4rea (Acceso y Zona Primaria), con el fin de cumplir el
cronograma solicitado en las Bases de Licitacién.

Ademis, el proyecto que se genere formara parte de la ingenieria de detalles que
entregara el Concesionario para la aprobacion del Inspector Fiscal,

b) De acuerdo a los niveles de rasante definidos para el estacionamicnto de camiones y
considerando un eventual aprovechamiento de la vialidad existente (Remitase a la
Respuesta N° 38 -ref. 647- de la presente Circular Aclaratoria), no seria necesario un
alargue de la referida alcantarilla.

(ref. 910)

En el documento 2110-ET-DG-001 Especificaciones Técnicas de Demoliciones de
Pavimentos de Hormigon del Terminal de Carga, Parrafo 4.2, se indica "corresponde a la
demolicién de los pavimentos de hormigdn existentes en el area de estacionamientos de
aviones seiialados en el plano 2010-DG-002". Sin embargo en dicho plano, no se indica
demoliciones de pavimentos de hormigén en zona de aviones, solamente en los caminos de
acceso. Se solicita aclarar,

Respuesta;

En esta etapa no se requiere la demolicion de pavimentos en el area de
estacionamiento de aviones.

(ref. 912)

En el plano 2010-DG-002, se indica la demolicidén de pavimento en la zona dec
estacionamiento del terminal de carga, a partir de la coordenada Y= 613.0, a pesar de que
dicho estacionamiento comienza en la coordenada Y= 445.04,

- (Se debe considerar la demolicién entre las coordenadas seiialadas?.

- ¢Qué sucede con el resto del aceeso hasta la circunvalacion Américo Vespucio, que queda
en la ubicacion de la nueva area de estacionamientos?.

Respuesta:

Para Ia demolicién del pavimento existente entre las coordenadas Y =613 e Y = 445,
Remitasc ademas a la respuesta N°40 de la presente Circular Aclaratoria(ref. 647).

El resto del acceso (Y < 445), hasta Ia circulacién Américo Vespucio, no se consulta su
demolicion en esta etapa

(ref. 921)
También estan faltando los planos correspondientes al Edificio Control de Acceso y
Aduana a que se hace referencia en el Volumen 12 y son los siguientes:

2410-AR-001 Planta General de Control, Aduana y Equipamientos.

2410-AR-002 Planta Control de Acceso.
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84.

85.

86.

2410-AR-003 Cortes y Elevaciones.

2410-AR-004 Planta de Techo.

2410-AR-005 Planta de Cielos.

2410-AR-006 Planta Oficinas de Aduana.

2410-AR-007 Cortes y Elevaciones Oficina de Aduanas.
2410-AR-008 Planta de Techo Oficinas de Aduana.
2410-AR-009 Planta de Cielos Oficinas de Aduana.
2410-AR-0010 Estandares Generales.

2410-AR-0011 Detalles de Escaleras.

2410-AR-0012 Detalles de Baiio.

Respuesta:
La informacidn ha sido remitida a los licitantes.

(ref. 922)

Falta disefio de Pilotaje para los Pasos Superiores, para Acceso al Terminal de Carga y falta
el disefio completo de los Puentes.

Respuesta:

En el Documento 2630-CB-GE-001 Criterios de Disefio Geotécnica Fundaciones Pasos
Superiores se entregan los pardmetros geotécnicos a emplear en el Prediseiio de
Fundaciones.

(ref. 927)

Para las fachadas de las rampas de embarque ;Qué tipo de muro o cancel se utiliza en la
parte inicial de las rampas?. Ejemplo: En el segundo nivel eje TH, T12, T11". (Qué tipo
de perfil tenemos?, ya que no estd indicado en planos.

Respuesta:

Esta informacion aparece en los planos de planta del segundo nivel (+4,20). Se trata de
tabiques TE3 y TES, segin si detras de las rampas hay recintos habitables o no.

(ref. 928)

Para el rea de remodelacion del Terminal de Pasajeros, ¢Existen acabados en pisos, muros
y 12

y cielos que se conservan?. Si es asi, ;Cudles serian los recintos que se deben determinar

asi?.

Respuesta:

En general, 12 obra existente se conserva. La razén es que la operacion del edificio
terminal no puede interrumpirse. No obstantc, el Concesionario podra decidirse a
renovar los materiales que estime necesario, bajo su responsabilidad de operador. La
decisién de cotizar esas superficies en el estudio de costos que cada Licitante esté
haciendo, depende fundamentalmente de una politica interna y propia de cada
licitante, al respecto.

(ref. 929)

En la misma drea del terminal de pasajeros a remodelar para los elementos de baranda,
¢(Cuidles se conservan y cuiles se renuevan?. Ejemplo: Detalle 1294-8, Plano 1294-AR-
102, especificaciones seccién 4, 1100-ET-AR-140.

Respuesta:

El Anteproyecto referencial no contempla la renovacién de barandas. Sin embargo, se
deberd reponer las que resulten afectadas con la ampliacién.
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88.

89.

90.

91.

(ref. 930)

Se requieren especificaciones de estructura, fijacion y acabados del pedestal del puente de
embarque.

Respuesta:

El pedestal de los puentes de embarque es parte integral del equipo que se instale, y
depende de sus especificaciones.

(ref. 931)
Se requiere cuadro de especificaciones y acabados de puertas de toda el area de concesion,
ya que la serie de especificaciones proporcionadas son incompletas.

Respuesta:

Una de las tareas que claramente estan entre las actividades de la Arquitectura de
Detalles, es Ia elaboracion de cuadros de puertas. Se sugiere considerar como criterio
de disciio, Ia obra existente.

(ref. 932)

El Aeropuerto Arturo Merino Benitez se encuentra definido, aprobado y construido en
diversas etapas con anterioridad a la dictacién de la Ley 19.300 y con mayor antelacion
incluso, a la dictacion del reglamento D30 del 3 de Abril de 1997.

No es imaginable que este proyecto pudiera, originado en la presentacidon al SEIA, ser
detenido en su avance. No debe olvidarse la publicidad y accesibilidad del tramite, que
cuenta incluso con una etapa de Participacién Ciudadana para discutir las nuevas ideas.

Hoy, proyectos recién iniciados en areas de influencia directa e indirecta del Aeropuerto
podran presentar oposiciones a la ejecucion de las nuevas etapas del viejo proyecto.

Consultamos acerca de la real necesidad de incorporar al SEIA el proyecto de Aeropuerto
en sus etapas de operacion. Creemos que solo las actividades asociadas al disefio y
construccion generaran impactos comprendidos en la Ley 19.300, no definidos con
anterioridad. La eventual etapa de abandono esta prevista con posterioridad al término de
la concesidn y entonces tampoco es un tema que deba abordar el concesionario.

Respuesta:

La ley N° 19.300 requicre abordar todas las etapas (construccién, operacion y
abandono) de los proyectos que ingresan al sistema, independientemente de que sus
impactos significativos se restrinjan a una sola de sus etapas. El EIA o DIA deberd
demostrar cuando es que ocurren tales impactos.

(ref. 933)

La Ley de Bases define quién debe presentar el proyecto al sistema (SEIA): el Titular. En
la modificacién del Aeropuerto en curso de licitacidn se busca llegar a ampliar sus
instalaciones actuales donde coexisten actividades diversas. Solo algunas de ellas seran
operadas por el nuevo concesionario, quién no puede adquirir compromisos que
representen a todos los actores.

El cumplimiento de las diferentes normativas serd responsabilidad entonces no sélo del
concesionario. Cabe entonces que el propietario del Aeropuerto (el Titular) sea quién se
presente al SEIA y que entregue al futuro concesionario Especificaciones Ambientales que
complementen las normativas vigentes.

De esta forma, el proceso de licitacion seria independiente de los vaivenes de los tramites
en el SEIA y cualquier compromiso, compensacion y mitigacion que se defina, que superc
las Especificaciones Ambientales y restrinja la operacion de aeropuerto, seria de cargo del
propietario y no del concesionario.
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Esta forma de definir la presentacién al SEIA elimina incertidumbres que el concesionario
no puede despejar, y en consecuencia, permitir presentar mejores ofertas. Se consulta
acerca del acuerdo del Mandante con esta forma de actuar.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 32 (ref. 552) de la presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 934)

92. El concesionario estima adecuado que se impongan tratamientos a los residuos liquidos
generados en otras dreas que deban luego conducir a la planta de tratamiento del
Acropuerto A. Merino Benitez. Debe existir la posibilidad, igualmente, de derivarlo
mediante by-pass si se teme que pueda afectar el funcionamiento de la accién bioldgica en
cl acondicionamiento de los efluentes, previo a su disposicion.

a) ¢Quién se hara cargo de financiar y operar estas instalaciones?
Respuesta:
El Concesionario debera financiar y operar estas instalaciones.

b) ¢Quién serd el responsable de este tipo de contaminacion no generada por el
concesionario y otras de igual indole, tales como: contaminacion acustica, del aire (por
emision de particulas), y otros.

Respuesta:

El Concesionario sera ¢l responsable de que se resuelvan los problemas de
contaminacién producidos, adn cuando no sean generados por 81, sin perjuicic de lo

dispuesto cn la Resolucion Ambiental del Proyecto.

(ref. 939)

93. Durante la ejecucion de las obras, segin especificaciones del Anteproyecto Referencial, se
deberé utilizar como éarido el material pumacitico de color claro existente en el area de
Pudahuel. Consultamos si existen restricciones ambientales para el empleo de este material.

Respuesta:

La utilizacién de pomacita, o de cualquier otro material que se utilice como #rido,
deberi ser tratado de tal mancera que no se generen emisiones de material particulado.
La utilizacién de pomacita para reileno esti descrito en la Respuesta N° 52 (ref. 607)
de la Circular Aclaratoria N° 8.

(ref. 942)
94. - (Qué pasa con aquellos factores ambientales como por ejemplo la nicbla frecuente
en Pudahuel, los que pueden inducir a riesgos de operacién que afecten la seguridad y

plan de funcionamiento del terminal?.
- ¢Hay que incorporarlos en el analisis?

Respuesta:
No, no es necesario incorporario.

(ref. 943)

En relacion con el comportamiento ambiental Ruido, de acuerdo a antecedentes incluidos
en el EIA preliminar, se hizo el analisis con la consideracion de que el Ruido debido a la
operacién de los aviones no esta directamente relacionado con la ampliacion del terminal.
Se hace mencion también del hecho de que al aumentar el flujo aumentaria también el nivel
de ruido. Sc afiade que no existen estudios previos respecto a este tema y se recomicnda
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96.

98.

realizar un estudio de modelacion en base a antecedentes bibliogréficos o mediante
mediciones en terreno y modelacion actual y futura de la situacion,

- La consulta se refiere a la pertinencia de incluir este estudio de alto costo y duracidn
en circunstancias que la ampliacién probablemente no afectaria significativamente el
nivel de ruido existente.

- ¢Elestudio sera obligatorio?

- ¢Serd el estudio aplicable al drea de carga?

- En caso de ejecutarse el estudio, ;deben considerarse los aviones no comerciales (de
gucrra, por cjemplo)?.

Respuesta:

La EIA Preliminar recomienda al MOP la realizacion de dicho estudio. En
consecuencia es el MOP (Concesiones) quien debe decidir si lo realiza o no y como fo
financia.

(ref. 946)

El servicio de agua potable que abastece el aeropuerto:

- ¢ Estd en condiciones técnico-legales para cumplir y seguir cumpliendo en ¢l futuro
con las normativas vigentes si se hacen més estrictas y esto a precios regulados?.

- ¢Recibird el concesionario el correspondiente certificado de factibilidad de agua
potable?.

Respuesta:

Véase Respuesta N° 73 (ref. 534) de Ia Circular Aclaratoria N° 7.

(ref. 947)

¢Hay que descontar la friccion negativa de la admisible para obtener la carga (tii en Tabia 3
del documento 1000-RP-GE-001?

Respuesta:

Esto debera definirse en el desarrollo de la Ingenieria de Detalle, como resultado de
los Estudios Geotécnicos Complementarios que debera realizar el Concesionario.
Para efectos de predisefio se recomienda lo indicado en 1000-RP-GE-001.

(ref. 948)

¢Qué férmula se recomienda para la carga de punta Pv en la pagina 5 del doc. 1000-RP-
GE-0012.

Respuesta:

Las formulas para determinar Ia capacidad de carga de punta se entregan en Ia
pidgina 4 del Documento, donde se define cada término de dichas expresiones.

(ref. 949)
a) ¢ Por qué las cargas de trabajo de los pilotes del parrafo 17.2 def doc. 1000-ET-GE-001
son menores que las recomendadas en la Tabla 3 de 1000-RP-GE-001?

Respuesta:
El Documento 1000-ET-GE-001 se desarrollé durante la Ingenieria Biasica del
proyecto del Nuevo Edificio Terminal, mientras que el Documento 1000-RP-GE-001 se

basé en los resultados posteriores de la Ingenieria de Detalle.

b) (Cudles deben usarse en el disefio?
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100.

101.

103.

104.

Respuesta:

Para efectos de prediseiio se recomienda emplear los valores indicados en la tabla 3.

(ref. 950)

¢Cuéles son los criterios para determinar la carga de falla en las pruebas de carga de los
pilotes?.

Respuesta:

La carga de falle serd aquella que sobrepase 2 veces la deformacién permitida por el
disefio estructural o en su defecto, 2 veces la carga de trabajo para cada decimetro de
pilote de acuerdo a los resultados de calculo de la Ingenieria de Detalle.

(rel. 951)
¢Se pueden usar los pilotes de la obra (existentes) como apoyo para las pruebas de carga?.

Respuesta:

No, no es posible usar los pilotes de la obra (existentes) como apoyo para las prucbas
de carga.

(ref. 952)

a) (Como se determinaran las cargas admisibles de pilotes, por medio de formulas de
Mecdnica de Suelos como las del doc. 1000-RP-GE-001 o dividiendo la de falla de las
pruebas de carga por un factor de seguridad?.

Respuesta:

Se determinard en forma tedrica de acuerdo al disefio a nivel de Ingen
que presente el Concesionario.

[«

b) ¢Cudl seria el factor?
Respuesta:
No hay factor.

(ref. 953)

Si se usan sistemas de fundacion distintos de Jos recomendados, ;qué requisitos especificos
relacionados con Mecanica de Suelos, deformaciones admisibles, prucbas de carga, ctc. es
necesario cumplir?.

Respuesta:

El Concesionario debera entregar um estudio completo que compatibilice Ia
interaccién suclo-estructura y que demuestre la compatibilidad de respuesta de las
fundaciones con la superestructura de proyecto. O sea, debera justificarse tanto
desde el punto de vista geotécnico como estructural.

Este estudio debers ser aprobado por el Inspector Fiscal.

(ref. 954)

(Cuando y donde se pueden obtener informaciones como penetraciones normales,
propiedades de las muestras, consolidaciones, ensayos de corte, valores C-Phi, etc. de los
sondajes SG1 y SG8 citados en el doc. 1310-DV-GE-101? Estas informaciones son muy
valiosas para preparar la propuesta.
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105,

106.

107.

108.

Respuesta:

Estos antecedentes se encuentran en el CEDOC de la DADP. Corresponde al Capitulo
3.2 del Informe de Ingenieria Basica, en su versién final incluyendo la respuesta a
observaciones del Inspector Fiscal del Proyecto.

(ref. 955)

¢Cuéndo y dénde se pueden obtener informaciones sobre las prucbas de carga de pilotes
hechas en el proyecto actual? Las entregadas en el Anteproyecto Referencial son
insuficientes.

Respuesta:

Los resultados de las pruebas de carga forman parte de los documentos entregados
por el Contratista a la Inspeccién Fiscal. Estos antecedentcs se pueden consultar en el
CEDOC de la DAP.

(ref. 956)
a) ¢Para qué zona sismica debe diseiarse, la 2 como indica el doc. 1100-CD-ST-001
para  estructuras metalicas, o la 3 del doc. 2200-CD-SH-011 para horimigon?.

b) ¢Significa lo anterior que en el disefio basico se usaron zonas distintas en las
estructuras de acero y las de concreto?.

Respuesta:

Los disefios de las estructuras metalicas y de hormigén, en la etapa de Ingenieria de
Detalle, deberdn realizarse para zona sismica 2, de acucerdo a la definicién de la
Norma NCh 433 of. 93.

(ref. 957)

¢Es necesario especificar una resiliencia minima para el acero estructural, como lo hicieron
las normas norteamericanas después de las fallas en soldaduras observadas cn los
terremotos de Los Angeles de 1994 y Kobe de 19957,

Respuesta:

Esta materia debera especificarla la empresa consultora que desarrolle el proyecto de
Ingenicria de Disciio y detalle; en todo caso, la resiliencia minima debe ser 27 (joules)
a 20 grados Celsius segin ensayo Charpy - ASTM - A6.

(ref. 958)
¢Qué porcentaje sera necesario radiografiar en soldaduras de las estructuras metalicas?.

Respuesta:

El Concesionario debera cumplir con todos los requisitos y Normas indicadas en el
Documento N° 1000-ET-SM-001 Especificaciones Técnicas para la fabricacion de
estructuras metalicas del Anteproyecto Referencial,

El Concesionario debera contar con su propia organizacién para cl control inferno de
la calidad e inspeccién de los elementos fabricados, previa a su entrega al Inspector
Fiscal. Esta Inspeccién Interna del Concesionario debera definir entre otros, el
porcentaje de radiografias necesarias para garantizar la buena ejecucion de su
trabajo.

(ref. 961)

En el actual Terminal Internacional de Pasajeros, uno de los puntos de congestion se
produce en el hall del nivel + 8.20 (sector de salida/departure) y esta relacionado al disefio
de los counters y la organizacion de las filas asociadas, y circulaciones. En base a nuestras
observaciones y en conversaciones con operadores de aerolineas, ésta es una arca muy
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110.

M.

importante. También esto se muestra en los resultados de la encuesta a los pasajeros hecha
por la DGAC. El disefic actual de la ampliacion del sector de counters no se preocupa del
problema de congestion, ni asume facilidades para su crecimiento.

a) ¢ Qué alternativas de diseiio fueron estudiadas por los arquitectos?
b) ¢ Se tomaron en cuenta los intereses y necesidades de las lineas aéreas?

Respuesta:

Si, se tomaron en cuenta las necesidades de las lineas adreas {no necesariamente sus
intereses particulares). El discfio considera la ocupacion compartida de los mesones
entre ef trafico nacional e internacional, segiin la demanda diaria.

(ref. 962)
a) ¢Existen reglas o normas que controlen los horarios de los nucvos vuclos (de
tlegada como de salida)?

Respuesta:

No existen normas que controlen nuevos vuelos de llegada o salida, pero se utiliza un
procedimiento de coordinacién previa entre las lineas aéreas, CUTE, Gerencia de
Terminales y Gerencia de Operaciones del Aeropucrto, previo informe positivo de la
Direccion de Operaciones Aeronauticas de la DGAC.

b) ¢Existe un control por anélisis del comportamiento de las horas peak en relacion a la
capacidades de las pistas y del terminal?.

Respuesia:

Existe un control de analisis de horas peak en relacién con las capacidades de la pista,
el que es ejercido por la Gerencia de Operaciones del Aeropuerto.

¢) (Existe una agenda de coordinacién (schedule coordination process) formal de
LLA.T.A. para Santiago?.

Respuesta:
No existe una agencia de coordinacién formal IATA para Santiago.

(ref. 964)

Se desca conocer el documento de Recepeion de Obra con que cuenta el actual Terminal
Internacional de Pasajeros, como asimismo el monto del pago municipal y los m2
cancelados.

Respuesta:
La informacion ha sido entregada a los licitantes.

(ref. 965)
a) Se desea saber en qué status municipal y legal estan cada una de las obras que
forman parte de la concesion.

Respuesta:

A contar del aiio 1994, y ante la necesidad de contar con el certificado de recepcién
definitiva de las edificaciones exigido para obtener patente comercial, se establecié un
procedimiento de acuerdo entre la DGAC y la Direccién de Obras de la Hustre
Municipalidad de Pudahuel, a fin de que toda obra debe presentar el proyecto para la
aprobacién y pagar los derechos correspondientes.

B
i
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H3.

114.

115,

Adicionalmente, véase la Respuesta N° 86 de la Circular Aclaratoria N° 5,
b)  Enrelacion a lo anterior, ;deberan ser recepcionados previamente?

Respuesta:

Deberin ser recepcionadas previamente por la autoridad aeronautica, quien debera
emitir los-certificados de verificacion de ejecucién y conformidad.

¢) ¢ Quidn realiza este tramite y linancia tales costos?

Respuesta:

Toda la tramitacion la debera ejecutar el concesionario a su entero costo.
(ref. 966)

Se desea obtener copia de la factibilidad de alcantarillado de aguas servidas y valores
referenciales por cobro de estos servicios.

Respuesta:

El Aeropuerto Arturo Merino Benitez se encuentra fuera del Territorio Operacional
de E.M.O.S. Los servicios sanitarios (agua potable y alcantarillado) son entregados a
los usuarios del Aeropuerto por la Direccién General de Aerondutica Civil (D.G.A.C)).
El valor de las tarifas de agua potable y alcantarillado debe solicitarse directamente 3
esta entidad.

(ref. 967)
Existen zonas dentro del actual Terminal Internacional de Pasajeros con niveles luminicos
inferiores a los presupuestos por el Proyecto Referencial.

a) . Qué se hace en este caso?
Respuesia:

No deben contemplarse modificaciones a los actuales niveles de alumbrado del actual
Terminal Internacional.

b) Se debe modificar el actual proyecto ya ejecutado, ampliar tableros eléctricos, y
emplear medidas correctivas?

Respuesta:

No debe modificarse el actual proyecto ya ejecutado. Si debe considerarse las
instalaciones provisorias para mantener el servicio existente, durante las obras de
Ampliacién del Terminal.

(ref. 968)

En zonas exteriores aledafias al Terminal de Pasajeros existe iluminacién que no cumple
con la condicion cut-off solicitada para tal lugar. ;Sera necesario reemplazarlas?

Respuesta:
No debe modificarse instalaciones en esas zonas aledaiias.
(ref. 970)

Respecto al proyecto de combate contra incendio existen diferencias entre la normativa
chilena y las normas americanas, siendo la americana mas restrictiva en cuanto a deteccion
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117.

118.

y combate mientras que la normativa chilena es més restrictiva respecto a resistencia de los
elementos ¥ materialidad.

a) ¢Con cudl criterio se construyé la primera etapa del actual Terminal Internacional
de Pasajeros?.

b) ¢Como fue recepcionado por la Autoridad Competente?.

c) ¢Cudl criterio se aplicard en la ampliacion?

d) ¢Debe aplicarse retroactivamente al actual Termina! Internacional de Pasajeros una

medida correctiva al momento de la ampliacién?.
Respuesta:

De acuerdo 2 lo sefialado en los Criterios de Disefio Sistema de Proteccién Contra
Incendio, se debera dar cumplimiento a las Normas de NFPA (americanas). El criterio
utilizado en el proyecto original también fue dar cumplimiento de dicha Normativa.
Respecto de la “Autoridad Competente”, este fue Ia Inspeccion Fiscal de la época, no
existiendo otras instancias de recepcién de las obras del sistema de proteccion contra
incendio.

(ref. 972)

Si el actual Terminal Internacional de Pasajeros no cumple con las condiciones y niveles
propuestos por las especificaciones técnicas del Proyecto Referencial respecto a
materialidad, sistema de climatizacién, seguridad, ifuminacién, combate contra incendio, y
otros, ;debera ser mejorado?.

Respuesta:
Véase Respuesta N° 2 de la Circular aclaratoria N° 7 (ref. 69Y).

(ref. 973)
La actual via de acceso vehicular al nivel + 8.20 no cumple la norma chilena en relacion a
velocidad (35 kin/h) vs. radio de giro.

a)  ;Se requiere saber qué norma de disefio se aplico?
b) ¢Debe ser modificado segin la norma mas restrictiva?
¢) (A qué organismo contralor le compete: Transporte, DAP, DGAC u otro)?

Solicitamos respuesta a estas preguntas tomando en consideracion que la velocidad
dificilmente se puede disminuir si se requiere obtener un buen servicio, y que con la
ampliacién del Terminal en el costo oriente (fase Charlie) esta condicion se hace mas critica
pucs incorpora accesos adicionales al Terminal en la zona de curvas, sin proteccién y con
eventual riesgo para los pasajeros.

Respuesta:

a) De acuerdo a los antecedentes disponibles, los radios de curvatura de Ias curvas
ubicadas entre los edificios terminales fueron disefiados para una condicién de
restriccion de velocidad maxima de 20 km/hr.

b) No, el viaducto no seri modificado en esta etapa, para ¢l horizonte de 9 millones
de pasajeros anuales. El proyecto de sefializacion y de demarcacién que
desarrollara el Concesionario debera incorporar esta restriccién de velocidad.

¢)  El proyecto de detalles deberi contar con la aprobacién de Ia Inspeccién Fiscal.

(ref. 974)

Se solicita conocer el actual sistema de asco de bafios y extraccién de desechos desde los
aviones, con el fin de certificar que no interfieran con el sistema general de alcantarillado y
basuras, y que no generen problemas respecto al impacto ambiental.
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Respuesta:

El actual sistema de evacuacién de desechos de aseo de bafios y extraccion de desechos
desde los aviones, lo efectiian las empresas de servicios contratadas, recolectindolas
en bolsas de polictileno, las cuales son transportadas a vertederos autorizados.

(ref. 976)

120.  Respecto a la seftalética se requiere saber:
a) ¢Siserd necesario mantener el actual diseiio de la sefaléticn existente tanto en ol interior
del Terminal de Pasajeros como en el exterior def acropuerto?,
b) ;Con qué normativa, especificaciones, logos, colores, materialidad, sistema, ete. se debe
realizar la sefialética tanto de informacion, advertencia y otros?.
¢) ¢Se puede modificar y proponer un disefio alternativo?

Respuesta:

La sefalizacién vial se regira por lo estipulado en los Documentos 1610-ET-VI-001,
2610-ET-VI-001, ambos del Anteproyecto Referencial.

(ref. 980)
121. Se solicita definir cierros perimetrales para zonas contiguas al 4rea de Torre de Control y
Edificio Anexo.

Respuesta:

La ubicacién de los cierros perimetrales se encuentra definida en el plano 1100-DG-
004 “Disposicion General de Cercos en la Concesion”. El detalle de cierros, cercos
frangibles, portones, etc. sera definido en la ingenieria de detalles que desarrollard el
Concesionario.

(ref. 982) .
122, Sc requiere saber en qué etapa y quién debera construir el nucvo Salén General (N° 6 del
plano # 1000-DG-105) y Area de Prueba de Aviones (N° 24 del plano # 1000-DG-105).

Respuesta:

Estas obras no forman parte de la Concesién. Véase Respuesta a la pregunta N° 170
de Ia Circular Aclaratoria N° 6 (ref. 545)

(ref. 983)

123. Las proyecciones del flujo de pasajeros hacen suponer que la superficie del Terminal de
Pasajeros podria verse afectada-en las horas de punta- en cuanto el estandares de servicio
alin dentro del periodo de concesion, lo que implicaria que en este periodo y mediante un
nuevo contrato habria que ampliar dicho terminal.

a) ¢Cuél es el estandar minimo que debe otorgarse al pasajero en dicho momento?.
b) ¢Qué pasa si los porcentajes de obra a realizar superan el 30% previsto por bases?
Respuesta:

Véase articulo 1.14.6 de las Bases de Licitacién.

(ref. 984)

El actual Terminal de Pasajeros Internacional tiene problemas de filtraciones,
principalmente en el costado norte ;Se desea saber si éste serd solucionado antes de la
entrega del edificio al operador o deberd ser solucionado por el concesionario?

Respuesta:

Véase Respuesta N° 2 de la Circular aclaratoria N° 7 (ref. 69).
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126.

(ref. 985)

Se solicita la siguiente informacion, la cual a la fecha no estan a disposicion de los

oferentes en ninguna de las casas comerciales de fotocopiado asignadas por el MOP:

a) Estdndares de puertas

b) Estandares de miscelaneos
c¢) Cielos falsos

d) Cielos falsos

e) Cielos falsos

f) Cuadro dc terminaciones
2) Documento

i) Documento

1) Documento

k) Documento

1) Documento

m) Documento

n) Documento

o) Documento

p) Documento

q) Documento

r) Documento

s) Documento

t) Documento

u) Documento

1290 AR 105

1296 AR 110

1220 AR 101 Y 102
1220 AR 201 Y 202
1220 AR 301 Y 302
1200 HD AR 102
2010- DG-001
2630-CD-GE-001
2620-VI-001
2110-CD-AR-001
2130-RP-GE-001
1100-DG-003
2620-VI-002
2630-V1-003
2110-DG-004
2110-DG-005
2110-DG-006
1100-AR-107 hasta 115
2240-1S-001
2420-1S-001

v) Plano de Agua Potable interior Edificio Control Acceso Aduana (N® )
x) Plano de Agua Potable interior Mddulos de Carga (N° 7).

Respuesta:

La informacion ha sido remitida a los licitantes.

(rel. 986)

Para pavimento de alfombra alto trafico, se solicitan planos con esquemas de zonas en
donde se instalard alfombra lisa y alfombra con disefio, como asimismo el diseiio
propiamente tal.

Respuesta:

El disciio debe basarse en lo ya instalado en el edificio actual. La elaboracién de
planos de disefio es materia de la Arquitectura de Detalles que debe desarrollar el
Concesionario.

(ref. 987)

Para el revestimiento de marmol, se soficitan planos de disefio y calidad. Las
especificaciones técnicas del Proyecto Referencial indican méarmol tipo Carrara blanco o
tipo Portoro negro veteado. ;Cual se adopta?.

Respuesta:

Esto dependers de las muestras preseniadas a la aprobacién de la Inspeccién Fiscal.
(ref. 988)

¢Qué tipo de marmol se especifica en los pisos? Si hay combinaciones de calidades y
disefio, se solicitan los planos de detalle.

Respuesta:

Remitase a las preguntas N°126 y N°127 de la presente Circular Aclaratoria (ref. 986
y 987).
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129.

130.

131.

(ref. 989)

Se requiere para su evaluacion los planos de plataforma y los planos de estacionamiento de
aviones respecto a ingenieria aeronautica en los temas:

a) Mezcla de aviones

b) pendientes aguas lluvias

¢) sistema de drenajes

Respuesta:

Las plataformas del Terminal de Pasajeros y Carga estin detalladas a nivel de
ingenicria basica en los siguientes documentos del Anteproyecto Referencial:

Terminal de Pasajeros
1100-CD-GE-001, 1700-CD-VI-001, 1700-ET-VI-001, 1700-RP-VI-001. 1700-VI-001 y
1760-VI-002.

Terminal de Carga
2610-RP-VI-001, 2130-RP-GE-001, 2610-RP-VI-001, 2610-CD-VI-003, 2630-Vi-001,
2620-VI-003.

(ref. 992)

En las Bases de Licitacién del Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago, en el punto 2.4.15- construccién de nuevos edificios en el area de terminal de
carga-, aparecen el edificio de control SAG y nuevo control acceso aduana como Unicas
obras anexas a ejecutar.

a) ¢Se debe incluir el edificio del servicio nacional de pesca y el edificio de
equipamiento y servicio?.

b) - Qué superficie tiene c¢/u de ellos?

¢) (Qué, cémo y cudndo se deben construir c/u de los edificios del control de
servicios?,

Respuesta:

Véase Respuesta a N° 110 de ka Circular Aclaratoria N° 6 (ref. 392).

(ref. 993)
En el plano 2110-DG-002 aparece como letra B Edificio de Aduana:

a) ;A qué corresponde?
b) ¢ Quién lo ejecutara?
¢) (Se entregara informacion adicional que defina esto?

Respuesta:

El plano 2110-DG-002 no forma parte de los documentos de la Licitacién (Ver 2000-
RP-DG-001 Rev. 2).

El Concesionario debera construir, entre otras obras, el control de acceso y la oficina
de aduana. Ambas obras estin proyectadas a nivel de ingenieria basica (ver
documentos y planos de la serie 2400). L

(ref. 994)
En etapa de Fase 1, demolicién 1, se debe demoler el edificio SAG.
a) (Esto supone que el nuevo edificio SAG debe construirse en etapa 0 previa a la fase 1?

Respuesta:

Las demoliciones a efectuar en ol 4rea de carga estin identificadas en el plano 2010-
bG-002.
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134.

135.

136.

La demolicién del edificio SAG sélo se podra iniciar cuando el nuevo edificio SAG
pueda operar y cuente con la recepcion del Inspector Fiscal.

(ref. 997)

Se desea saber que organismo coordinaré la instalacion de Pits de combustible, durante la
ejecucion de pavimentos y obras de plataforma?

Respuesta:

La coordinacion serd a través del Inspector Fiscal.

(ref. 999)

Qué niveles de tolerancia se usarin en los pavimentos para las zonas de unién cntre
plataformas existentes y proyectadas?.

Respuesta:

No deben existir deformaciones relativas entre losas existentes y proyectadas, para lo
cual se deberan disponer las barras de amarre y/o traspaso de carga y/o aumentos de
espesor en el diseiio de juntas que debera entregar el Concesionario en Ia Ingenieria

de Detalle.

Las pendientes de transicion, si se requieren, deberan ajustarse a las especificaciones
establecidas por la F.AA.

(ref. 1000)
&Si se requieren demoliciones de las existentes. Quién debera ejecutarlas y costearlas?.

Respuesta:

De ser requeridas, serdn cjecutadas y costeadas por el Concesionario

(ref. 1001)

Respecto a las instalaciones de faenas, obras provisionales empalmes de servicios
requeridos para la ejecucion de las obras, se requiere saber qué tipo de restricciones existe
para:

a) Horarios de trabajo

Respuesta:

No existe restriccion.

b) Areas establecidas para instalacion de faenas

Respuesta:

Ver respuesta a pregunta N°36 de la Circular Aclaratoria N°5 (ref. 148). No existe
restriccion especial salvo lo referente al control de polve, basura, ruido y otros
aspectos medivambientales y de seguridad de la DGAC.

c) Circulacién de vehiculos dentro del camino aeronautico

Respuesta:

Ver lo sefialado en Ias Bases de Licitacion.

d) La utilizacién de la zonas de estacionamiento vehicular (durante fase Bravo,
costado poniente del actual Terminal de Pasajeros Internacional).
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137.

138.

Respuesta:
Sera coordinado en su oportunidad con el Inspector Fiscal.

e) La posible conexién de la descarga de aguas servidas de los lavatorios y duchas de
las instalaciones de faenas a la red de alcantarillado existente.

Respuesta:

No hay restriccién para ese tipo de aguas servidas. Otro tipo de agua o Riles deberd
regirse por las disposiciones medioambientales.

f) La utilizacién de la zona poniente del aeopuerto para instalacién de faenas, ;se
contempla un pago por el uso del terreno?.

Respuesta:
No.

(ref. 1003)

a) Especificar cuales caminos interiores del costado poniente deben quedar operativos
durante el periodo de construccion y cudles deben quedar operativos en forma definitiva en
relacion a la modificacion del Canal Gonzalez y el Sistema de Drenaje de Aguas Lluvias.

Respuesta:

El Concesionario debera mantener habilitado en todo momento de Ia construceion un
camino de dos pistas (7 m. de ancho), con tratamiento superficial simple que dé acceso
expedito a las dreas Poniente y Norte. Los planos de proyecto y especificaciones de
dicho camino provisorio seran entregados por el Concesionario conjunto con el
proyccto de Ingenieria de detalles. La ejecucion y el costo de construccién y
mantencién de éste y todos los caminos provisorios sera de cargo del Concesionario.
En cuanto a la sefializacion requerida, ésta sera la actualmente exigida por Ia
Direccion de Vialidad para este tipo de obras.

El Concesionario debera dejar operativo en forma definitiva el camino definido por el
eje N° 1 (ver plano N° 1610-V1-001).

b) ;Qué tipos de puentes se deberdn construir?
Respuesta:

Para el eje N° 1 definido en el plano 1610-VI-001 se dcberdn construir losas de
hormigén armado (ver planos 1610-VI-001 y 1620-VI-002).

(ref. 1005)

a) ¢ Existen factibilidades para los empalmes de agua potable y electricidad con ¢l fin
de abastecer y alimentar las instalaciones de faenas?.

b) ¢ Quién las otorgara?

c) ¢ Qué costos tendran estos servicios provisorios?

Respuesta:

Las peticiones de empalme de faena las entrega la DGAC. Los costos deben
averiguarse en dicha entidad.

(ref. 1006)
Quisiéramos tener seguridad, por parte del MOP, que no existe otro documento, contrato,
acuerdo o litigio que pueda afectar la responsabilidad del concesionario, aparte de aquellos
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140.

141,

143.

que han sido puestos a disposicion de los consorcios precalificados en la Fotocopiadora
Torre, ubicada en Mac Iver 130.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 1007)
¢Cudl es el periodo de tiempo en el cual se pucden obltener tos permisos de que trata ¢l
punto 3.4. del Andlisis de Impacto Ambicntal Preliminar?.

Respuesta:

Remitirse a lo sefialado en el documento 1100-RP-MA-101 donde se sefiala el tiempo
maximo del tramite para obtener la Resolucién de Calificacién Ambiental,

En relacién a Ia aprobacién de los proyectos relativos a agua potable y evacuacion de
aguas servidas y a la instalacién, ampliacién o traslado de un establecimiento
industrial, en relacién a los efectos que éste puede causar en ¢l medio ambiente, el
tiempo del tramite esta sefialado en el Codigo Sanitario mencionado en el documento
mencionado.

Para la obtencion del permiso de construccién, reparacién, alteracién y ampliacion de
edificios y obras de urbanizacion de cualquicr naturaleza se deberin realizar los
tramites en la Direccién de Obras Municipales competente, donde se debe consultar
cudles son los plazos miximos en la tramitacién del correspondiente permiso.

(ref. 1009)
¢Cuéndo se espera tener resolucion de la Comision del Medio Ambiente con respecto a la

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 32 (vef. 552) de la presente Circular
Aclaratoria.

(ref. 1010)
(Cudles son los limites de velocidad de los siguientes items.

a) Dentro del perimetro de los corredores vehiculares

b) A una distancia de 6 (seis) metros de las aeronaves y areas congestionadas alrededor
de las instalaciones del complejo de carga.

¢) Todas las 4reas de Plataforma, incluyendo cualquier via entre las aeronaves.

Respuesta:

Véase procedimiento para el movimiento de vehiculos y personas en las plataformas
del Aeropuerto Arturo Merino Benitez, en condiciones de visibilidad reducida, DAP-
1404 (13 de Abril de 1995).

(ref. 1011)

Se solicita informacién histérica de ingresos y gastos de la DGAC (A modo de estado de
resultados de S afios a la fecha) de la forma mas detallada posible, ademés de Balances de
la DGAC de 5 afios a la fecha.

Respuesta:

Remitase a la informacion entregada.
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(ref. 1013)
144, Falta informacién importante referente a los siguientes sistemas:

Redes de agua Potable y Alcantarillado;

- Faltan plantas de las instalaciones en 2do. y 3er. Nivel del Edificio Anexo.

- No hay dimensionamiento de las cafierfas de distribucion de agua potable a los
artefactos sanitarios en area terminal de pasajeros.
Redes de Riego:

- No hay detalle con la distribucion de aspersores ni 4reas verdes a regar.
Estanques de Acumulacion de Agua:

- Falta especificar dimensiones.
Instalaciones de Gas:

- No hay planos.
Redes de Aguas Lluvias, Sumideros y Drenes:

- No hay detalle adecuado de la distribucién de sumideros

- Falta indicar cotas de camaras
Para poder evaluar en forma adecuada eslos sistemas, solicitamos a ustedes entregar
antecedentes con mayor grado de desarrollo que nos permitan complementar la
informacién entregada hasta el momento.

Respuesta:

Se envié la informacién faltante en el Edificioc Anexo a la Torre de Control. Respecto
del resto de lo solicitado, cabe sefialar que se trata de un Anteproyecto Referencial,
por lo que mal pueden encontrarse definidos los aspectos de detalle,

(ref. 1014)

145, Segun Of. N° 13/211 334 emitido por la DGAC, Direccion de Recursos Financieros de
fecha 02 Jun. 1997, Obj.: "Remite informacion de ingresos por concesiones solicitada”,
REF.: "D.PL.OF.ORD. N° 04/A2/701", el monto facturado por cédigo 605 Playa de
Estacionamiento para 1996 es de $ 827.563.328, y para ENE-ABR de 1007, es de §
47.025.803.

No entendemos el ;jpor qué? del monto para los primeros 4 meses de 1997, ya que
é
proporcionalmente esa cifra no corresponderia.

Respuesta:

La facturacion definitiva de los primeros cuatro meses de estacionamiento, es decir, de
Enero a Abril de 1997, es de $336.337.777.

La informacion de $47.025.803 incluida inicialmente no consideraba los derechos de
estacionamiento transitorio vehicular por $222.366.635 y de custodia por valor de
$66.945.339. Facturacion que se encontraba en receso por presentacion de recurso de
proteccion ante licitaciéon otorgada a R.P.S. La facturacion se hizo en cumplimiento a
orden de no innovar dispuesta por la Hustre Corte de Apelaciones de Santiago.

Saluda atentamente a Ud., . L

S P
CCL/GDR/JPP/IAF S L LT
Distribucién: o

- Consorc%o ADS . o o . JUAN LOBOS Diaz

- Consorcio Americas Aviation Association/Chile Ingeniero Civil

- Consorcio Aeropuerto AMB DRECIOR GEWERM! 1 0BAS ruBLicas

- Consorcio Airground A.G.
- Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago
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- Consorcio ASSA

- Consorcio Aeroportuario Hispano-Aleman
- Consorcio Aeropuerto Santiago

- Consorcio Santiago 2000

- Consorcio ADC/Trizechahn

- Consorcio Ferrovial -Agroman

- Consorcio CIAS

- Consorcio CODAIS

- Oficina de Partes DGOP-MOP

- Sr. Roberto Salinas B. Direccidén General de Acronautica Civil.

- Sr. Pablo Teutsch. Direccion de Aeropuertos-MOP

- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales-MOP
- Archivo
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesion  “Aeropuerto Inter-
nacional Arturo Merino Benitez
de Santiago™.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 11

SANTIAGO, 91
G ‘é'l SEP 9

DE DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
A : SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesién Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago que han recibido las Bases de Licitacion, se les envia las siguientes aclaraciones a las
mismas:

1 RECTIFICACIONES

1. En 1.5.1 Apertura de las Ofertas. en el primer parrafo. donde dice: “..en acto
publico el dia Martes 30 de Septiembre de 1997 a las 12:00 horas...”, se modifica
por :

“...en acto piiblico el dia Miéreoles 15 de Octubre de 1997 a las 12:00 horas...”.

2.

En 1.10.2 Servicios aeronduticos ¥ no aeronduticos., 1. Servicios Aeronauticos, se
recmplaza la letra b por la siguiente:

b) Arveas para Servicios en Plataforma

El concesionario deberd explotar las sreas destinadas para fos servicios de asistencia en
tierra a la acronave, al equipaje y la carga que los prestadores de servicios realizan en
plataforma y los servicios de asistencia a los pasajeros en el edificio terminal.

b.1 Tipos de Servicios

Entre los diferentes tipos de servicios que se prestan en plataforma, se encuentran, los
siguientes:

1. Asistencia administrativa en tierra y Ia supervision

e Servicios de representacién y enlace con las autoridades locales o cualquicr otra
persona, los gastos efectuados por cucnia del usuario, el suministro de locales a sus
representantes y el control de mensajes y telecomunicaciones.

° Manipulacién de las unidades de carga en plataforma.

e Otros servicios de supervisién antes, durante o después del vuelo.

e Otros servicios adntinistrativos.
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Asistencia a pasajeros

Toda forma de asistencia a los pasajeros a la salida, llegada, en transito o cn
correspondencia, en particular el control de billetes y documentos de viaje,
Facturacién de los equipajes y el transporte de equipajes , hasta las instalaciones
de clasificacion.

Asistencia al equipaje

Manipulacién de equipaje en la sala de clasificacidon, su clasificacion y su
preparacion para el embarque.

Carga y descarga de los sistemas destinados a Hevar fos equipajes a la acronave, a
la sala de clasificacion y a la inversa, asi como el transporte de los mismos desde la
sala de clasificacion a Ia sala de distribucion.

Asistencia a la carga y correos

Manipulacién fisica de Ia carga de exportacion, imporiacién o en trinsito, cf
tratamicnto de los documentos correspondientes, las formalidades aduancras y
otras medidas.

Manipulacién fisica del correo ya sea de exportacion, importacion o en (rdnsito, ¢l
tratantiento de los documentos y otras medidas.

Asistencia de operaciones a los aviones en ticrra

Salida a la aeronave para su estacionamiento ¥ el suministro dec los medios
adecuados.

Comunicaciones entre Ia aeronave y el agente de asistencia en tierra.

Carga y descarga de la acronave, incluidos el suministro y utilizacién de los medios
necesarios, asi come el transporte de la tripulacidn, pasajeros y equipaje entre ia
acronave y el edificio terminal. -

Asistencia para el arranque de la aeronave y el suministro de los medios adecuados.
Suministro y aplicacién de los medios necesarios.

Transporte, carga y descarga de alimentos y bebidas de Ia aeronave.

Asistencia de limpieza y servicio de la aeronave

Limpieza exterior ¢ interior de la aeronave, servicio de ascos y servicio de agua.
Climatizacion y calefaccién de la cabina, Ia limpieza de la nieve, el hielo, 1a escarcha
u otros elementos de la aeronave.

Acondicionamiento de Ia cabina con los equipos de cabina y el almacenmmicnto de
dichos equipos.

Asistencia de combustible y lubricantes

Organizacion y ejecucién del llenado y vaciado del combustible, incluidos el
almacenamiento y el control de Ia calidad y cantidad de lus entregas.
Carga de lubricantes y otros ingredientes liquidos.

Asistencia de mantenimiento en linea

Operaciones regulares efectuadas antes del vuelo.

Operaciones particulares exigidas por el usuario.

Suministro y gestién del material necesario para el mantenimiento, y de Ias piezas de
recambio.

Solicitud o reserva de un punto de estacionamiento o de un hangar para realizar las
operaciones de mantenimiento.
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9. Asistencia de operaciones de vuclo y servicios de apoyo a la tripulacion

e Preparacién del vuelo en el aerepuerto de salida o en cuzlquier otro lugar.,
e Asistencia en vuelo, incluido, si procede, el cambio de itinerario en vuclo.
e Servicios posteriores al vuelo.

e Servicios de apoyo a Ia tripulacién

El concesionario no podra prestar dircctamente los servicios en plataforma antes
descritos, debiendo éste proporcionar y asignar Ias dreas para la prestacion de dichos
servicios en cantidades acordes a o solicitado por los prestadores del servicio y sujeto a
la disponibilidad de 4dreas.

b.2 Esquema de Competencia

El concesionario tendra como obligacion administrar contratos para la prestacion de
servicios en plataforma, no pudiendo éste ser prestador directo de dichos servicios. Se le
exigird al concesionario un esquema de competencia para lo cual deberi tener a lo
menos tres operadores realizando cada uno de los servicios enumerados
precedentemente, los cuales no podran ser relacionados entre si conforme a la fey N°
18.045 de 1981, de Mercado de Valores. Esto no impide que un mismo operador preste
todos los servicios antes enumerados.

En el caso de que alguno de los servicios de plataforma enumerados en el primer
parrafo no sea prestado por al menos 3 operadores, el concesionario tendri un plazo de
7 dias, desde ocurrido el evento, para presentar su Justificacién por escrito al Inspector
Fiscal. Este remitira los antecedentes al DGOP quien en el plazo de 30 dins aprebari o
rechazarda el informe del concesionario. En caso que lo apruebe, auforizara al
concesionario a fener menos de 3 operadores para la prestacion de algunos de los
servicios de plataforma.  En caso de rechazo, ef MOP lamara a licitacion para la
prestacion del servicio determinado de manera de cumplir con 3 operadores como
minimo, sin perjuicio de Ia aplicacién de la multa sefialada en 1.8.5.3.

b.3 Transferencia de los Ingresos por Contratos Existentes

Al concesionario le serdn traspasados todos los ingresos de los contratos y concesioncs
existentes otorgadas por Ia DGAC a los prestadores de los servicios en plataforma, de
acuerdo a fo establecido en el articulo 1.9.9 de las presentes bases. El concesionario
deberi respetar las condiciones contractuales de dichas concesiones.

b.4 Sistema Tarifario y otras disposiciones
El concesionario podri cobrar a todo prestador de servicio en plataforma, exceptuando
a los prestadores del servicio con contratos vigentes con la DGAC y a los usuarios en

trinsito, segiin cualesquiera de las siguientes modalidades excluyentes entre si:

i) Cobro mensual por metro cuadrado de arriendo. En este caso las tarifas
miximas, serdn las siguientes:

Tipo de Terreno Tarifa Maxima
Terreno construido UF 0,50

Area pavimentada o losa UF 0,30
Terreno eriazo UF 0,22
urbanizado
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i) Derecho mensual de operacion. En este caso, corresponderd a un porcentaje de
las ventas brutas mensuales deducidas del IVA, el cual no podri superar el 15%
de las ventas seiialadas. El porcentaje por el derecho de operacion sera
determinado por el concesionario.

iif) El'mayor valor entre i) y ii).

Se prohibe el ingreso a plataforma a toda empresa prestadora de servicios de
plataforma que no posea contrato con ol concesionario, a excepcién de los prestadores
del servicio con contratos vigentes con la DGAC y los usuarios en trinsito.

Todo prestador de servicios en plataforma estara sujeto a las normas de fiscalizacion del
concesionario, de la Direccion General de Acrondutica Civil y de cualquier otro
organisimo pertinente.

El concesionario debera exigir garantias a los prestadores de servicios en plataforma
para cubrir eventuales dafios ocasionados a Ia infraestructura y equipos. Este no podra
exigir montos diferentes de garantias para un mismo tipo de servicio a los prestadores
de servicios.

b.58 Traslado de valores y otros

Adicionalmente, el concesionario podra explotar el servicio de traslado, custodia, carga
o desearga de objetos de valor, dinero, diarios y revistas; permitiendo al prestador del
servicio el ingreso temporal a plataforma para estos fines, no pudiendo brindar ningiin
otro servicio en ella.

b.6 Derecho mensual de uso de plataforma para usuarios en transito

El concesionario podra cobrar un derecho maximo mensual de uso de plataforma, a los
usuarios en transito, equivalente a UF 500. Se enticnde por usuario en trinsito a aquel

prestador de servicio en plataforma, que esta establecido fuera del drea de concesion
sefialada en 2.3.

Ln 102 Servicios acronduticos y no aeronduticos., 1. Servicios Aeronduticos, s¢
reemplaza la letra ¢) por la siguiente:

¢) Arcas para el Servicio de Catering

Il concesionario debera explotar las dreas destinadas para el servicio de catering.
c.1 Tipos de Servicios

Entre los diferentes tipos de servicios que sc prestan, se encuentran, los siguientes:

e Relaciones con los proveedores y la gestién administrativa

¢ Almacenamicnto de alimentos, bebidas y accesorios necesarios para su preparacion
e Limpicza de accesorios
L]

Preparacion y entrega del material y los productos alimenticjos.
e Transporte, Ia carga y descarga de alimentos y bebidas de Ia acronave

c2 Esquema de Competencia

El concesionario no podrd prestar directamente el servicio de catering, debiendo
proporcionar y asignar las freas para la prestacion del servicio de catering en
cantidades acordes a lo solicitade por los prestadores del servicio y sujeto a Ia
disponibilidad de dreas.
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Se le exigira al concesionario un esquema de competencia para lo cual deberd tener a lo
nenos tres operadores, realizando este servicio, los cuales no podran ser relacionados
entre st conforme a la ley N 18.045 de 1981, de Mercado de Valores.

En el caso de que alguno del servicio de alimentacién a bordo no sea prestado por al
menos 3 operadores, , el concesionario tendra un plazo de 7 dias, desde ocurrido el
evento, para presentar su justificacién por escrito al Inspector Fiscal. Este remitirs los
antecedentes al DGOP quien en ¢l plazo de 30 dias aprobara o rechazari el informe del
concesionario. En caso que lo apruche, awtorizard al concesionario a tener menos de 3
operadores para I prestacion del servicio de alinentacion # bordo. En caso de vechazo,
¢l MOP Hamara a licitacion para la prestacion del servicio de alimentacién a bordo de
manera de cumplir con 3 operadores como minimo, sin perjuicio de Ia aplicacién de Ia
multa sefialada en 1.8.5.3.

c.3 Transferencia de los Ingresos por Contratos Existentes

Al concesionario le serdn traspasados todos los ingresos de los contratos y concesiones
existentes otorgadas por Ia DGAC 2a los prestadores del servicio de eatering, de
acuerdo a lo establecido en el articulo 1.9.9 de las presentes bases. El concesionario
deberd respetar las condiciones contractuales de dichas concesiones.

c.d Sistema Tarifario y otras disposiciones
El concesionario podra cobrar a todo prestador de servicio de catering, exceptuando los
contratos existentes y los usuarios en transito, segn cualesquicra de Ias siguicntes

modalidades excluyentes entre si:

i) Cobro mensual por metro cuadrado de arriendo. En este caso las tarifas
méximas serdn las siguicntes:

Tipo de Terreno Tarifa Maxima
Terreno construido UF 0,50
Terreno eriazo UF 0,22
urbanizado

i) Derecho mensual de operacion. En este caso, corresponderd a un porcentaje de
Ias ventas brutas mensuales deducidas del IVA, el cual no podri superar ¢l 15%.
2 porcentaje por el derecho de operacion sera  determinado por el
concesionario.

i) El mayor valor entre i) y ii).

Se prohibe el ingreso a plataforma a toda empresa prestadora del servicio de catering,

x{,\i)“%’%@o& Gue no posea contrato con el concesionario, a excepeién de los prestadores del servicio

S 72N . . P

- ’2;:,; con contratos vigentes con la DGAC y los usuarios en transito.

3 § [}

iD P. G .
23 f<hy - - . P T
58 FS Fodo prestador del servicio de catering en plataforma estard sujeto a las normas de 1
A% &7 - L . . . ‘o L - .
N \ =" 7 fiscalizacion del concesionario, de Ia Direccién General de Aerondutica Civil y de

SE cualquicr otro organismo competente.
T El concesionario debera exigir garantias a los prestadores de servicios de catering pare
'\i?c{;?‘i : cubrir eventuales dafios ocasionados a la infraestructura Y equipos. Este no podra exigir
A N
>

montos diferentes de garantins para un mismo tipo de servicio a los prestadores de
servicios.
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e.§ Berecho mensual de uso de plataforma para usuarios en traunsito

El concesionario podri cobrar un derecho méximo mensual de uso de plataforma, a los
usuarios en transito, equivalente a UF 1000. Se entiende por usuario en trinsito a aqucl

prestador de servicio de catering, que estd establecido fuera del area de concesion
seiialada en 2.3,

P 1102 Servicios acronduticos v no acronduticos., 11 Servicios no acronduticos
comerciales, Ay Servicios no acronauticos comerciales obligatorios, se reemplaza la letra
h) por la siguiente:

h) Servicios de gestion del Terminal de Carga

El Terminal de Carga esta definido en el Plano Regulador como un drea
independiente y aislada al Sur Oriente del Aeropuerto, donde se realizan operaciones
de carga tales como: manipulacion, almacenamiento, paletizaje, enmallado, el
fratamiento de los documentos correspondicentes, las formalidades aduaneras Y toda
medida a cautelar acordada entre las partes o exigidas por la circunstancias.

h.1 Tipos de servicios

El concesionario deberd administrar las instalaciones ¥ dreas comunes y ofrecer en
arriendo las dreas, actuales y de expansién, definidas en el articulo 2.3 de Ias Bases
Téenicus, destinadas a la prestacion de servicios a la carga.

Los servicios de operacién de carga que se podrin realizar en el terminal son los
siguicntes:

e Servicio a la carga de importacion y en transito.

e Servicio a la carga de exportacion.

e Servicio a la carga nacional.

e Servicios de courier y correo.

El concesionario podrd incluir otros servicios de operacién de carga para lo cual
deberd contar con la autorizacién al Iaspector Fiscal.

El concesionario no podra explotar directamente los servicios de operacién de carga.

El concesionario debera permitir la libre prestacion de servicios de operacion de
carga y servicios comerciales dentro del terminal, solo restringido por Ia
disponibilidad de espacio para cada actividad y sujeto al pago de las tarifas previstas
en las presentes bases.

Se aplicaran a los servicios de gestion del terminal de carea las disposiciones contenidas
i g 2 I
en 1.10.3 de las presentes Bases de Licitacion en lo que fueren aplicables.

L1 Normas que regulan los servicios de gestion del Terminat de Carga

El concesionario sera responsable por la administracién de las dreas comunes y por Ia
debida aplicacion del Reglamento de Uso de Arcas Comunes, incluido en el
Reglamento de Servicio de In Obra, aprobado por el Inspector Fiscal.

E1 MOP entregara como parte del Anteproyecto Referencial el Plano Regulador y una
Ordenanza Local de Construccion para el Terminal de Carga, documentos que en
conjunio con estas Bases y el Reglamento de Servicio de la Obra normaran la gestién
cn el drea de Carga.
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h.1.2 Normas de construccion y uso de ireas

Las dreas de operacion de carga que el concesionario podri ofrecer en arriendo estan
conformadas por una zona en Land Side para patio de maniobra, una zona en Air
Side para acceso a plataforma Y una zona intermedia para Ia edificacién de bodega.

Todo desarrollo de infracstructura en In zona intermedin, necesaria parn poder
prestar los diferentes servicios de operacion de earga en ¢l terminal de earga, se
realizard en base a un médulo minimo, cuyas dimensiones y caracteristicas quedaran
cstablecidas en la Ordenanza Loeal de Construccion para el Terminal de Carga.

El concesionario no podra ofrecer en arriendo areas inferiores al médulo minimo de
construccion antes seiialado.

Cada prestador de servicios debers construir sus propias instalaciones en las areas
disponibles ofrecidas en arriendo por el concesionario, respetando lo establecido en el
Plano Regulador y los documentos definidos y aprobados por Ia autoridad sefialados
en h.l.1.

Alternativamente, solo en el caso de mutuo acuerdo con el prestador de servicios, el
concesionario  podrd  construir dichas instalaciones, respetando las mismas
condiciones antes indicadas.

Todo desarrollo de infraestructura en el Area de carga, tanto en su ctapa de
anteproyccto como para la solicitud de puesta en servicio, debe scr presentada al
Inspector Fiscal para su aprobacién. El Inspector Fiscal deberd resolver la autorizacion
en funcién del cumplimiento de las normativas vigentes en un plazo no superior a
treinta dias corridos contados desde Ia fecha de preseniacion de la solicitud de
edificacion.

Queda expresamente prohibido operar carga, de cualquier tipo y en cualquicr forma
de operacion, en terrenos eriazos del drea de la concesién del terminal de carga, sean
éstos urbanizados o no, como asi también en ninguna construccién que no esté de
acucrdo con Ias especificaciones, normas y documentos establecidos en estas bases. Se
excluye de esta obligacién a los contratos existentes de Ia DGAC, siempre y cuando
dichos contratos se encuentren vigentes y la operacion de carga se realice en aquellas
areas establecidas por este contrato. El Concesionario debera velar por el cumplimiento
de esta obligacion,

h.2 Esquema de competencia

El concesionario tendra como obligacién administrar contratos para la prestacion de
servicios de operacién de carga, no pudiendo éste ser prestador directo de dichos
servicios. Se le exigira al concesionario un esquema de competencia para lo cual debera
tener a lo mcnos tres operadores realizando cada uno de los servicios enumerados en
h.1, Jos cuitles no podran ser relacionados cntre si conforme a la ley N° 18,045 de 1981,
de Mercado de Valores. Esto no impide que un mismo operador preste todos los
servicios antes enumerados,

En el easo de que alguno de los servicios de operacién de carga no sca prestado por al
menos 3 operadores, , el concesionario tendri un plazo de 7 dias, desde ocurrido el
evento, para presentar su justificacion por escrito al Inspector Fiscal. Este remitira los
antecedentes al DGOP quien en el plazo de 30 dias aprobari o rechazari el informe del
concesionario. En easo que o aprucbe, autorizari al concesionario a fener nicnos de 3
operadores para la prestacién de algunos de los servicios de operacién de carga. En
caso de rechazo, el MOP Hamard a licitacion para la prestacion del servicio determinado
de manera de cumplir con 3 operadores como minimo, sin perjuicio de Ia aplicacion de
Ia multa sefialada en 1.8.5.3.
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h.3 Transferencia de los ingresos por Contratos Existentes

Al concesionario le serin traspasados todos los ingresos de las concesiones vigentes
otorgadas por la DGAC en las actuales areas del Terminal de Carga, de acucrdo a lo
establecido en el articulo 1.9.9 de las presentes bases. El concesionario debera
respefar las condiciones contractuales, (anto econdmicas como operacionales, de
dichas concesiones.

Adicionalmente, le serdn traspasados al Concesionario todos los ingresos de In DGAC
que resulten de las futuras licitaciones que en conjunto Heven a cabo la DGAC y el
Servicio Nacional de Aduanas para otorgar el derecho de explotacion de un recinto de
deposito aduanero en el drea de concesion del Terminal de Carga.

La DGAC dcberd pagar al Concesionario los ingresos que le correspondan,
provenientes de las futuras licitaciones de depésitos aduaneros en el drea de concesién
del Terminal de Carga, de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.9.9 de Ias presentes
bases.

Las dreas factibles de destinar a la operacion de los depdsitos aduaneros a licitar, serdn
definidas en forma conjunta cutre Ia DGAC y el Concesionario, sin perjuicio de las
atribuciones del Servicio Nacional de Aduanas.

h.d Sistema tarifario

Los ingresos que recibira el Concesionario por su gestion del darea del terminal de carga
se componen del arriendo de dreas, derecho de operacion, derecho por uso de
plataforma y traspaso de ingresos por contratos existentes.

El concesionario pedra cobrar a todo prestador de los servicios de operacion de carga,
segiin se define en h.d, exceptuando los contratos existentes, los usunarios que tengan el
caricter de almacenista aduanero establecido en el acropuerto y los usuarios en transito,
segun cualesquicra de las siguientes modalidades excluyentes entre si:

i) Cobro mensual por metro cuadrado de arriendo. En este caso las {farifas
niiximas serdn las siguientes:

Tipo de Terreno Tarifa Mixima
Terreno eriazo urbanizado UF 0,22
Terreno construido UF 0,50
i) Derecho mensual de operacién. En este caso, corresponderd a un porcentaje
de las ventas brutas mensuales deducidas del IVA, ¢l cual no podra superar el
20%.
iif) El mayor valor entre i) y ii).
h.5 Derecho mensual de uso de plataforma en el terminal de carga para usuarios

en transito

El concesionario podra cobrar un derecho maximo mensual de uso de plataforma en ¢l
Terminal de Carga, a los usuarios en transito, equivalente a UF 1000. Se entiende por
usuario en trinsito a aquel operador o prestador de servicio, que estd establecido fuera
del drea de concesion sefialada en 2.3,
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6.

En 1.14.10 Pago anual a la DGAC, se reemplaza el contenido del articulo por el
siguiente:

El Concesionario deberd realizar anualmente un pago a la Direccion General de
Acrondutica Civil por concepto de los bienes y derechos que enfrega para ser
utilizados en el contrato de concesion.

a) Desde la puesta en servicio provisoria de Ias instalaciones existentes hasta el afio 2004
inclusive, el Concesionario debers pagar anualmente Ia cantidad que resulte de
aplicar la siguiente férmula:

3000~ P,,.
PAGO A LA DGAC = UF 380.000x| 1 - (M)
3000

donde:

Piic : Tarifa solicitada por el Concesionario segiin lo establecido en el
articulo 3.2 de las Bases de Licitacion.

El PAGO A LA DGAC dcberd expresarse con dos (2) decimales, al igual que para Ia

cifra resultante def 3.600 - Py ¢
3.000

b) Adicionalmente, a partir del afio 2005 y hasta la extincion de la concesion, el
Concesionario deberd pagar anualmente la cantidad que resulte de aplicar Ia
siguiente formula:

3000~ P,
PAGO A LA DGAC = UF 320.000x 1 *[L-ﬁ—ij

Los pagos seiialados deberdn realizarse el dia 15 de Diciembre de cada afio. Para el
iltimo afio de concesion, el Concesionario debera pagar la fraccién correspondiente,
el dia 15 del mes anterior al término de la concesion.

En Circular Aclaratoria N°8, Rectificacion N°I 0, donde dice: “ 2.5.4 Presentacién de
un proyecto alternativo ...”, debe decir:

* 2.5.4 Prescentacion de un anteproyeeto alternativo ...”
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b2

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES A LAS BASES DE
LICITACION

(ref. 63)

LI Canon: En cuanto al tema del canon, existen varios aspectos que nos gustarfa
abordar. El primero de ellos dice relacién con el monto de él. De acuerdo con
nuestras cvaluaciones preliminares tenemos fa impresion de que en un escenario
menos optimista que ¢f del Estudio de Geotdeniea, las cifras no permiten hacer cl
pago de 380.000 UF, el que consideramos demasiado alto,

Ll segundo aspecto se relaciona con el financiamicento del proyecto. Elalto monto sefialado

en el parrafo anterior refleja un alto grado de exposicion al riesgo que los bancos evaliian
en forma negativa,

Por {ltimo, el tercer aspecto se refiere al desfase que se produce entre el pago del canon y
cl pago del ingreso minimo garantizado. Mientras el primero, de acuerdo al actual
cronograma, se produce el afio 1998, el pago del Ingreso minimo garantizado se produce el
afio 2001, lo que afecta significativamente los Nlujos de la Concesionaria vy por lo tanto
nuevamente, el financiamiento bancario.

Respuesta:

Véase la Rectifieacion N° 5 de Ia prescnte Circular Aclaratoria,

(ref. 788)

1.14.2 a)

(Cudl es la férmula de reajustabilidad de P, para el cdlculo de los ingresos minimos
garantizados por el estado? ¢ Por qué no se considera Pt en el caleulo?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacidn.

(ref. 826)

La férmula de cobro por arriendo de reas a usuarios en transito en ¢l terminal de carga
(1.10.2-N1-A-b.4.1.3). parece muy favorable a la “cvasion™ de la carga fuera de la
plataforma. Por lo tanto esta atractiva tarifa que puede motivar a desplazar las actividades
de los agentes de carga fuera del recinto del aeropuerto, implicaria una inversion poco
rentable y una explotacion complicada de la zona de carga para ci concesionario. Por favor
confirmar esta formula de cobro.

Respuesta:

Véasc Ia Rectificacion N° 4 de Ia presente Circular Aclaratoria,

(ref. 863)

En cuanto a las zonas a ser construidas por el Concesionario Y que no son parte de
la Coneesion (Nueva Torre de Control, Edificio Base, Calles de Rodaje, cte.).

Entendemos que la responsabilidad de los Estudios de Impacto Ambiental seran de
responsabilidad del MOP. Favor de confirmar.
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c)

Respuesta:

El Estudio de Impacto Ambicntal debe ser desarrollado por el Concesionario segun lo
indicado en el articulo 2.9.3.1, tercer acapite, de las Bases de Licitacién,

Intendemos que coalquicr refrase en In construccion  de las obras a carpo del
Concesionario, que no son parte integrante de fa Concesion, productora de un recurso de
terceros por el no respeto de las leyes sobre medio ambiente no son responsabilidad del
Concesionario. Favor de confirmar.

Respuesta:

Esta situacion no debiera darse, ya que sc supone que el Estudio de Impacto
Ambicntal desarrollade por el Concesionario, ademas de Ia Declaracion de Impacto
Ambiental efectuada por el MOP, garantizari que no se produzea esta situacion.

El Concesionario debera considerar durantc Ia construccién lo minimo al respecto,
que corresponde a lo sefialado en el articulo 2.9.3.2 de las Bases de Licitacion, ademas
de lo que recomiende el Estudio de Impacto Ambiental anteriormente sefialado.

Planteada asi la situacién, la Inspeccién Fiscal solamente ealificara si hay o no
responsabilidad del Concesionario en un eventual atraso de 1a obra con motive de las
Leyes de Medio Ambiente.

(Cuiles son los plazos que se ticne que considerar para la obtencién de los terrenos y los
permisos para demolicion (en particular torre de contiol, salon presidencial y terrenos al
lado oeste del actual terminal de pasajeros), para poder establecer el cronograma de obras?.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(EL Anteproyecto del MOP satisface todos los altimos reglanientos del medio ambiente
editados por el Gobierno Chileno?.

Respuesta:

El Anilisis de Impacto Ambiental Preliminar y la Declaracion de Impacto Ambicntal
presentada por el MOP cumplen con la legislacion chilena. De igual modo, el Estudio
de Impacto Ambiental que desarrolle el Concesionario, debera cumplir con Ia Ley de
Medio Ambiente.

(ref. 871)

En las Bases de Licitacion, Acapite 1.10.2 Servicios Aeronauticos y No Aeronauticos, 111,
Servicios No Aeronauticos Comerciales, A. Servicios No Aeronduticos Comerciales
Obligatorios, h.4.1.3 Ingresos por arriendo de areas a usnarios en trénsito, se indica que "el
Concesionario s6lo podra cobrar el arricndo de espacio en el drea de (ransferencia de carga
definida para este fin en el Anteproyecto Referencial". Esta area no esta definida en los
planos 2110-DG-001 o 2110-dg-002, Yy no aparece mencionada en ninguno de los
documentos entregados a la fecha. Entendemos que las areas antes mencionadas seran a
discrecion del Concesionario. Favor de confirmar,
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Respuesta:

Véase Ia Rectificacion N° 4 de la presente Circular Aclaratoria.

Saluda atentamente a Ud.,

7 X ,
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Ypae

CCL/GDR/IPP/IAE
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO BE OBRAS PUBLICAS
BIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

DE

ANT: Concesién  “Aeropuerto lInter-
nacional Arturo Merino Benitez
de Santiago”.

CIRCULAR ACLARATORIAN® 12

SANTIAGO, 39 SEP 1947

DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesion Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago que han recibido las Bases de Licitacién, se les envia las siguientes aclaraciones a las
mismas:

I

RECTIFICACIONES

En 1.4.5 Documentos que se Deben Incluir en el Sobre o Pagquete Denominado Ofertu
Técunica, B) Oferta Técnica, N° 8.- Programa de Financiamiento (Documento N°® 8), letra a)
Plan Financiero, modificado por la Rectificacion N° 2 de la Circular Aclaratoria N° 9, se
reemplaza el contenido de la letra a) por el siguiente:

a) Plan Financiero

Ellicitante debers demostrar que cuenta con la capacidad financiera para ejecutarcl
proyecto en su totalidad, a través de la presentacién de una descripeion de la
estructura de financiamiento estimada con una indicacion de las instituciones de
crédito y/o otras entidades de financiamiento que hayan participado como agente
asesor del licitante.

Adicionalmente para el periodo de ingenieria v construccion de la obra ¥ para cada
uno de los afios siguientes a la puesta en servicio definitiva de la misma, el licitante
deberd entregar una proyeccion financiera en que se indique el aporte de capital,
deuda estimada, los egresos estimados de la inversion correspondiente y los gastos
financieros estimados.

En 1.4.6 Documentos que se Deben Incluir en el Sobre o Puguete Denominado Oferta
Econdmica, se reemplaza el contenido del articulo por el siguiente:

En la Oferta Econémica los licitantes indicaran el valor de cada uno de los siguientes
factores de licitacién segiin el modelo del Anexo N° 1 de las presentes bases:

a) Plazo de la concesidn.

b) Tarifa ofrecida por cada pasajero embarcado.

¢) Porcentaje de Reduccion de Tarifas Maximas por servicios aeronauticos ¥y no
aeronsuticos.

El original del formulario a presentarse, firmado por el Director General de Obras
Publicas, se podra retirar en las oficinas de la Coordinacién General de Concesiones del
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MOP (Merced N° 753, Piso 9, Santiago de Chile) dentro de los 10 dias anteriores a la
apertura de la Oferta Técnica. Sélo se consideraran las Ofertas Econdmicas que se
presenten en el formulario firmado por el Director General de Obras Publicas sin
enmiendas, tachaduras ni condicionamientos de ningin tipo y no seran considerados
documentos adicionales presentados por el licitante.

3. Se elimina 1.9.14 Arribuciones del Director Nacional de Aeropuertos.

4, En 1.10.2 Servicios Aeronduticos y No Aeronduticos, 1. Servicios Aeronauticos, letra a)
Sistema de Embarque/Desembarque, modificado por Circular Aclaratoria N° 9,
Rectificacion N® 5, en el tercer parrafo donde dice: “... de la acronave conectada al puente
de embarque, seré de UF 0,25 y UF 0,5 por cada ...”, se modifica por:

“... de la aeronave concctada al puente de embarque serd de UF 0,25, y de UF 0,5 por
cada ...”

5. En 1.143 Formula de Ajuste Tarifario y de su revision, modificado por Circular
Aclaratoria N° 1, Rectificaciones N® 18 y N° 19, y por Circular Aclaratoria N° §,
Rectificaciones N® 5 y N° 6, en el peniltimo parrafo del articulo donde dice o
conjuntamente con la solicitud de puesta en servicio provisoria de las instalaciones
existentes indicando el valor del ponderador a. En caso de no hacerlo,...”, se modifica por:
“.., conjuntamente con la solicitud de puesta en servicio provisoria de las

instalaciones existentes indicando el valor del ponderador «, el que regira para todo ¢l

periodo de concesién sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 1.14.4 de las prescnies

Bases. En caso de no hacerlo,...”

6. En 2.3 Area de Concesidn, quinto parrafo, se agregan al final las siguientes letras iNi)hkyy
1):
i) Areas correspondientes a la Comisaria de Policia de Investigaciones de Chile.
j) Areas correspondientes a la Comisaria de Carabineros de Chile.
k) Arveas correspondientes a edificio del Servicio Nacional de Aduana.

1) Areas correspondientes a Unidad de Control del SERNAP,

7. En 32 Qferta Econdmica del Licitante, modificado por Circular Aclaratoria N° 9,
Rectificacion N° 10, punto 3.2.3 Tercer Tramo, se reemplaza su contenido por el siguiente:

La variable de licitacion es el porcentaje de reduccion de las tarifas maximas (PRTM)
de los servicios aeronduticos y no aeroniuticos, el cual debers ser mayor o igual que

cero y menor o igual que 70. (0 < PRMT < 70). La Tarifa por pasajero embarcado P
serd de $ 600.- (sciscientos pesos). El plazo de la concesion N serd igual a 180 meses.

8. En 3.3 Evaluacion de las Ofertas Econdmicas, modificado por Circular Aclaratoria N° 9,
Rectificacion N°® 10, Tercer Tramo, se reemplaza su contenido por el siguiente:
Tercer Tramo

Para todos los licitantes que ofrezcan un porcentaje de reduccién de tarifas maximas,
segin lo definido en 3.2.3, se determinara su puntaje como:

PUNTAJE = PRTM+(C-3)x 12,5
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Donde:

PRTM : el porcentaje de reduccién de las tarifas miximas (PRTM) ofertado por el

licitante para los servicios aeronauticos y no aeronduticos, segiin se sefiala
en 3.2.3.
C : esla Calificacion Técnica obtenida por el Licitante en su Oferta Técnica.

Serd exigencia del concesionario, si la licitacién se resuclve en este tramo, prestar
gratuitamente ¢l servicio de transporte de equipajes dentro del terminal, seiialado en
1.10.2, 11}, d), no pudiendo realizar cobro alguno a los usuarios de dicho servicio.

La existencia de uno o mis licitantes que compitan en este tramo, automaticamente
descalificard a aquellos licitantes que compitan en el primer y segundo tramo.

En Circular Aclaratoria N° S, Respuesta N° 5, se reemplaza ¢l contenido de la respuesta
por el siguiente:

En las plataformas existentes no se prevé Ia modificacién de los sistemas de drenaje,
La seguridad operacional de Ia plataforma corresponde a la DGAC. Este organismo
tiene un contrato de concesién vigente para la provision de combustible (el que no
serd traspasado al Concesionario MOP), en el cual se exige al concesionario de

combustible Is acreditacién de seguros que cubran eventuales siniestros que ocurran
en las instalaciones producto del suministro de combustible.

En Circular Aclaratoria N° 7, Respuesta N° 51, letra a), se reemplaza la respuesta por la
siguiente:

Remitase a lo seiialado en las Bases de Licitacién.

En Circular Aclaratoria N° 8, Respuesta N® 17, letra 1), en el scgundo pérrafo donde dice:
“La DGAC pagaré al Concesionario, a través un documento ...”, se modifica por;

“La DGAC pagara al Concesionario, a través de un documento ...”

En Circular Aclaratoria N° 10, Respuesta N° 135, donde dice: “Remitase a lo sefialado en la
Rectificaciéon N° 1...”, se modifica por:

“Remitase a lo sefialado en la Rectificacién N° 2,..”

En Circular Aclaratoria N° 10, Respuesta N° 31, se reemplaza el contenido de la respuesta
por el siguicnte:

Para el Terminal de Carga, los cercos propuestos se indican en el Plano 2010-DG-001
“Obras Area dec Carga en Concesién” y Plano 1100-DG-004 “Disposicién General de
Cercos en la Concesién”, ambos del Anteproyecto Referencial.

La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

En Circular Aclaratoria N° 10, Respuesta N° 32, donde dice: “..., sea obtenida en la
primera quincena del mes de Noviembre ...”, se modifica por:

“...,sea obtenida el mes de Noviembre ...”
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15. En Circular Aclaratoria N° 10, Respuesta N° 91, se reemplaza el contenido de la respuesta
por el siguiente:

Las Bases de Licitacion estdn de acuerdo con la forma de proceder planteada por el
Licitante. Lo anterior sin perjuicio de las obligaciones especificas sobre las materias
planteadas en dichas Bases y sus Circulares Aclaratorias.

16. Lin Circular Aclaratoria N° 10, Respuesta N° 95, donde dice: *... es el MOP (Concesiones)
quien debe ...”, se modifica por:

“... es el MOP quien debe ...”

17. Se reemplaza el Anexo N° I, Propuesta Econdmica, de las Bases de Licitacién por el
siguiente:

CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO

ANEXO N° 1: PROPUESTA ECONOMICA
Ref.: articulo 1.4.6, B.A.

en palabras

- Valor de la tarifa ofrecido por el licitante segtin 3.2.2: § -

(e em et e en e e et a e e eenne s pesos)
en palabras

- Porcentaje de Reduccién de Tarifag Maximas por servicios aeroniuticos v
no aeronéuticos ofrecido por el licitante segtin 3.2.3: %.

(e s e et as e sne e e e enaeas por ciento)
en palabras
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i

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES A LAS BASES DE
LICITACION

(ref. 125)

Se solicita informar cuales son los "precios unitarios establecidos por la DAP" indicados en
el item. 1.9.14.a).

Respuesta:

Véase la Rectificacién N° 3 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 127)

En el item 1.14.6.1 se indica que el MOP podra exigir nuevas inversiones durante la
ejecucion de la obra en base a precios estimados en el presupuesto oficial del MOP.
Solicitamos se nos indique en que momento se nos hardn conocer el presupuesto oficial
con sus respectivos precios unitarios.

Respuesta:

La informacién ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 202)

1.10.21

¢El riesgo de terremoto es garantizado por el estado o es un riesgo que el concesionario
debe asumir?,

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en Ias Bases de Licitacion.

(ref. 599)

¢De cargo de quién es el 5% a que se refiere el articulo 1.9.147.

Respuesta:

Véase Ia Rectificacion N° 3 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 666)

En pag. 45 en el altimo parrafo de 1.3 se menciona que se debera habilitar y mantener un
area especialmente destinada a la transferencia de carga...elc. ;Donde se establece en
planos y/o especificaciones el lugar y caracteristicas del rea, o esta diferida?.

Respuesta:

Véase la Rectificacién N° 4 de la Circular Aclaratoria N° 11, by
(ref. 724)

En aguas de lluvias se solicita un equipo para la separacion de hidrocarburos, cual sera la
disposicion final de los hidrocarburos?.

Respuesta:

Véase la Rectificacién N° 9 de la presente Circular Aclaratoria.

CIRCULAR ACLARATORIA N 12




CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERING BENITEZ DE SANTIAGO 6

(ref. 786)

1.10.2, 111, h, h4.1.3

¢Es posible replantear la tarifa maxima de arriendo de reas a usuarios en transito por ser
muy baja y predisponer a que la carga sea manipulada y almacenada fuera dei aeropuerto?.

Respuesta:

Véasc Ia Rectificacion N° 4 de Ia Circular Aclaratoria N° 11,

(ref. 878)

Por favor indicar cuales son los criterios de disefio para el separador de combustible de la
plataforma de estacionamiento de aviones. Dicha informacién no aparece en los
documentos entregados a la fecha.

Respuesta:

Véase In Rectificacion N° 9 de la presente Circular Aclaratoria.

(ref. 935)

Los potenciales atrasos en la obtencién de los permisos ambientales se traducirian en
atrasos en las obras. La Ley de Bases y su reglamento permiten, mediante 1a tramitacion de
Poliza de Seguro Ambiental, (a riesgo del propietario del proyecto), iniciar las obras
mientras se tramita el EIA.

Dada la no relacién entre el Concesionario y la instalacion existente, en el caso de optar por
la Idea Base de desarrollo fisico, se consulta:

De existir, en el momento de tramite del EIA, un modelo de poliza aceptable, tanto para
CONAMA como para los aseguradores (no existe ain) ;Serfa esta péliza tomada por el
Mandante, a su cargo? ;Los trabajos que se inicien entonces, serian a riesgo del Mandante,
en caso de producirse modificaciones o rechazos no imputables al Concesionario?.

Respuesta:

Tal como se sefiala en la pregunta, en el caso de tramite de un FIA es posible tramitar
una Péliza de Seguro Ambiental, Ia que ser4 de cargo del Propietario.

Los trabajos que se inicien y se modifiquen o rechacen serin de responsabilidad del
Propietario.

(ref. 936)

La operacion del Aeropucrto A. Merino Benitez puede verse comprometida en el futuro
mediante restricciones, debido a normativas y/o decisiones de origen medio ambiental,
imprevisibles hoy. Estas pueden traducirse en limitar horarios, definir cierres, prohibir
tipos de aeronaves, etc. ;Como se compensaria al concesionario, en dichos casos?,

Respuesta:

Remitasc a lo sefialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 937)

Revisando la consulta anterior, se propone agregar al plazo de 1a concesion la suma de los

periodos en que el Aeropuerto no pudo operar por tramites o restricciones de caracter
ambiental.

CIRCULAR ACTARATORIA N 12
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Respuesta:

Remitase a lo seiialado en las Bases de Licitacion.

(ref. 938)

La construccién de industrias en Quilicura, Colina, Pudahuel y Huechuraba esta
experimentando una inusitada intensidad, la que se ve estimulada por el mejoramiento vial
de estas comunas. La proxima concesion de la Ruta 68, el mejoramiento de la
circunvalacién Américo Vespucio, el nuevo acceso al Aeropuerto A. Merine Benitez y la
propia ampliacién, materia de esta licitacién, se traduce en una mayor presion para la
construccién de barrios industriales en las cercanias del Aeropuerto.

Pese a las definiciones legales existentes, en cuanto a alturas, distancias al eje y limites de
las pistas de aproximacion y despegue, la proliferacion de actividades en las inmediaciones
genera una amenaza futura por tres razones:

- Posibles deterioros de las condiciones del aire debido a la suma de cmisiones
atmosféricas de las chimeneas y de los procesos industriales.

- Eventuales reacciones de la opinion publica por "alejar el peligro” en el caso de un grave
accidente aéreo que afecte instalaciones y vidas en estas instalaciones fabriles.

- La atraccion de las poblaciones por la industrias. Los sectores de Los Cerrillos y Vicuiia
Mackenna se iniciaron como barrios industriales, que fueron ripidamente rodeados e
"infiltrados" por poblaciones. Los habitantes de las cercanias presentaran oposicién en el
futuro a la operacién y ampliacion del acropuerto. Ver caso A. Eulogio Sanchez
(Tobalaba).

Dado lo anterior: ;Quién actuaria en representacién de los intereses del aeropuerto, para
evitar este riesgo, discutiendo ante los planificadores urbano-regionales y en las instancias
de participacion ciudadana?.

Respuesta:

El Estado, a través de sus organismos correspondientes, actuard en representacién de
los intereses del acropuerto, frente a oposicién a la operacién y ampliacién del
aeropuerto.

(ref. 940)

El proyecto incluye diversas obras que exigirén transportes internos de materiales, personal
y equipamiento mediante vehiculos motorizados. Consultamos, en caso de restriccion,
cudles seran los limites geograficos del recinto, dentro de los cuales un vehiculo pueda
considerarse no utilizando vias piblicas y en consecuencia puedan utifizarse durante esos
dias.

Respuesta:

En el entendido que la consulta se refiere a Ia “restriccién vehicular” que se aplica en
la Region Metropolitana, se aplicars la normativa vigente al respecto.

(ref. 944)
Los riesgos asociados al funcionamiento del terminal de carga, dependen del tipo de
mercancias y de los tiempos de almacenaje. ;Qué restricciones estan y estaran vigentes al
respecto?.

Respuesta:
La Resolucién Ambiental tanto como ¢l EIA que debera realizar el Concesionario, de

acuerdo a lo seialado en el articulo 2.9.3.1 de las Bases de Licitacién, determinara las
medidas mitigadoras que se deberan tomar en el Terminal de Carga,

CIRCULAR ACLARATORIA N 12
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(ref. 945)

Al tramitar permisos diversos ambientales (definidos como tales en el Reglamento de la
Ley 19.300 y también otros que no quedaron en el listado, pueden surgir permisos no
otorgados anteriormente y que se solicite regularizar como condicién previa.

Consultamos: (Quién se hara cargo de tramitar y pagar los gastos correspondientes a
aquellos permisos, tedricamente debidos y cémo se asegurard al concesionario que
cualquicr atraso que se origine por este concepto sea neutratizado en sus efectos para éste?.

Respuesta:

El Anilisis de Impacto Ambiental Preliminar no realizé una auditoria de los perniisos
necesarios y de su cumplimiento. En consecuencia, el MOP deberia tramitar aquelios
permisos no otorgados anteriormente y que se solicite regularizar.

CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES AL ANTEPROYECTO
REFERENCIAL

(ref. 526)

Pagina 74, 2.4.5.

La geometria del plan maestro sélo permite el estacionamiento de los aviones de categoria
I en el angulo noroeste del futuro terminal T1-2-3.

¢No seria entonces solamente esta zona contigua a los terminales T1, 2 y 3 (asi como sus
accesos) la que tendria que ser dimensionada para recibir el NLA (cat F), considerando que
las otras zonas son dimensionadas para la categoria £?

Efectivamente, parece que los puestos previstos en el plan maestro para el NLA estan
localizados alrededor del futuro satélite T4.

Respuesia:

Véase Respuesta N° 159 de la Circular Aclaratoria N° 8. EI avién de categoria F
(NLA) esta considerado en el Angulo Noreste del nuevo terminal.

(ref. 777)

Punto 3.0

Se especifica aislacién térmica de poliestireno expandido. En muchos lugares estd
prohibido este material porque libera gases toxicos (HCN) durante los incendios, que
afectan gravemente a las personas. Favor especificar. Adicionalmente con las temperaturas
y los rangos de variacion de las mismas, especificados, los ductos de aluminio necesitaran
ser aislados y no quedaran a la vista ni bien presentados. Aclarar si existen otras razones
relacionadas con corrosién o excesos de humedad.

Otros: Los ventiladores especificados en los bafios, individuales, no son aceptables para
otros usos que no sean domésticos. El nivel de ruido aumenta con el tiempo y son de corta
duracién en uso intensivo.

- No existe en Chile suministro eléctrico de 220 V/3F/50 Hz.

- El poner dos compresores en un sélo equipo de refrigeracion del tipo split requiere de
sistemas de tuberias de refrigeracion de disefio y montaje especial para asegurar el
retorno de aceite; hay demasiadas instalaciones quemadas por esta razén.

- La especificacién de filtros de aire en base a arrestancia no se usa porque equivale a
eficiencia de filtrado minimas, no aceptables en las instalaciones modernas ni en lugares
con polvo y smog. Debe referirse a una norma.

CIRCULAR ACIARATORIA N ]2
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a)

b)

20.

- Solo se especifican templadores o dampers antifuego (llama); no se especifican
templadores antihumo.

- No hay en todas las especificaciones ninguna referencia para el anclaje de equipos,
ubicados en altura o de gran tamaiio, destinados a resistir los sismos.

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 52 de la Circular Aclaratoria N° 10,

(ref. 887)

En el documento 1200-ET-ME-002 parrafo 1.8 se hace mencién al Anexo 3 -VD & DC.
Dicho anexo no estd incluido en la informacién recibida. Solicitamos entrega de la
informacion correspondiente.

Respuesta:

La informacion ha sido remitida a los Licitantes.

(ref. 907)
En los documentos del Anteproyecto Referencial se indica las caracteristicas de disefio de
varios sectores de pavimento asfaltico:

Indicar cual sera el procedimiento de evaluacion del estado de los pavimentos construidos
por el Concesionario, para determinar si es necesario proceder a un recarpeteo de las
calzadas.

Respuesta:
Remitase a lo sefialado en la Respuesta N° 55 de la Circular Aclaratoria N° 7.

En caso de que este procedimiento sea una medicion del IR1, indicar cuales son los limites
de IR] a considerar.

Respuesta:

Para los pavimentos del Area Aerongutica, Ia evaluacién de los mismos se realizara
por los Indices PCI (Pavement Condition Index) de acuerdo a lo establecido por la
FAA. )

Para los pavimentos de vias de circulacién puede emplearse este mismo método u otro
factible de ser aplicado, lo que sers calificado por el Inspector Fiscal.

(ref. 914)

En la Circular Aclaratoria N° 2, respuesta 62 a la pregunta 43, el documento "Ampliacion
Aérea Terminal de Pasajeros AAMB- Informe preliminar, Estrategia de desarrollo,
Programa, Plan Maestro", entregado a los participantes el 21/04/97, se indica como parte
del Anteproyecto Referencial. Este documento fue entregado a los licitantes entre la
precalificacién y el llamado a licitacién jEs posible de tener una lista exhaustiva de los
documentos que son parte de la licitacién y particularmente del Anteproyecto Referencial
indicando su orden de precedencia?.

Respuesta:

La informacién ha sido remitida a los Licitantes.
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21,

22.

23.

a)

b)

)

(ref. 926)

En el caso de usar el anteproyecto referencial, la concesionaria tendrd acceso a las
Memorias de Calcule de los Proyectistas de Obras Civiles e Instalaciones, base para el
disefio de dicho proyecto, para poder llevarlo a la etapa de proyecto definitivo.

Respuesta;

Si, pero el Concesionario debers atenerse a los conceptos scitalados en Ia Respuesta
N"61 de la Circular Aclaratoria N° 10,

(ref. 941)

La actual descarga de RILES de los hangares de mantenimiento y otras areas ajenas a la
concesion, los escurrimientos superficiales de aguas lluvias y también el producto de los
drenajes llegan al curso hidrico vecino (rio Mapocho) sin tratamiento de separacién de
grasas e hidrocarburos. Esta situacion debe compararse con las normativas vigentes y en
curso de elaboracion-promulgacion al igual que los cambios y obras que generen otras
normativas, cabe consultar ; quién se hara cargo de sufragarios?.

Respuesta:

Véase Ia Rectificacion N° 9 de la presente Circular Aclaratoria.
(ref. 969)

Se consulta lo siguiente:

¢Quién operara la planta de tratamiento de aguas servidas?
Respuesta:

La operacién de Ia Planta de Tratamiento de Aguas Servidas la realizar4 el Estado, ya
sea directamente o mediante concesién.

La distribucion de las aguas tratadas propuestas para ricgo provenientes de ésta, ;tendran
costo para el concesionario?.

Respuesta;

Si.

¢Con qué frecuencia se verifica la calidad de agua?
Respuesta:

Segtn su uso de acucrdo 2 lo indicado en In Norma Nch 1,333 “Requisitos de Calidad
del Agua para distintos Usos”.

(ref. 995)

En la etapa de fase 1, demolicion 2, etapa de construccién 1, se deben trasladar las oficinas

LAN, LADECO, AIR FRANCE y VARIG a las nuevas instalaciones para asi demoler y

reconstruir dichas éreas.

a) ;Se llegd a un acuerdo con estas lincas aéreas sobre la futura ubicacion de ellas y
emplazamiento respecto a la plataforma, distante aproximadamente 600 metros de la
actual ubicacion y a 300 metros de la plataforma?

b) (Podran estas lineas aéreas operar en dichas condiciones?

¢) ¢Se cuenta con opinién de los operadores de carga para esta situacion?

CIRCULAR ACLARATORIAN® 12
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25.

a)

b)

c)
</

d)

Respuesta:

De acuerdo con los antecedentes entregados en relacion con los trabajos a realizar en
el Area de Carga, en esta etapa no se consulta el trasiado de las oficinas mencionadas.
Los trabajos a realizar estin claramente detallados en el Plano 2016-BG-001 del
Anteproyecto Referencial.

(ref. 996)

En las especificaciones técnicas de disefio estructural para pavimentos, del é&rea de
plataforma de estacionamiento de aviones y calles de rodaje, se menciona como método de
disefio la utilizacién del método FAA incluido en el Airport. Pavement design and
evaluation, AC 150/5320-6D y normas chilenas.

Se desea saber si en la unién de paiios de pavimento se usara sistema de trabas o barras de
traspaso.

Respuesta:

Remitase a lo sefalado en la Respuesta N° 61 de la Circular Aclaratoria N° 5 y la
Respuesta N° 159 de la Circular Aclaratoria N° 6.

Sies lo segundo, de que didmetro, largo y distancia se deben disefiar?.
Respuesta:

Remitase a lo seiialado en Iz Respuesta N° 61 de la Circular Aclaratoria N° Syla
Respuesta N° 159 de Ia Circular Aclaratoria N° 6.

Respuesta:

Remitase a lo seiialado en la Respuesta N° 61 de la Circular Aclaratoria N° 5 y la
Respuesta N° 159 de la Circular Aclaratoria N° 6.

Se requiere obtener el plano de estado de pavimento de plataforma de estacionamiento de
aviones con el fin de visualizar las zonas aledaiias a las nuevas plataformas.

Respuesta:

S¢ encuentra a disposicion de los Licitantes, en el Centro de BPocumentacion de la
DAP, el indice de condicién de pavimento (PCI) de Ia plataforma actual, a excepcién
de la plataforma nueva construida el afic 1993 asociada al edificio Terminal
Internacional existente. Dicho Centro se encuentra ubicado en calle Morandé N° 59,
Piso 11, Santiago.

¢Se cuenta con la ubicacidn y espesores de losa de las diferentes plataformas con el fin de
poder disefar y calcular el espesor de la cufia de union y asi poder prever aumento de m3
de hormigdn?.

Respuesta:
Para pavimentos existentes véanse los Planos as-built N° 3100-GE-103 (1 al 3). Para
pavimentos proyectados véanse los Planos N° 1700-VI-001, 1760-V1-002 y 2630-Vi-

001, todos del Anteproyecto Referencial.

¢Se desea saber quién ejecutara fa mantencién y reposicion de pavimentos de caminos y
plataformas de estacionamiento de aviones?.

CIRCULAR ACLARATORIA N" 12
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g)

h)

26.

a)

b)

a)

Respuesta:

Remitase a lo sefialado en las Bases de Licitacién.

¢Quién hard mantencion de camaras y obras de arte respecto a drenajes de aguas lluvias?.
Respuesta:

El Concesionario.

(Es posible recibir planos de diseiio de la actual plataforma que incluya levantamiento
topogréfico por paiio con niveles en sus 4 esquinas?.

Respuesta:
Para la plataforma frente a Terminal Internacional véanse los Planos N° 3100-GE-10

(1 al 3). Para planos plataforma frente a terminal de carga se adjunta liminn
topografica complementaria en Respuesta N° 46 de Ia Circular Aclaratoria N° 8.

(ref. 1004)

En relacién al punto anterior (ref. 1003), en este mismo costado poniente existe una
edificacion que al parecer debera ser removida.

. Se debe demoler?.

Respuesta:

Se debera demoler, previa autorizacion del Inspector Fiscal, toda aquella
infraestructura que interfiera con el proyecio.

¢Qué instalaciones posee dicha edificacién?.

Respuesta:

Esto debe ser verificado por los Licitantes en terreno.

¢ Se debe remover la postacion existente?.

Respuesta:

Véase lo seiialado en la Respuesta a la letra a) de la presente Consulta,

(ref. 1012)

Segiin Anteproyecto Referencial, en plano 1200-AR-102, entre ejes T6'-T7 y entre ¢jes TC-
TB, por la zona en que actualmente se encuentra ubicado SITA, pasarad un pasillo. De
acuerdo a ello, solicitamos aclarar lo siguiente:

Cual serd la nueva ubicacién de SITA?.

Respuesta:

En la etapa de Proyecto Definitivo, si es necesaric reubicar dichas instalaciones, el

Concesionario debera proponer la nueva ubicacién en conjunte con la Inspeccion
Fiscal,
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b) De quién sera cargo el costo del traslado de SITA?.
Respuesta:

El costo de traslado sers de cargo del Concesionario.

Saluda atentamente a Ud.,

/7/~ -

i

JUAN LOBOS Diaz
Ingenieio Civit
DRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

CCL/GDR/JPP/JAF

Bistribucién:

- Consorcio ADS

- Consorcio Americas Aviation Association/Chile

- Consorcio Aeropuerto AMB

- Consorcio Airground A.G.

- Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago

- Consorcio ASSA

- Consorcio Aeroportuario Hispano- Aleman

- Consorcio Aeropuerto Santiago

- Consorcio Santiago 2000

- Consorcio ADC/Trizechahn

- Consorcio Ferrovial -Agroman

- Consorcio CIAS

- Consorcio CODAIS

- Oficina de Partes DGOP-MOP

- Sr. Roberto Salinas B. Direccion General de Aeronutica Civil.
- Sr. Pablo Teutsch. Direccién de Aeropuertos-MOP

- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales-MOP
- Archivo
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesion “Aeropuerto Inter-
nacional Arturo Merino Benitez
de Santiago”.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 13

SANTIAGO,

09 uut 1897

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A : SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesion Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de

Santiago que han recibido las Bases de Licitacién, se les envia las siguientes aclaraciones a las
mismas:

I RECTIFICACIONES

1. En 1.4.5 Documentos que se Deben Incluir en ol Sobre o Paquete Denominado Oferta Técnica,
letra B) Oferta Técnica, ntimero 8.- Programa de Financiamiento (Documento N° 8), la letra b)
Egresos de la Concesion, se reemplaza el segundo pérrafo por el siguiente:

Para los efectos de este calculo, se debers utilizar un plazo de concesion de 15 aiios e incluir
el pago del CANON establecido en el articulo 1.14.10 de las presentes Bases, considerando
parasu cdlculoel Pyciguala$ 3.000 (tres mil pesos).

2. En 1.14.7 Aspectos Tributarios, letra b), modificada por la Rectificacion N° 2 de la Circular
Aclaratoria N° 4, se reemplaza el segundo parrafo por el siguiente:

La aceptacion de dicha factura se har4 contra estado de avance de las obras y no implicara
la aprobacion de las mismas por parte del Inspector Fiscal.

3. En 3.3 Evaluacion de las Ofertas Econdmicas, modificado por Circular Aclaratoria N° 9
Rectificacion N° 10 y por la Rectificacién N° § de la Circular Aclaratoria N° 12, Tercer Tramo,

se reemplaza su contenido por el siguiente:

Tercer Tramo

Para todos los licitantes que ofrezean un porcentaje de reduccién de tarifas maximas, T
segiin lo definido en 3.2.3, se determinara su puntaje como: R
PUNTAJE = PRTM + (C-3) x 10 o
)

Donde: "

+
PRTM : el porcentaje de reduccién de las tarifas maximas (PRTM) ofertadeo por el - CHiL
licitante para los servicios aeroniduticos y no acronauticos, segun se seiiala en 3.2.3,

C 1 esla Calificacién Técnica obtenida por el Licitante en su Oferta Técnica.
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Serd exigencia del concesionario, si la licitacién se resuelve en este tramo, prestar
gratuitamente el servicio de transporte de equipajes dentro del terminal, senalado en
1.10.2, 111, d), no pudiendo realizar cobro alguno a los usuarios de dicho servicio.

La existencia de uno o mas licitantes que compitan en este tramo, avtomiticamente
descalificara a aquellos licitantes que compitan en el primer y segundo tramo.

13 CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES A LAS BASES DE
LICITACION

(ref. 960)

I a),Han sido consultados y/o tomados en consideracion la opinién de las lineas aéreas
incluyendo al Airline Operator Committee (A.0.C.) y LA.T.A_ con respecto al disefio de la
ampliacidn del aeropuerto, nuevo Terminal de Pasajeros y Carga?.

b) ;Cudl ha sido la reaccién de las aerolineas y de otros concesionarios (como tiendas y
restaurantes) a las mencionadas consultas sobre ¢l disefio?

¢) ;Qué cambios o consideraciones han sido hechas al disefio de la ampliacién del terminal
para responder a las necesidades y requerimientos de las lineas aéreas?.

Respuesta:

El disefio de la ampliacion del Aeropuerto se realizé basado en el Plan Maestro
elaborado cuando se diseiié el actual terminal de pasajeros, el que se ejecutsé tomando
en consideracion la opinién de las aerolineas y en base a las normas de fa AOC ydela
IATA. En consecuencia, ¢l anteproyecto referencial considera las observaciones
realizadas por las lineas aéreas en su oportunidad.

(ref. 1008)

2. ¢Va a ser posible contratar una péliza de seguro de responsabilidad por dafio ambiental a
fin de obtener una autorizacién provisoria para iniciar el proyecto, en sus distintas etapas?,
¢Por cudnto y quién seria el beneficiario del mismo seguro?.

Respuesta:

Véase la Respuesta N° 9 de Ia Circular Aclaratoria N° 12.

Saluda atentamente a Ud.,

/ /‘ L 7
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CCL/G[}R/J%)P/JAF JUAN 1.0BOS D!AZ “ o
Distribucién: e Gl e

inguetie 1S .
- Consorcio ADS DRI Sten Dt OBR> PUBLE .

- Consorcio Americas Aviation Association/Chile
- Consorcio Aeropuerto AMB

- Consorcio Airground A.G.

- Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago

- Consorcio ASSA

- Consorcio Aeroportuario Hispano-Aleman

- Consorcio Aeropuerto Santiago

- Consorcio Santiago 2000

- Consorcio ADC/Trizechahn
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- Consorcio Ferrovial -Agroman

- Consorcio CIAS

- Consorcio CODAIS

- Oficina de Partes DGOP-MOP

- Sr. Roberto Salinas B. Direccion General de Aerondutica Civil.

- Sr. Pablo Teutsch. Direccién de Aeropuertos-MOP

- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales-MOP
- Archivo
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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

ANT: Concesion  “Acropuerto Inter-
nacional Arturo Merino Benitez
de Santiago”.

CIRCULAR ACLARATORIA N° 14

SANTIAGO, 48 ([ 1997

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

SENORES LICITANTES

A los Licitantes precalificados de la concesién Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de
Santiago que han recibido las Bases de Licitacion, se les envia las siguientes aclaraciones a las
mismas:

I

RECTIFICACIONES

n 3.3 Evaluacion de lay Ofertas Econdmicas, modificado por la Rectificacidn N° 10 de la
Circular Aclaratoria N° 9, Adjudicacion, se reemplaza su contenido por el siguiente;

Adjudicacién
La Concesién se adjudicars a aquel licitante cuyo puntaje haya resultado mayor en el

tramo en que se haya competido.

En el caso de empate en cl puntaje, Ia Concesién se adjudicarsd a aquel licitante que haya
obtenido la mayor Calificacién Téenica.

En el case de empate en el puntaje y en Ia Calificacién Técnica, se adjudicara la concesién
conforme al siguicnte orden de prelacién:

a) Mayor promedio aritmético en el Documento N° 7 del articulo 1.4.5,

b) Mayor premedio aritmético en el Documento N* § del articulo 1.4.5.

¢} Mayor promedio aritmético en el Documento N° 5 del articulo 1.4.5,

d) Mayor promedio aritinético en el Documento N° 9 del articulo 1.4.5,

¢) Mayor promedio aritmético en el Documento N° § del articulo 1.4.5.

El Plazo de concesion, I tarifa por pasajero embarcado y el porcentaje de reduccién de
tarifas maximas deberdn ser expresados en niimeros enteros positives. Los puntajes se
calculardn con aproximacién a un decimal.

Las tarifas maximas que podra cobrar en definitiva el concesionario a los usuarios del
aeropuerto para los servicios aeronduticos Y no aeronduticos definidos en ¢l presente

CIRCULAR SCLARATORIA N 14
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T Tarifa mixima mensual por metro cuadrado de UF 1,5 * (100- PRTM)/100
counter para compafias aéreas.

T, Tarifa mixima mensual por metro cuadrado de UF 1,5 * (100- PRTM)/100
oficinas para compaiifas aéreas.

T; Tarifa maxima mensual por metro cuadrado de UF 0,5 * (160- PRTM)/100
terreno construido.

T, Tarifa mixima mensual por metro cuadrado de UF 0,3 * (100- PRTM)/100
area pavimentado o losa.

Ts Tarifa mixima mensual por metro cuadrado de UF 0,22 * (100- PRTM)/100
terreno eriazo urbanizado.

Te Tarifas miximas de Estacionamientos ptblicos CVMi* (100-PRTM)/100
para vehiculos en general.
Servicio de transporte de equipaje dentro del Gratuito. No se permite
terminal cobro a los usuarios

Donde :

PRTM:
CVMi:

Es el porcentaje de reduccion de tarifas ofertado por el licitante.

Es ¢l Cargo Variable Maximo establecido en el articulo 1.6.55.1 de las bases de
licitacién de Ia concesién de Ia obra publica fiscal denominada “Concesién
Acceso Vial Aeropuerto Arturo Merino Benitez.”, adjudicada segin D.S. MOP
N® 20 del 12 de Enero de 1996, para un tiempo de permanencia “i” en el
aeropuerto.

En 1.14.2 Distribucion de riesgos emtre la Sociedud Concesionaria ¥y el Estado, letra b)
Coparticipacién del Estado en los Ingresos de la Sociedad Concesionaria, modificada por la
Rectificacion N° 2 de la Circular Aclaratoria N° 5, se reemplaza la definicion de 1Ag (my por la
siguente:
FAy )t Valor Actualizado de los Ingresos Mensuales recaudados por tarifa
por pasajeros embarcados de la Sociedad Concesionaria (en UF),
calculado en el mes m de explotacion, y actualizado al mes anterior al
mes de la puesta en servicio provisoria de Ia totalidad de Ia concesion.

En Circular Aclaratoria N° 8 Respuesta N° 11, al final del tercer péarrafo de la respuesta donde
dice ... que atenten con o dispuesto en C.13 de las bases de Licitacién.” se modifica por:

“oo que atenten con lo dispuesto en €.3 del articulo 1.10.3 de las bases de Licitacién.”

En Circular Aclaratoria N° 8 Respuesta N° 23, se reemplaza el contenido de la respuesta por el
siguiente:

Remitase a lo sefialado en Ia Respuesta N° 88 de Ia Circular Aclaratoria N° 5.

No existivd periodo de transicion en el cual personal de
Concesionario.

Ia BGAC preste servicios al

En Circular Aclaratoria N° § Respuesta N° 37, se reemplaza el contenido de la respuesta por el
siguiente:

La DGAC entregara en comodato al Concesionario
E-)
que actualmente prestan servicio en plataforma en el
Los buses se entregarin en las condiciones existentes.
=

los buses de propiedad de Ia DGAC
Aeropuerto Arturo Merino Benitez.
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6. Ln Circular Aclaratoria N° 12 Respuesta N° 9, se reemplaza el contenido de la respuesta por el
siguiente:

Tal como se sefiala en la pregunta, es posible tramitar una Péliza de Seguro Ambiental
conforme a lo establecido en Ia Ley N 19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente,

y su Reglamento.

Los trabajos que se inicien, en caso de producirse modificaciones o rechazos no imputables
al concesionario, serdn de riesgo de la DGAC,

7. En Circular Aclaratoria N° 12 Respuesta N° 17, se reemplaza el contenido de la respuesta por el
siguiente:

Remitase a lo sefialado en las Respuestas N° 51 y N° 52 de la Circular Aclaratoria N° 10,
8. En Circular Aclaratoria N° 12 Respuesta N° 19 letra a), se reemplaza el contenido de la
respuesta por el siguiente:

El procedimiento de evaluacitn se determinard conforme 2 lo sefialado en la letra b) de la
presente Respuesta.

Saluda atentamente a Ud.,

S L, 7
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i
CCL/GDR/IPPAAT
Distribucidn:
- Consorcio ADS
- Consorcio Americas Aviation Association/Chile
- Consorcio Aeropuerto AMB
- Consorcio Airground A.G.
- Consorcio SCL Terminal Aéreo Santiago
- Consorcio ASSA
- Consorcio Aeroportuario Hispano- Aleman
- Consorcio Aeropuerto Santiago
- Consorcio Santiago 2000
- Consorcio ADC/ Trizechahn
- Consorcio Ferrovial -Agroman
- Consorcio C1AS
- Consorcio CODAIS
- Oficina de Partes DGOP-MQP
- Sr. Roberto Salinas B. Direccién General de Aeron4utica Civil.
- Sr. Pablo Teutsch. Direccién de Aeropuertos-MOP
- Unidad Ejecutiva Concesiones Aeroportuarias y Multisectoriales-MOP
- Archivo
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