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REPUBLICA DE CHILE

KINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
DEPARTAMENTO DE CONCESIONES

CIRCULAR N'1
LICITACION CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO = SAN ANTONIQ

ANT. : Bases de Licitacién
Concesidén Autopista
santiago-5an Antonio

MAT.: Informacidén adicio-
nal, Rectificaclones

y Aclaracicnes a las
Bases.

sanraco, 14 SET. 9%

DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

DE :
A : SERGUN DISTRIBUCION
I. INFORMACION DE‘I‘AI.J;.\DA DEL NUEVO ACCESO A SANTLIAGO

sabal Riquelme - Bifurcacién Malloco,

estd a disposicién de los licitantes el "Bstudio detallado de la
faja y exproplaciones sector nhuevo acceso a Santiago®, donde se
define la faja definitiva del nuevo acceso a Santiago.

En relacién al estudio citado, este contiene:

Para el tramo urbano, I

Restitucién aerofotogramética de la zona de interés.

Desarrollo de un eje mejorado sobre la restitucién descrita.
Proyecto definitivo de la faja del camino, el que incluye:

* Estacado del eje definitivo para la ruta, geonétricamente
factible, coherente con las exigencias de lae
ragulaciones urbanas, Y optimizado respecto a la
problendtica de exproplaciones encontrada a lo largo de

su desarrollo.
* Geometria del eje. Planta y alzado.

cubicacién del movimlento de tierra asociado con el
trazade definitivo.

* Informe y planos de proyecto.

Se mantienen todos los otros digefios desarrcllados a nivel de
anteproyecto, e informados en proyecto de CIS Ingenieros, y que son
estructura de pavimentos, {lupinacién, paisajismo, etc..

prizero de este numero
n sus dltimos 6 kms. Se
informacidn definitiva

El eatudio indicadd en el pérrafo
tendrd alqunas modificaciones menores e
entregard a la brevedad posible 1la

respactiva.
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Se reltera que est4 a disposicidn de los licitantes, para
congulta y sin responsabilidad alguna para este Hinisteric, la
informacién que se detalla en Anexc N*'l1 de esta circular, y que se
consigna en el articulo I.3.3. Dumentos de Referencia de las bases

da licitacidn.

Es importante destacar que con respecto a lo indicado en el
articule I.3.3. da las bases de licitaclén, se agregan los Informes
de Avance N*'2 y N*3 del estudio realizado por CIS Ingeniercs, los
cuales contjenen Informacién no considerada en el estudio
mencionado con letra b) del citadc articule, el estudio detallado
de la faja correspondlente al Accesoc a Santiago & informacién

magnética.

iII.= RECTIFICACIONES

Rectificaciones y aclaraciones incluidas en las bases de licitacidn corregidas.



ANEXO N*'1

LICITACION AUTOPISTA SANTIAGO - SAM ANTONIQ

LISTA DE ESTUDIOS QUE SE PONE A DISPOSICION DE LOS LICITANTES

“pstudio de demanda de la ruta 78", realizado por Citra- 1991,
Un libro.

Anteproyecto definitive denominado *Estudio Andlisls de

Concesidn Autopista ruta 78" {
Ingenieros en Jullo de 1993,

l.-

*
*
*

Informe Final:

Informe Ejecutive (un libro).
Informe Final, Memoria (un 1ibro).

Informe Final, Anexos (Este es e

libro).
Inforame

Final,

Anteproyecto definitivo {un libro}.
Anexos, Volumen 2, Memoria Ingenierfa, Anteproyecto

pafinitivo (un 1ibro).
Planos originales. Siete tu

ge indica a continuacién:

Tubo N*1l:

Tubo N*2:

Tubo N*'J:

Tubo N*4:

Tubo N*5:

Tubo N*6:

Tubo N*7:

Tramc 1-2: Acceso a Santiago,
Riguelme-Bif.Malloco

Plano de Referencia 1 lémina
Plano Horizontal 10 ldminas

Tramo 1-2: Acceso & Santiago,
Riquelme-Bif.Malloceo

plano Longitudinal 9 l4dminas

Tramo 1-2: Acceso a Santlago,
Rigquelme-Bif.Malloco

Enlace Cenaral Veldsquez 1 lémina
Enlace Américo Vespucio 2 14minas
Enlace Rinconada 2 ldminas
Estructuras Tipo 3 laalnas

Tramo J=4-5: Bif.Malloco-Puangue
Plano Esquemitico 11 ldminas

Trame 3-4-5: pif.Malloco-Puangue

Enlace Malloco 1 ldmina
Enlace El Paico 2 laminas
Tramo 6-7: puangue-San Antonio
Enlace Malvilla 3 lérinas
Enlace Agua Buena 2 l4minas
Tramo 6-7: Puangue-5an Antonio
10 laminas

Plano Horizontal

Puangue-S5an Antonio
g8 laminas
2 laminas

Tramo 6=7:
Plano Horizontal
Enlyce o Gallardo

cinco libros), realizado por CIS
Bl estudio estd compuesto por:

1 anexo de la Memoria, un

Volumen 2, Memoria  Ingenleria.

bos portaplanos, cuyo detalle

Isabel

Isabel

Isabel



REPUBLICA DE CHILE

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
DEPARTAMENTO DE CONCESIONES

CIRCULAR N®2

LICITACION CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO

ANT.: Bases de Licitacidn
Concesidén Autopista
Santiago-San Antonio

MAT. Informacién adicio-
nal de trdnsito.

saNTIAGO, =4 OCT 1994

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
A H SEGUN DISTRIBUCION

I. IKFORMACION DE TRANSITO

Esta Direccidn General de Obras Publicas pone a disposicién de
los licitantes, para consulta y sin responsabilidad alguna para
este Ministerio, la informacién de trdnsito que se detalla a

continuacién:

Toda la irnformacién de transito gue se indica a continuacién estd
en medios magnéticos:

Modelacidn Urbana
Diskette U-1: Redes Ruta 78

Este diskette contiene las Redes de la Ruta 78, en los siguientes
archivos:

RBAS95P1.DAT= Red base-ano 1995 - Periodo Punta Manana
RBASOSP1.DAT= Red base - afno 2005 - Periodo Fuera Mahana
RBAS95P2 DAT= Red base - ano 1995 - Periodo Fuera de Punta
RBAS0S5P2 DAT= Red base - afo 2005 - Periodo Fuera de Punta
RPRO95P1 DAT= Red proyecto-afio 1995-Periodo Punta Mahana
RPROOSP1 DAT= Red proyecto - afo 2005 - Perfodo Punta Mahana
RPROSSP2 DAT= Red proyecto - afic 1995 - Periodo Fuera de Punta
RPROOSP2 DAT= Red proyecto - afo 2005 - Periodo Fuera de Funta

Diskette U-2: Matrices demanda vehiculos livianos y Resultados
salidas SATURN

Este diskette contiene las matrices origen destino de vehiculos
livianos, para los periodos 1 y 2 los cortes temporales 1995 y 2005
y las salidas obtenidas de las corridas SATURN.

,



Modelacién Interurbana

Diskette I-1: En este disco se respalda archivoes correspondientes

a la calibracidn de la red para los 5 perf{odos.

La nomenclatura empleada para su identificacién es la siguiente:

ARC-92-?R78 : Arcos - Situacidén Actual - Periodo.
MATRIZ -92-7?R78 H Matriz ©O/D - Situacidén Actual
Pericdo

NRUT-R78.R78 : Rutas Situacidén Actual,

NSRUTR78.R78 : Subrutas Situacidn Actual.

Los archivos prn son las salidas correspondientes a:

FL#*, * : Asignacién y Velocidades por Arcoe

PR*, * : Probabilidades por par O/D de vehicules livianos.

PC® * H Probabilidades por par origen destinc 0/D de
camiones

Diske

Este

*

tte I-2: Matrices, Rutas y Subrutas

diskette contiene lo siguiente:

Matrices Origen -~ Destino, para los S periodos y para los

cortes temporales:
- 1995
- 2000
- 2005

La nomenclatura utilizada es la siguiente:
mat-95-1.r78 matriz O/D, anc 1995, periodo 1

Rutas por par Origen-Destino, para los cortes temporales:

- 1995

- 2000

Situaciones: :
- Base

- Con proyecto

La nomenclatura utilizada es la siguiente:
r-ep-i2.r78 ruta por par 0/D, con proyecto, aho 1995
r-sb-x2.r78 ruta por par 0/D, sit.base, aho 2005
r-sb.v2.r78 ruta por par 0/D, sit.base, ano 2000

Sub-rutas para los cortes temporales :

- 199%

- 2000

- 200%
Situaciones:

- Base

- Con proyecto

La nomenclatura utilizada es la siguiente:
sr-cp-i2.r78 subrutas, con proyecto, ano 1995
sr.sb-x2.r78 subrutas, sit.base, aho 2005
sr-sb-v2.r78 subrutag, sit.base, ano 2000



Diskette I-3: Este diskette contiene lo siguiente:

*

Arcos para la situacién sin tarifa, para los cortes

temporales:
- 1395
- 2000
- 2005
Situaciones:
- Base

- Con proyecto

La nomenclatura utilizada es la siguliente:
ar95-lcp.ult arcos afo 1995, periodo 1, con proyecto
ar95-1sb.ult arcos afAc 1995, periodo 1, sit.base

Arcos para la situacién con proyecto, para los cortes

temporales:
- 1995
- 2005

Para las tarifas:

- tarifa 1: 10 $/km
- tarifa 2: 15 $/km
- tarifa 3: 20 $/km

La nomenclatura utilizada es la siguiente: _
ar95-icp.tfl arcos ahno 1995 periodo 1 con proyecto tarifa 1
ar95-icp.tf2 arcos ano 1995 periode 1 con proyecto tarifa 2

Diskette I-3: Salidas

*

Sin Tarifas, para los cortes temporales:
- 1995
- 2005

La nomenclatura utilizada es la siguiente:
£f195-1cp.prn flujos reasignados afo 1995, pericdec 1, con

proyecto

f195-1sb.prn flujos reasignados ano 1995, periodo 1, sit.base

Con tarifa, para los cortes temporales:
- 1995
- 2005

para las tarifas:

-~ tarifa 1: 10 $/km
- tarifa 2: 15 $/km
- tarifa 3: 20 S$/km

La nomenclatura utilizada es la siguiente:
£195~-1cp.tfl flujos reasignados ano 1993, periodo 1, con

proyecto, tarifa 1
flujos reasignados afio 1995, periodo 1, con

f£l95-1cp.tfl
proyecto, tarifa 2

saluda atentamente a Usted,

S s
“JUAN Conns oiaz

Ingantare Ciyyg
OIRECTOR GENLRAL Df ggiag 2UBLicAs



DISTRIBUCION :

- EMPRESA CONSTRUCTORA HUARTE ANDINA
- BESALCC S. A,
- COMINCO S.A.
- DIAGONE CHILE S.A.
LAS AMERICAS ADM. DE FONDOS DE INVERSIONES S.A.
- NEUT LATOUR Y CIA S.A.
AGROMAN CHILE
- ENDESA S.A.
- BELFI
- EMP.TECSA S.A.
- CRISTALERIAS DE CHILE 5.A,
- DRAGADOS Y CONSTR. S.A.
- ACEROS CHILE CONT. S.A.
- CIA. BRASILEIRA DE PROY. Y OBRAS
- HISPANO CHILENA DE INV.
- CRUZ BLANCA S.A.
- FERROVIAL
- EMPRESA CCONST. DELTA S.A.
- INGECOL LTDA.
- EDUARDO ALVEAR F.
- GUZMAN Y LARRAIN LTDA.
- CONST.DESCO PRECON. SALFA
- CLARO Y COMPARIA
- FE GRANDE S.A.
- BANCO CHILE
- BENITO ROGGIO E HIJOS S.A.
- EMP.OBRAS MONTAJES QVALLE MOORE
- CUBIERTAS CHILE -
- RAND CORPORATION S. A. ]
- CONST. INTERNACIONAL S.A.
- EMP. PEHUENCHE
- INVERRAZ S.A.
Sr. Director General de Obras Publicas
- Sr. Director de Planeamiento
- Sr. Director de Vialidad
- Sr. Fiscal de Obras Publicas
- Depto. Concesliones
- oficina de Partes DGOP



REPUBLICA DE CHILE : ;
MIKISTERIO DE OBRAS PUBLICAS I:
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
DEPARTAMENTO DE CONCESIONES

CIRCULAR N')

LICITACION CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONRIO

ANT.: Bases de Licitacién
Concesién Autopista
Santiago-San Antonio

MAT.: Modificacién a las
bases de licitacidn.

sawrraco, 171 0CT 19%

DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
SRGUN DISTRIBUCION

>

n las bases de licitacién de la Autopista

En relacién co
esta Direccién General de Obras Piblicas

Santiago - San Antonio,
modifica lo siguiente:
-

4“

NUMERO 1:
En el articule I:3.13. Recepcion de_lbé ofertas, en el primer
pérrafo debe decir:

ublico por la Comisidén de
a las 12:00 horas, en el
calle Morandé 71, Jer

Las ofertas serdn recibidas en acto p
apertura el dia 15 de Marzo de 1995,
auditorium del Ministerio de.Chras Publicas,

piso, Santiago.

NUMERQ 2:

Mayo de 1995 a las 12:00 en el aud
y a ella podrén asistir los licitantes que lo deseen.

La apertura de las ofertas econdmicas se realizard el dia 03 de
itorium del Ministerioc de Cbras
Piblicag,

| A ‘
o ] Saluda atentamente a Usted,
3 hrs
— ._.} P
ML ¢ GErrae 14
L., ”’. foqd] DF Ornr-s L0 y,
EIEVI RS A
oy |
- ‘_, .
- - tngenisro Civll
MOECTON GENEAAL DE OFLAS MHILICAN




DISTRIBUCION

- EMPRESA CONSTRUCTORA HUARTE ANDINA
- BESALCO S.A.

- COMINCO S.A.

- DIAGONE CHILE S.A. -

- LAS AMERICAS ADM. DE FONDOS DE INVERSIONES S.A.
- NEUT LATOUR Y CIA S.A.

- AGROMAN CHILE

- ENDESA S.A.

- BELFI

- EMP.TECSA S.A.

- CRISTALERIAS DE CHILE S.A.

- DRAGADOS Y CONSTR. S.A.

- ACEROS CHILE CONT. S.A.

- CIA. BRASILEIRA DE PROY. Y OBRAS
- HISPANO CHILENA DE INV.

- CRUZ BLANCA S.A.

- FERROVIAL

- EMPRESA CONST. DELTA S.A.

- INGECCL LTDA.

- EDUARDC ALVEAR F.

- GUZMAN Y LARRAIN LTDA.

- CONST.DESCO PRECON. SALFA

- CLARO Y COMPANIA

- FE GRANDE S.A.

- BANCO CHILE

- BENITQ ROGGIO E HIJOS S5.A.

- EMP.OBRAS MONTAJES OVALLE MOCRE
- CUBTERTAS CHILE

- RAND CORPORATION S.A.

CONST. INTERNACIONAL S.A.

EMP. PEHUENCHE

INVERRAZ S.A.

DAVY INTERNATIONAL

Sr. Director General de Obras Publicas
Sr. Director de Planeamiento

Sr. Director de Vialidad

Sr. Fiscal de Obras Publicas
Depto. Concesiones

Oficina de Partes DGOP



REPUBLICA DE CHILE

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
PIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
DEPARTAMENTO DE CONCESIONES

CIRCULAR N°4
LICITACION CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO

ANT.: Bases de Licitacidon
Concesién Autopista
Santiago-San Antonio

Carlas con preguntas de
los licitantes relativas al
proyecto.

MAT.: Rectificaciones,
Respuestas a Preguntas
de los Licitantes y Aclara-
ciones a las Bases.

SANTIAGO, 11 NOV 1994

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
A : SEGUN DISTRIBUCION

En relacion con las Bases de Licitacidn de la Aulopista- Santiago - San
Antonio, esta Direccién General de Obras Publicas entrega la Circular Aclaratoria N°4,
y cuyo texto es el siguiente;

I.  RECTIFICACIONES A LAS BASES DE LICITACION
NUMERO 1: )

Se efiminan de las Bases dg Licitacion los siguientes articulos:

1661, 16611, 16612, 1.661.3, 1.6.61.4, 1.6.61.5, 1662, 1663, 1.6.63.1,
16.63.2..

NUMERO 2:

Se reemplaza s articulo 1.6.64 Tratamiento de la Rentabifidad Extraordinaria por el
siguiente texto: '



1.6.64 Tratamlento de la Rentabllidad Extraordinaria

Ajuste por Rentabilldad Extraordinaria

La presente concesion estard sujeta al mecanismo de compartic con el MOP la
rentabilidad extraordinaria que pudiese producirse por sobre una tasa de descuento del
15% real anual sohre las inversiones realizadas por el concesianario, 1a cual se considera
en términos acumulados, durante tedo el periodo de la concesidn.

Cada afio, el concesionario deberd pagar al MOP el 50% del excedente neto obtenido
por rentabilidad extraordinaria, luego de pagar los costos operacionales esténdares y el
costo de capital de las inversionas y conservaciones mayores. Este eventual pago se
realizara solo si el excedente acumulado hasta el afio para el cual se efectua el analisis
supera el 15 % real anual.

Los pagos que pudiese realizar el concesionario al MOP por este concepto de
rentabilidad extraordinaria, dardn origen a la existencia de un fondo denominado "Fondo
de Pagos Acumuiados”, al cual se le reconocera una tasa de interés del 7% real anual,

Ajuste por Rentabilidad Acumulada

En caso que después de uno o mas afios con rentabilidad superior al 15% real anual,
existan afios con rentabilidad inferior a 1a de referencia, los dineros percibidos por el
MOP y acumulados hasta la fecha para la cual se efectda el anélisis, cubriran total o
parciaimente, del modo que se indica mas adelante, la diferencia producida por efecto
de la rentabilidad inferior al 15% real anual obtenida por el concesionario.

_En efecto, en el caso que en algin ejercicio anual el concesionario obtuviere
rentabilidades inferiores a la tasa de descuento del 15% real anual y en el "Fondo de
Pagos Acumuiados” existiese un saldo acumulado positivo, el MOP devolverd al
concesionario parcialmente el saido acumulado de acuerdo a la férmula que se indica
en el Articulo 1.6.84.2.2, mientras dicho fondo tenga saldo positiva. En caso contrario, es
decir, enla eventualldad de que no haya Fondo acumulado, el concesionario no recibira
devolucion alguna.

1.6.64.1. Definiciones bdsicas y nomenclatura
Se entendera por: f

- Ingresos por concepto de peajes del periodo (F). Corresponden a la
recaudacion por conceplo de peajes durante el afio t, expresados en U.F.,
convirtiendo los ingresos mensuales registrados segin la U.F. del dia 15 de cada
mes.

- Costo operacional estindar {CO). Se consideraran costos operacionales de
U.F. 368.460 anuales. Se excluyen de este concepto los costos de conservacion
mayor.

Una vez que el concesionario haya realizado el Ultimo pago de la infraestructura
construida por el Estado, segin lo indicado en el articulo 1.6.56, los costos
operacionales ascenderan a 171.628 UF.
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- Impuesto de primera categorfa correspondiente al Perfodo (T,). Corresponde
al impuesto de primera calegoria que efectivamente debe pagar la empresa
concesionaria por el gjercicio tributario del periodo t, determinado en el balance
tributario, expresado en U.F. convirtiendo el monto en pesos segin la U.F. del 31
de Diciembre del afio t.

- Margen Operacional Neto del periodo (MON)). Corresponde a los ingresos
operacionales de! periodo, menos los costos estandares menos el impuesto de
primera categoria que efectivamente correspondan al periodo. Esto es:

M0N1= Fi- CO -Tl

- Inversién Inicial {I,). Corresponde al valor expresade en U.F. de los gastos,
costos e inversiones realizadas antes de la puesta en servicio definitiva de la obra.
Se incluye en estas inversiones aquellas realizadas por concepto de servicios
basicos, excluyéndose los subsidios estatales a la inversion. La inversién inicial
se expresara en UF segdn el valor de la UF a la fecha de la o las factura(s) de
construccién respectiva, debidamente auditada por los auditores externos de la
sociedad y aprobada por el MOP.

- Inversiones durante la explotacién de la concesién (I). Corresponden al valor
expresado en UF de las inversiones, nuevas inversiones y conservaciones
mayores realizadas por el concesionario y aprobadas por el MOP durante el afio
1, posteriores a la puesta en servicio definitiva de |la obra. Las inversiones, nuevas
Inversiones y conservaciones mayores se expresaran en UF segun el valor de la
UF de la fecha de la o las facturas de construccion respectiva, debidamente
auditada por los auditores externos de la sociedad y aprobada por et MOP. No se
incluyen aquellas obras que correspondan a gastos de mantencién.

].6.64.2. Procedimiento de calculo anual de la rentabitldad

Durante el mes de Abril de cada afio de explotacion se hard el calcule detallado a
continuacian, el cual se refiere al afic calendario inmediatamente anterior.

Para el primer afio galendaric de explotacion, en el caso que 8l considere menos de 12
meses de explotacién, no se_efectuara el presente céiculo de rentabilidad. Esto significa
que en dicho evento el primgr cdlculo se realizard el segundo mes de Abrit siguiente a
la puesta en servicio definitiva de la obra.

Para el primer afio de explotacion y especificamente cuando la puesta en servicio
definitiva de la obra sea en los meses de Enero a Abril de dicho afio, ambos meses
incluidos, el primer célculo de rentabilidad se realizara el tercer mes de Abril siguiente
a |la puesta en servicio definitiva de la obra, -

El dlitimo de estos célculos formara parte de los documentos a entregar después de
extinguida la concesion.



1. Definiclones

Todos los flujos se situan al final de cada periodo t.

IAA, : Inversidn actualizada por amortizar def afio t.

CAUE, :

EN,

N

PMOP,

FON, :

AE,

SEN,

Alfa

Costo Anual Uniforme Equivalente de las inversiones, calculado para
el afio t.

Excedente Neto del ario t.

NUmero de afios de explotacidn de la concesién, comprendidos
entre la puesta en servicio definitiva de la obra y la fecha de
extincién de la concesidén. El primer afio de explotacién, aunque
considere menos de 12 meses. se definirda como afo 0.

Pago al MOP correspondiente al afio t.

Fondo de Pagos Acumulades al afic t Corresponde al fondo
acumulado de pagos hechos por el concesionario al Estado hasta
el afio t. En ningin caso esta variable podra tomar valores
negativos. De resultar segin la férmula valores negativos, ella
debera inicializarse nuevamente en 0 (cero).

Devolucion del MOP al concesionario por concepto de ajuste por
rentabilidad acumulada en el afio t.

Saldo de excedentes netos acumulados hasta el periode t.
Fraccion de excedentes compartidos con el MOP,

Para el calculo de PMOP, este valor sera de 0.5, salve que en el
afio para e! cual sa realiza ¢l cdiculo no se hubieren registrado
accidentes fatales en la obra concesionada segin conste en
certificado emitide al efecto por Carabineros de Chile, caso en el
sual el valor sera igual a 0.4 (40%)

Para el ¢4lculo de AE, el valor de Alfa sera siempre de 0.5.

2. Valores Iniciales

Para efecto de calcular el salde acumulado y la inversién actualizada por amortizar del
primer afio, se tendra que:

IAA,
SEN,

FON, :

lp x 1,15
: 0

0



3. Procedimiento de calculo paraelafiot, t=1,.., N

Para los afios de explotacion de la concesién, desde t=1 hasta t=N, se calculara la
rentabilidad como sigue;

3.1 Cilculo del CAUE,,

El valor del CAUE, se célcula de acuerdo a la siguisnte formula:

_0.15x{IAd, ( +I)x{1.15)" "

CAUE, (1.15)4+21

3.2 Cilculo de EN, :
EN, se célculard de acuerdo a la expresion.

EN,= MON, - CAUE,

3.3 Calculo dé SEN,:
SEN, = SEN,, x 1,15 + EN,
3.4 Calculo de FON, :
FON, = FON,, x 1,07 + PMOP, - AE,

donde PMOP, se calcula segln se indica en 1.6.64.2.1. y AE, segun se sefiala en
1.6.64.2.2.

3.5 Céalculo de 1AA, :
El valor de IAA, se obtiene de la expresion:
IAA, = (IAA, $ |- CAUE) x 1.15

Los valores de FON, SEN, y IAA, se deben registrar y guardar, ya que seran utilizados
para el cafculo correspondiente def afio (1+1).

1.6.64.2.1. Procedimiento dé calculo del eventual pago del concesionarlo al MOP
para el afio t por concepto de rentabilidad extraordinaria

Procederd que el Concesionario haga un pago al MOP por concepto de rentabilidad
sobre Ja tasa de descuento de 15% real anual en el afio t, si para los valores de EN, y
SEN, calculados en el Articulo 1.6.64.2, se cumplieren las condiciones que se indican a
continuacion:
(1) El excedente neto del afio t resulte positivo, esto es: EN, >0
(2)  Elsaldo de excedentes netos acumulados en el afio t sea positivo, esto es:
SEN, > 0 o



El pago del concesionario al MOP se calcularad como:

a) PMOP&= Alfa x EN,, Si Alfa x EN, < SEN,
b) PMOP= Alfa x SEN,, Si Alfa x EN, > SEN,

De no cumplirse algunas de las condiciones anteriores (1 o 2}, el page del concesionario
al MOP sera igual a 0.

En caso de resultar un pago al MOP por este concepto, éste deberd realizarse el 1° de
Junio del afic en &l cual se reahza el cdlculo de rentabilidad indicado en 1.6.64.2.

1.6.64.2.2. Procedimiento de calculo de la eventual devoluclén del MOP al
conceslonario para el afio t por concepto de ajuste de rentabilidad
acumulada

Procedera que el MOP haga una devolucién al Concesionario por concepto de
rentabilidad bajo 1a tasa de descuento de 15% real anual en el aflo t, si para los valores
de EN, y FON,, calculados en el articulo 1.6.64.2, se cumplieren las condiciones que se
indican a continuacion:

(1) B! excedente neto del afio t resulte negativo, esto es: EN, <= 0
(2 EL fondo acumulado de pagos del afic anterior actualizado

en un 7% real anual tenga excedentes, esto es: FON,., x
1,07 > 0

La devolucién del MOP al Concesionario se calculard como:

a) AE, = =-0.5 x EN,, Si ~0.5 x EN, <= FON,, x 1,07

b) AE, = FON, , si -0.5 x EN, > FON,, x 1,07
De no cumpllrse algunas de las condiciones anteriores (1 o 2),1
devolucién del MOP al Concesionario serd igual a 0.
En caso de resultar uga Devolucién del MOP al concesionario, ééta
deberd realizarse el 1* de Junio del afio en el cual se realiza el
cdlculo de rentabilidad indicado en el articulo I.6.64.2.
I.6.64.3. Vigencia del procedimiento de cdlculo de la rentabilidad
El mecanismo de determinacién de la rentabilidad descrito en el

articulo I.6.64 comenzard a regir a partir de la puesta en servicio
definitiva de la obra.



NUMERO 3:

Articulo, I.6.2.1. "Estatutos de la Sociedad Concesionaria", pag.
1l6.

Se reemplaza el quinto parrafo del Articulo I.6.2.1 de las bases de
licitacidén, por el que se sefiala a continuacidn:

"La Sociedad Concesicnaria . deberd preparar y presentar a la
Inspeccién Fiscal los Estados Financieros segin lo establece la
Superintendencia de Valcres y Seguros para las sociedades anénimas
abiertas, en la forma y plazo que establecen los instructivos y
normas de dicha Superintendencia™.

NUMERO 4:

Articulo I.6.42 YEfectos por la Destruccién Parcial de la Obra",
pag. 29.

Se reemplazan el titulo y el texto del articulo I.6.42, por el
siguiente titulo y texto respectivamente:

Titulo ,debe decir: "Efectos por la destruccidn total o parcial de
la obra por caso fortuito®

Texto, debe decir:

"En caso de destruccién total o parcial de la cbra por caso
fortuito durante su construccién y/o explotacién, el concesionario
estd obligado a su reparacidn total sin derecho a reembolsoc por
parte del MOP."

NUMERQO 5:

Articulo I.6.66 "Grado de Compfomiso de Riesgo que Asume el
Oferente con Respecto al Costo del Proyecto y a Riesgos en 1la
Explotacién, Tales como Caso Fortuito Yy Fuerza Mayor"

Se reemplaza el titulo del articulo I.6.66, por siguiente titulo:
Titulo, debe decir:

“Grado de compromiso ée riesgo que asume el concesionarioc respecto
al costo del proyecto y a riesgos de explotacién, tales como caso
fortuito” '

NUMERO 6:

Articulo II.5.1 Etapa de Licitacién, pag 85

Se reemplaza el Articulo II.5.1, por el siguiente:

El licitante deberd realizar un estudio ambiental preliminar que
indique cualitativamente los probables impactos ambientales, las
posibles medidas mitigadoras y los costos aproximados de dichas
medidas. Adewds el licltante entregard en forma detallada 1la

metodologia que utilizard para desarrollar el estudio definitivo de
evaluacién ambiental.



NUMERC 7:
Articulo II.5.2 Etapa de Concesidn, pag. 88
Se reemplaza el articulo II.5.2, por el texto siguiente:

Dadas las caracteristicas de las Obras del Proyecto, se hace
necesaric realizar por parte del Concesionario una serie de
estudios relacjionados con el Medio Ambiente, sobre el &area de
influencia sensible a ser alterada durante el pericdo de
construccién y uso de la obra. Estos estudios se definen como
"Evaluacién de Impacto Ambiental del Proyecto Autopista Santiago -
san Antonio", en toda la extensién del camino en cuestidn.

Los informes gue realice el Concesionarioc en cada una de las etapas
sefialadas a continuacién, deberén ser ejecutados por profesionales
con experiencia y estudios en el &rea ambiental.

La Evaluacidén de Impacto Ambiental constard de dos etapas las
cuales se describen a continuacién:

1. DEFINICION DE LINEA BASE

1.1 Antecedentes y Descripcidn del Proyecto

1.1.1. Describir el provecto en dethlle y sus objetivos,
enfatizando los aspectos de yiesgo ambiental.

1.1.2 Indicar su ubicacién especifica y drea de
influencia.

1.1.3 Indicar la legislacién y reglamentos ambientales y
otras legislaciones pertinentes al proyectoc.

1.1.4 Considerar su relacién co otros estudios vy
proyectos del nmismo sector o|Regién,

1.1.5 Desarrollar consulta con grupos afectados.

1.2. ipcio d i t

En este punto se deberdn describir las|caracteristicas de la
zona donde, se inserta el proyecto y sup drea de influencia,
incluye wuna informacién bdsica del F;tado actual de 1las
caracteristicas generales del medio ambiente referido al 4rea
de estudic previamente definida, en relacidén a:

1 Medio Ambiente Fisico

2 Medio Ambiente Biolégico

3 Medio Ambiente Socio-Cultural
4 Medio Ambiente del Paisaje
5 Medio ambiente Construido

Los aspectos sefialados deberdn indentificarse y localizarse
cartogrdficamente. Ademds se deberd presentar la informacidn
en una escala adecuada para comprender las situaciones
planteadas.



1.3 peterminacién de impactos ambientales

1.3.1 Descripecidn de las acciones. directas o indirectas
: del proyecto sobre el medio y en gque fase se
producen, ya sea construccién, operacidn u otra.

l1.3.2 Descripcidn de las alteraclones gue producen dichas
acciones,

1.3.3 Identificacién de los impactos ambientales que se
producen.

1.4 Evaluacién de los impactos identificados

Con los antecedentes de 1.1, 1.2 y 1.3 se realizard un
andlisis ambiental con la metodologia, indicadores y criterios
que se especifiguen en la oferta del licitante. Comeo minimo
el concesionario deberd pronunciarse respecto a la magnitud,
importancia, reversibilidad, cardcter y otros aspectos
relevantes de los impactos.

1.4.1 Valorizacién de la calidad ambiental sin proyecto,
introduciendo los datos scbre factores ambientales,
segun la evolucidén tendencial que se prevé.

1.4.2 Valoracién de la situacién ambiental con proyecto,
introduciendo los factores ambientales segun 1la
prediccién de su estado, una vez alterado por el
proyecto.

1.4.3 Cuadro comparativo de los aspectos referidos en los
puntos (1.4.1) vy (1.4.2) antes seialados

1.5 Proposicién de medidas mitigadoras

1.5.1 Identificar y diseflar obras, medidas y planes
necesarios para reducir y mitigar leos impactos
ambientales. Estas medidas deben ser

dimensionadas, localizadas y cuantificadas dentro
del 4drea de influencia del Proyecto, para su
posterior incorporacién en el proyecto definitivo
de las obras.

- -
Considerar ,los requerimientos institucionales al

respecto. |}
1.5.2 Justificacién de la(s) solucidn(es) adoptada(s)
1.5.3 Identificar entidades responsables de la gestién

ambiental.

PROBLEMAS AMBIENTALES ESPECIALES

El Concesionaric someterd a consideracién de la Inspeccidén de la
Concesidén les puntos especificos que a su parecer regquieran de
estudios mds profundos, no considerados inicialmente.
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2. PLAN DE MONITOREQO AMBIENTAL DE LA LINEA BASE

El objetive de esta etapa, es cautelar todos aquellos aspectos
ambientales sensibles de alterar desde la construccidn vy
posteriormente durante la puesta en uso del camino, identificados
anteriormente.

Los puntos a considerar en el monitoreo son los siguientes:

2.1 Disefiar un plan de monitoreo para la puesta en marcha de las
nmedidas de prevencién, manejo, mitigacién y/o compensacidn de
los impactos ambientales durante la utilizacidn del camino.
Para estos efectos se deberd considerar los requerimientos
institucicnales vigentes y utilizar como base la informacién
obtenida en la Linea Base. ’ .

2.2 Definir calendario de actividades.

3. Las medidas mitigadoras y el plan de monitoreo aprobado por el
Inspector Fiscal se pondrdn en prdictica de acuerdo al
cronograma de actividades que propondrd el concesionario al
Inspector Fiscal para su aprobacidn.

NUMERO 8:

Se reemplaza en el artfculo I.3.9 B3. letra d) Flujo de caja
Estimado por el Licitante por la siguiente redaccidn:

El licitante deberd entregar el flujo de egresos estimados de la
concesidén, para cada uno de los afos de la misma, identificando al
menos las siguientes partidas:

Costo de Operacidn:
Personal
Servicios (Luz, agua, etc)
Arriendos '
Materiales y udtiles
Servicios profesionales
Transporte de Valores
Seguro Catdstrofe y dafios a terceros
Boletos plaga peaije
Fiscalizacidén MOP
Otros

Costos de Conservacidn:
Conservacidén Rutinaria
Personal
Materiales
Otros

Conservacién Periddica
Personal
Materiales
Otros

Conservacién Mayor
Personal
Materiales
Otros
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Gastos Financieros:
Interés Deuda
Costos boletas Garantia
Intereses IVA
Otros

Inversion:
Estudio de Ingenieria
Estudio Ambiental
Construccion
Obra
Peaje
Servicios Complenentarios
Otras Instalacicnes
Expropiaciones
Administracién
Equipos

NUMERO 9:

En el articulc II.9.4.3. b) se elimina el siguiente pdrrafo:
"Cada tres afios; el MOP podréd elevar cualguiera de los estdndares
minimos sefalados en las letras (a) y (b) del presente articulo, si

a juicic fundado de éste, ello contribuye a mejorar la seguridad
del camino y/c nivel de servicio del mismo".
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II. ACLARACIONES
NUMERO 1:

Se hacen presentes diversos aspectos tributarios a considerar en la
concesion en la Autopista Santiago - San Antonio:

En la concesidn de la Autopista Santiago - San Antonio se estipula
una imputacién de los ingresos por tarifa a los serviclos de
construccién, mantencidn y.explotacién. Tal imputacidén considera un
40% de los ingresos por tarifa para pagar el precio del servicioc de
construccién, mientras exista saldo deudor por este concepto; y el
60% restante de los ingresos por tarifa para pagar el precio de los
servicios de mantencidén y explotacién.

Con respecto al pago del IVA por parte del MOP, éste se realizara
de la siguiente manera:

a) El IVA correspondiente a la factura de construccidn deberd ser
facturadc semestralmente al MOP adjuntando los documentos de
respaldo de los gastos incurridos. El pago del IVA de dicha
factura se efectuard dentro de los 60 dias de recibida
conforme por el MOP cada una de ellas.

b) El 1IVA corresporidiente a las facturas por mantencién vy
reparacién deberd ser facturado mensualmente al MOFP . El pago
de dicha factura se efectuard dentro de los 60 dias siguientes
de recibida conforme por el MOP cada una de ellas.

NUMERO 2:

Pag 11, Letra B.4

Dice: B.4 Antecentes Juridicos y Financieros

Debe decir: B.4 Antecedentes Juridicos y Financieros

NUMERO 3:

Pag 11, Articulo "I.3.10 Garantia de Serledad de la Oferta*, dltimo
pérrafo debe decir :

El adjudicatario debera, en cuanto se le comunigue la adjudicacién
de la concesidn, prorrogar la boleta de garantia de seriedad de la
oferta por un plazo de 90 dias a contar de la fecha de vencimiento
de dicha boleta.

NUMERO 4:

Pag 16, Articulo "I.6,2.1 Estatutos de la Sociedad", iltimo pdrrafo
debe decir:

En sus estatutos la sociedad concesionaria deberd dQeclarar que
estard sujeta a las normas que rigen a las sociedades andnimas
abiertas.
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NUMERO 5:

Pag 18, Letra D. Requisitos del Constructor de la Obra segundo
pdrrafo debe decir:

El profeSLOnal gue esté a cargo de la obra, en calidad de residente
y con dedicacién exclusxva, debera ser un lngenlero civil con al
menos cinco afios de experiencia en construccidén de obras clVlles.

NUMEROC 6:

Pag 18, Articulo I.6.3 Transformacién, fusién y cambios en la
administracién de la scciedad concesionarla letra b), debe decir:

b) En caso de transferencia de los derechos a que hace referencia
el Articulo 269 inciseo 32 del D.S. MOP 240 de septiembre de
1991.

NUMERO 7:
Pag 21, Articulo I.6.10. tercer parrafo debe decir:

El Inspector Fiscal velaré para que el proyecto de ingenieria
presentado por el concesionario, en cada una de sus etapas, cumpla
cabalmente las Bases de Lic1tacldn. De no ser asi deberd solicitar
las modificaciones pertinentes.

NUMERO 8:

Pag 25, Articulo I.6.27 Autorizacién de puesta en servicio
definitiva debe decir:

El concesionario deberd solicitar la puesta en servicio definitiva
una vez transcurridos sels meses de la autorizacién de la puesta en
servicio provisoria de la totalidad de la obra. Para otorgar la
autorizacidn definitiva, se procederd de acuerdo a lo establecido
en al Articulo 34 del D.S. MOP N¢ 240 de septiembre de 1991,

NUMERO 9:

i .
Pag 26, Articulo I.6.30. segundo pdrrafo debe decir:
El Inspector Fiscal de la Explotacién controlard el cumplimiento
del Contrate, en todos sus aspectos.
NUMERC 10:

Pag 27, Articulo I.6.33 Conservaclén de las Obras, segundo parrafo
debe dec1r.

El incumplimientc de esta obligacidn originard que el MOP no de la
autorizacién de puesta en servicio provisoria de la concesién.
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NUMERO 11:

Pag 34, en el Articulo I.6.48 Plazo para pago de multas, se elimina
el segundo pdrrafo del mismo.

NUMERO 12:

Pag 35, Articule I.6.50 Suspensién de la concesién, segundo parrafo -
debe decir:

Para la evaluacidén de los dafios y la concurrencia de las partes a
subsanarlo a fin de lograr la reanudacién del servicio, segin lo
dispuesto en el Articulo N® 23, nimero 2, letra b del DFL MOP N®
164 de 1991, las partes acordardn el valor de la reposicidén de la
obra dafiada de modo que ésta recupere el nivel de servicio que
tenia antes de la suspensién de la concesidén. A falta de acuerdo
entre las partes, el MOP y el concesionario, se recurrirda al
peritaje dispuestec en el articulo antes sefialado, el cual
calificard el evento ocurrido y determinard el valor de la
reposicioén de la obra dafiada.

NUMERO 13:

Pag 36, Articulo I.6.53 Extincién por incumplimiento de contrato,
letra a) debe decir:

a) Cobranza reiterada {al menos 3 veces) de tarifas superiores
a las autorizadas.

NUMERO 14:

Pag 16, Articulo I.6.2.2 Exigencia en cuanto al nivel de deuda de
la Sociedad Concesicnaria, se hace presente que:

La relacidén entre la deuda no subordinada y el patrimonio
financiero (segin la definicién de la cirgular N=239 del 29.09.82
de la SVS) mas la deuda subordinada, deberd ser inferior a 4/1, y
ella se medird en los Estados Financieros de 1la sociedad
concesionaria, los cuales se deberdan ajustar a lo establecido por
la Superintendencia de, Sociedades Anénimas para Sociedades Andnimas
Abjertas, como se indica en el Articulo I.6.2.1.

NUMERO 15:

Pag 10, Articulo I.3.9, letra B.B.3.b) Costos de Explotacién, se
reemplaza lo sefialado en b) por el siguiente texto:

El licitante deberd incluir los costos de explotacién en términos
anuales durante la vigencia de la concesidén, segun la definicién de
la Superintendencia de Valores y Seguros, desglosados en: Costos de
Conservacion Rutinaria, Costos de Conszervacidn Periodica, Costos de
Conservaciones Mayores, Costos de Operacién de las Plazas de Peaje,
Costos de Seguros, Costos de Vigilancia y Control, Otros Costos
Operacionales,etc.
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NUMERO 16:

Pag, Articulo I.3.9, letra B.B3.c} Estructura de financiamiento
estimada, debe decir:

Para el periodo de ingenieria y construccién de la obra, y para
cada uno de los afios siguientes a la puesta en servicio definitiva
de la misma, el licitante deberd entregar una proyeccién financiera
en que se indique el aporte de capital, deuda estimada subordinada
¥y no subordinada, los egresos estimados de la inversién
correspondiente y los gastos financieros estimados.

La informacién anterior debe entregarse de acuerdo al siguiente
cuadro:

Capital (UF) (%)
Deuda Subordinada- (UF} (%)
Deuda No Subordinada (UF} (%)
Egresos por inversioén (UF) (%)
Gastos Financieros (UF) (%)

Ademds el 1licitante deberd entregar la justificacién de
factibilidad de las fuentes de financiamiento propuestas.

NUMERO 17:
Se agrega al final del articulo I.4.2 el siguiente texto:

En el articulo I.3.% letra B se valorard positivamente la
claridad de la presentacién y la entrega integra de los
antecedentes solicitados. Adicionalmente en el articulo I.3.9 letra
B.B3 se valorard positivamente los siguientes aspectos:

i) a) y b) Estudio de Inversién y Costos de Explotacion:

- Justificacién de valores (respaldo de informacidn)
- ‘Coherencia con la oferta técnica
- Coherencia con el plan de financiamiento

1i)y ) Estructura de financiamiento estimada

- Estudio de alternativas de financiamiento
- Carta de conpromiso de financiamiento
- Coherencia de la estructura de financiamiente

Finalmente en el articule I.3.9 1letra B.B4 se valorard
positivamente la solvencia financiera del consorcio medida, entre
otros, por la relacién entre el patrimonio consolidade (ponderado
por participacidn de cada empresa en el consorcio) y la inversidn
total del proyecto y por la relacidn deuda/capital consolidada.

NUMERO 18:

En relacidén a la informacién de demanda en caracteres magnéticos,
entregada en circular N#2, a continuacidén se conmplementa 1lo
siguiente:
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La informacién inicialmente entregada en los diskettes U-1 y U-2
corresponden a las redes, matrices y salidas de las situaciones
base y poryecto del modelo SATURN sélo para dos periodos, 1 y 2.
Se adjunta un nuevo diskette con informacién para los otros dos
periodos, el cual se puede retirar en el Departamento de
Concesiones del MOP.

De los archivos de las redes y de salidas del modelo SATURN se
detecté gue los archivos de la situacién con proyecto inicialmente
enviados, corresponden a la situacién sin tarifa. Por lo tanto,
ademas se entregan los archivos con la modelacién de la alternativa

tarificada.

En resumen, el diskette (U-3) contiene los siguiente:
Subdirectorio P3 y P4

Redes y las salidas Saturn de las situaciones base y con proyecto
(sin tarificar), para los afios 1995 y 2005, correspondientes a los
pericdos 3 y 4, y las Matrices 0O/D (como pares O/D), para los
mismos afios y periodos,

Subdirectorio REDTARIF:

Redes y las salidas Saturn de la situacién con proyecto (con
tarifas), para los afos 1995 y 2005, para los catro pericdos.

Los archivos de ambos subdirectorios fueron compactados en
ejecutables Self-Extracting (gque se descompactan en forma
automdtica). Al ejecutarlos, éstos se expanden en los archivos gue
se indica a continuacién, ocupando cada uno de ellos 1.5 Megabytes
aprox., por lo gque se recomienda copiarles al disco durc antes de
descompactar.

Subdirecteorio P3 y P4 - Archivo P3 y P4 EXE

RBAS 95P3.DAT= Red Sit. Base afno 1995 - Periodo 3

RBAS 95P4.DAT= Red Sit. Base afic 1995 - Perilodo 4

RBAS 05P3.DAT= Red Sit. Base afio 2005 - Periodo 3

RBAS 05P4,.DAT= Red Sit. Base afic 2005 - Periodo 4

RPRO 95P3.DAT= Red Proy. afio 1995 - Periodo 3

RPRO 95P4,.DAT= Red Proy. afo 1995 - Periodo 4

RPRO 05P3.DAT= Red Prdy- afioc 2005 - Periodo 3

RPRO 05P4.DAT= Red Proy. afio 2005 = Periodo 4

RBAS 95P3.LPA= Salida Saturn Base afo 1995 - Periodo 3
RBAS 95P4.1PA= Salida Saturn Base afo 1995 - Periodo 4
RBAS 95P3.LPA= Salida Saturn Base alfic 2005 - Periodo 3
RBAS 95P4.LPA= Salida Saturn Base afio 2005 - Periodo 4
RPRO 95P3.LPA= Salida Saturn Proy. afio 1995 - Periodo 3
RPRO 95P4.LPA= Salida Saturn Proy. aho 1995 - Periodo 4
RPRO 95P3.LPA= Salida Saturn Proy. afioc 2005 - Periodo 3
RPRO 95P4.LPA= Salida Saturn Proy. afic 2005 - Perfodo 4
MAT 95P3.PAR = Matriz O/D (pares>0) aifio 2005 - Periodo 3
MAT 95P4.PAR = Matriz O/D (pares>0) aio 2005 - Periodo 4
MAT OS5P3.PAR = Matriz O/D (pares>0) afio 2005 - Periodo 3
MAT 05P4.PAR = Matriz O/D (parc¢s>0) afio 2005 ~ Periodo 4



Subdirectorio

RTAR
RTAR
RTAR
RTAR
RTAR
RTAR
RTAR
RTAR

RTAR
RTAR
RTAR
RTAR
RTAR
RTAR
RTAR
RTAR

95P1.DAT
95p2.DAT
9503 .DAT
95P4 .DAT
05P1.DAT
05P2.DAT
G5P3.DAT
05P4.DAT

95P1.LPA
95P2.LPA
95P3.LPA
95P4.LPA
05P1.LPA
05P2.LPA
05P2.LPA
05P4.LPA

\REDTARIF -~ Archivo REDTARIF.

Red Proy.
Red Proy.
Red Proy.
Red Proy.
Red Proy.
Red Proy.
Red Proy.
Red Proy.

LI 1 T T 2 I

(tarificada)
(tarificada)
(tarificada)
(tarificada)
(tarificada)
{tarificada)
(tarificada)
(tarificada)

ano
ano
ano
afo
ano
ano
ano
afio

EXE

1995 ~
1995 -
1995 -
1995 -
2005 -
2005 -
2005 -
2005 -

Salida
Salida
Salida
Salida
Salida
Salida
Salida
Salida

[ O T T

Saturn
Saturn
Saturn
Saturn
Saturn
Saturn
Saturn
Saturn

(tarificada)
(tarificada)
(tarificada)
(tarificada)
(tarificada)
(tarificada)
{tarificada)
(tarificada)

afio 1995
ano 1995
afilo 1995
afio 1995
ano 2005
ano 2005
aiio 2005
ano 2005

Periodo
Periodo
Periodo
Periodo
Periodo
Periodo
Periodo
Periodo

BN SN

- Periodo
~ Periodo
-~ Periodo
- Periodo
- Periodo
- Periodo
- Periodo
- Periodo
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III. CONSULTAS REALIZADAS POR LOS- LICITANTES

111.1 Aspectos técnicos a considerar en la oferta

NUMERO 1:

En Capitule II Bases Técnicas II.1 Introducclidn,pdrrafo cuarto, se
hace referencia a un anteproyecto definitivo que comprende toda la
longitud del Proyecte. En Acdpite II.J del anteproyecto tépice
11.3.3.2 Topograf{a primer pdrrafo; se sefala que todos los

segmentos deben gquedar ligados

Complementariamente, se sabe que el trazado definitivo del
anteproyecto del tramo urbano ya citado, se encontrari{a en revisién
en el Departamento de Concesiones, y que ademds estd en etapa final
de contratacién una modificacién en los ultimos kilémetros de diche
tramo, que afectarfa su longitud final; se consulta:

1.1 <Cudndo se estima factible la entrega del anteproyecto
sefialade? ya que se considera bidsico para las ligazones en
cotas y coordenadas con el resto del proyecto.

R: El anteproyecto definitivo gue se sefiala en el articulo
1.3.3.b. de las bases de licitacién solo es de referencla.

ine el trazado definitivo del accesc a

El anteproyecto gue def
osicién de los licitantes en Circular

Santiago se pusc a disp
Aclaratoria N<1.

1.2 Igual consulta se efectua para la modificacién prevista en
dicho tramo, en etapa de contratacion.

R: ta modificacién prevista en los ultimos 6 km. del trazade
definitivo indicado en la Circular Aclaratoria N¢¥1, se pondrd
a disposicién de los licitantes a la brevedad.

1.3 Se considera indispensable por el MOP, gque en ésta etapa de
anteproyecto, deba efectuarse dicha llgazén en la forma

solicitada?

R: Noc serd exigible en la presentacién de las ofertas la ligazén
en cotas de los distintos trames del proyecto.

1.4 ¢En que forma afectard el plazo de Licitacion del proyecto, el
atraso producido en los antecedentes sefalados, ya gque el
inicio de los trabajos topogrédficos estdn supeditado a la

entrega de dichos antecedentes?

R: Remitirse a la Circular Aclaratoria N93.

NUMERO 2:

En el segmento 3 Malloco-El1 Paico se especifica tramos con
construccién de pavimento nuevo ¥ otros con repavimentacion,
considerando aporte remanente del pavimento existente. (No se
puede considerar como solucién mds transparente las alternativas de

solucién que cada Empresa pueda ofrecer como técnica Y

econémicamente mds conveniente, cumpliendo con las normas de disefio

exigidas sin condicionarlas?

1 disefo de pavimentos en este segmento, se

R: En relacidén con e
plan con las normas en uso.

aceptardn alternativas que cum
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NUMERO 3:

En el Capftulo II.2.1, Conceptos generales de disefio, letra "f", se
sefala gue las estructuras viales deberdn consultar un gdlibo
minimo de 5 m. Se consulta sl esta norma se aplica a las
estructuras nuevas a construir, respetando en las existentes el
gélibo que ellas tienen en la actualidad.

R: si. Se refiere a las estructuras nuaevas a construir,
respetando en las existentes el galibo que ellas tienen en la
actualidad.

NUMERO 4:

En el mismo Capituloc anterior letra "e" se define una altura minima
de terraplén en todo el tramo urbano. {Es posible modificar dicha
exigencia, en funcién a requerimientos recales del proyecto que se
proponga o existe una razon adicional gue obligue a adoptarla?

R: Esta exigencia tiene por finalidad el impedir el acceso no
autorizado en la Autopista. Se podrdn proponer soluciones
alternativas que obtengan el mismo fin.

NUMERO 5:

En el Articule II.2.2 de las Bases Técnicas se indica, en relaciodn
con el Enlace General Velédzquez, que 5@ encuentra en estudio una
solucion mds eficiente que 1la definida en el Anteproyecto
referencial. Agradeceremos indicar si este estudio va a ser
entregado a los licitantes y, en caso afirmativo, en gqué fecha

aproximada.

R: FEl estudio que define la conexidn entre Gral. Veldsquez y la
Autopista Santiago - San Antonio se entregard a la brevedad a

los licitantes.

NUMERO 6:

En el Articulo II.2.1 de las Bases Técnicas se indica que la faja
de expropiacién definitiva se informard durante el proceso de
preparacién de ofertas. agradeceremos indicar la fecha aproximada

en que se producird dicha entrega.

tiva se encuentra definida en

R: La faja de expropiacidén defini
en la Circular

los antecedentes puestos a disposicién
Aclaratoria N'1.

cién de la faja de

No obstante estd pendiente la defini
la que se entregard

exproplacién de los dltimos 6 km.,
oportunamente.

NUMERO 7:

En las Bases de Licitacién pagina 4, referente al tramo
interurbano: Segmento 4, se informa que se construyd recientemente,
siendoc su estado plenamente satisfactorio con estdndares de

autopista.
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No obstante, en la pdgina 63 de las Bases Administrativas se
informa que para este segmento se deben proyectar mejoramientos
geométricos en alzado y en planta, para llevar la velocidad de

circulacién a 120 km/hr.

Se ruega aclarar esta situacién para la confeccién de los
anteproyectos gque se tuvieran que efectuar.

R: Para los segmentos 3:Bifurcacién Malloco - El Paico y 4: El
Paico - Melipilla - Puangue, el licitante debe al menos
cumplir con que el disefc geométrico en alzado y en planta en
dichos tramos, permita mantener la actual veloclidad de

circulacién de 100 km/hr.

NUMEROC 8:

En pdgina 59 de las Bases de Licitacién punto m., se indica que
para cada enlace proyectado se deberd efectuar un levantamiento
topogrdfico escala 1:500, con curvas de nivel cada 90,50 m.

Ello implica que cada enlace ocupard al menos mds de cuatro ldminas
de dibujo (0,60 x 0,90 m) y se perderia notoriamente el concepto
global del proyecto para su revisién.

Agradeceré a Ud. estudiar, si fuera posible, la presentacién de
estas ldminas en escala 1:1.000 para obviar este incoenveniente.

R: Se acepta que el levantamiento topogréfico de los enlaces
proyectados sea a escala 1:1000,

NUMERO 9:

En la pdgina 58 de las Bases de Licitacién, punto f., se indica que
las estructuras viales deberdn consultar un gdlibo minimo de 5,00

m.

No obstante, las laminas de Tipo del Departamento de Puentes gue se
entregaron como referencia, tienen consultado un gdlibo de 4,50 a.

Ello significa que se deberdn proyectar las estructuras con el
gdlibo exigido en las Bases y usar las ladminas Tipo solamente
como referencia o, ¢se permitird también el gdlibo de 4,50 w?

R: Todos las estructuras viales nuevas deberdn consultar un
gélibo minimo de 5,0 m.

NUMERO 10:

En los planos de anteproyecto del sector urbano (I.Riquelme Bif
Malloco), aparece indicado el Paso inferior Ferrocarril 1 en el Km,
0,350 como tipo 17.

Sin embargo, en las ldminas Tipo del Departamento de Puentes,

aparecen indicados los tipos 17 y 18 como pasos superiores de

ferrocarril.

Agradeceré a Ud. aclarar esta situacidn o si se entregard una nueva

lamina para paso inferior de ferrocarril.

R: Para el Paso inferior F.F.C.C.1 en el km. 0,350 rige la
solucién Paso Inferior consignada en plano Estructura Tipo 15-
16 y 20. :



21

La altura de la superestructura en este Caso es de 2,0 m.

Se aclara que en el planc solucién Tipo Paso Superior F.F.C.C.
17-18 debe decir 18-19.

NUMERO 11:

En el Artfculo II.9.4.3 b) de las Bases de Licitacién se indica que
cada tres afos el MOP podrd elevar cualquiera de los estdndares
minimos especificados. Solicitamos que dicha especificacidn sea
eliminada o, en su defecto, acotada.

R: Remitirse a la respuesta de la Rectificacidén NUMERO 9 de esta
circular.
NUMERO 12:

En relacién al Sector Urbano Tramo I Isabel Riguelme-Malloco, sdélo
se han entregado planos de planta y perfil; se consulta cuando se
dispondrd del resto de los antecedentes como Memoria, Prospeccidn

da Suelos y definicién del estacado del tramo?

R: La informacidn existente relativa a la ingenieria del proyecto
de la Autopista Santiago - San Antonio, estd consignada en el
Anteproyecto de CIS y la indicada en la Circular Aclaratoria

Ne1l.

Dicha informacidén estd a disposicién de los licitantes tal
como se indica en las bases de licitacién y en la Circular

Aclaratoria N<1.

NUMERO 13:

En el mismoe Sector Urbano -en el tramo que se desarrclla entre la
Avda. Norte Sur e iniclio del tramo anterior, se especifica una
primera etapa de conservacién y la preparacién de un proyecto de
me joramiento para una segunda etapa. Dicho tramo, que constituye
el  principal acceso a la futura autopista, presenta en la
actualidad un deteriorc muy avanzado asociado a un estrangulamiento
de 3 a 2 pistas de circulacidn, situacién que obliga a considerar
en forma inmediata un proyecto de repavimentacidén, ensanche y obras

de abovedamientc del Zanjén de la Aguada.

nalizar la proposicién preliminar y definir en 1la

Se solicita a
que requiere dicho tramo en

forma mas explicita posible, las cobras
la actualidad.

R: Se reitera lo indicado en las bases de licitacién.

Sin perjuicio de lo anterior el licitante debe considerar que
la administracién de los semaforos en este segmento

permanecerd en la Municipalidad respectiva.

Asi también el concesionaric en este segmento no podrd cobrar
peaje.
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NUMERQ 14:

En los antecedentes entregados del proyecto de tramo Leyda-Agua
Buena, ejecutado por "Asintota Ltda.™, no se ubicd el Capfltulo de
Ingenierfa Basica, que incluye la Prospeccidn de Suelos del Sector.
consultas efectuadas al Departamento de Estudios de la Direccidn de
vialidad nos sefalan que dicho temo corresponderia a una entrega
parcial preliminar a los antecedentes finales y que se encontraria
extraviado. Agradeceremos nos informen si en definitiva se podréd

disponer de dichos antecedentes.

R: Estd a disposicién de los licitantes el Informe Geotécnico -
Enero 1992 y la Ingenierfa Basica-Junio 1991 del tramo Leyda
- Agua Buena. Estos estudios se pueden consultar en la
Biblioteca de la Direccidén de Vialidad del MOP, 3Jer piso,
Morandé N°*59, y se pueden sacar copia en la empresa de
fotocopiados Orellana, ubicada en calle La Bolsa N79,

Santiago.

NUMERO 15:

En capitule II- numeral 3.3.1 de las Bases se exige "como minimo
dos calicatas por kilémetro de 1,5 a 2 metros de profundidad” {Debe
interpretarse que si se ejecutan calicatas de mayor profundidad
para estructuras, esta ultimas quedan inclufdas en la exigencia

sefalada?.
Se reitera lo indicado en las bases de licitacién, articulo

R:
II.3.3.1. pégina 69, primer parrafo, el cual dice que para
enlaces y otras estructuras se debe considerar como minimo un
pozo de exploracidn de 5 mts. de profundidad, en cada lugar en
donde se fundardn éstas.

NUMERO 16:

Las Bases de Licitacién exigen que el disefio de pavimentos sea para
una vida util de 20 afios. Por otra parte se establece una serie de
controles de estado, que se medirdn periddicamente; resultades que
definirdn y permitirdn una reevaluacién permanente de las obras de
reforzamiento mayor a gque se obliga a ejecutar el Concesionario
durante todo el perfocdc que dure la concesion de la obra. Se
consulta si es posible modificar dicha exigenciay permitir que las
intervenciones a realizar en el proyecto, (pavimentacién,
repavimentacioén, refuerzos etc), correspondan a una planificacién
que tenga comeo base, la situacién real actual de los pavimentos

existentes en cada tramo.

R: Respecto al disefo de pavimentos nuevos se reitera lo indicado

en las bases de lliclitaciédn.

fic de pavimentos existentes se aceptardn

alternativas siempre y cuando vengan acompafadas de las
memorias de cdlculo respectivas. estos disefos alternativos
serdn aprobados en el MOP y calificados por la Comisién de

Evaluacioén de las ofertas técnicas.

Respectoc al dise
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NUMERO 17:

En los antecedentes de trdnsito disponibles, en especial "Estudioc
Andlisis de Concesidén Autopista Ruta 78" realizade por CIS
Ingenieros, no se dispone de la informacidn base ¢ intermedia,
indispensable para una adecuada validacién de los resultados
obtenidos. Solicitamos se nos proporcione a la brevedad dichos

antecedentes.

R: Remitirse a la Circular Aclaratoria Nv2.

NUMERQ 18:

En las especificaciones técnicas especificas para el disedio de cada
tramo, se incluye la conservaclién de puentes y estructuras,
explicitando en el segmento N3, 10 estructuras, adicionalmente
existen aproximadamente otras 23 estructuras, 8 de ellas con mds de
20 afos de vida 1til en los tramos ya construidos; se consulta:

¢Esta mantencidén se entiende, como un programa basado en monografia
de los elementos estructurales y de proteccidén, sin otra
responsabilidad del concesionario por dafos ocultos, fallamiento
por tiempo de uso, fundaciones etc; situaciones poco factibles de
evaluar dado el tiempo de uso de estas estructuras vy
desconocimiento de sus fundaciones y o antecedentes de construccidn

de sus elementos estructurales?

R: El licitante deberd proponer las mejoras a estructuras
existentes, las cuales al menos deberdn considerar las
reparaciones y refuerzos de la infraestructura existentes en

éstos.

NUMERC 19:

En acdpite II.3.3.3. Hidrologfa de las Bases de licitacién se
sefala que se deberd incluir un diagndstico de los puentes y
estructuras existentes, de acuerdo al criterio del Departamento de
Puentes del MOP y la norma AASHTO, se solicita aclarar el alcance

de dicho diagndstico:

iSe refiere a la capacidad estructural?
¢A su capacidad hidroldgica?

iDefensas de riberas?
£Qué antecedente aportard el MOP para este diagndstico?

R: El diagnéstico de los puentes y estructuras existentes se
requiere para efectuar una proposicién de nejoramiento vy
labores de conservacién inmediatas y durante todo el periodo

de la concesién.

NUMERO 20:

En reunién de trabajo del 21 del presente, se explicd que los
tinicos accesos directos a la Autopista auterizadas por la D. de
vialidad, serfan el acceso a instalaciones del Cuerpo de Bomberos

y Acceso a una planta lechera, se consulta:


maria.vargas
Nota adhesiva
Unmarked definida por maria.vargas


iDichas autorizaciones seguirdn vigentes y podri{an acceder a nivel
a ambas calzadas?

R: Las autorizaciones indicadas seguirdn vigentes. Sin embargo,
el acceso sdlo serd permitido para la calzada en que se ubique
la instalacién respectiva.

i{Se definirdn en estos casos obras especificas de canalizacidn de
dichos accesos?

Los accesos deben incluir pista de deceleracién y aceleracion,

R:
de acuerdo a la velocidad de disefo de la Autopista.

NUMFRO 21i:

En las Bases de Licitacién, pdg.4, Tramo Interurbano Segmento 4, se
informa que se construyé recientemente, siendo su estado plenamente
satisfactorio con estdndar de Autopista.

No obstante, en la pdg. 63 de las Bases Administrativas se informa
que ara este segmento se deben proyectar mejoramientos geométricos
en alzado y en la planta, ara llevar la velocidad de circulacién a

120 Km/H.

Serfa conveniente que se permitan sectores puntuales con velocidad
de disefo menores, para no encarecer el proyecto.
R: Remitirse a la respuesta del punto III, NUMERO 7 de esta

circular.

NUMERO 22:

En la pig. 58 de las Bases, punto f) se indica gue las estructuras
viales deberdn consultar un galibo minimo de 5,00 m.

No obstante, las laminas Tipo del Departamento de Puentes que se
entregaron come referencia, tienen consultado un gdlibo de 4,50 a.

R: Remitirse a la respuesta del punto III, NUMERO ¢ de esta
circular.
NUMERO 23:

En los Planos de Anteproyecto del Sector Urbano {I. Rigquelme - Bif,
Malloco), aparece indicado el Paso inferior Ferrocarril 1 en el FKm

0,350 como tipo 17.

Sin embargo, en las Lidminas Tipo del Departamento de Puentes de la
D.V. aparecen indicados los Tipos 17 y 18 como los Pasos superiores

de ferrocarril.
Remitirse a la respuesta del punto III, NUMERO 10 de esta
circular.

R:
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NUMERO 24:

En la pdg. 62, segmento 3: Bifurcacién Malloco-El Paico, se indica
gue se deben proyectar mejoramientos geométricos en alzado y en
planta para llevar la velocidad de circulacién a 120 Km/H,

Serfa conveniente una medificacién de esta exigencia en tramos
puntuales, qQue serfan muy onerosos de modificar, como por ejemplo

en el acceso al Puente Manuel Rodriguez.

R: Remitirse a la respuesta del punto III, NUMEROC 7 de esta

circular.

III.2. Aspectos Financiervs y Legales

NUMERCQ 25:

Fl articulo I.2.3 de las Bases de Licitacidén indlca que ésta serd
nacional, estableciéndose la normativa legal que deberdn cumplir
los oferentes. Dicha normativa no excluye, a nuestro entender, la
participacién de empresas extranjeras, estableciéndose la
distincién entre licitacién nacional o internacional por aspectos
formales del llamado a licitacién y no por la nacionalidad de los

participantes.

. agradecerenos informar si es posible 1la

En consecuencia,
ia presente licitacidn.

participacién de empresas extranjeras en

R: Para que una empresa extranjera pueda participar en esta
licitacién nacional tiene dos alternativas, la empresa
extranjera puede formar una sociedad Chilena para que esta
sociedad se presente a la licitacién; o, la empresa extranijera
puede constituir una agencia en Chile y esta agencia

participar en la licitacién.

NUMERO 26:

Se especifica en las Bases de Licitacién, Articulo III.3.1, que la
tarifa mdxima para autos, en horario normal, por sentido, para el
tramo Santiago-San Antonio, denominada P deberd ser expresada en $

del 31.12.93.
poner en servicio la obra, la tarifa que se
la equivalente en pesos de la fecha de

la puesta en servicio provisoria respecto de la expresada en la
ofarta, estableciendo dicha equivalencia mediante la Unidad de
Fomento. ¢Es correcta esta interpretacion?

Entendemos gque al
cobrara a los usuarios seré

R: S{.

NUMERQ 27:
Es preciso conocer el grade de libertad en la evaluacién del
subsidio previsto.

Se solicita al MOP que aclare el nonto tope que ha'sido previsto
por el subsidio de la "Autopista Santiago-S5an Antonio".

R: Se reitera lo indicado en las bases de licitacién.
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NUMERO 28:

Durante la reunidén del 31.8.94 por la licitacidén Acceso Norte a
Concepcién, el MOP contempld la posibilidad gue la duracion de la
concesién fuese extendida hasta 28 afos o modificada.

la circular N¢8 por Acceso Norte a Concepcidén ne contempla esta
posibilidad.

Se solicita que el MOP aclare si esto significa que esta
modificacién ha sido abandonada también en el caso de la autopista

Santlago-San Antonio.

R: Se reitera lo indicado en las bases de licitacidn.

NUMERC 29:

En el Artfculo I.6.6 de las Bases de Licitacién, se indica que el
MOP compensari al Conceslonario otorgdndeles un aumento de plazo
para la puesta en servicio provisoria de las obras as{ como del
periodo de concesién en el evento de que el procedimiento
expropiatorio se transforme en un reclamo judicial por parte del,
o los, expropiados gque signifique un retraso de la puesta en
servicio de las obras respectc a la fecha indicada por el licitante

en su oferta técnica.

Atendiendo al espiritu de dicho Articule, y al del Articulo 22 del
DFL MOP N*164, solicitamos gque igual compensacién se aplique en
cualquier otro caso de atrasc.de la puesta en servicio de las obras
debido a causas no imputables al Concesionario.

R: La compensacién con aumento de

plazo opera sélo en los
siguientes casos: .

Los casos especificados en el articule I.6.6. de las

a)
bases de licitacién, ¥

b) En el caso sefalado en el artfculo 22 N') del DFL MOP
N*164 del afo 1991, qQue compensa con un aumento igual al
del pericdo de entorpecimiento o paralizacién en su caso,
si existiese retraso en el cumplimiento de los plazos
parciales o del total, IMPUTABLE AL FISCO.

En consecuencia y en virtud de la interpretacién restrictiva
que debe darse a las normas de Derecho Publico, estos son los
dos unicos casos en que dicha compensacién procede.

NUMERO 130:

En el Articulo I.6.43 (seguro por catdtrofe) de las Bases de
Licitacién, se indica que el Concesionario deberd tomar, por el
valor total de la obra concesionada incluyendo las obras
existentes, tanto para el periodo de construccion como para el de
concesién, pélizas de seguro por catdstrofe, las que tendrdn como
beneficiario unico al MOP quien dispondrd de dichos fondos para la

reconstruccién de la obra,

Por otra parte, en el Articulo I.6.50 (Suspensién de la concesidn)
de dichas Bases se establece, complementando le anterior y 1lo
sefialado en DS MOP N*S5) y en el DFL N'164, qua el MOP concurrird al
pago del 50% del excedente entre el valor estimado por el peritaje
y la suma del valer pagado por el sequro y el deducible respectivo.
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De todo lo anterior deducimos que, en @l caso de producirse un
eventc que produzca danos en la obra, operard el seguro por
catdstrofe, debiendo el contratista solamente hacerse cargo del
costo del excedente gque eventualmente pudiera producirse entre el
valor de los dafos producidos y el valor pagado por el seguro y el
deducible respectivo, concurriendo el MOP al pago del 50% de dicho
excedente cuando haya habido suspensidén temporal de la ccncesidn
por haber estado impedida la presentacion del servicio a causa de
guerra externa, conmocién interior o fuerza mayor.

Agradeceremos aclarar si es correcta esta interpretacidn as{ como,
visto lo anterior, el alcance de lo sehalado por las Bases de
Licitacién, en su Articulo I.6.42. (Efectos por la destruccién
parcial de la obra), en el que se indica gue en casc de destruccion
parcial de la obra durante su construccién y/o explotacion, el
Concesionario estd4 obligade a su reparacién total sin derecho a

reembolso,

R: El Concesionario deberd tomar Seguro de Catdstrofe en los
términos indicados en el articulo I1.6.4) de las bases de
licitacién. En particular el monto del Seguro de Catastrofe
serd por un monto equivalente al valor total de la obra
concesionada. En este caso el Concesionario no tendrd derecho
a reembolso por parte del MOP, tal como se sefiala en el
punte I aclaracidén NUMERO 4 de esta circular,

En el articulo I.6.50. Suspensién de la concesién, por los
casos indicados en el primer parrafo de dicho articulo, y para
la evaluacidén de los dafos y poder subsanarlos con el fin de
lograr la reanudacién del servicio, se acuerda entre el
Concesionarioc y el MOP el valor de reposicién de la obra
dafada. En este caso el MOP concurrird al pago del 50% del
excedente entre el valor de obra estimada por el peritaje y la
suna del valor pagado por el seguro y el deducible respectivo,

IV. Plazos

NUMERO 31:

Teniendo presente la propia complejidad de las obras en la fase de
anteproyecto que nos ocupa, venimos en solicitar de usted una
ampliacién de plazo para la presentacidén de las cfertas.

R: Remitirse a la Circular Aclaratoria N*3.

NUMERO 32:

Para el tramo urbano, Segmento l: Empalme I. Riquelme-Bifurcacidn
Malloco, se indica que existe un anteproyecto referencial completo

de consulta.

No obstante, la Oficina de Concesiones ha indicado que aun no es
posible la entrega de estos antecedentes ni contar con los diskette
magnéticos topograficos del sector, 1o cual es fundamental para la
ubicacisén de las estaciones necesarias para iniciar la topogratia

y ligar en coordenadas y cotas, todos los tramos.

estos antecedentes previos, se atrasard

Al no contar con
lo cual, puede

notablenente el inic¢io de los trabajos en terreno,
incidir en la entrega oportuna de este proyecto.
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Se reitera solicitud de ampliacion de plazos.

Remitirse a la Circular Aclaratoria N*3.

Saluda atentamente a usted,

é;7 L Lo <
JUAN LOBOS DIAZ
Ingeniera Civil
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MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
DEPARTAMENTO DE CONCESIONES

DE

CIRCULAR N® 5

LICITACION CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO

ANT : Bases Licitacién
Concesién Autopista
Santiago - San
Antonio.
MAT : Informacion
: complementaria,
rectificaciones

aclaraciones de las
Bases, respuestas .a
consultas de
licitantes.

g DIC WH

SANTIAGO,

: DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

: SEGUN DISTRIBUCION

La presente Circular N¢ 5, efectua una completa revisién del

estado de la licitacién : "CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO - SAN
ANTONIO". La circular incluye cuatros aspectos:

A.

Rectificacién de las Bases.

Se entrega una complementacién de los antecedentes del
anteproyecto, correspondientes al Segmento 1 : I.Riguelme -
Bif. Malloco, tanto de los sectores que se vieron afectos a
modificaciones de trazado como de sectores donde la
informacidén originalmente entregada fue insuficiente.

Se realizan precisiones y aclaraciones de las Bases de
Licitacidn, en todos aguéllos aspectos técnicos con diferente
enfoque o alcance entre estudios existentes y Bases. Se
entrega también una precisién respecto de los aspectos
técnicos a verificar, completar y/o modificar por el
licitante. Esto, para todos los segmentos del proyecto.

Se aclaran aspectos de circulares aclaratorias anteriores,
observados por la Contraloria General de la Republica,.

Por dltimo, se responden el resto de las consultas de los
licitantes a la fecha.



B. COMPLEMENTACION DE ANTECEDENTES

SEGMENTC 1 : I1.RIQUELME - BIF.MALLOCOC

Por Circular N¢1 del 14 de Septiembre de 1994, se hizo entrega
del proyecto definitive de la faja del camino en el sector en
cuestién, denominado : "Estudio detallade de 1la Faja vy
Expropiaciones, Sector Nuevo Acceso a Santiago - Autopista Ruta
78", En este se define la geometria gue debe seguir la autopista
{planta y alzado), a nivel de proyecto con estacado en terreno. El
informe del estudic incluyd la siguiente informacién :

- Geometria del eje de proyecte (planta y alzado),
desarrcllada sobre planos 1 : 1000 obtenidos del estacado
en terreno, nivelacién del eje y perfiles transversales
cada 20 m. en un ancho promedio de 70 m.

- Definicién de la faja vial, a todo el largc del recorrido
de la ruta.

- Anteproyecto de enlaces para los cruces scbre la
Av.A.Vespucio y Camino Rinconada.

- Cubicaciones lineales y de movimiento de tierras
asociados con el eje estacado.

- Memoria de anteproyecto, con toda la informacién
requerida para el cabal entendimiento de las soluciocnes
propuestas.,

- Los disefos para puentes y estructuras viales, obras de
saneamiento, estructura de pavimentos, modificaciones de
servicios, iluminacién, paisajismo, etc... no fueron
modificados, manteniéndose los disefios del estudic de
anteproyecto efectuado en etapa anterior. Este se hasd en
topografia restituida con escala 1 : 1000 en la parte
urbana, y 1 : 2000 en el tramo rural (Estudiec CIS).

Los antecedentes descritos constituyen la base del estudio
realizado para la determinacién del eje de proyecto, el cual
permitié avanzar con los trédmites de expropiacidn de la faja vial
reguerida.

Dicho eje, con Km. 0.000,00 en el inicioc y Km. 24.735,00, en
su punto de empalme con el segmento 3 : Malloco - El Paico, se
modificd posteriormente, en sectores de su trazado. Estas
modificaciones son las siguientes :



B.l1 Modificacién Rasante Sector Cruce Av.Suiza
Km. 1.400,00 a 3.600,00

Se modificé la rasante de la autopista en el sector de cruce
con 1la Av. Suiza, futuro eje de continuacion de la Av.
Departamental - Las Rejas. Se cambia la rasante elevada original
{por sobre el ferrocarril}, enterrdndola, para evitar la alteracién
del entorno urbano en la zona. Esto permite el cruce de la Av.Suiza
a nivel en el corto plazo, y la desnivelaciédn de este eje sobre el

ferrocarril, a futuro.

t.a modificacién establecida no considera cambios en planta,
manteniéndose el disefio original de la autopista en tal sentido.

El enterramiente de la rasante de la autopista en el sector,
dado el esviaje respecto de la linea férrea, exige proyectar
estructuras que permitan el paso del ferrocarril, la cual debe
servir ademds para dar paso a la vialidad local que se proyecta
desarrollar a futuro en la zona. El disefio de la rasante enterrada
exige, ademds, la colocacién de muros de contencién en un tramo
importante del recorrido, donde no existe espacio suficiente para
betar los taludes de corte.

Los antecedentes comprometidos por esta modificacién se ponen
a disposicién de los licitantes de acuerdo con el procedimiento
habitual. Estos dicen relacién con los parametros del nuevo disefio
geométrico, planos de planta, perfil longitudinal y transversales
correspondientes. Se entregan también las cubicaciones lineales y
de movimiento de tierras comprometidas, un predisefic de las
estructuras requeridas, Y la memoria con  antecedentes
complementarios relativos a la modificacién. Los disefios de
estructuras, obras de saneamiento, etc., se desarrcllan a nivel
preliminar, debiendo el licitante completar el estudio a nivel de
anteproyecto segun lo establecido en las bases de licitacidn.

El estudio descrito se denomina : ™ MODIFICACION RASANTE
SECTOR CRUCE AVDA. SUIZA ", y se resume en los Volumenes de
informacién siguientes :

- Volumen 1 : MEMORIA

- Volumen 2 : PLANOS DE GEOMETRIA
Plano Horizontal
Perfil Longitudinal
Perfiles Transversales

B.2 Modificacién de Trazado Sector Riesco
Km. 7.000,00 a 9.440,00

Corresponde a una modificacién en planta y alzado preoducida en
i1a zona de cruce con la Av. Pajaritos de Maipu. Esta se motiva en
la imposibilidad de pasar por una propiedad del sector, declarada,
recientemente, monumento histérico. El desplazamiento en planta, si
bien menor, constituye una modificacién conceptual importante, ya
que los escasos espacios disponibles obligan a medificar también la
rasante, enterrdndola en una longitud aproximada de 700 m.

El anteproyecto propuesto requiere otras obras importantes
como son muros de contencién de tierras, estructuras para.permitir
la continuidad de la vialidad local, obras complementarias para
mitigar los impactos negativos generados Ppor la cercania de la
casona principal del predio, etc...
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Los antecedentes puestos a disposicién de los licitantes,
entregan una ccmpleta relacién de los detalles geométricos del
anteproyectc de modificacién expuesto. Cabe observar que este se
desarrolld sobre una base topogréafica restituida, escala 1:1000,
sin gue se efectuara como en los restantes sectores del
anteproyecto, el estacado del eje, nivelacién del mismo y toma de
perfiles de terrenc. Los disefios de estructuras, obras de
saneamiento, etc..., se desarrollan a un nivel muy prelininar,
debiendo el licitante completar el estudio a nivel de anteproyecto
segun lo establecido en las bases de licitacién.

Mas precisamente, el estudio descrito que se denomina : "
MODIFICACION TRAZADO SECTOR RIESCO : CRUCE CAMINO PAJARITOS KM 7000
A 9440", se resume en los Volumenes de informacidén siguientes :

MEMORIA

PLANOS DE GEOMETRIA
Plano Horizontal
Perfil Longitudinal

- perfiles Transversales

- Volumen 1
- Volumen 2

s e

B.3 Modificacion Sector Cruce C¢ Valparaiso - Bif.Malloco
Km. 18.540,00 a 24.735,00

Corresponde a una modificacién del trazado de la autopista
desde el sector de cruce con el camino antiguo a Valparaiso y el
final del segmento, localizado en la Bifurcacién a Malloco.

Se realizé un desplazamiento del eje original propuesto,
utilizando espacios blandos existentes en los deslindes de grandes
predios del sector. Esto motivo un mayor recorrido aproximado de
600 m., permitiendo  facilitar el  proceso expropiatorio
comprometido.

El nuevo eje se estudié al mismo nivel que el resto de la
autopista en el sector de acceso a santiago, estacando y nivelando
su eje y tomando perfiles de terreno cada 20 m. Se definié asi, con
absoluta precisién Y confiabilidad, el eje de proyecto,
determinando las areas de expropiacién comprometidas para contar
con una faja vial de 70 m.

El estudio contempla una nueva rasante coherente con las
exigencias del trazado modificado. Se definen los pardmetros de las
estructuras requeridas, obras de saneaniento, etc...

Los antecedentes comprometidos por esta modificacién se ponen
a disposicién de los licitantes de acuerdo con el procedimiento
habitual. Estos dicen relacién con los parametros del nuevo disefio
geométrico (Cuadro de coordenadas, rectas y curvas, elementos de la
rasante), planos de planta, perfil longitudinal y transversales
correspondientes. Se entregan también las cubicaciones lineales y
de movimiento de tierras comprometidas, una definicidén paramétrica
de las estructuras regueridas, y la memoria con antecedentes
complementarics relatives a la modificacién. Los disefios de
estructuras, obras de saneamiento, etc..., se desarrollan a un
nivel preliminar, debiendo el licitante completar el estudioc a
nivel de anteproyecto segun lo establecido en las bases de
licitacioén.
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El estudio descrito gue se denomina : " MODIFICACION TRAZADO
SECTOR CRUCE CAMINO VALPARAISO - BIFURCACION MALLOCOQO", se resume en
los Volumenes de informacidén siguientes, que se ponen & disposicion
de los licitantes:

- Volumen 1 : MEMORIA

Volumen 2 : PLANOS DE GEOMETRIA
Plano General
Plano Horizontal
pPerfil Longitudinal

- Vvolumen 3 ¢ PERFILES TRANSVERSALES

B.4 Enlace General Veldsquez

Corresponde a las obras necesarias para conectar leos dos ejes
+ Autopista Ruta 78 - Avda. General Veldsquez, este Jdltimo de
acuerdo con su proyecto de modificacion actualmente en

construcecién,

Este anteproyecto modifica las soluciones preliminarmente
planteadas, independizando algunos movimientos del sector mismo de
cruce, donde las opciones de espacio, muy escasas, Y la proximidad
del enlace Veldsquez - Valdovinos, obligan a transferir parte de
los movimientos prioritarios a sectores proximes utilizando calles

aledanas.

El1 estudio realizado compatibiliza el proyecto Autopista con
el proyecto Veladsquez, lo que resulta relevante dado que ambos
proyectos son absolutamente complementarios en el sector. Tal es
asi, que las obras que actualmente se realizan para la modificacién
del eje Veldsquez entre las calles Departamental y Antdrtica,
programan dejar construido el paso inferior requerido para la
desnivelacién de los dos ejes, estructura gue estd hoy en los
inicios de su construccion.

También se incluyen algunos de los lazos proyectados como
elementos del enlace, y que dan servicio a movimientos importantes
del eje Veldsquez. Los plancs Yy memoria adjunta, entregan una
relacion de lo gque Se programa construir con cargo al proyecto
G.Veldsquez, y lo que debe construirse con cargo al proyecto
autopista.

Los antecedentes comprometidos por esta modificacién se ponen
a disposicién de los licitantes de acuerdo con el procedimiento
habitual. Estos dicen relacién con los pardmetros del diseno
geométrico de cada ramal del enlace, vértices, rectas y curvas de
cada ramal, planos de planta. Se entregan también las cubicaciones
lineales y de movimiento de tierras conprometidas, calculadas en
forma aproximada ya gque no se han estacado en terrenc los
respectivos ejes. Los disefios complementarios : obras de
saneamiento, pavimentos, etc..., se desarrollan a un nivel
preliminar, debiendo el licitante completar el estudio a nivel de
anteproyecto segun lo establecido en las bases de licitacicn.

Los disefios propuestos, que utilizan avenidas y calles de la
zona, fueron analizados en conjunto con las entidades a cargo de
las regulaciones urbanas, contando con la autorizacidn
correspondiente. Por esta razon, las modificaciones que efectuen
los licitantes deben estar supeditadas a los disefos especificos
comprometidos por cada ramal, manteniendo los disenocs geométrices
propuestos asi como las interrelaciones con la vialidad local
existente.
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El estudio descrito que se denomina : " CONEXION AVDA.GENERAL
VELASQUEZ - AUTOPISTA RUTA 78. ANTEPROYECTO CONEXIONES VIALES ", se
resune en los Volumenes de informacidn siguientes que se ponen a
disposicién de los licitantes:

- Volumen 1 @ MEMORIA

B.5 Puentes y Estructuras Viales

Las modificaciones geométricas descritas, sumadas a
modificaciones conceptuales motivadas por solicitudes e
indicaciones de otros entes involucrados, obligan a una
redefinicién paramétrica de los puentes vy estructuras viales
comprometidos en el segmento.

El cuadro adjunto entrega una relacién de los puentes y
estructuras viales requeridos por los disefios de la autopista en el
tramo. Son un total de 28 estructuras : Dos pasos inferiores de
ferrocarril, cuatro pasos inferiores viales, veinte pasos
superiores viales, un paso superior de ferrocarril y un puente
sobre el Zanjén de la Aguada. Este listado modifica el que se
establece en el Punto II.2.2 de las bases (Pag.61-62), ¥y cualguier
otro adjunto a los anteproyectos MOP para el segmento.

Se entrega una detallada relacién de las estructuras
requeridas y de los pardmetros fundamentales que las caracterizan,
complementada con una descripcion de las limitaciones de disefic
impuestas en cada caso. Los licitantes deberan respetar el detalle
de las estructuras sehaladas, generar los disefios a nivel de
anteproyecto, de acuerdo con las bases del estudio, teniendo en
cuenta que los pardmetros adjuntos constituyen una referencia
minima, que debe ser atendida.

Todas las estructuras detalladas se muestran en los planos
geométricos que definen el trazado definitivo en cada sector del
segmento, manteniéndose su localizacion original, no obstante, dado
que algunos pardmetros se fijaron con posterioridad, rige en este
sentido, por sobre los planos, el listado descrito.

7<i/~7 g
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CUADRQ RESUMEN DE PUENTES Y ESTRUCTURAS VIALES
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AUTOPISTA RUTA 78 :  EAPALAE I, RIQUELME -  BIF. NALLOCO. KM. 0.000 A 24,733
1 DEFINICION PARAMETROS MININOS : PUENTES Y ESTRUCTURAS VIALES.
----------- S et e e L LT E TS
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itud Tibre correspande al espacio total entre parasentos de estribos,
ado incluyr sélo puentes y estructuras viales, no se incluyen obras estructuris requeridas:

Muros de contencidn, pasarelas, abovedasiento I de A., etc..., que se detallan en anteproyecto.
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C. ACLARACIONES A LAS BASES DE LICITACION
C.1 Velocidad de Diseno

Existen diversas referencias en las bases de licitacién
relativas a la velocidad de disefio de cada segmento de la
autopista, efectudndose también algunas puntualizaciones en
anteriores circulares aclaratorias. Al respecto, deben considerarse
las siguientes precisiones, que en casos modifican lo establecido
en las bases de licitacidn, rigiendo 1le establecido en esta
Circular N¢ 5:

- Como concepto, la autopista se define como una via de alta
velocidad, cuyos pardmetros deben cumplir con una velocidad de
digefio de 120 Km/h. No obstante, existen algunas restricciones
fisicas importantes que obligan a aceptar sectores con velocidades
de disefo menores.

- De acuerdo con esto, considerando las caracteristicas de cada
segmento, se acepta, para efectos de la formulacién de los
anteproyectos, 1o siguiente:

* Segmento 1. Nuevo, a construir con estdndar de
autopista, velocidad de disefo general de la via en el
tramo de acuerdo con anteproyecto : 120 Km/Hr, sin
embargo, se plantean sectores con restricciones puntuales
a 100 Km/Hr. Estos sectores son ios identificados en el
anteproyecto entregado por el MOP : Ver Estudio Detallado
de la Faja Yy Expropiaciones - Sector Nuevo Acceso &
Santiago, Yy Sus modificaciones segun se describe en punto
B, anterior.

* Segmento 2. Existente, ias obras a proyectar por los
licitantes no requieren modificar su geometria actual. En
consecuencia se mantienen las condiciones de velocidad
qgue presenta actualmente el segmento.

* Segmento 3. Existente, con velocidad de disefio
restringida en sectores puntuales. Las obras que se
solicitan dicen relacién con la rehabilitacién del camino
existente. En consecuencia se mantienen condiciones de
velocidad de disefio que presenta actualmente el segmento.

* Segmento 4. Existente, con velocidad de disefio
restringida en sectores puntuales. Las obras a proyectar
por los licitantes no requieren considerar modificaciones
geométricas para nmejorar su estandar. En consecuencia se
mantienen las condiciones de velocidad de disefio actual
del segmento.

* Segmento 5. Existente, de reciente construccién, con
velocidad de diseno restringida a 90 Km/Hr en sectores.
Las obras a proyectar por los licitantes no deben
considerar modificaciones geométricas para mejorar su
estandar. En consecuencia se mantienen las condiciones de
velocidad de disefio actual del segmento.

* Segmento 6. Nuevo, a construir con estdndar de
autopista. En los antecedentes entregados se presenta
para el segmento una geometria con velocidad de disefo
restringida a 90 Km/Hr en sectores. Las obras a proyectar
por los licitantes deben cumplir, al menos, con las
condiciones geométricas del proyecto entregado como
antecedente.
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*+ Segmento 7. Caminos existentes, con velocidad de disefio
restringida en todo su desarrolle. Estos, sin embargo,
constituyen vias complementarias a la autopista. Las
obras que se solicitan dicen relacion con la conservacioén
de]l Nuevo Acceso al Puerto vy recuperacién de 1la
superestructura y red de saneamiento del accesc a San
Antonio, por 1lo gque no se requieren mejoramientos
geométricos de estas rutas.

* Segmento 8. Camino existente, con velocidad de disefio
restringida en todo su desarrollo (70 Km/Hr), sectores
puntuales con restricciones mayores, no obstante
constituye una via complementaria a la autopista., Las
obras que se solicitan dicen relacion principalmente con
la rehabilitacién de 1la superestructura de la via
existente. Pueden proponerse, sin embargo, mejoramientos
geométricos menores gue sin grandes inversiones permitan
mejorar algunas restriciones puntuales existentes.

C.2 Perfil Tipo

Existen diversas referencias en las bases de licitacidn
relativas al perfil tipo de la autopista, efectudndose también
algunas puntualizaciones en anteriores circulares aclaratorias. Al
respectc, deben considerarse las siguientes precisiones, que en
algunos casos modifican lo establecido en las bases de licitaciédn,
rigiendo lo establecido en esta Circular N® 5:

- Como concepto, la autopista se define como una via de alta
velocidad, con dos calzadas de 7 m. cada una, mediana de 7 m. y
bermas exteriores de 2.5 m. No obstante, dado que una parte
importante de ésta esta construida (al mencs con estdndar de doble
calzada), y, ademas, se han incorporado caminos de otro estandar
que complementan su red de servicio, es necesaric aceptar
diferentes perfiles a lo largo de su recorrido.

- De acuerdo con esto, considerando las caracteristicas de cada
segmento, se precisa, para efectos de la formulacién de los
anteproyectos que dardn la base a las ofertas, lo siguiente:

* Segmento 1. Nuevo, a construir con estdndar Ade

autopista, se definen a lo largo de sus 25 Km de
recorrido cuatro perfiles tipo de la geometria siguiente:

KM. A KM. PERFIL PISTAS X MEDIANA ANCHO

TIPO CALZADA TOTAL
0.000 - 0.890 1 3 4.00 28
0.890 - 1.860 2 3 4.00 28
1.860 = 2.320 1 3 4.00 28
2.320 - 2.500 4 3 4.00 28
2.500 - 7.680 3 2 7.00 27
7.680 - 8.300 1 3 4.00 28
8,300 - FIN 3 2 7.00 27
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En el caso de los perfiles tipo 1, 2 ¥ 3, para sectores
donde el eje va enterrado (con muros de contencién de
borde), deben considerarse la construccicn inmediata de
jag obras basicas, pudiendo programarse en el tiempo
sequn demanda, la construccisén de las terceras pistas
anteproyectadas. Ver Estudio Detallado de la Faja Yy
Expropiaciones - Sector Nuevo Acceso a Santiago, Yy sus
modificaciones segun se describe en punto B, anterior.

* Segmento 2. Existente, perfil tipo variable de dos vy
tres pistas por calzada, el cual no reguiere
nodificacion.

* Segmento 3. Existente, dos calzadas de 7 n. c/u,
nediana de 7 m. bermas de 2.5 m. Las obras gque Sse
solicitan no requieren modificar perfil tipo existente.

* Segmento 4. Existente, dos calzadas de 7 m. ¢/u,
mediana de 6 m. y bhermas de 2.5 m. mas sobreancho de
compactacién. Las obras a proyectar por 1os licitantes no

2

requieren considerar modificaciones a dicho perfil.
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* Segmento 5. Existente, dos calzadas de 7 m. c/u, mediana de
4 m., en general, de 1 m. en sector cuesta Sepultura, bernas
de 2.5 m. mas sobreancho de compactacidén., Las obras a
proyectar por los licitantes no deben considerar

modificaciones a dicho perfil.

* Segmento 6. Nuevo, a construir con estdndar de
autopista. El anteproyecto MOP considera perfil tipo con
dos calzadas de 7 m. c/u, mediana de 4 m., en general, 1
m. en cuesta El Tordo y 6 m. en sectores de accesos
importantes. Se modifican las exigencias del anteproyecto
descrito, permitiendo que éen los sectores de enlaces
Malvilla y Agua Buena la mediana se proyecte de 4 m, de
ancho. Las transiciones de ancho de mediana se efectuard
de acuerdo con las condicionantes impuestas por la
velocidad de disefio del trame. En caso de mediana con
ancho inferior a 6 m., se deberdn cumplir condiciones de
seguridad que exisge ja normativa de la Direccién de
vialidad.

+ Segmento 7. Caminos existentes. Las obras que se
solicitan dicen relacién con la conservacioén del Acceso
al Puerto y la recuperacidn de la superestructura y red
de saneamiento de la via en Acceso a San Antonio,
manteniendo su geometrfa actual, sin modificar el perfil
existente en cada sector del segmento.

* Segmento 8. Camino existente. Las obras gque Se
solicitan dicen relacidn principalmente con la
rehabilitacién de la via y la construccién de nuevos
puentes. Debe mantenerse, come minimo, el perfil tipo
existente en la generalidad del segmento. Para los
puentes se exige un perfil minimo de 8 m. de calzada
con pasillos de 1 m.

Faja Fiscal

La faja fiscal de la autopista es variable para cada segmento
e incluso, en algunos casos, es también variable segun el sector
del segmento, entregandose en los anteproyectos respectivos una
relacién de estos anchos. En los tramos ya construfdos deben
respetarse los anchos de faja existentes, y en los nuevas,
respetarse los anchos definidos en los anteproyectos.
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Cc.4 Enlaces

La oferta de los licitantes debe considerar, como minimo, que
la autopista debe enlazarse a desnivel en los siguientes puntos

* Segmento 1 : - Cruce avda. G.Veldsquez
- Cruce Avda. A.Vespucio
- Cruce Camino Rinccnada

* Segmento 2 : No se exigen enlaces a desnivel.

* Segmento 3 : - Cruce camino Calera de Tango (Malloco)
- Talagante

Se eliminan las exigencias de considerar conexiones con
El Monte en Cruce Camino Sta. Adriana, y la conexién
solicitada con la Avda. P.A.Cerda (Pag.63 Bases).

* Segmento 4 : Se mantienen todos los enlaces existentes
en el segmento : El Paico, Pomaire, Melipilla, Cuncumén.
Se readecuan El Paico, pPomaire Yy Cuncumén, segun lo
estaplecido en las Bases de Licitacidn.

* Segmento 5 : No existen enlaces en el tramo.

* Segmento 6 : - Cruce camino Leyda - Lo Gallardo
- Cruce Caminc Malvilla - Casablanca
- Enlace Agua Buena

* Segmento 7 : No existen enlaces en el tramo

* Segmento 8 : No existen enlaces en el tramo, s6lo un
cruce a nivel con Avda. Chile de Llollec, al final del
segmento

Los enlaces deberdn disefarse de acuerdo a lo establecido en
las bases de licitaciodn, siguiendo las pautas y recomendaciones del
Manual de Carreteras de la Direccion de vialidad en lo pertinente
al diseno. Los anteproyectos de enlaces entregados son
referenciales, debiendo el concesionaric considerarleos sélo como
condicién de disefc minima exigida.

¢.5 Regquerimientos de Ingenieria B&sica. Mecdnica de Suelos

Se precisan los requerimientos de ingenieria basica por segmento,
en lo que dice relacién con la Mecanica de Suelos:

* Segmento 1 : 3e requieren, como ninime, 2 pozos por
kilémetro (1.5 a 2 m. de profundidad). adicionalmente, se
efectuardn pozos de 5 m. en cada una de las estructuras
definidas en el listado del Punto B.5, anterior. Para las
dos estructuras definidas una a continuacién de la otra
en el sector Pajaritos, se solicita un s6lo pozo de 5 m.

* Segmento 2 : Rige el concepto de dos pozos por
kildémetro para anteproyectar las obras de rehabilitacién
futuras. No existen estructuras.

* Segmento 3 : Rige concepto de dos pozos por kildmetro.
No se requieren pozos para estructuras.

* Segmento 4 : No se requiere efectuar pozos de
reconocimiento.



*  Segmento 5 : En este segmento es necesario
anteproyectar dos estructuras para dar continuidad a las
vias de servicio en el sector. Deben considerarse pozos
de 5 m. No se reguieren pozos de 1.5 m. para el disefio
vial.

* Segmento 6 : No se requieren pozos de 1.5 m. para el
diseno vial, pudiendo utilizarse la ingenieria bdsica del
anteproyecto MOP. Se deben efectuar pozos de 5 m. para
las estructuras requeridas en los enlaces del tramo.

* Segmento 7 : Se requieren dos pozos por kildmetro, de
1.5 a 2 m., para el camino de acceso a San Antonio, para
anteproyectar la recuperacidén de la superestructura del
camino existente. El camino de acceso al Puerto no
requiere pozos de reconocimiento.

* Segmento 8 : Se requieren dos pozos por kildmetro, de
1.5 a 2 m., para anteproyectar la recuperacién de la
superestructura del caminc existente. Para los puentes
del segmento, se entrega adjunto la informacién de un
sondaje de 19 m. de profundidad realizado en el lecho del
puente Leyda, ubicado aproximadamente en el kilSmetro 2
de dicho carino. Para el segundo puente del segmento
(kilémetro 8.5 app.), sin nombre, debe efectuarse un pozo
de reconocimiento de 5 m. de profundidad,

Rectificaciones y aclaraciones incluidas en las bases de licitacién corregidas.

15
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C.9 En circular aclaratoria N¢4, del proyecto Autopista Santiago-
San Antonio, Aclaracidon NUMERO 1, ler. parrafo de la pdgina
N¢#12 de dicha circular, se agrega al comienzo del ler parrafo
el siguiente texto:

Sin perjuicio de 1los dictdmenes emanados PoOr el Servicio de
Impuestos Internos (SII) respecto a estas materias, se hacen
presentes diversos aspectos tributarios a considerar en la
concesién de la Autopista Santiago - San Antonio:

C.11 En circular Nv4, respuesta NUMERO 30, pag. 27, ler parrafeo de
la respuesta, debe decir:

...En este caso el Concesionario no tendra derecho a reembolso por
parte del MOP, tal como se sefiala en el punto I Rectificacién

NUMERO 4 de esta circular.

D. CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES

D.1 Aspectos Técnicos a considerar en la Oferta:

PREGUNTA 1:

¢ Esta consultado cercar totalmente la autopista y la mediana para
mayor seguridad de los usuarios?.

R : El1 anteproyecto MOP considera cercar la faja correspondiente a
ia autopista. En el sector mas urbano incluso, con soluciones
especiales que garanticen la aislacidén y seguridad de la via
respectoc de la trama urbana aledana. Esto es ratificado por las
Bases de Licitacién (Punto II1.2.2, pag.60). No asi respecto de la
mediana, la que puede O no ser aislada con defensas, arbustos u
otro tipo de solucién segin lo proponga cada licitante, lo anterior
sin dejar de cumplir las limitantes impuestas por el Manual de
Carresteras cuando el perfil contempla mediana restringida.

PREGUNTA 2:

.

De acuerdo con el estudio del peaje, ¢ se aceptard la supresidn de
algun enlace que esté muy proximo a otro, haciendo las conexiones

respectivas ?

s

R : No, los enlaces establecidos en el punto B.4 de la presente
circular deben ser respetados por los licitantes. No obstante, el
licitante puede proponer scluciones técnicamente equivalentes a las
del anteproyecto de cada uno de los enlaces, respetando los
movimientos prioritarios establecidos, cumpliendo ademds con los
disefios minimos que se detallan en los anteproyectos: ancho de
pistas, radios de curvatura, desarrollos, etc... los gque estan
definidos cumpliendo con las normas del Manual de Carreteras.

o
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PREGUNTA 3:

En el diseno de repavimentacidn del segmento 7 (bajada a San
Antonio), se consulta proyectar solamente un mejoramiento para uso
de vehiculos livianos, o itambién para vehiculos de carga?.

R : Considerande la situacién actual del camino de Acceso a S5an
Antonio, podria contemplarse solo triansito de vehiculos livianos y
buses. Sin embargo, el disefio definitivo de repavimentacidén del
segmento dependerd de los resultados del estudioc de trénsito que el
oferente realice.

PREGUNTA 4:

En las Bases de Licitacién, pag.68, se indica gue no se deben hacer
calicatas en el caminc Agua Buena - 5an Antonio. Pero se selicita,
en la pag.66 gque el concesionario debe hacer la mantencién de este
camino, por lo tanto es necesario contar con estudios de mecdnica
de suelos para ello. ¢ Entendemos due vialidad entregaréd estos
datos?.

R : No esta considerado gue Vialidad entregue los datos de mecdnica
de suelos mencicnados, debiendo el concesionario efectuar los
estudios minimos sefalados en el Punto B.5, anterior.

PREGUNTA 5:

En la pag.64 de las Bases, Segmento 5, Puangue - Leyda, se indica
la construccién de una estructura bajo la autopista para la
conexién mediante calles de servicio de las localidades de La
Marqueza y Las Palmas. Agradeceré a Ud. indicar el galibo minimo de
esta estructura, la cual modificaria un gran sector de la autopista
en su alzado.

R : El galibo minimo para todas las estructuras nuevas es 5 metros.
No obstante, dado que la estructura presenta como dnico fin dar
salida a los vehiculos gue ingresen a La Marqueza, el Concesicnario
podra proponer como alternativa a esta estructura el acceso a la
autopista de los usuarios del camino considerando virajes hacia la
derecha, y proyectando las pistas de empalme correspondientes en
coherencia con la velecidad de diseno de la autopista.

PREGUNTA 6:

En el Segmento 5, Puangue - Leyda, pag.64 de las Bases, indica la
construccién de vias de servicio para trédnsito local, indicando los
siguientes sectores :

a.- Cuncumén hasta Las Falmas, lado derecho de la autopista en
direccidn oriente - poniente.

b.- Cuesta Sepultura hasta Cuncumén, lado izquierdo de la autopista
en direccion oriente - poniente.

Para el disefio del sector (a) Cuncumén - Las Palmas, se debera
cruzar forzosamente la cuesta Sepultura, con obras de ingenieria
gue sobrepasan el diseno de una calle de servicio, a no ser que se
estudie el trazado por el caminc a Las Palmas, bifurcando caminos
secundarios en direccién poniente - oriente vy empalmando con
Cuncumén por otro camine secundario, lo que alargaria la longitud
del trazado en unos 14 Km. Agradeceré indicarnos sobre el
particular.
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R : La descripcidn de las vias de servicio de las Bases presenta un
error de definicién. Remitirse al anteproyecto MOP : Andlisis de
Concesién Autopista Ruta 78 (CIS), donde se entregan los planos de
planta con las caracteristicas de las vias de servicio en cada
trame. En el caso particular que se sefala, la via de servicio no
cruza la cuesta Sepultura, atendiendo sélc el movimiento de los
habitantes del sector para llevarlos hacia el cruce Cuncumén, donde
pueden conectarse con el camino antiguo a Melipilla y/o a 1la
autopista, dependiendo de su destino final.

PREGUNTA 7:

De acuerdc a lo observado en terreno para el tramo urbano existen
aun algunos sectores que estdn sjendo modificados por diversos
problemas, no existiendo a la fecha entrega de los antecedentes
ofrecidos por el MOP en la Bases de Licitacion. Agradeceré
informarnos de la fecha aproximada de entrega de dichos
antecedentes.

R : Remitirse a lo sehalado en Punto B. de la presente Circular.

PREGUNTA 8:

Pebido al excesivo atraso en la entrega del kilometraje definitivo
del anteproyecto del sector urbano (segmentos 1 y 2), los cuales
inciden directamente con el Xilometraje de inicic del levantamiento
topografico del sector Malloco - El1 Paico. Se sugiere considerar
que dicho levantamiento, como también el de bajada a San Antonio,
sean independientes (partiendo del Km. 0), colocando naturalmente
el arrastre de cotas y coordenadas del primer sector.

R : Se respondié en Circular N* 4, anterior.

PREGUNTA 9:

Se reitera la consulta sobre el disefic de estructuras con galibo de
5.00 m., en sentido de si se entregardn ldminas tipo nuevas.

R : No se entregardn liminas tipo nuevas adecuadas al gédlibo
indicado y a los pardmetros presentados en cuadro adjunto al Punto
B.5, anterior. El concesionario deberd generar los estudios de
anteproyecto requeridos por este concepto.

PREGUNTA 10:

En pagina 5 de las Bases de Licitacién, Tramo Puangue - Leyda, se
refiere a dos cruces de importancia: La Marqueza y Las Palmas; sin
embarge, en pag.64, se refiere a una sd¢la estructura para la
conexion de ambas localidades; siendo esta uUltima situacidén a
nuestro juicio la correcta. Adicionalmente se consulta si esta
estructura para el cruce puede disefiarse con un galibe similar al
de la obra existente para cruzar la linea férrea.

R : La estructura proyectada para estos cruces es sdlo una. No
ohstante se requiere otra estructura proximo al sector de Leyda,
pszra dar continuidad a la via de servicio y al camino antigue en su
paso por la localidad de Leyda, cruzando la autopista, la gue puede
ser paso superior o inferior segun cenveniencia del concesionario.
En lo gue dice relacidén a los otros aspectos de la consulta,
remitirse a la Respuesta N¢ 5, de la presente Circular.
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PREGUNTA 11:

Actualmente, come lo indican las Bases de Licitacién, el accesco
directoc a San Antonio estd restringido sdélc a vehiculos livianos.
Para fines de proyectar el mejoramiento de este sector, se¢ consulta
si se mantendra dicha restriccién durante el pericdo de concesidn.

R : Remitirse a la Respuesta N* 3, de la presente Circular.

PREGUNTA 12:

Los anteproyectos de referencia en los trames I.Riquelme - Malloeco
y Leyda -~ Agua Buena, presentan en general anchos de mediana

variables entre 4 y 7 m.

En el Capitule II.2.1 Letra C, Conceptos Generales de disefo, indica
un ancho de mediana de 7 m.

En general los alcances puntuales en los tramos referidos senalan
gue estos anteproyectos son vdlidos en general y s6élo al presentar
alternativas indica gue ellas deben ceihirse a lo indicado en les

puntos II.2.1 y II.2.2.

Lo anterior lleva a concluir que en estos tramos son vdlidos los
perfiles transversales que presentan los anteproyectos de
referencia, que por lo demds, se encuentran en concerdancia con los
tramos recientemente ejecutados.

Agradeceré informarnos si nuestra interpretacidén es correcta.

R : En lo que dice relacién especifica con la consulta sobre los
perfiles tipo, remitirse a lo sefialado en el Punto c.2, de 1la
presente Circular. En lo que respecta al rol de las Bases en
relacién con los anteproyectos MOP, estos ultimos pueden ser o no
asumidos por el concesionario, no obstante lo cual constituyen
siempre wuna referencia respecto de las exigencias minimas a
considerar para el proyecto.

PREGUNTA 13:

En la seccién II (Bases Técnicas), de las Bases de Licitacién
capitulo II.2.2, segmento 2 Malloco - El Paico, ultimo parrafo, se
refiere a la conexién de la futura autopista en la avenida Pedro

A.Cerda. Se entiende :

a.- ¢ Que la conexién Poniente - Oriente entre la autopista y Pedro
A.Cerda es independiente del Enlace Malloco ?.

b.- ¢ Que la conexién Oriente - Poniente puede realizarse a través
de este Enlace ?.

R : Se elimina esta conexisén, remitirse al Punto C.4 de la presente
Circular.
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PREGUNTA 14:

El1 proyecto de referencia, efectuado por Asintota para el Tramo
Leyda - Agua Buena, consulta una mediana de 6 m. asociada a los
enlaces Malvilla y Agua Buepa, con el objeto de pernitir el
desarroilc de pistas de viraje. En la actualidad, en ambos cruces
se ejecutan solucicnes a desnivel, con lo cual no se hace necesario
el ancho de mediana indicado. Se consulta :

{ Es posible en consecuencia mantener un ancho constante de 4 m. de
mediana entre los kildmetros 97 y 101.7; que corresponden al tramo
que comprende ambos enlaces ?.

R : Se acepta la proposicién. Para mds detalle remitirse al Punto
C.2, de la presente Circular.

PREGUNTA 15:

En atencién a lo expuesto en la circular N*l1 del 14.09.94 de
Licitacién Concesién Autopista Santiago-San Anteonio, anexo N° 1, en
la cual se indica que la informacién base y de proyecto se debe
retirar en el Departamento de Concesiones y consiste en 5 diskette
de 3,5.

Lamentablemente, esta informacidén viene en lenguaje CLIFP II y no en
el sistema gue corrientemente se exige en la Direccién de vialidad,
lo que hace muy dificil conseguir su interpretacion.

En atencidén a ello, agradeceriamos a usted, si fuese posible, pedir
a la firma consultora que ejecutd diche proyecto, cambiar la
informacién a lenguaje DXF o DWG, para su andlisis en Autocad.

R: Estd a disposicién de los licitantes en el Departamento de
Concesiones del MOP la informacidén de ingenieria en el lenguaije
solicitado.

PREGUNTA 16:

En las pdginas 5 y 66 de las Bases, referentes al segmento 8,
camino Leyda - Santo Domingo (hasta Tejas verdes)}, se solicita
proponer como minimo un proyecto de ingenieria a nivel preliminar.

Para unificar criterior de los proyectistas, solicitamos que se
aclare lo siguiente:

a) velocidad de diseno;

b} Ccalidad del estudio de mecédnica de suelos;

[=3) Fecha de entrega por el Departamento de Puentes de la
D.V., de los antecedentes del suele de fundacidn para los
puentes.

R: Remitirse a lo sefalado en Punto C. de la presente circular.

D.2 Aspectos Financieros y Legales

PREGUNTA 17:

Durante la reunién del 31 de Agosto, el MOP contempld la
posibilidad de modificar la cldusula III.4 de las bases de
licitacion del Acceso Norte a Concepcién respecto a las condiciones
de pago del subsidio.
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La circular N°8 por Acceso Norte a Concepcidén no evoca esta
posibiiidad.

Se solicita que el MOP aclare gque las condiciones de pago del
subsidio seguirdn siendo las de la cldusula III.4 de las bases de
licitacién de la Autcpista Santiago-San Antonio.

R: Remitirse a la Rectificacidn NUMERO 6 de la presente circular.

D.3 Aspectos Tributarios

Estd a disposicidn de los licitantes, ¥y $in responsabilidad alguna
para el MOP, los dictdmenes N°002683 del 26.07.94 y N?003845 del
26.10.94 del Servicio de Impuestos Internos relativos a esta
concesidn, entendiéndose incorporados a las Bases de Licitacidn.

Saluda atentamente a Usted,

;// o Ly 4

CUAN LTEOS DIAZ
~anreorn Cowid
DISTRIBUCION : e T T s
- EMPRESA CONSTRUCTORA HUARTE ANDINA
- BESALCO S.A.
- COMINCO S.A.
- DIAGONE CHILE S.A.
- LAS AMERICAS ADM. DE FONDOS DE INVERSIONES S.A.
- NEUT LATOUR Y CIA S.A.
- AGROMAN CHILE
- ENDESA S.A.
- BELFI
- EMP.TECSA S.A.
- CRISTALERIAS DE CHILE S.A.
- DRAGADOS Y CONSTR. S.A.
- ACEROS CHILE CONT. S.A.
- CIA. BRASILEIRA DE PROY. Y OBRAS
- HISPANO CHILENA DE INV.
- CRUZ BLANCA S.A.
- FERROVIAL
- EMPRESA CONST. DELTA S.A.
- INGECOL LTDA.
- EDUARDO ALVEAR F.
- GUZMAN Y LARRAIN LTDA.
- CONST.DESCO PRECON. SALFA
- CLARO Y COMPANIA
- FE GRANDE S.A.
- BANCO CHILE



CONST. INTERNACIONAL S.A.

EMP. PEHUENCHE

INVERRAZ S.A.

DAVY INTERNATIONAL

JOSE CARTELLONE CONSTR.CIVIL S.A.
Sr. Director General de Obras Publicas
Sr. Director de Planeamiento

Sr. Director de Vvialidad

Sr. Fiscal de Obras Publicas
Depto. Concesiones

Ooficina de Partes DGOP
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ERVICIO DE IMPUESTOS INTERNOS
® ;UBDIRECCIDN NORMATIVA 0 0 2 6 8 3
/

DEPTO. IMPTOS. INDIRECTOS ORD. N2__________
30-2-302-74¢ D.N.
4-16-94 Minist. ANT.- Ord. N2 723, de 30/&/%94, de
291-54 S.N. Direccion General de Obras
1.1. &3/%94 Publicas,

HMAT .~ Normativa tributaria apli-
cable a Jos contratos de
concesién para construir,
reparar y mantener obras
publicas Tanel E1 Melen y
Camino de la Madera, podria

ser tambien aplicable a
otras convenciones en la
materia.

26 JUL 1994

SANT 1AGO,

DIRECTOR DEL SERVICIO DE IMPUESTOS INTERNOS
SENOR DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICASJ//

El semor Dirsctor General de Obras Publicas consulta si la
rormativa tributaria aplicable a los conkratos que otorgaron
las concesiones para construir, reparar y mantener las obras
piblicas Tunel El Melén y Camino de la Madera -acerca de la
cual esta Direccian MNacional se ha pronunciade en diversas
ocasiones— es también aplicable a atras convenciones en la
materia, que proyecta celebrar,

Los pronunciamientos emitidos en la especie del rubro por

esta Direccien Naciomal, se han hecho considerando las
estipulaciones estudiadas por ese Ministerio para los
contratos del caso, motivo por el cual sélo si  las

convenciones proyectadas estipulan, a 3u vez, en forma
idéntica a la contemplada para el Tarel El Melon y para el
Camino de ta Madera, la construccjeén, reparacién vy
mantencien dJde wuna obra pdblica, vetyibuida mediante la
cesieon del derecho a explotarla cobrandg/peaje par transitar
a traves de la ruta vial respectiva, ¢35 seria aplicable la
mormativa tributaria determinada pgl/a las obras de la
referencia.

Saluda a Ud.,

MRR/mvp.
DISTRIBUCIAN
AL SEAROR

-~ e



REPUSBLICA DE CHILE

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
DEPARTAMENTO DE CONCESIONES

. 00723

ANT.: Licltactones de Obras Publicas por
el Sistema de Concesién; Camino
Nogales Puchuncavl,AccesoNoarte
a Concepcién y Autoplsta
Santlago-San Antonlo.

ORD.:

MAT.: Sobre régimen tributaric {IVA e
Impueste a la renta) para [as
conceslones Indicadas en
antecedente,

SANTIAGO, 30 JUN 1904

DE: DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A: SR JAVIER ETCHEBERRY FELHAY
DIRECTOR SERVICIO DE IMPUESTOS INTERNOS

Le agradeceré comunicarme si el tratamiento tributaric
definido en las concesiones Tunel El Melon y Camino La Madera es aplicable también
a las concesiones indicadas en antecedenta.

El tratamiento tributario a que me refiero es aquel definido
en oficios de Impuestos Internos N°1222 de 11/04/91, N°1331 del 06/04/92, N°2246
del 05/06/92, N°2783 del 13/07/92, N°297 del 17/11/92, N°172 dal 14/01/92, N°5298
del 31112192 y el N°2414 del 20/07/93. '

Saluda atentamente & Ud.,

L,z S
JLDMRSM/JJAMM JUAN LOBOS DIAZ
[{] ¥ v
Istribuclén BIRECTOR GEMERAL DE OFWA3 PUBLICA

- Sr. Javier Elcheberry F. - Director Servicio de Impuestos Intemos
- Depto. Concesiones
- Oficina de Partes DGOP
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MINLISTERID DE OBRAS PUBLLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

DE

oro. v+ 00912

ANT. ¢ - ORD. Nt 723 de
30.07.94.
- ORD. N®* 2683 de
26.07.94 de Direc-
tor SII.

MAT.: Consulta sobre ré-
gimen tributario (IVA
e impuesto a la renta)
para Licitacién de
Obra Piblica por
Concesién MAutopista
santiago - San
Antonio®,

INC.: Bases de Licitacién.

SANTIAGO, {7AG0 1004

DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

SR. JAVIER ETCHEBERRY CELHAY
DIRECTOR SERVICIO DB IMPUESTOS INTERNOS

En relacién a la Licitacién de
la Obra Publica por el Sistema de Concesién "Autopista
Santiagc = San Antonio", agradeceré a Ud. emitir un
pronunciamiento oficial de su Servicio respecte al
tratamiento tributario de este proyecto.

En esta concesién se definen
nuevos conceptos, los que se indican a continuacién, a los
cuales se les deberia definir un tratamiento tributario:

1. 1Indemnizacién por extincién antic‘ipada de la concesién,
%i Compensaciones que efectua el MOP con el concesionario.

Pagos del concesionario al MOP por rentabilidades
extraordinarias.

Saluda atentamente a Ud.,

J vz 7

JUAN LDBOS DIAZ
Ingentero Clvil

RSM/JJA/Tba. BIRESTOR GENERAL DE OFIAS PUBUICAS

- Sr., Director SI1I
- Departamento de Concesiocnes
- Oficina de Partes



CSUBDIRECCION NORMATIVA 003849

LEFTY. [MPTCS, DIRECTOS 4 ———
S, AT, R4 o N, ANT. Tras, NS, 912 y 913, =4
S 2, B, T4 D.N. 17.0%,94, de! Director Gararas;
£.4,94 Mirigt, 2 Jbras Publicas,
£.5.74 Minist,
I G4 <. N, MAT, Somaulta zobre ré&3iman tributa
392,94 S.N. rico de IVA & impuesto a la rer
2%, 74 1.1. ta rezpecto de diverzos -
Sk, M4 1.1. toz defirnidos &n las bazes o
.S 1.0 licitacidn e lag cormstriccio-
Y4, e 1.0, re1 de obraz poblicas por cor

cesidn "Accesc Norte a Concep
cior® y "Autcorista Santiage-
San Antonio®.

SANTIAGO, 26 OCT 1994

DE ¢ DIRECTOR DEL SERVICIO DE IMPUESTOS INTERMOS

SE. DIRECTOR SENERALL DE QERAS PUBLICAS/

bl

ar Oficios Ordirariet imdicadsz en los  amtecs edertes, ®TA
Direzcidn requiars e z2ta Sgervicias un Fronunciamiesnto oficisl sm

Trelazidm a la licitacidm de laz Corgtruiore:s de lat  obras
Fublicas  por 4l ziztama Jw concesién "Acceto Norta a Corezagnei 4
A "Autopista Santiapo-San  Anterie", reipecto Jdel tratamierto
tributario zobra alounos conceptos e las  bazse administrativas
de estag corcetsicrer defirmm.

Marafiszta e, an carticular, irtarsza aclarar 2] tratamiants
b tributaria Je log ziguiertas elémercog:

AN
/G ;i &) Indamriizacidn por axtircidn anticipada de la concesién,
/(,// -t Compensacicret Jue efectid &1 MOF al corcezicrario.
S

2} FPagot 3wl zoncezicraric a: MOF  gor rertabilidades
extraordirariag,

Tes & io 3wk Jick reincism ool w1l Erimar Tuntd, Sirrazsorde Telalar

e lag bazes  d€ l1oitacidn acommaleadas  cem lus FEticionrmer.,  @r

EF P&Airgt 347y 4%, cliugulaz .68 rEIFEctivamenta. 1reficen

e w2l Mindsteria Jde Qbraz Foblicsz.  por razorez Jde interéz

. % & los sérrafiz L 4.41.1.  zedrd <t irizr

la carwzezidr,  zigmp-g & Suards =i -0t 5 % R

z1 af e CEMIlIar  Tigrtar irvertioce: . la hayan 3i30

equer 1 dez por €] concedorte,

21 e hRamilits 3] MOF para xtioauir anticigadamants L3
on. @t 1l Je Jus €]l CcormceTionrario opte por me realizar lats
ANV ETLCorET requkr LISE, ar 1a nedida wn S T4E valoaras 32
®oWThaEr @ lox pre*:"ble-:dﬁz @ lat tazer de licitacisnr,

S 2EtE RIS, &1 MOF suaredo 1o 1 imd TIMENIET Y e, la comuriiche A
Mogsi gt ok Yol % cert floaads E4 LTl B S W e Eut iy
anbticisadament s  1a Zimcstién, S o3 bege M tiaiantar I%!
2O id de e restdTicas1Ar imdlc ks, Iy artEredsra gxtiopulds 1

T 19m.
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AzimiTmo. e la cléuzula ziguiente, las bases setalan que en caic
42 Ak 4x1Ity Extlresidn anticipada da la cort¥zion for la caulal
seralada precedentenerte, «l Extadc pajars una indemniiIacidn a la
zoeigdad concationaria, Cuye monto  sa calcula & asuwrds o urna
tohrmula ; procedimientc que tetali en el phrrafo ciauienrts,

A1 razoecte, el Servicae da Impusathod Intarnot $a hd ROOOUNCl 3o
& la sipecix sobre ¢l bratamianto tritutarico de laz tumas Sue
fzan fadsadag  %n calidad  da iredennizacidn, indicamnds que Jichot
papot indemnizatorics, efectundol FOr el Fisco e favor de urn
gL L AAArLY, &n . ocontrato ey constrascidén 3w obra publica, no
comzhituyer heche gravedo  cor ¢l imFuezto al valor agresado,
momforme & 1o dizpeesto an los articulos 2° y 8° del Dacreto Ley
£2%, de 1974, zolamarnte en &) ChIc de que dicha rezsarcimients
havk =ids pactads on urd clduzula penal  expreza, <omo coredicion
rezalutiva del contrato,

En 1o que reaspacta & las companiacioras sk «factiuas el MOP al
corcetionario, laz bazes de licitacidon, en la péaina 43,
clgugulat 1.€,.%8 v 1.6,%9, fazultan 3l toncacicnaris para axigir
compertaciongs Sel MOF por mecorel Fel)EE cobrades oo &l objesto
g cubrir total o gparcialmenta las Jiferzncias,

Al rezpachta, cabe eXprefar, coms $& ha marifezthada reltaradamente
zn divarses oficieos, aQua &l coord Jde REAE JUR afaztdn &l
corcesionaric al garticular quE utilice la - cbra e
irfragstructura vial. o congtituy s hecko arzvado con el IVA,

Sim @nbaras, lat Tumas  Gue paFue ¢l Eztade & 1oz comcgziconarics
Eara SIMEwntar 10T paajes e 2N infar.ores & lag tarifas an
refererncla o & 1oz aumentot Jde (L3 Ya Telalador
precedentamanta, @oZan Jw 1y <alidad e gubgidin fizcal, por lo
que formarm parte dJdel precic de la coarstruccidn, reparacién o
marterimiente Iz L obkra vaial vy comEtituirin, En COmEacusrezia,
baze imponible Jel IVA.

For altime, lag o2azes Ja licitacidn indican 3ua la Soncetidn
eghtard Tujkta & un  mecanizmo e compartir la rentabilidad
axtracrdinaria o 2l MIP, For tal razon, =cada afo, &l
comcgtionario detwra pafar  al MOF el Su% del sexcedente reto
cotan1ds por ramtabdlidad sxtrardiraria dx la  comcezidn, Luas
e gxzar log costo:r  wst&ndares O% martancitn y explotrsiér vy #l
cogte A cwpital d% laz invearziones, ¥ rainversicoregs.

Al  respecto. cabe Tefalar que los papor Jdel cornzezicmario al MOF
por dyzra remtariliidead exbraordiraria. no somEtat ayen  Perchel
@ ey g Jel impuszio al o valor parepado. conforme & 1o dITFURISO
are ez mrtioulot ooy % o2al Decrats cgy P25 e 1RT4,

Ery rélacidr cor laz mocnes de le by ok tmEpusiso & la Rarta.
% 1ATormée 1o zigulsntaer

a Er mugmte & 1aT irdeaornd zaciorees por 2yl on armt1cipada Jde
lz corezgzidn. T2 RAPr2Ia. arc primer luges . ey 2l articulo
17 M 1 g% la Ley g2 la Fante, d1zpante 3wk M0 D at A AR 3
rerea la trdemaizazien  Se cualaaier Jasa amargante Yy Jal
daba moral, FTiempre  gue la  indemrZacidn for ecte Gltime
srpzgpto. hayi £ido setaplacida por zentancla g)eTutoriada,

Frar & e 1a c1tada Tl LT T X et arados e bl wres
s.icepti0ler & JapreIiaIiin. 1w R LTS R IR Tl £ <5 ¥~ T 4
capptbitlird o verta TiAlr Rty 1R ConTUrrEATLA dg!  vElor
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situacidm que se dard cuandc el MOF reciba en conformidad la
obra romstruida. Los ingrasos devenjados por este concepto
son eguivalertes al monto total de los costos  incurridos er
la construccion de la obra, 42 los cuales el invearsiorista
podrdé rebajar el total de los costos y jastos desembolsados
an la corstruccidn da la mizma.

Aclarade lo anterior, los inyrescs percibidos por la
explotacién de la cobra y los subzidioi por compensaciones
recibides del MOF, deten imputarse, er primer lugzar, a los
ingrascs devergados qua tenja contabilizadeo el concesionario
por coricepto del contrato de corstruccién de la obtra, en la
proparcidn acordada por las rFartes, hasta su total cobertura
o extinciénm, los cuales rno tendrin el cardcter de
tributables, ya que fuaron considerados como tales leos
ingrasos devengados por la construccién de la obra. Lina vez
ayctados diches ingrezos deavengades, lags sumas sue excedan
de éstos o las que Se perciban posteriormerte, irmcluidos los
subgidios <ue se reciban, pasarén a formar parte de los
resultados del ejercicic como rentas tributables comures y
corrigntss, rezpectoe de las cualses deberd darse cumeplimientc
a todas las cbligacioner impcsitivas Que afectan al
concezionario, conforme a la Ley de la Renta. :

Finalmente, en relacidn con los ragos due el concesionario
dete gfgctuar al MOP por las rerntabilidades axtraordinarias
obtenidas, se indica que tales sumas para la persona que las
deztembolia, constituyen - um marncr ingrase tritutable por la
explotacién de la corncesidén, que pueden ter deducides de los
irgresss totales parcibidos o devenzadeos, todo e2lla Fara los
fires de la conformaciorn de la base imponible del impussto
Ja Frimera Catezoria <u=z afecta al payador de tales
cantidades. ’
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REPUBLICA DE CHILE

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
DEPARTAMENTO DE CONCESIDKES

CIRCULAR N°6

LICITACION CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO

ANT : Bases Licitacisn
Concesidén Autopista
Santiago - San
Antonioc. ’

MAT : Rectificacién,
Aclaraciones y
respuestas a
consultas de los
licitantes,

SANTIAGO, 1 ENF 1995

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
A ¢ SEGUN DISTRIBUCION
En relacién con las Bases de Licitacicén de la Autopista

santiago - San Antonio, esta Direccidén General de Obras Publicas
entrega la circular N°6, y cuyo texto es el siquiente:

I. RECTIFICACIONES

NUMERO 1:

En el articulo I.3.13 Recepcidn de las ofertas, en el primer
parrafo debe decir:

Las ofertas seran recibidas en acto publico por la Comisidén de
Apertura el dia 12 de Abril de 1995, a las 12:00 horas, en el
Auditorium del Ministerio de Obras Publicas, calle Morandé 71, 3er
piso, Santiago.
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II. ACLARACIONES A LAS BASES DE LICITACION
NUMERO 1:
Faja de Expropiacién

Se precisa que en el segmento 1, sector de cruce con el Callején Lo
Errazuriz - A. Vespucio (Kilémetro 4.520 a 6.800), la faja es de 70
m. centrada con respecto al aje, Y no de 100 m. como se sehala en
los planos horizontales del sector : ver léminas 7/36 a 10/36.

NUMERO 2:
Cuadro de Puentes y Estructuras Viales. Punte B.5 Circular N® 5

Se detectd error de digitacién en dicho cuadro, el ancho total del
Paso Superier C¢ Interior Km. 23.997 es de 28 m. y no 38 m., como
aparece.

NUMERO 3:
Informacidn Digital

Estd a disposicién de 1los 1licitantes, en el Departamento de
Concesiones del MOP, Morandeé N+59 oficina 412, la informacidn de
terrenc y proyecto, correspondiente a las modificaciones detalladas
en los Puntos B.2 y B.3 de la Circular N° 5.

NUMERO 5:

Esta a disposicién de 1los licitantes, en el Departamento de
Concesiones del MOP, Morandé N°59 oficina 412, el informe de la
Auditoria del Estudic Demanda Concesidén Autopista Ruta 78 y Nuevo
?ggiso a Santiagoc realizado por TRASA Ingenierfa Ltda.-Noviembre

Rectificaciones y aclaraciones incluidas en las bases de licitacién corregidas.



f—y

IITI. CONSULTAS REALIZADAS POR LOS LICITANTES

I1I1.1 Aspectos Técnicos a considerar en la oferta

NUMERO 1:

Durante el periodo de construccién iQuién es el responsable de la
mantencidén en los tramos donde no se ejecutan trabajos?

R: El concesionarioc es el unico responsable de la mantencidn de
toda la autopista Santiago-San Antonio y camino Leyda - Santo
Dominge, y accesos a San Antonio, a contar de la autorizacién
de la puesta en servicio provisoria de la obra.

NUMERO 2:

En el tramo Isabel Riguelme - Malloco, especificaciones técnicas,
pédgina 60 capitulo II 2.2, se define una mediana de 4 metros entre
el inicio de la autopista y el enlace General Veldsquez (780 metros
lineales); no obstante en el proyecto de Ingenieria Cuatro {planos)
esta mediana de 4 metros y 3 pistas de circulacién por sentido de
trdnsito se extiende hasta el kilémetro 2,5 (al poniente del
segundo cruce ferroviario). Interesa conocer cual es la versidn
correcta.

R: Remitirse a lo establecido en el punto C.2 de la Circular
Aclaratoria N° 5,

NUMERO 3:

Equipos de trabajo en terreno detectaron gque en el sector de
vertedero Lo Errdzuriz, se estdn rellenando dreas en que se ubica
el eje del trazado con escombros, agradecemos efectuar gestiones
que permitan paralizar estos rellenos. :

R: Efectivamente se detectaron trabajos de relleno con
escombreras en el sector del Callején Lo Errdzuriz, aledano al
eje de proyecto, no obstante estos son puntuales y de cardcter
menor, no generando alteraciones importantes en las
cubicaciones generadas con la informacidén original de terreno.
Aprovechando la notificacién gque se efectua por el proceso
expropiatorio en marcha, se solicitard a los propietarios no
continuar con la mencionada construccién.



NUMERO 4:

En el tramo I. Riquelme - Bif. Malloco existen dos proyectosz de
referencia el realizado por CIS y el realizado por Ingenieria
Cuatro, éstos tiepen diferencias.

En cuanto al terreno, en algunos sectores existen numerosas sefiales
ya sea de puntos de referencias como estacas, en otros no se han
podido detectar y en otros nunca han existido, indicdndose en los
antecedentes "propietaric no permite acceso". Por esta misma
razén, la mecanica de suelos es incompleta, situacidn critica en el
tramo P, Hurtadeo - El Paico los propietarios impiden el ingreso al
terreno para desarrcllar topografia y mecdnica de suelos.

Otro punto, es el vértice 8 del proyecto que graficamente (ver
lémina 3 de 10 plano horizontal del proyecto I. Riquelme - Bif,
Malloco, de Ingenieria cuatro) se ubica aproximadamente a 200 m.
del gue se encuentra sefialado en los antecedentes de topografia
(ver Estudio de Ingenieria, Volumen 1: Memoria de Ingenieria
Cuatro, pagina 5 de 5 de Monografia de Vértices).

Por lo expuesto y en base a lo conversadc en la reunién informativa
del 21.09.94 sostenida con el MOP, solicitamos el estacade del eje
con materializacisén de puntos fijos e inamovibles en terreno.

R: El eje de proyecto fue estacado en un 96 %, quedando pendiente
sélc 1 Km. de una propiedad particular donde no fue posible
ingresar. No obstante, este sector se completd con informacidén
de una restitucidn aerea escala 1 : 1000. Si bien el estacado
ha desaparecido en extensiones importantes del camino, puede
reponerse por sectores restituyendo la poligonal de apoyo, la
que se encuentra adecuadamente monumentada en terreno.

En lo que dice relacidén con la validez de los diferentes
anteproyectos, remitirse a lo establecido en el Punto B de la
Circular N+¢ 5.

NUMERQ 5:

Con el objeto de agilizar la recaudacién de los peajes y mejorar
las condiciones de trdnsito en los entornos de los enlaces
solicitamos se nos indique:

a. Si es posible ya sea modificar, ya sea afadir, ya sea suprimir
ya sea postergar la construccién de pistas de accesos o de
salida de la autopista.

R: Remitirse a lo establecido en la respuesta de la Pregunta N@2
del punto D de la Circular N¢ S.



b, Si es posible considerar enlaces en otros puntos de la
autopista, distintos a 1los indicados en las bases de
licitacidén; y

R: No se permite considerar nuevos puntos de enlace en 1la
Autopista a los indicados en las bases de licitacién.

c. En caso de ser negativa la respuesta al punto b) anterior, si
es posible reubicar los enlaces indicados en las bases de
licitacidn?

R: Nc es posible reubicar los enlaces indicades en las bases de
licitacién.

NUMERO 6:

La colocacién de una barrera (sea en hormigén, sea de acero) en la
mediana es un elemento muy importante de seguridad. Sin embargo,
la longitud de la barrera central gue ha sido indicada en le
presupuesto de referencia de la cobra nos parece insuficiente.

Para guardar la eguidad entre los proponentes, solicitamos gque el
MOP nos de a conocer que longitud y tipo de barrera central
metdlica o hormigén).

R: Remitirse a la respuesta de la Pregunta N@°1 del Punto D,
Circular N® 5.

NUMERO 7:

En las bases de licitacidén punto II 2.2 pdg. 61 y 62 se prevé la
construccidén de 26 puentes, el mismo numero que en los documentos
establecidos por la Ingenieria CIS. Sin embargo, en el estudio de
la faja de expropiacidén establecido posteriormente a la a 1la
Ingenieria CIS, el numero de puentes, por el tramo urbano, parece
ser mas bien 31. Asimismo, la planilla suministrada por CIS
respecto a las dimensioches de los puentes da una superficie total
de puentes que es cercana la mitad de lo gque se puede calcular con
los documentos suministrados.

Se solicita que nos aclaren cudles son los documentos vélidos y que
se definan los puentes que han de ser construidos y la definicién
geométrica minima gue se requiere.

Ademds se solicita gue nos indiquen detalladamente cuantos y cudles
son las estructuras minimas obligatorias para cumplir con el
proyecto {dando también la dimensidén minima de tales estructuras.

R: Remitirse a todo lo indicado en el Punto B.5 Puentes vy
Estructuras Viales, de la Circular N= 5.



NUMERO 8:

¢Se deben restablecer las condiciones de riego entre Lo Errdzuriz
hasta la Farfana y de la Farfana hasta Malloco?

R: Si, el estudio de saneamiento integral del caminoc debe
considerar también las soluciones requeridas para restablecer
las condiciones de riego de los sectores agricolas aledanos,
al nivel de anteproyecto establecido.

NUMERO 9:

¢Cudl es el cronograma de ejecucidn y de puesta en servicio de los
varios proyectos urbanos que podrian influir en el trdnsito que
utilizard la autopista de concesién, en particular:

a)

R:

d)

éCudndo se contempla terminar la circunvalacién Vespucio y el
enlace Veldsquez?

Las obras del proyecto A.Vespucio (Sector Pajaritos
P.A.Cerda), se terminan en 1995 al igual de los obras de
modificacién del eje G.Veldsguez entre Departamental . Yy
Antdrtica.

¢Cudl serd el avance de dichas obras en la fecha de puesta en
servicio del proyecto?

Ambas 100 %

éCudles serdn las caracteristicas de dichas obras (nimero de
pistas, etc...)?

El perfil de la Avda. A.Vespucic en el sector de cruce con la
autopista es de dos calzadas de 7 m. cada una con mediana
variable de 3 a 6 m. Este perfil tiene una proyeccion futura
de 5 pistas por calzada.

El perfil de G.Veldsquez en el sector de cruce con la
Autopista es una calzada unica de 7 pistas, 4 al lado oriente
y 3 al lado poniente, en los restantes sectores del proyecto
mantiene sélo 6 pistas.

En ambos casos se definié la pista tipo de 3.5 m.

<Han sido previstos otros proyectos para vincular el centro
sur de Santiago con Maipu y Padre Hurtado?

Existen diversas ideas, algunas muy preliminares, respecto a
proyectos futuros de conexidén de las areas descritas. Las mas
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definidas conforman la situacién base con la cual se
confecciond la modelacidn para la evaluacién del anteprovecto
(ver estudio Cis). Mayor informacién puede ser recabada en
Sectra ¢ en el Departamento Desarrollo Urbano del Minvu Regidn
Metropolitana.

NUMERO 10:

En relacién a cruces y enlaces del tramo Isabel Rigquelme -
Malloco, entendemos que ha existido un complejo intercambio de
opinidén entre los diferentes Ministerios con atingencia en 1la
materia. Al respecto deseamos gue las soluciones definidas no
rigidicen, innecesariamente el proyecto, para lo cual proponemos
nos definan el perfil deseado en cada interseccidn de acuerdo a la
demanda actual o futura de cada calle avenida e idealmente el afo
propuesto de entrada en servicio de la solucién futura.

R: Se presenta un listado con las calles y avenidas comprometidas
en el sector de paso del proyecto por el area urbana, donde se
explicitan las caracteristicas del perfil de cada una de

estas.
NOMBRE ANCHO LINEA OFICIAL Ne PISTA
AV,SUIZA 30 M, 4
LO ERRAZURIZ 50 M. 6
AV.LAS TORRES 60 M. 6
AV.SAN ISIDRO 25 M. 4
AV, SEG.TRANSVERSAL 30 M. 4
AV, PAJARITOS 30 M. 4
C* LA FARFANA 30 M. 4
AV.EL ROSAL 60 M, 6
C®# RINCONADA 40 M. 6
AV.PORTALES 25 M. 4
AV.SILVA CARVALLQ 30 M, 4

Los perfiles anteriores consideran pistas de 3.5 m. Debe
considerarse complementariamente aceras de 3m. a cada lado y
mediana de 2 m.

En el caso de la Av. P.A.Cerda se considera un perfil total de
40 m. Compuesto por dos vias locales laterales de 5 m.,
calzada sur de 7 m. y calzada norte de 10.5 m. Adicionalmente
las vias locales y las calzadas interiores se separan con
bandejones de 2 m. Las aceras son de 3.25 m. '

En lo que dice relacién con el afio propuesto de entrada en
servicio de los mencionados perfiles, no es posible precisar
fechas.



NUMERO 11

Especificamente nos interesa conocer, si se puedan dar soluciones
alternativas, manteniendo la solucién en planta: en Pajaritos vy
Riesco.

R: Cualquier solucidén alternativa en el sector debe respetar la
soluciodn en planta y el concepto de via enterrada entregado en
el anteproyecto MOP. Adicionalmente, la alternativa elegida
responde a un estudio de impactoc sobre el area aledana, razén
por la cual debe respetarse la longitud de estructuras
establecida en el mencicnado anteproyecto y las obras de
mitigacién consideradas.

NUMERO 12:

Para estudiar los anteproyectos de estructuras de cruce en calles,
avenidas, caminos principales y caminos secundarios, con la
autopista, agradeceremos especificar carga de disefo, que se
exigird segun la caracteristica de cada una.

R: Para todas las estructuras viales considerar el camién HS 20 -
44 + 20 %, establecido en las Bases de Licitacidn. En el caso
de estructuras de Ferrocarril, el anteproyecto MOP considerd

el Tren Tipo C de la Norma de Ferrocarriles Chilena.

NUMERC 13:

En las bases de licitacién (pidgina 59), se especifica la
iluminacién de la Autopista hasta el enlace A.Vespucio, todos los
enlaces urbanos y los interurbanos de Lo Gallardo, Agua Buena y
malvilla. ¢El resto de los enlaces interurbancos no deben
iluminarse?

R: Deben considerarse también los enlaces interurbanos : Malloco,
Talagante, El Paico, Melipilla, con el nmismo estandar que sus
similares establecidos en el anteproyecto.

Adicionalmente, deben iluminarse todos aquellos sectores donde
el licitante proponga rasante enterrada, no considerados en
anteriores definiciones,

NUMERO 14:

Es posible definir el perfil y ubicacién del cruce de acceso a la
casa declarada Monumento Nacional?
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R: El perfil de entrada a la propiedad debe ser de 5 m. de ancheo,

y se localiza a 40 m. de la esquina Pajaritos - La Farfana,
por la Farfana, pudiendo desplazarse algunos metros de ser
necesario.

NUMERO 15:

En el tramo Malloco - El Paico, se definen calles de servicio de 6
metros de ancho; no obstante el ancho de la faja fiscal existente,
no hace factible dar este ancho requerido por las bases, incluso
las calles de servicio existentes sélo presentan 3,5 metros de
ancho de su carpeta de rodado. Adicionalmente, la Circular N¢ 5
sefiala gque deben respetarse los anchos de faja existentes, se
consulta:

¢Es factible reducir parcialmente este perfil en concordia con la
faja disponible?

R: Se elimina la exigencia de rehakbilitar la calles de servicio
existentes en el sector Malloco - El Paice, indicada en el
articuleo II.2.2. Tramo Interurbano Segmento 3.

NUMERO 16

En este mismo segmento se especifica resolver y readecuar el enlace
Malloce, para permitir todos los movimientos necesarioc a través del
paso superior N®1 Malloco (Km 21.440). Lo anterior significa gue
se eliminan los enlaces del paso inferior N@®2 Cementario (Km
21.440)7

R: Si. Asi estd considerado en la solucién propuesta por el
anteproyecte MOP.

NUMERO 17:

En los reconocimientos de terrenc del tramo urbano se han detectado
varias descargas de alcantarillado al zanjén de la Aguada que
interfieren con el trazado del anteproyecto, tanto en Santiago como
en Maipi, se consulta:

iSe dispone de informacidén complementaria relevante para el
proyecto y posibles soluciones a interferencias existentes?

R: No, la informacién disponible es la gue se puso a disposicién
de los licitantes en los antecedentes de anteproyecto.

NUMERO 18:

El punto II.2.1 Conceptos Generales de Disefo, de las Bases
Técnicas, establece en la letra I) que el disefo estructural de
pavimentos se calculard a 20 afos, lo que fue ratificado por
respuesta N°16 de la circular N9°4, Solicitamos revisar esta
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decisidn por cuanto reducir el horizonte de disefic permite aumentar
significativamente el valor econémico del negocio, reducir 1los
riesgos comerciales y reducir el monto de la inversién inicial en
beneficio del usuario o el MOP.

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta N°51 de la presente
Ccircular aclaratoria.

NUMERO 19:

Respecto de los gdlibos de las estructuras, y considerando que la
autopista ya tiene 4,5 m en la parte existente y no se modificar4,
solicitamos que se mantenga lo propuesta en el anteproyecto de
referencia, esto es, los 4.5 m.

R: Para este proyecto en particular las estructuras deberan
considerar un gdlibo vertical de disefio de 4,5 m.

NUMERO 20:

En el Articulo N°II.2.2, pdgina 63 de las Bases Técnicas, segmento
3, se omite el Puente Manuel Rodriguez sobre el Rio Mapocho.
cCorresponde a una exclusién u omisidén de las bases?

R: Corresponde a una onmisién de las Bases. Rige lo establecido en
los términos del anteproyecto MOP,

NUMERC 21:

El Articulo N@9II9.4.8 4d) se contradice con el II%9.4.3 c) de las
Bases Técnicas, agradeceremos revisar en particular los espesores
de carpeta de rodado.

R: Considerar 12 ¢cm. como espesor limite.

NUMERO 22:

Las calicatas correspondientes a los Kms 17,556 y 18,986 del
Segmento 1, no pudieron realizarse debido a que le propietario Sr.
Tagle no permitid el acceso. Solicitamos eximir para este lugar en
particular, la exigencia de las Bases técnicas, Articulo N®II.3.3,
Complementacién del Anteproyecto Referencial, numero 1, Geotecnia.

R: Se exime el sector sefalado de las exigencias relativas a
pozos de reconocimiento, establecidas en las Bases de
Licitacién,.
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NUMERQO 23:

En el enlace El1 Paico no fue posible obtener autorizacién para
efectuar el levantamiento topografico de una de las ramas,
Solicitamos eximir al licitante de la exigencia de las Bases
Teécnicas, articulo N¢II.3.3, numero 2 Topografia, considerando que
por tratarse de una camino plano, no es indispensable para la
determinacidén de cantidades de obra.:

R: Se exime al licitante de la mencionada exigencia, en el ramal
en conflicto. El licitante puede complementar su levantamiento
con informacién topogrdfica del plano de anteproyecto.

NUMERO 24:

Considerando la importancia que tiene para la evaluacién de los
riesgos y valorizacién de pélizas de seguros, agradeceremos
entregar un inventario completo de las estructuras existentes gue
el MOP entrega a 1la tuicién del concesionaric, especialmente
relativo al estado de ellas, segun II.2.2. de las Bases Técnicas.
En particular, planos de construccién. memorias de cdlculo,
modificaciones vy estado actual del Puente Manuel Rodriguez.

R: En relacién al inventario de estructuras, existe un catastro
completo del sector Malloco - El Paico Melipilla - Puangue, en
el anteproyecto Mop (Planta esquemdtica, documentos con
menbrete Cis). En particular, del sector Malloco - El Paico se
entregd también un diagnéstico de cada una de las estructuras
del tramo, proposicidén de obras de conservacidén y una
valorizacidén de las mismas, estudio que se respalda en el
andlisis de un especialista apoyado en monografias de terreno.
Las estructuras del sector El Paico - Melipilla - Puangue -
Leyda, son de reciente construccién y puede solicitarse
informacidén de ellas al Depto. Puentes del MOP {Plancs,
informes, memorias de cdlculo, etc...), en forma especifica.

NUMERO 25:

En pdgina 59 de las Bases de Licitacién dice "El disefio estructural
de pavimentos se calculard mediante e)] metodo AASHTO-86 para un
periocdo de 20 ahos." y conociendo la repuesta de la Circular N=#=4,
pdgina 22 N@16. Nos permitimos solicitar, la posibilidad de
diseflar para un periodc menor de vida de diseno, tomando las
debidas precauciones es decir, incluir dentro del programa de
conservacion los trabajos para la mantencién del nivel de servicio,

R: Remitirse a lo establecido en la respuesta a la Pregunta N¢
51, de la presente Circular.
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y)

En las Bases de Licitacién Pag. 59 dice "El licitante debers
considerar en su oferta al menos la construccidén de 10 pasarelas
peatonales a lo largo de la autopista", sin indicar su posicién.
Significa esto <¢qué su ubicacién serd definida por el
consecionario?

NUMERO 26:

R: La ubicacién definitiva de las pasarelas previstas sera
propuesto efectivamente por el concesionario, scbre la base de
las recomendaciones que proponga el estudic de impacto
ambiental en los sectores urbanos y rurales mas comprometidos.

NUMERO 27:

En la zona de Lo Errdzuriz existen basureros y pozos de arido que
actualmente se encuentran en funcicnamiento y que si durante el
periodo de construccién y concesidén lo sigquen haciendo crearan
problemas al proyecto de paisajismo y afectard al medio ambiente.
Indicar si serdn cerrados o en su defecto que influencia tendran
sobre los proyectos antes mencionados.

R: No es posible prever en este momento cual es el futuro
inmediato de dicho entorno.

El estudio de impacto ambiental Y los proyectos
complementarios previstos para la Autopista (paisajismo,
iluminacién, cierros de seguridad, etc...), deben lograr una
integracidén de la autopista al entorno, de acuerdo con las
caracteristicas propias del mismo, revisando detalladamente
las proyecciones inmediatas y futuras del sector, proponiendo
eén consecuencia.

NUMERO 28:

En pdgina 57, articulo II.1, los pdrrafos tercero y quinto tienen
una aparente contradiccidén con el articulo II.3 de la pdgina 68.
El tercero exige presentacién de documentos a nivel de Anteproyecto
y el quinto para los segmentos Agua Buena - San Antonio y Leyda -
Santo Domingo indica la postulacién posible con un Estudio
Preliminar, pero el articulo II.3 pagina 68, vuelve a mencionar la
exigencia a nivel de Anteproyecto. iCudl es el nivel de documentos
admisible?

R: Remitirse a lo establecido en la respuesta a la Pregunta N¢ 16
del Punto D, Circular N¢* S5, El nivel solicitado es el de
anteproyecto.
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NUMERO 29:

En pdgina 73, punto II.4.3 dice "El concesionaric debera realizar
la Ingenieria Bdsica completa para todas las obras, tal como se
define en los articulos 1II.4.4" (Significa esto que deben
repetirse los trabajos ejecutados en las etapas anteriores?.

R: No, los trabajos de Ingenieria Bdsica del anteproyecto deben
complementarse segun requerimientos del proyecto definitivo.

NUMERO 30:
En pagina 102. punto II.9.4.3 Indicadores

Los tramos de autopista existentes, en que el Anteproyecto
Referencial no considera rehabilitacién del pavimento. <iSe debers
incluir dicho trabajo si los indicadores del estado del pavimento,
fuesen superiores a los mdximos admisibles, a la fecha de actuar?.

R: Si.

Cabe agregar que la definicién entregada por el anteproyecto
referencial dice relacién con una evaluacién de estado
efectuada hace ya dos afos, y que determina los requerimientos
del momentc, lo que se complementaba con una politica de
conservaciodn coherente con esos regquerimientos, los niveles de
trdnsito esperados y la modelacidn de deterioro utilizada.

La evaluacién que debe realizar el licitante es la misma,
actualizando la informacidén del estado de los pavimentos a fin
de alimentar su modelacién de un mode realista, considerando
el momento de puesta en servicio de la autopista y proponiendo
sus propias politicas de conservacidén en el tiempo, las que
sin duda dependen de los indicadores que presente cada sector.

NUMERO 31:

En pdgina 58 punto II.2.1. letra c), se establece un perfil tipo de
tres pistas por calzada y cuatroc metros de mediana entre el Km 0
Yy el Xm 2.5 y luego entre Km 7.68 y el Km 8.3, dejando el tramo del
Km 2.5 al Km 7.68 con dos pistas por calzada y mediana de 7 metros.
Estos criterio aparentemente no tienen una explicacién clara Yy son
discutibles. Ademds en la circular Nv4 se ha establecido que deben
construirse de inmediato las obras bidsicas de las terceras pistas
en esos kildmetros., Desde el punto de vista del transito, en este
segmento, podrian ser necesario durante el periodo de la concesidén
disponer de tres pistas por calzada. ¢Podria analizarse uniformar
el perfil tipo entre el Km 0 y el Km. 8.3, con tres pistas por
calzada y cuatro metros de mediana?.
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R: Remitirse a lo establecido en el Punto C.2 de la Circular Nv
5.

NUMERO 32:

En revisién preliminar de la modificacion del trazado entregada en
el Circular N°S para el sector Cruce camino Pajaritos Km 7.0 al Km
9.44, no se logra el empalme con el Anteproyecto Referencial a
partir del Km 9.44. Por Favor Verificar.

R: El empalme se logra en el kilémetro 9.44 del estacado original
(Anteproyecto Referencial), correspondiente al kildmetro
9.509,69 de proyecto Eje Alternativa Sur, elegido, el que
presenta un mayor recorrido en el sector,

NUMERO 33:

En pdgina 5 y pdginas 66 se define el segmento 7, indicando 1la
longitud aproximada para cada una de las dos variantes de acceso a
San antonio. Por favor indicar la longitud exacta, asi como el
punto fisico donde finaliza cada uno de estos accesos, considerando
que su inicio se encuentra en el cruce de Agua Buena.

R: Las longitudes son las que se establecen en las bases del
estudio. Los topénimos de término son el Puente Arévalo al
final de la Calle Centenario de San Antonio, para el Acceso a
San Antonio, y el cruce con la Av., Barros Luco para el Accesc
al Puerto.

NUMERO 234:
Para el enlace Leyda (Lo Gallardo) se entregé una solucién de cruce

propuesta por el MOP (Paso Inf. FF.CC.)

¢Es posible presentar una solucién diferente gque cumpla con las
condiciones técnicas de los Términos de Referencia?.

R: Si. Esta respuesta se complementa con lo establecido en 1la
respuesta a la Pregunta N? 2 del Punto D de la Circular N*® 5.

NUMERQO 35:

En las calles de servicio existentes en el seqg. 3 (Bif. Malloco -
El Paico), existen mayoritariamente 0.A. de concreto en buen estado
de funcionamiento. S$in embargo,, su longitud oscila entre 3.50 m
Yy 4.00 m,
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peligro pues no evita los pasos de una a otra pista y adenm4s
dificulta la visual del conductor. Seria interesante que Vialidad
reglamente este aspecto para igualdad de los concursantes.

R: Remitirse a la respuesta a la Pregunta N¢ 1 del Punto D,
Circular N@¢ 5,

NUMERO 39:

Solicitamos confirmar que para la dimensién de las placas de
senales preventivas debe usarse el tamafo 100 x 100 cm equivalentes
a camino principal de mayor peligrosidad teniendo presente que este
tamano de placa es el limite encontrado en el mercado chileno.

R: La sefalizacién deberad cumplir, durante la concesién de la
autopista, en todo momento, con la normativa establecida por
la Pireccidén de Vialidad para tal efecto.

NUMERO 40:

Con relacidén al tamafio de la letra de las placas informativas de
acuerdo al Manual de Sefalizacién de Trdnsito del Ministerio de
Transporte, para una velocidad entre 110 y 120 Km/h la altura debe
ser de 20 cm. No obstante, en el Instructivo de la Direccidén de
Vialidad se indica 15 cm. para sehal con 2 o 3 letreros en camino
principal. Entendemos que seguiremos este criterio.

R: Remitirse a lo establecido en la respuesta a la Pregunta N¢ 39
de la presente Circular N¢ 6.

NUMERO 41:

Para uniformar la presentacién de los concursantes solicitamos
indicar la obligatoriedad de la utilizacién de pérticos a 1 Knm
antes de la ubicacién de las salidas, con la correspondiente
sefializacién de ella.

R: Todos los enlaces de la autopista cumpliran como minime con lo
establecido en el anteproyecto referencial Segqnento 1, en lo
que dice relacién con la sefalizacién en base a soluciones
agreas ahi planteadas.

NUMERO 42:

En carta anterior, consultamos concretamente si la restriccién de
trdnsito de camiones por el acceso central a San Antonic, se
mantendria vigente durante el periodo de vigencia de la concesién,
lo anterior basado en gue existe actualmente un sequndo acceso,
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construido en su oportunidad para dar una solucién nés apropiada al
transitc de camiones, tantc hacia o desde el recinto portuario como
a2 la ciudad. Como la respuesta entregada mediante Circular N:5, no
resuelve la consulta especifica, nos permitimos insistir en ella.

R: Efectivamente, este tema fue tratado en la seccidédn D,
respuesta N°3, de la Circulara Aclaratoria N@5. Al respecto,
se aclara gque hasta donde se puede prever, la actual
restriccién de transito de vehicules 1livianos deberia
mantenerse dentro del periodo de concesién.

NUMERO 43:

Tramo Leyda - Santo Domingo:

a)

R:

b)

¢El MOP entregard proyecto de referencia de este tramo?

No.

Se solicita indicar exactamente cudles son las velocidades de
disefio y en que tramos son aplicables.

Remitirse a 1lo sefialado en el punto C.1 de la circular
aclaratoria N¢5,.

Se solicita indicar explicitamente cudl es el tramo urbano.

El tramo urbano corresponde a los dltimos S Kms. de la ruta.

En el punto II.2.2, ultimo pdrrafo, pdgina 66, se indica que
el Departamento de Puentes proporcionard antecedentes
relativos al suelo de fundacidn. <(Cudndo estardn a disposi-
cidén dichos antecedentes?

Dichos antecedentes se entregaron en Circular Aclaratoria N¢5.

Se solicita indicar éCudles son los estdndares de pavimento
que se exigiran?.

Para el tramo Leyda - Santo Domingo, el estdndar minimo deberd
satisfacer las necesidades propias del camino, de acuerdo a
los niveles de trdnsito esperados y, ademdas, no debe ser
inferior a la calidad del pavimento existente.
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Como los caminos a proyectar son de ripio de 6 m. de ancho y dada
la poca frecuencia de vehiculos que lo transitaran; éies posible
dejas esas 0.A. en su mismo estado sin moficarlas?.

R: Remitirse a lo sepalado en la Respuesta a la Pregunta N°¢ 15 de
la presente Circular N¢ 6.

NUMERO 36:

Para una mejor solucidén del accesc de Pomaire a la Autopista,
sentido Costa a Santiago, se propone cortar el camino de servicio
desde Melipilla que empalma a la autopista.

R: Entendemos se refiere al actual ramal para acceder a la
autopista desde Pomaire a Santiago, de cardcter provisorio, y
que no cumple con los requerimientos de disefo y sequridad
adecuados. En ese caso, la respuesta es positiva, incluso mas,
la idea es justamente reemplazar dicho ramal por uno gque
resuelva el mismo movimiento en condiciones adecuadas vy
seguras.,

NUMERO 17:

En la circular N°1 del 14 del Septiembre de 1994, se incluye anexo
lista de estudios gque se pone a disposicidén de los licitantes.

En dicho anexo se incluye el volumen 1: Memoria (1 libro), con
geometria del eje de anteproyecto Km 0 al 24.438.21 y listados de
cuadros de coordenadas y cuadro de rectas y curvas.

Sin embargo, en los planos horizontales que se acompahan (vclumen
3 y 4) los datos de curvas horizontales y coordenadas ne son
coincidentes, quedando la duda sobre cual de ellos es el verdadero.

R: Es necesario remitirse al Capitulo N* 3 Eje de Proyecto. El
Capituio N° 2, tal como su nombre lo indica, presenta una
relacién del estudio de alternativas previo que dio origen a
diversos ejes entre los cuales se eligié el definitivo, que
finalmente se estacé en terreno.

NUMERO 38:

Teniendo en consideracién el aspecto seguridad de la autopista, nos
permitimos indicar que seria adecuado una definicidén, con relacién
al cierre de la mediana con elementos como defensas, para evitar el
paso de una a otra pista y los retornos que los automovilistas
continuamente realizan en su trayecto. Desde este punto de vista
consideramos que la colocacién, solamente de arbustos, aumenta el
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NUMERO 44:

Tramo Accesos a San Antonio (Tramo de 5 Kms).

a) ¢El MOP entregard proyecto definitivo?

R: No.,

b) é¢Se deberd considerar la velocidad actual de trédnsito de
vehiculos livianos solamente?.

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta NUMERO 42 de la
presente circular aclaratoria.

c) cSe deberd considerar la actual restriccién de tran51to de
vehiculeos livianos solamente?.

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta NUMERC 42 de la
presente circular aclaratoria.

d) ¢Se solicita indicar cudles son los estdndares de pavimentos
gque se exigirdn?.

R: De acuerdo a las condiciones gecométricas de este sector, en el
cual existen pendientes fuertes en algunos tramos, al carécter
urbanc que éste posee como acceso a San Antonio, y a los
volumenes de transito esperados de vehiculeos no livianos, el
pavimento gue se disefe para este camino deberd considerar
cualquier solucidén que no sea inferior en aporte estructural
al disefio existente, no debiendo considerarse tratamientos
superficiales.

NUMERO 45:

Cronograma - Del Trdnsito

{Cudl es el cronograma de ejecucién y puesta en servicic de los
varios proyectos urbanos que podrian influir en el trédnsito que
utilizard la autopista de concesién?, en particular:

a)

R:

{Cudndo se contempla terminar la circunvalacidn Vespucio y el
Enlace Vel&zgquez?.

Circunvalacién Vespucio: Septiembre 95 (estimado).

Enlace Veldzquez : Agosto 95 (estimado).
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b) <¢Cual serd el avance de dichas obras a la fecha de puesta en
servicio del proyecto?

R: Como se indica en el punte a), las dos obras estarian
finalizadas.

c) éCuales serdn las caracteristicas de dichas obras (nimero de
pistas, etc)?.

R: En el sector de cruce con la autopista, las caracteristicas de
dichas obras son:

- Circunvalacién Vespucio: 4 pistas de 3.5m (dos por
sentido}, con mediana variable de 3m a 6m.

- Enlace Veldsquez : 6 pistas de 3.5m (tres por
sentido), sin mediana.

NUMERO 46:

Segun el Articulo I.3.9.B los antecedentes deben ser entregadocs
segun el capitulc 2.900 del Manual de Carreteras. Egte capitule
define el formato A-4 para la presentacién de Informes. Se
solicita poder presentar la Oferta Técnica en hojas tamano carta,
en nuestro formato de uso mé&s comun.

R: No hay inconveniente que el concesiocnaric presente su Oferta
Técnica en tamafo carta.

NUMERC 47:

Siendo la especificacién de los Servicios Complementarios de su
caradcter preliminar (Articule I.3.9. Bl.e), se solicita no efectuar
andlisis de los precios unitarios utilizados en el presupuesto de
inversién de estas obras.

R: Se acepta que el proponente no efectie el anilisis de precios
unitarios de los servicios complementarios en 1la etapa de
anteproyecto.

NUMERO 48:

El Manual de Carreteras en su Articulo 3.905.2 define las
condiciones de paisajismo que deben cumplir los proyectos viales en
general. <Son aplicables en su totalidad al Anteproyecto de esta
Licitacién?.

R: Si. Son aplicables para el proyecto definitivo respaldado por
los estudios técnicos respectivos.
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NUMERO 49:

El Punto IT.9.4. Mantenimiento y Conservacién del Camino Puentes en
Concesiones, las Bases Técnicas, punto 3, letras a) Y b} establece
los indicadores de deterioro que depe cumplir el concesionarioc a lo
largo de la concesién. En particular, solicitamos que se entregue
antes de la licitacién los valores recientes medidos por el MOp
para estos indicadores y métodos de medicidén empleados, ya que los
equipos capaces de efectuar las mediciones no son de facil
disponibilidad en el mercade local. Esto es fundamental par
predecir el comportamiento inmediato y futuro de los pavimentos que
el concesionario tomarda a su cargo.

R: Los valores recientes de los indicadores medidos por el MOP en
la Ruta 78, son los siguientes:

- Mediciones de IRI en las pistas mds sclicitadas, los
cuales se incluyen en la tabla adjunta. Ademas, para
identificar cada una de las zonas testeadas, se adjunta
una lista de los topdnimos correspondientes a cada uno de
los kilometrajes de la ruta.

- Mediciones de los indicadores por medio de inspeccidn
visual pueden ser consultadas en el Departamento de
Gestidn de Pavimentos de la Direccidén de vialidad.

En relacidén a los métodos de medicidén de los indicadores,
ellos se indican en el punto 11.9.4.4 de las Bases de
Licitacidén, que textualmente dice: "los procedimientos de
medicién de cada uno de los indicadores seran realizados
corforme a la metodologia vigente de la Direcciédn de Vialidad
Y gue se encuentra contenida en el Instructive de Inspeccién
Visual de Caminos Pavimentados, versién vigente".

Los procedimientos de medicidén del 1IRI, ahuellamiento,
resistencia al deslizamiento y escalonamiento pueden ser
consultados en el Laboratorio Nacional de Vialidad.

NUMERC 50:

Respecto de los gdlibos de la estructuras, y considerando que la
autopista ya tiene 4,5 m. en la parte existente y no se modificar4,
solicitamos gue se mantenga lo propuesto en el anteproyecto de la
referencia, esto es, los 4.5 m.

R: Remitirse a 1la respuesta de la pregunta NUMERO 19 de la
presente circular.
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NUMERQ S51:

En Pag. 5% de las Bases de Licitacién dice "El disefic estructural
de pavimentos se calculard mediante el método AASHTO-86 para un
periodo de 20 anos" y ccnociendo la respuesta de la Circular N¢ 4,
pag. 22 N* 16. Nos permitimos solicitar, la posibilidad de disepar
para un pericdo menor vida de disefio, tomande las debidas
precauciones es decir, incluir dentreo del programa de conservacion
de trabajos par la mantencidén del nivel de servicio.

R: El concesionario podrd disefiar sus pavimentos para periodos de
disefo menores a la vida de diseno, teniendo en cuenta que
deberd efectuar las obras de refuerzo necesarias cuando éstas
se requieran, de manera de cumplir con las exigencias
estipuladas en las Bases de Licitacién y asegurar el nivel de
serviciabilidad deseado, expresado a través de los indicadores
del estado de pavimento exigido en las Bases.

NUMERO 52:

En Pag. 59 de las Bases de Licitacién dice " Los disefios viales se
formulardn de acuerdo al Manual de Carreteras de la Direccidn de
Vialidad, en lo gue corresponda; asi como a la norma AASHTO". {Se
ceonsideran incluidas en el métode las modificaciones, coeficientes
y recomendaciones de la versidn aprobada por Vialidad en 19937.

R: Entendemos gue la consulta se refiere al ORD. N¢ 12358 del
13.12.93 de la Direccidn de Vialidad. Al respecto se aclara
gque diche documento s6lo plantea recomendaciones de 1la
Direccidn de vialidad al disefio de pavimento.

NUMERO 53:

Entendemos que la Direccién de Vialidad a través de sus equipos de
auscultacidén, realiza recoleccién peridédica de informacién de
detericro de pavimentos. Interesa contar con valores de IRI vy
defleccidn en el tramo El Paico ~ Melipi-lla.

R: En relacidn a los IRI, ver respuesta a Pregunta N¢49. Respecto
a valores de defleccidn, no se cuenta con valores actuales.

NUMERO 54:

Con el propdsito de cuantificar el impacto en el trafico del
proyecto en licitacién, interesa que el MOP indique todos los
mejoramientos y ampliaciones de capacidad que tiene presupuestados
hacer, ya sea directamente o a través de concesién a privados
durante el periodo de concesidén de la Autopista Santiago - San
Antonio.
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Se solicita el plan quinquenal del MOP para el &rea entorno de 1ia
Concesidn incluyendo anteproyectos y proyectos que estdn siendo
considerados.

R: Dentro de lo gque se puede prever, la Direccidén de Vialidad no
tiene previstas ampliaciones de capacidad a rutas alternativas
existentes a San Antonio. Es asi como, no estaria dentro de
los planes una ampliacién de la ruta G-78, antiguo camino a
San Antonio. Sin embargo, para la ruta Santiago-Valparaiso, se
estd desarrollando un proyecto de mejoramiento que pretende
licitarse mediante el sistema de concesiones.

NUMERO 55:

El MOP, <(tiene considerados mejoramientos o ampliaciones de
capacidad en la ruta G-78 durante el periodo de concesién, ya sea
gue estos se realicen por privados a través del sistema de
Concesiones o directamente como Ministerio?

R: Ver respuesta a Pregunta N¢54 de la presente Circular.
NUMERO 56:

En el tramo del enlace A.Vespucio, sSe encuentra en construccidén
esta avenida, lo que obligaria a proyectar este enlace de acuerdo
a las condiciones impuestas por dicha obra.<{En qué grado pueden
modificarse esas condiciones, si ello implica modificar A.Vespucio?

R: El licitante puede ofrecer un anteproyecto distinto a lo
definido en los anteproyectos de referencia, siempre y cuando
se incorporen en dicha alternativa todas las exigencias
definidas en las bases de licitacién y que la solucién
propuesta sea factible con las obras que actualmente se
desarrollan en el sector.

En particular para la sclucién del cruce de la Autopista con
A.Vespucio el licitante debe incluir en su andlisis de
alternativas lo siguiente; actualmente se estd construyendo el
cruce de Pajaritos con A. Vespucio a desnivel y que A.Vespucio
cruza a desnivel el Zanjdén de la Aguada.

NUMERO 57:

En caso que sea necesario modificar el programa de conservacidén
presentado para el periodo de concesidn, por cambios en el nivel de
deterioroc medido <Prevalecerd el programa ofrecidea o las
condiciones observadas de deterioro de las obras?
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Los licitantes en su oferta técnica deberdn presentar un Plan
de Conservacién tal como se indica en el articulo 1.3.9.B,
punto B.2 letra b).

Una vez puesta en servicio provisoria la obra el concesionario
debera entregar un programa de conservacion de la obra para la
aprobacién del Inspector Fiscal, el que al menos debe
contemplar lo indicado en el contrato de concesidn.

Finalmente el concesionario deber& presentar al Inspector
Fiscal el ultimo dia habil del mes de Noviembre de cada afo el
Plan de Conservacién actualizado, reparando o sustituyendo los
elementos que se deterioren por su uso y por el paso del
tiempo.
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III.2 Aspectos financieros y legales

NUMERO 58:

Durante la reunién del dia 21.9.%4, se aclard que las alternativas
tenian como unica limitacidén el respeto de las bases de licitacién
y caber dentro de 1la faja de expropiacidén definida por los
antecedentes y gue no se podia cambiar. Se solicita entonces
aclarar si se puede fijar ya el monteo definitivo que se exigira
bajo el concepto de expropiaciones.

R: Se reitera lo establecidc en las bases de licitacién.

NUMERO 59:

Segundo parrafo: "En el evento que el procedimiento expropiatorioc
se transforme en un reclamo Jjudicial ......... Ademds, se le
aumentard el periodo de concesién en igual lapso".

Al ocurrir demoras por procedimientos judiciales en las
expropiaciones no sélec se retrasan los programas de construccidén,
sino que ademds se produce un dafo econémico importante a 1la
empresa que tiene a cargo la obra. Es decir, no sélo basta un
aumento en el plazo de construccidn (aumento del plazo de la puesta
en servicio) sino que ademds procede una indemnizacién econémica
por este concepto. Por lo tanto, solicitamos una definicién sobre
este aspecto.

R: Esta concesién no contempla ningin pago por concepto de
indemnizacidn al concesionario debido a posibles atrascs en el
proceso expropiatorio.

NUMERO 60:
Punto I.6.7.

b} Tercer pdrrafo: "En el evento que los gastos o expensas que se
originen con motive de las expropiaciones ....... E1l 20%
restante serd de cargo exclusivo del concesionario",

Solicitamos que se nos defina un limite méximo del monto de
los gastos o expensas que sobrepasardn la cantidad de 700.000
UF, con la finalidad de tener una mejor claridad econdmica del
concepto de expropiaciones.

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta NUMERO 58 de esta
circular aclaratoria.
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Sexto parrafo: "El pago senalado deberd ser realizado por el
Concesiconario Cee Yy se realizardn 60 y 90 dias
respectivamente de recxblda por el concesicnario una carta
certificada por parte de la Direccidn de Vialidad requiriende
tales pagos".

Solicitamos nos indiquen precisamente cudles son las
oportunidades de pago del 40% con el fin de programar los
desembolsos del concesionario.

No es posible definir una fecha exacta de desembolsos del
concesionario por concepto de expropiaciones. Sin embargo se
estima que durante el 2do. semestre del afo 1995, el MOP
termina el proceso expropiatorio que implica este proyecto.

NUMERO 61:

aj)

Punto TII.2.1. de las bases: "La ubicacién del eje de 1la
autopista estd determinada en los anteproyectos referenciales
Y se aceptardn modificaciones a este trazado siempre que se
efectuen dentro de la faja de expropiacidén ....".

Punto I.3.3. de las bases: pdrrafo cuatro:"Se deja expresa
constancia que los antecedentes proporcionados en los estudios
sefialados se entregan sélo a modo informative, sin involucrar
ningin tipo de responsabilidad o aval por parte del Mop",

Circular aclaratoria N4, pdgina 18, respuesta a la pregunta
I.1.:"El anteproyecto definitivo que se sefala en el articulo
I.3.3. de las bases de licitacidén sélo es de referencia".

Por tanto:

Lo indicadec en el punto II.2.1., I.3.3. de las bases de
licitacién y en la pdgina 18 de la circular N94, es
contradictorio, puestc gque la faja es fijada por el MOP siendo
dicha faja definida en un proyecto referencial en que el MOP
ne involucra su responsabilidad.

La faja que se define en los anteproyectos de referencia es
una exigencia del MOP a los licitantes,

Solicitamos se entreguen los ©planos definitivos de
expropiacién.

Considerando la complejidad del proceso expropiatorio de este
proyecto, y serd el MOP quién ejecutard las expropiaciones, el
MOP no entregard los plancos de expropiacién a los licitantes.
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NUMERO 623

Se scolicita nos transmita a la brevedad una lista puesta al dia de
todos los documentos de los antecedentes.

R: Se adjunta en anexo N@°1l la lista solicitada.

NUMERO 63:
Ley de Concesiones:

El sefior Presidente de la Republica envié al Congreso Nacional el
dia 11 de Noviembre un proyecto de ley modificando varios puntos
que afectardn de una manera importante la evaluacién que las
empresas como el sector bancario podrdn hacer del costo de la obra.

En el caso que no fuese aprobado tal proyecto de ley, ¢ gque fuese
modificado de una manera significativa en la fecha de término del
estudio de los precios por los licitantes (y mds aun en la fecha de
entrega de la oferta), icomo se establecerd el precio de la oferta?

Se solicita saber si serd rechazada una oferta econdmica gue
suministraria dos ofertas, una bajo el régimen ya vigente y una
bajo el régimen del proyecto de ley, o una oferta gque estaria
condicionada por la aplicacidn del proyecto de ley.

R: La concesidén de la autopista Santiage - San Antonic se rige
por la ley vigente.

La licitacién de la concesidén se adjudicaria de acuerdo a lo
indicado en las bases de licitacidn.

Con todo lo anterior el MOP sdélo aceptard una oferta de cada
licitante.

NUMERO 64:
Multas:

Se solicita gque se ponga un tope a un nivel razonable por la suma
de las multas de cualquier indole dgque pueda incurrir la
concesionaria.

Ademds, considerando que cada atraso en la puesta en servicio de la
concesién penaliza a la concesionaria de una manera ya suficiente
para que ella ponga todos sus medios para evitar tal demora, se
solicita gue ya sea se cancele, ya sea se baje de una manera
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significativa la tasa de las multas por demora en la puesta en
marcha de la concesi¢n.

R: Se reitera lo indicado en la bases de licitacién.

NUMERO 65:
Alternativas econdmicas:

Se solicita aclarar si en el sobre de la oferta econdémica se puede
presentar mds de una oferta: una oferta bdsica correspondiente a la
oferta técnica y una (o varias) oferta(s) alternativa(s) que
resultarfan de la postergacién de algunas tareas o partes de la
oferta técnica; los criterios tomados en cuenta para dicha
postergacidén serian, en este caso, definidos en 1la oferta
econdnica.

R: Cada licitante o grupo de licitantes deberd presentar sélo una
oferta técnica y sélo una oferta econdmica, tal como se sefala
en las bases de licitacidn.

NUMERO 66:
Alternativas técnicas:

Se solicita aclarar si se puede, presentar en la oferta econdmica,
ademds de la solucién bdsica, una solucidn alternativa que seria
definida en la oferta técnica.

Esta alternativa corresponderia a un nivel de prestaciones (para
seguridad de los usuarios, por consideraciones ambientales o de
paisajismo etc.) distinto de el de la scolucidn bédsica, siendo por
supuesto, la tarifa y el subsidio solicitados en la oferta
econdémica distinto.

En caso que fuera positiva la respuesta, se solicita si se puede
contemplar que dicha solucidén alternativa se aparte de algunas
normas técnicas de las bases de licitacidn respetando estrictamente
lo establecido en el Manual de Carrteras y la calidad del servicio
prestado al usuario.

R: Remitirse a la respuesta de las preguntas NUMERO 63 y 65 de
esta circular aclaratoria.

NUMERO 67:
Contrato de concesidn:
Las bases de licitacién no entregan un modelo de contrato de

concesidn ¢Cudl es el proceso previsto para la negociacion del
contrato de concesidén?
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R: El contrato de concesién lo conforman las bases de licitacioén,
la oferta del adjudicatario y el decreto de adjudicacioén,
ademdas de la Ley y Reglamento de concesiones vigente.

El contrato de concesidn es un Contrato de Adhesidn, donde el
adjudicatarioc acepta las condicicnes del contrate que son
establecidas por el MOP.

NUMERO 68:
Reguerimientos de los bancos

Los bancos requieren condiciones minimas antes de otorgar 1los
préstamos (de forma ilustrativa y no limitativa: expropiaciones,
autorizaciones administrativas, accesos a los sitios...) ¢Cudles
serdn las medidas contractuales que se podrdn prever en el contratoc
de concesidén al respecto?

R: Los articulocs que se indican en las bases de licitacién son
las condiciones del contrato de concesidn.

NUMERO 69:
Suspensidén o término de la concesién

a) El sistema previsto para el caso de suspensién o término
anticipado de la concesidn no resuelve importantes temas como
son: la forma en gue el inversionista hard frente a
compromisos financieros adguiridos frente a terceros y otras
consecuencias derivadas de causas gue scn ajenas a la
responsabilidad del concesionario {Qué se preverd al respecto?

R: Para el caso de suspensidn de la concesién rige lo indicado en
el articulo I.6.50 de las bases de licitacién.

Respecto a los compromisos financieros del concesicnario estos
forman parte de las condiciones que el concesionario pacte con
los agentes financieros.

NUMERO 70:
Nuevas inversiones

a) Las nuevas inversiones dardn derecho al concesionario a un
mayor plazo de duracidén de la concesidén. Como se concilia
dicho beneficic con lo establecido en los articulos 19 y 20 de
la ley de concesiones que Sdlo establecen el derecho a
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modificar las tarifas y subsidios pactados.

Remitirse a 1la rectificacién NUMERO 1 de 1la circular
aclaratoria N¢4.

En relacién con la facultad que se otorga el MOP de modificar
los estdndares minimos de pavimento de hormigén durante la
explotacién de la obra, no queda claro la compensacién para el
concesionario en tales gastos. {se debe considerar a dichos
aumentos en los estdndares como una nueva inversidén?

Remitirse a la rectificacidén NUMERO 9 de la circular
aclaratoria N@¢4.

NUMERO 71:

Costc de operacién

a) En I.6.64. se define un monto de costc de operacién. <Tiene
que entenderse este elemento como contractual? o dpuede este
monto ajustarse a los costos reales gue resultan de la
operacidn?.

R: En el articulo I1.6.64.de las bases de licitacidn se define el
coste de operacidén estandar, el cual no es medificable.

b) iSe prevé en los costos de operacidn, definido en I.6.64., el
pago de intereses a los banccs gue han hecho los préstamos?

R: No. Los intereses forman parte del coste de capital
considerado en I.6.64.

NUMERO 72:

Modificaciones legales o tributarias

éQué prevé el MOP en caso de modificaciones legales o tributarias
durante la construccién y explotacidén de la obra que alteren la
economia del proyecto?

R:

Remitirse a la respuesta de la pregunta NUMERO 63 de esta
circular aclaratoria. :
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NUMERO 73:

Ingreso minimo garantizade

Son exclusivos del IVA los montos de ingreso minimo garantizados
por el estado en la cldusula I1.6.65.7

R: Remitirse a los oficios del Servicio de Impuestos Internos
relativos al sistema de concesiones de obras publicas.

NUMERO 74:

En relacién con el proyecto de concesién "Camino Agarrobo-
Cartagena"; se solicita disponer del afio aproximado de puesta en
servicio y cual seria su conexién con la Autopista Santiago-San
Antonio.

R: La conexién del camino Algarrobo-Cartagena con la Autopista
Santiago-San Antonic se estima gue se ubicaria en el tramo del
cruce Malvilla y el cruce Aguas Buenas,

La licitacidén de esta concesidén estd programada para el 2do.
semestre de este afo.

NUMERO 75:

En reunidn técnica informativa realizada el Lunes 19 del presente
mes, se nos informd que el trdmite de expropiacion del segmento
Isabel Riguelme -Malloco, se encontraba muy avanzado, inclusive con
preacuerdos de valores en la gran mayoria de los casos. Al respecto
seria especialmente importante conocer estos valores y de aquellos
ya tasados en que se deba recurrir al tramite judicial.

En forma idéntica solicitamos conocer agquellos valores de tasacion
o acuerdos gue existan con respecto al segmento Leyda-Agua Buena.

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta NUMERC 58 de esta
circular aclaratoria.

NUMERO 76:

En la reunién del 19 de Diciembre se indicd que el dfa 7 de Abril
es Viernes Santo, perc en otros calendarios aparece como el 14 de
Abril. Por favor aclarar la fecha de recepcién de la propuesta.

R: Remitirse a la rectificacién NUMERO 1 de esta circular
aclaratoria.
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NUMERO 77:

a) Se solicita aclarar qué tratamiente se dard al comercio
autorizado o no, instalado actualmente en la carretera.

R: 56lo se permitirdn aquellas conexiones a la autopista
Santiago-San Antonio que a la fecha estén autorizadas por la
Direccidén de Vialidad del MOP.

A la fecha el concesionario debe considerar gue existen dos
accesos autorizados por la Direccidén de vialidad del MOP y que
son el acceso a la Academia Nacional del Cuerpo de Bomberos de
Chile y el acceso a la planta Lechera CALS.

b) Lo mismo con respecto a los accesos irregulares sean ellos de
instituciones, particulares o industrias.

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta NUMERC 77 letra a) de
esta circular aclaratoria.

NUMERC 78:

En los segmentos en gue hay tramos sin vias de servicio, como por
ejenplo las parcelas ubicadas al Sur del camino en el Segmento 3,
se establece con estc {Que no se deben proyectar?

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta NUMERO 15 de esta
circular aclaratoria.

NUMERO 79:

éPodria el concesiconario cobrar por servicios a los usuarios tales
cono: asistencia mévil (mecdnica y médica), teléfonos,
estacionamientos de camiones ete.?

R: Todos los servicios complementarios ofrecidos por el
concesionario y autorizados por el MOP podrédn ser cobrados por
el concesionario.
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Comiguiie B a7

e W4
™ RUGOSIDAD RUTA 78
E {Ano 1993)
KM. iRl | IRI KM. IR IRI
Pista 3 ! Pista 4 Pista 3 Pista 4
0 4,3 6.9 48 1,4 1.4
1 4,4] 6.5 49 1.6 1.5
2 4,5] 6,2 50 1,5 1.5
3 a,2 6.3 51 1,8 1.9
4 3.9 53 52 2,2 2.1
5 4,9 4.9 53 2,0 2.1
6 4,1 5.8 54 1,5 1.5
7 4,3 4,5 55 1,5 1.6
8 4.0 4.4 56 1.6 1.6
9 4.3 4,3 57 1.3 1,5
10 4.3 4,6 58
11 4,8 4,3 59 1.6
12 4,3 3.3 60 1.4 15
13 4,3 3,5 61 1,5 1,5
14 4,5 2,9 62 1.8
15 3,0 2,7 63 1,6 1,5
16 2,6 2,7 | 64 1,7
17 3,4 3.1 | 65 1.5 1.6
18 2.7 2.8 66 1.6 1,5
19 2.8 2.6 67 1.8 1,6
20 2,7 2.8 68 1.7 1.7
21 2,7] 2.5 69 1.9 2,0
22 3.0 2,7 70 21| 4,5
23 3.00 2,5 71 1,9, 4,2
24 2,7 2,6 j
25 3.3 2.9 7
26 3.0 2.9 [ .
27 —3,71 A 3.4 Notas: . l_ - B
28 é,j 3,7- -E]l cero ae ubica en la int':_e_frseccién
29 2,4 3,5 de la ruta 78 con Américe Veapucio.
30 2,2 3,8_ -IRI medide en m/km. —,_
3 2,5 3.8 _pista 3 corresponde a la pista mas
32 2,7 3.5 externa (pista pesada) ea el sentido
33 2,8 3.1 de avance del kilometraje ]
34 3.6 3,2 _pista 4 corresponde a la pista mis
35 2,4 3,7L externa (pista pesada) en el s_entido
36 4,7 5.3 contrario al avance del kilc:inetz.je
37 5,2 3.8 I
38 4,3 3.4 i ]
39 3.6/ 3.6 o N
401
41 - B
42 i ]
43 2.5 ]
44 1,8 1,7 ]
45 1.7 1.6
46 1.5 1.7{ |
47 1.8 1,9 D
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CAMINO: SANTIAGO-SAN ANTONIOQ, SECTOR:
SANTIAGQ-PADRE HURTADO-EL
PAICO-LIMITE REG.

CODIGO: 73A078

KILOMETRO TOPONIMOS

0.000 Ruta 78 con Américo Vespucio
0.457 Der. Maipu por Esquina Blanca
1.870 Izqg. a Lo Espejo
3.717 Der. a Maipd por Pajaritos
3.936 Izg. a Santa Marta
5.000 Baliza
5.288 Puente Santa Marta
7.635 Izg. a Santa Ana de Chena
8.393 Izqg. Sta. Rosa de Chena
9.318 Izg. E1 Trebol
10.000 Baliza
10.835 Tenecia de Carreteras
10.887 Der. a valparaiso, por Cuesta
Barriga
14 .660 Bif Izq. Peflaflor y Malloco
15.000 Baliza
16.100 Paso Inferior Malloco
16.600 Paso Superior Nos-Malloco
18.248 Paso Inferior s/n
20.000 Baliza
20.360 Paso Inferior s/n
22.218 Paso Inferior Sta. Ana
de Chena
25,000 Baliza
25.150 Paso Superior FF.CC.
a Talagante
26.699 Paso Superior Talagante
28.400 Paso Superior s/n
29.569 Paso Superior s/n
30.000 Baliza
31.380 DCer. a E1 Monte
31.605 Paso Superior El Monte
33.078 Paso Superior s/n
33.675 Paso Superior s/n
34.488 Plaza Pesaje El Monte
35,000 Baliza
35.773 Puente Manuel Rodriguez
36.234 Salida Puente
37.200 Paso Superior s/n
37.859 Plaza Peaje El Paico
38.659 Paso Superior s/n
39.402 Der. a El Paice
33.830 Puente El1 Paico
40.000 Baliza
40.100 Paso Superior El Paico
40.667 Paso Superior La Obra
40.740 Salida Paso Superior La Cbra
42 .880 Paso Inferior Los Marmoles
44 .530 rPaso Inferior Peatonal
45.000 Baliza
46.498 Paso Inferior Chifiihue
49.530 Der. a Pomaire
49.898 Paso Inferior Pomaire
50.000 Baliza
51.179 Paso Superior s/n
53.365 Der, a Melipilla

53.710

Paso Inferior a Melipilla

55.000
55.342
60.000
60.107
61.078
62.320
62.963
64.845
65.000
67.138
67.311
67.450
68.313
68.573
70.000
72.290

Baliza

Pago Inferior
Baliza

Paso Inferior
Paso Superior
paso Inferior
Paso Inferior
Paso Superior
Baliza

Pasoc Superior
Puente Puangue
Salida Puente

Sta. Julia

Melipilla
FF.CC.

s/n

L.a Lumbrera
s8/n

Puangue

Puangue

Derecha a Cuncumen
Paso Superior Puangue

Baliza

Paso Inferior Sepultura y

Limite R. M. y

V Reg.
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Czuﬂé- STA DE ESTUDIOS QUE SE PONE A DISPOSICION DE LOS LICITANTES

- nEstudio de demanda de la ruta 78", realizado por Citra- 1991.
Un libro.

- Anteproyecto definitivo denominade "Estudic Andlisis de
concesién Autopista ruta 78" (cinceo libros), realizado por CIS
Ingenieros en Julio de 1993. El estudio esta compuesto por:

1.- 1Informe Final:

* Informe Ejecutivo (un libro).

* Informe Final, Memoria (un libro).

* Informe Final, Anexos (Este es el anexo de la Memoria, un
libro).

* Informe Final, volumen 2, Memoria Ingenieria,
Anteproyecto definitivo (un libro).

* Anexos, Volumen 2, Memoria Ingenieria, Anteproyecto
Definitivo {un libre).

* Planos originales. Siete tubos portaplanos, cuyo detalle

se indica a continuacién:

Tubo N?1: Tramo 1-2: Acceso a Santiago, Isabel
Riquelme-Bif.Malloco
planc de Referencia 1 lamina
Plano Horizontal 10 laminas

Tubo N?°2: Tramo 1-2: Acceso a Santlago, Isabel
Riquelme-Bif.Malloco
pPlano Longitudinal 8 laminas

Tubo N?3: Tramo 1-2: Acceso a Santiago, Isabel
Riquelme-Bif.Malloco
Enlace General Velasquez 1 ldmina
Enlace Américo Vespucio 2 ldminas

Fnlace Rinconada 2 laminas

Estructuras Tipo 3 laminas
Tubo N¢4: Tramo 3-4-35: Bif.Malloco-Puanque

pPlano Esquemdtico 11 laminas

Tubo N*5: Tramo 3-4-5: Bif.Malloco-Puangue

Enlace Malloco 1 ldmina
Enlace El Paico 2 laminas
Tramo 6-7: Puangue-S5an Antcnio
Enlace Malvilla 3 liminas
Enlace Agua Buena 2 laminas
Tubo Nv6: Tramo 6-7: Puangue-S5an Antonio
Plano Horizontal 10 léaminas
Tubo N27: Tramo 6-7: Puangue-5an Antonio
planc Herizontal 8 laminas

Enlace Lo Gallardo 2 laminas
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* Informacién Base y de proyecto disponibie en medios
magnéticos (5 diskettes de 3,3), es la que se detalla a
continuacidn:

Restitucion aerofotogramética sector de acceso a
Santiago. Escala 1:1000, primeros 10 kms. y escala 1:2000
en los restantes 15 kms.{Diskette N¢1,2,3, ¥ N°4,).

perfil Longitudinal y perfiles transversales del terreno.
{Diskette N95).

Respecto a la informacién magnética indicada, el
licitante debe retirarla en el Departamente de
concesiones del MOP, ubicado en Morande N¢59, 4to piso,

oficina 412.

2.- 1Informes de avance del estudio de CIS. Existe informacidn
del proyecto de ingenieria que no se incerpord al informe
final citado en 1l.-

2.1.-Informe de avance N?2, compuesto por:
Volumen 1: Memoria (un libre)
Anexo Volumen l: Memoria (un libro)

&
*
* Volumen 2:Informacién monogrdfica de detalle (un libro).
* Volumen 3: Plantas esquemdticas (un libro).

.2.-Informe de avance N°3, compuesto por:

[

Volumen I, Memeria (un libro)
volumen I, Anexc (un libro)
Volumen II, Memoria {un libro).
Yolumen II, Anexc (un libro).

* * * #

vEstudio del Negocio y Prospecto de la concesion Autopista
Santiago San Antonio" realizado por CMB en 1993. Dicho estudio
consta de seis libros y gque son:

Primer informe de avance (un libro).
Seqgundo informe de avance, tomo 1 y tomo 2 (dos libros).
Tercer informe de avance (un libro).
Cuarto informe de avance (un libro).
impacto en el negocio hutopista Santiagoe San Antonio ante
cambios en el vector de tarifas definido para un camino

de estas caracteristicas.

* ¥ ¥ ¥ ¥

Proyecte de Ingenieria definitivo de la Direccidén de Vialidad
del MOP del camino Ruta 78 sector Leyda = Agua Buena,
realizado por Asintota Ltda. en 1592 (total 10 libres).

* Volumen I : Antecedentes de la licitacidn, Mayo 1992
{un libro).
Yolumen II @ Memorias, Mayo 1992 (un libro).

*

* Volumen III-A : Planos, Enero 1922 (un libro).

* Volumen III-B : Planos, Enero 1992 (un libro).

* volumen IV-A : Perfiles Transversales, Enere 1992 {un
libro).

* volumen IV-B : Perfiles Transversales, Enero 1992 (un

1ihrol,



NOTA: Los volumenpes III-A, III-B, IV-A, IV-B
fotocopia de los planeos originales gque se indican a

continuacién.

3

Y IV-C son

* Planos originales. Onces tubos portaplanos, cuyo detalle
se indica a continuacioén:

Plano general y accesos (11) liaminas tubo N91
Planta y longitudinales (22) ldminas tubo N@2
(14) ladminas tubo N33
(1-13) ldminas tubo N*'4a
(14-24) laminas tubo N2%4b
(25-37) ldminas tubo N%4c
(38-50) l4minas tubo N®4d
(51-64) laminas tubo N°%4e
(65-73) ldminas tubo Ne4f
(74~81) ldminas tubo N<4g

Obra de Arte
Transversales

Enlace Agua Buena tubo N%6
Planta y Perfil Longitudinal (2) laminas
Perfiles Transversales (4) laminas

Levantamiento Cruce Agua Buena (5) ldminas

- Estudio detallado de la faja y expropiaciones sector nuevo
acceso a Santiago. Autopista ruta 78. Realizado por Ingenieria

Cuatro Ltda., Mayo 1994.

* volumen 1 : Memoria (1 libro).
* Volumen 3 : Plano General (1 libro).
: Plano Horizontal

* Vvolumen 4 : Plane Herizontal (1 libro).
Volumen 5 : Perfil Longitudinal {1 libroj.

* Volumen 6 : Perfil Longitudinal (1 libro}.

* Volumen 7 : Perfiles Transversales (1 libro}.

* Volumen 8 ; Perfiles Transversales (1 libro).

* Yolumen @ : Perfiles Transversales (1 libro}.

Nota: Los Volumenes 3,4,5,6,7.8,9 son fotocopias de los

planos originales gue se indican a continuacion:

* Planos originales, Diez tubos portaplanos, cuyo detalle
se indica a continuacidn:
Plano General 4 laminas Tubo N°1
Plano Horizontal 1/12 de 36 laminas Tubo N°1
Planta Enlace Av.A.Vespucio 1 lamina Tubo N*1
Plano Horizontal 13/24 laminas Tubo N¢2
Plano Heorizontal 25/36 la&minas Tubo N¢3
Perfil Longitudinal 1/12 de 36 ldminas Tubo N°4
Perfil Longitudinal 13/24 de 36 laminas Tubo N¢S
Perfil Longitudinal 25/36 de 36 laminas Tubo N?6
Perfil Transversales 1/16 de 64 laminas Tubo N°7
Perfil Transversales 17/30 de 64 ldminas Tubo N¥8
Perfil Transversales 11/46 de 64 laminas Tubo N°9
Perfil Transversales 47/64 de 64 laminas Tubo N®10

Todos los estudios se pueden consultar en la Biblioteca de
vialidad del MOP, ubicada en calle Morandé N¢5%, ler piso.

Adicionalmente, para sacar copia de los estudios y planos

existe un ejemplar completo de

cada uno de ellos en la

empresa de

fotocopiados Orellana, ubicada en calle La Bolsa N:79, Santiago.
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Por circular aclaratoria HN®4 se agregan los siguientes
estudios:

Fotocopia del Estudio de Ingenieria Paso Superior Sepultura y
Puente La Union. Sondajes Geotécnicos.

Sector Puangue = Agua Buena.

Informe Geotécnico - Enerc 1992 realizado por Asintota Ltda.

115 paginas.
Copia del Estudio de Ingenieria. Ingenieria Rasica.

Sector Puangue - 3an antonio.
1 Volumen - Junio 1991 realizado por Asintota Ltda.

267 pdginas.
Por circular aclaratoria N@3 se agregan los siguientes
estudios:

Modificacién Rasante sector Cruce Av.Suiza
Km. 1.400,00 a 1.600,00

Memoria {1 libro)}
planos Originales Horizontal, Transversal y Longitudinal.

Modificacion Trazado Sector Riesco
Km. 7.000,00 a G.,440,00

Memoria (1 libro) :
planos Originales Horizontal, Transversal y Longitudinal

Modificacion Sector Cruce Valparaiso - Bif. Malloco
Km. 18.540,00 a 24.735,00

Memoria (1 libro)
planos Originales Horizontal, Transversal y Longitudinal

Enlace General veldasquez

Memoria {1 libro)

Por circular aclaratoria N°6 s5€ agrega el informe del estudio
nauditoria del Estudio Demanda Concesién Autopista Ruta 78 y
Nuevo Acceso a Santiago realizado por TRASA - Noviembre 1994.

khkhhkhkt
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REPUBLICA DE CHILE . -

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS 2x(3C 1€

DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

DEPARTAMENTO DE CONCESIONES

CIRCULAR N°7
LICITACION CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO
ANT: Bases Lictaddn Concesidn
Autopista Santiage - San Antonio.

MAT : Aclaraciones y respuestas a
consultas de los licilantes.

SANTIAGO, 20 ENE 196

DE: DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A : SEGUN DISTRIBUCION

En relacién con 'as Bases de Licitacién de la Autopista Santiago - San Anfonio, esia
Direccion Ganeral de Obras Publcas entrega la crrcular N°7, y cuyo texto es el siguiente:

L ACLARACIONES

NUMERO 1:

Se agrega a la respuesta de la pregunta NUMERO 10 de la circular aclaratoria N6 el
siguiente parrafo:

"Cabe observar que de acuerdo ¢on conversaciones con el MINVU la rasante de las
calles que aun no se conforman pueden subir hasta un maximo de 3,0 m. sobre el
terrenc natural: Es el caso de la Av. Las Torres, San Isidro, Segunda Transversal, Ei

Rosal,

NUMEROQ 2:

En relacién a la respuesta de la pregunta NUMERO 28 de la circutar aclaratoria N°6, se
aclara que el nivel de anteproyecto solicitado se refiere a tfodas aquellas obras que el
licitante proponga modificaciones de lrazado, en el resto bastaria un estudio a nivel
orefiminar



H. RESPUESTAS A CONSULTAS DE LOS LICITANTES
li.1. Aspectos Técnicos a considerar en la oferta

NUMERO 1:

La forma de conectar el Km 0 de la autopista con la Norte Sur no parece ser adecuada,
considerando {a convergencia de calles a nivel, semaforos, comercio, lalleres y
residencias, la importancia de Isabet Riquelme como conexién con Carlos Valdovinos y
Pedro Aguirre Cerda, asi como el anunciade plan de desarrollo de esta avenida como
viaiidad urbana estructurante al oriente de la Norte Sur. Proponemos que el inicio de la
autopista se materialice con un nuevo eniace Isabel Riguelme con Norte Sur,
manteniendo el estandar de aulopista de accesos controlados en forma homogénea en

este segmento.

R: Las mejoras del cruce de la Avenida Norte-Sur con 1a Avenida Isabel Riquelme
estan contempiadas en futuras inversiones en la ruta 5 Sur.

Sin perjuicia de lo anterior, se reitera lo establecido en las bases de licitacion

NUMERO 2:

Solicitamos que se permita al licitante reubicar el enlace Rinconada de Maipl, por
estimarse que no atiende adecuadamente la demanda del eje industrial P.Aguirre Cerda.

R: No es posible reubicar el enlace Rinconada de Maipu.

NUMERO 3:

El articulo .49 Servicios Complementarios, Gltimo pdérrafo, sitia los servicios
complemenlarios en el tercio medio del camino. Solicitamos eliminar esa restriccidn,
permitiendo a los concesionarios de éstos servicios formular su mejor ubicacidn

comercial.

R: Si. Se elimina la exigencia de que los servicios compiementarios minimos deban
estar ubicados en el tercio medio del camino.

NUMERO 4:

Entre jas ldminas entregadas por el MOP referentes a los anteproyectos de enlaces,
figura el Enlaca Malioco idmina 1/1 km 21.945.50 (balizado) con todas sus soluciones de

acceso a la Autopista.

No obstante, el dibujo no corresponde a 1a obra pues la pista cruza el camino por debajo
y el angulo de esviaje es diferente al existente coincidiendo con lo utlizado en Talagante.

:Se debe usar esta solucion de la forma como esla presentada?

R: La observacién parece referirse a otro paso ya que en el actual entace Malloco
la autopisla pasa sobre el camino local, lo que considera correclamente y
mantiane el anteproyecto de referencia, presentandose efectivamente una
diferencia en el angulo de esviaje que debe ser corregida de acuerda con la
informacién que el licitante obtenga de terreno.



NUMEROQO §:

Teléfones a lo largo de la Autopista

La colocacion de una red telefdnica a lo largo de la autopista puede ser contempiada
coma elementa de seguridad de los usuarios Para guardar la equidad entre los
proponentes, solicitamos que se nos indique cuales son [os requerimientos minimos de
cantidad y calidad, que se exigiran por tal concepto.

R:

Se reitera lo establecido en las bases de licitacién.

NUMERQOQ &:

Tramo |. Riquelme -Av. Norte-Sur:

a)

R:

b)

R:

c)

.El MOP entregara proyecto de referencia de este tramo?

No.

Se solicita definir cua! es la velocidad de disefio, exigida para este tramo.

La velocidad de disefio para este lramo serda como minimo fa que posee
actualmente.

Se solicita indicar jcudles son los estdndares de pavimentos que se exigiran?
Se reitera lo establecido en las bases de licitacidn.

Sin perjuicio de lo anterior el licitante debe incorporar en su oferta que el plan de
rehabilitacion de la estructura de pavimentos de este segmento indicado en ef
articulo 1.2.4 Segmento 2, debe iniciarse a partir del primer afio de explotacién del
tframo urbano.

NUMERO 7:

a)

b)

Comentario. "Circular N%, parte I, Consultas realizadas por los licilantes,
ndmerc 8. Segun se indica en esta circular se encuentra definida la faja de
expropiacion, en los documentos enlregados en la Circular N°1*.

Plano horizomtal, Proyecto Acceso a Santiago, |. Riquelme- Bif. Malloco, 36
laminas realizadas por Ingenieria Cualro en Mayo 1994, En éste proyecto se
encuentra dibujada la linea de cerco, que entendemos coincide con la linea de
expropiacién, sin embargo no es posible determinar analiticamente la ubicacién
de la linea de expropiacion, Por ofra parte, en el entorno del Km: 1.800 se
encuentran edificaciones en las que pare de las mismas se sitian dentro de la
faja, en estos casos solicitamos se nos ndique si la demalicidn, el retiro y la
readecuacion de las instalaciones existentes, o parte de ellas, sera de cargo del
concesionano. En caso afirmativo, requenmos la definicion de la manera en que
estas instalaciones deben ser readecuadas.

Efectivamente 1a linea de cercos indica el drea de expropiacién del proyecto. En
términos generales esta es de 70 m. cantrada con respecto al eje de proyecto,
pudiendo definirse analiticamente a partr de ia geomaetria del eje.
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E) licitante para su estimacién de costos por concepto de exproplacones debe
considerar 1o establecido en los articulos | 66y 1 67 de 13s bases de lictacion
y la respuesta de la pregunta NUMERQ 27 y 37 de esta circular aciaratona.

c) Plano horizontal, Proyecto | Riquelme-8if. Malloco 10 1aminas, realizadas por C1S
Ingenieros en Julio 1993. En este proyecto no se indica la linea de expropiacion
o cerco, solo se indica linea de pie de terraplén u hombro de corte.

R: Los planos descritos fueron sustituidos por el anteproyecto de ingenieria Cuatro,
que constituye ei anteproyecto de referencia en el segmento 1 (36 laminas, plano
horizontal).

NUMERO 8:

Enlace Rinconada

Para brindarle mayor eficiencia al proyecto, es menester, mejorar sustancialmente en
calidad y en disefio a carretera de acceso al enclace de acceso a Rinconada, solucion
que permitird la caplacion del transito proveniente de Maipu.

¢ Ha sido previsto algo al respecto y segun qué cronograma?

R: £l MOP no tiene contemplade en el futuro inmediato el realzar mejoras
sustanciales a dicho caming.

NUMERQC 9:

a) £n lo que respecta ai Puente San Francisco de EI Monte, el MQOP ;tiene
considerados mejoramientos o ampliaciones de capacidad para el periodo de la

Concesién?

R: €l Ministerio tiene contemplado para el afo 1995 el estudio de ingenieria que
anatice la factibilidad de ensanchar a 2 pistas el puente o en su defecto
reemplazario por uno NuUevo.

b} En lo que se refiere a la restriccidn para que circulen camiones de mas de 2 ejes
por el puente o bien camiones de mas de 20 toneladas, es necesaro saber si se
exigird el cumplimiento de ésta 0 se mantendra la situacion actual en que
atraviesen vehiculos que tienen prohibicién de hacerlo.

R: Las decisiones que se adopten sobre esta materia, dependeran de los resultados
del astudio de ingenieria indicado en la respuasta de |a letra a). Por ahora se
mantendran las actuales restricciones y se reforzard la sefializacion de manera de

asegurar su cumplimiento.

NUMERO 10:

Entendemos que los enlaces desde y hacia Isabel Riquelme con Avenida Norte-Sur
estarian considerados mejorarlos por [a SubDireccion de Viahdad Urbana,
agradeceriamos nos indiquen la fecha de materializacién y soluciones que se adopten.

R: Remilirse a 'a respuesta de la pregunta NUMERG 1 de [a presente circular
aclaratoria.



NUMERO 11:

En Pag 8 de las Bases de Liutacion se eslablece que los documentos deberan ser
entregados de acuerdo al Manual de Carreteras y ia presentacén a parir de Ics
antecadentes especificados en 105 Articulos [13.3 y 11 3.4 Pag. 68 a72 Lo indicado en
la Pag.8 puede entenderse como una formalidad de la presentacién de |6s documentos
de la aferta técnica, sin embargo hay diferencias en la forma con respecto a lo indicado
en las paginas 68 a 72, ademas hay algunos ordenamientos y denominaciones que no
corresponden exactamente a la practica de proyectos de la Direccion de Vialidad. (Lo
indicado en 1a letra de |a pagina 8 es la Gnica forma como deben ordenarse y nominarse
los documentos de la oferta técnica o padrian y nominarse de acuerdo a lo indicado en
los Articulos 11.3.3 y 11.3.47

R: Respecto a la presentacion de los Antecedentes Técnicos sobre fa obra a
gjecutar, se reemplaza el punto a.1 de la pagina 8, por lo siguiente, y gue junto
alos puntos a.2 y a.3 ser4 la forma en que se debera ordenar, nominar y entregar

los documeniocs:

a.1  Anteproyeclo

1,-  Antecedentes generales, descripcién y esquema de ubicacion de |a obras.

2.- Disefio geométrico, incluidas calles de servicio.

3. Disefio de la estructura de pavimento.

4.- Disefio del sistema de drenaje.

5.- Disefo de cruces a nivel y desnivel.

6.- Disefio de puentes, estructuras y plazas de peaje.

7. Disefio de obras varas (luminacion, Sedalizacidn, Demarcacién de
Pavimento, etc).

8-  Estudio de empréstitos y botaderos.

g.- Especificaciones técnicas de caminos, puentes y plazas de peaje y olras

obras.
10.- Laminas de obras tipo.
11.- Memoria de cubicaciones y canlidades de obras,
12.- Planos de obras.

Nota: En el caso de los puntos 2 al 7, ei licilante debera incluir un breve resumen o
cuadro explicativo de los respectivos disefios propuestos.

NUMERO 12:

De acuerdo con lo indicado en la circular N°4 se ha decidido que el galibo obligado de
los nuavos pasos a nivel serd de 5.0 m.

No obstante en las Oltimas modificaciones del trecho urbano entregada para los licitantes,
aun existen pascs que no cumplen con esta regla.

Teniendo en cuenta que eslas obras son de caminos secundarios, nos permitimos
pregunlar si en esle caso: (no séria conveniente mantener el proyecto de Ing. Cuatro
y no tener que modificar ia rasante para cumplir con el galibo minmo?

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta N° 19 de la circular aclaratoria N°6.
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1.2 Aspectos financieros y legales

NUMERO 13:

Considerando que el concesionario le eslara pagandoc al Fisco un arnendc por el uso de
una infraestructura exislente, se consuita:

a) JQuién asumird el costo que pueda necesitarse para reparar o reconstruir
cualquier obra de arte, estructura, puente, terraplén, corte, base, pavimento, etc...,
del sector aludido que se colapse o deteriore por cualquier causa incluyendeo
fuerza mayor?

R:  No se trata de un arriendo, sino que es la concesién de la Autopista Santiago -
San Antonio reglamentada por el DFL N° 164.

Corresponde al cancesionario asumir el costo que pueda requerirse para reparar,
reconstruir, mantener y conservar todas las obras al interior def &rea en concesion

definida en el articulo 11.2.3 de las bases de licitacién.

b) ¢Puede considerarse solo un seguro que cubra estas posibles situaciones? En
cuyo caso el Fisco deberia entregarnos una valoracion detallada de la

infraestructura que aporta.

R: El licitante en su oferta deberd considerar un sistema de seguros para cubrir los
riesgos de destruccion de la obra por casos fortuitos o catéstrofe tal como se
indica en los articulos 1.6.42 y 1.6.43 de las bases de licitacién. Respecto al
detalle de las obras, en la Direccién de Vialidad el licitante dispone de toda la
informacion relativa a las obras consiruidas en el camino.

NUMERO 14:

En el caso de atraso en la entrega de un lerrenc a expropiar por el Fisco, se considera
por Bases el correspondiente alargue de los plazos de [a construccion y concesidn de
la obra, se consulta: ;Como se cancelard al concesionario el mayor gaste general y iucro
cesante de personal directo y maquinarias correspondientes?

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta NUMERO 59 de la Circular Aclaratoria
N°6.

NUMERO 185:

En las bases de licitacion se establece que existe Ia alternativa de usar sistemas de
cobro abierto y cerrado, especificando en cada caso las restricciones. (Es posible
establecer un sistema mixto de cobro de peajes? ;,Qué restricciones regirian en tal caso?

R: Si. Hay que destacar que el sistemna de peaje que se proponga debe incorporar
las exigencias definidas en el articuio 1.6.68. de las bases de licitacion.

NUMERO 16:

Se supone que la autopista debe estar totalmente cerrada, excepto en los enlaces que
se establecen en Ias bases. ,Qué ocurrira con |os accesos actuales a la gutopista que
no se contempian en el proyacto? ;Cuales de los accesos actuales estan oficiaimente

autorizados?

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta NUMERQO 77 de la Circular Aclaraloria
N%.



NUMERQO 17:

¢ Existe algun mecansmo equivalente ai concepto de depreciacidn que permita imputar
anualmente parte de 13 inversién realizada a los ingresos de la concesionaria a fin de
oblener el beneficio de rebaja de impueslos que se obtiene a pariir de considerar una
depreciacion anual?

R: Si. Se recomienda ver los oficios def Servicio de Impueslos Internos relatives a
las concesiones, disponibles para los licitantes.

NUMERO 18

¢ La devolucion det! eventual remanente de la cantidad entregada por el concesionario al
MQP para gasios de expropiacion incluye intereses? ;El MOP entregara una rendicion
de cuentas y/o estados de pago sobre este particular?

R: En relacidn at eventual diferencial a favor del concesionario, el cual sera rastituido
una vez que haya finalizado el proceso expropiatorio por parte del MOP, no
incluye intereses. ‘

El MOP entregara al concesionario una rendicién de los desemboisos, gasio y
expensas de las expropiaciones.

NUMERO 19

¢ Cual serd la politica tarifaria que aplicara et MOP para los peajes de Lo Prado y Zapata
durante el periodo de concesion de |a Autopista Santiago - San Antonio?

R: E! camino Santiago-Valparaiso esta en el programa de concesiones dei MOP. Una
vez ficitada dicha obra se conocera |a estructura tarifaria para esta ruta,

Mientras la ruta Santiagoe-Valparaiso sea administrada por el MOP, la poiilica sera
que las tarifas sean fijadas de acuerdo a criterios de aplicacién general en todo
el pais. :

NUMERO 20

En caso de licitarse 1a ruta 68, ;qué garantia tiene el concesionario de 1a Autopista que
$e mantendra la actual estructura de cobros en los peajes de Lo Prado y Zapata? De
no ser asi, ;como compesara el MOP al concesionario?

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta N° 18 de esta circular.

Sin perjuicio de lo anterior, esta concesidon n¢ considera ningdn tipo de

compensacién al concesionario por el hecho de concesionar la ruta Santiago-
Valparaiso.

NUMERO 21:

¢ Quién define las exigencias de peso por eje de los vehiculos que circularan por el
caming licitade? JEI MOP ¢ el concesionario? ,Cémo se procederd en aquellas
situaciones en que se exceda la norma establecida?

R: Los caminos en concesidn son caminos publicos y se rigen por la normativa
vigente de pesos por eje. ‘
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Ei concesionano podrd controlar los sobrepesos instalando plazas de pesaje o
puntos de pesae a su entero costo En tal caso, el personal para cursar
infracciones debe ser fiscal y lo proporcionara el MOP a soicitud del
concesionano, siendo de su cargo todos los coslos que este irrogue.

NUMERO 22:

¢ Exisliria algun tipo de restricciones en cuanto & la ubicacion de la o fas plazas de peaje
que desee poner el concesionario?

R: No, siempre que se cumplan las condiciones establecidas en el articulo 1.6.68. de
las bases de licitacién.

NUMERO 23:

£Como se concilian las sanciones y el monto de las multas establecidas en las bases
con lo dispuesto en el articulo 28 y 29 del D.F.L. 164 relativo a montes méximos de

dichas multas?

R: En caso de incumplimiento de obligaciones por parte del concesionario, el
Inspector Fiscal notficara a éste la infraccidn detectada y propondra a la Direccidn
de Vialidad la aplicacidn, si es del caso, de las mullas y sandones que ameriten

la falta detectada.

£n conformidad a lo establecido en el D.F.L 164, corresponderd a la Direccién de
Vialidad imponer al concesionario las sanciones y muiltas propuestas por el
inspeclor Fiscal, s)iempre que éslas sean inferiores a 500 UTM.

Cuando las multas propuestas por el Inspector Fiscal sean iguales o superiores
a 500 UTM, seran impuestas por |a Direccion de Vialidad, previo pronunciamiento
de la comision conciliadora a que se refiere el articulo 35 del D.F.L 164,

NUMEROQ 24:

Nuestros andlisis indican gue las cifras para expropiaciones son sustanciaimenta
menores a las consideradas por el MOP. Solicitamos revisar esta cifra y entregar los
pardmetros sobre los cuales se basan.

R: Se reitera lo estabiecido en las bases de licitacién.

Se recomienda ver el estudio de expropiaciones realizado por ingenieria iV en
Mayo de 1994 y sus modificaciones de Noviembre de 1994,

NUMERO 25:

En el articulo 16 5 1 sobre "Plazo de inicio de construccién de la obras propuesta"
debiera agregarse expresamente que el plazo otorgado se alargara en el mismo tiempo
que el MCP demore adicionalmente en obtener la entraga de 10s terrenos para iniciar las
obras, ya que las extensiones de plazo que el articulo 1.6.6. concede al concesionario,
no contemplan el atraso del MOP en tramilar las expropiaciones como causal para
extander el piazo de inicio de construccién de la obras propuesta.

R: Sa reitera lo establecido en las bases de licitacién.



NUMERO 26:

En relacidon con las Garartias Bancarias contempladas por las bases (de Seriedad de |a
Oferta par UF 120 00C descrita en el articulo 1.3.10; de Construccion por 8% de Ia
inversién de la oferta descrita en el articulo 1.6.4 y de Explotacién, por UF 40000
contempiada por el articulo 16.28, se solicita aclarar que en 10dos los casos el
concesionario puede suministrar una o mas Boletas de Garantia bancarias emitidas por
uno o mas bancos autorizados para funcionar en Chile, que en total sumen el monto
respectivamente requendo. Ello porque la redaccidn actual de las bases indica que en
el caso de la garantia de Seriedad de la Oferta la boleta debe ser sélo una; y en ios
restantes casos se permite multiplicidad de boietas, pero se indica que el bance emisor
debe ser s6lo uno y e la plaza, concepto este Gtiimo que es dudoso, por cuanto la plaza
puede ser el lugar de la concesidn (la V Regidn, o Santiago por ser domicilio del MOP,

etc.

R: El licitante puede suministrar una o mas Boletas de Garanlia Bancarias emitidas
por uno ¢ mas bancos autorizados para funcionar en Chile. que en total sumen
el monto respectivamente requerido.

NUMERO 27:

En el punto | 6.7 Pago del Concesionario por conceplo de Expropiaciones, se define en
el primer parrafo que el concesionario debera pagar la cantidad unica y total de 700.000
UF por concepto de expropiaciones. Sin embargo en el parrafo tercero se indica que si
- los gastos de expropiaciones son superiores a esas cantidades el concesionario deberd
abonar el 20% de la diferencia.

¢ Qué criterio prevalece. el del pago de una cantidad Gnica y total o el indicado en el
parrafo tercero?

R: Segun establece el articulo 1.6.6 el concesionario pagard por concepto de
desembolscs, gasto o expensas que se originen con motivo de las expropiaciones
la cantidad de 700.000 UF.

Sin perjuicio de lo anterior, an la eventualidad de que los desembolsos, gastos o
expensas con motivo de las expropiaciones superen la cantidad sedalada
precedentemente. el concesionario pagara el 20% de la diferencia producida,
pagando e! MOP el 80% restante. En este caso, no se considera un limite
maximo para ios desembolsos del concesionario.

NUMERO 28:

¢ Cudles son las politicas fuluras del MOP en relacion a la instalacion de nuevas plazas
de peaje y tarificacion en el entorno del area de la Concesidn?

En el articulo 1.6.68 letra e) el que se refiere a'a Facultad del Estado para decidir acerca
del sistemna de cobro, se seala lo siguiente;

“El MOP tendra la facuitad de exigir al concesionario, a través del mecanismo para
nuevas inversiones indicado en el articuto 1.6 61, la adopcidn de sistemas de cobro de
peajes que permitan undormar 1as tecnologias de recaudacion en distintas ptazas de

peaje a nivel nacional”.

Dado que en la circular N°4, &l arliculo | 6 61 fue eliminado, se antiende gue no e seran
exiqibles al concesionanro la adopcion de sistemas de cobro de peajes diferentes como
tampoco uniformar tecnoiogias de recaudacion con otras plazas de peaje
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R: En cuanto a la politica futura del MOP, remitirse a ia respuesta de la pregunia N°®
18 de esta circular aciaratoria

Respecto a jo segundo y al eliminarse el mecanismo para las nuevas inversiones
la adopcidn de eventuaies nuevos sistemas de cobro sera propueslo ¢ exigida por
of Estado utlizando las facultades generales que le otorga la Ley de Concesiones.

NUMEROQ 29:

£l articulo 1.6.68 Localizacion de las Plazas de Peaje y Sistemnas de Cobro, de las Bases
Administrativas, letra ¢, para trayeclos parciales, establece que deberd tarificarse en
forma proporcional a la distancia efectivamente recorrida respecto del viaje tolal de 101,8
Km. Sobre et particular, se solicita establecer una tarifa méaxima parcial, considerando
que en el tramo urbano el costo de proporcionar el servicio es superior, por el mayor
valor de los terrenos. sistema de recaudacién e iluminacion, existiendo ademas una
mayor disposicion a pagar por ahorro de tiempo crecientes en relacion a las alternativas.

Adicionalmente, y en caso que elle no se permitiera. podria generarse una situacion de
exceso de demanda si la tarifa urbana es muy baja y los niveles de congestion aumentan
en el tiempo en la red alternativa, o esta se encuentre tarifada. Enresumen, [0S usuarios
urbanos deberian ser tanfados segun criterios de congestion mas que por distancia

recorrida.

R: Se reitera lo establecido en las bases de licitacién,

NUMERGQC 30:

En relacién al articulo 1.6.70 Retencién de Pago por Mora del Concesionario, de las
Bases Administrativas, se solicita lo siguiente: A qué pagos se refiere? Como se concilia
con las garantias sobre los flujos? Se sugiere eliminar este articulo.

R: Sélo en el caso de incumplimiento por parte del concesionario de las obligaciones
pecuniarias que se deriven del contrato da concesion, el articulo 1.6.70 es aplicado

por el MOP.

Se deja expresa constancia, que por obligaciones pecunarias son las establecidas
en el articulo 1.6.65 de las bases de licitacion.

NUMERO 3t:

El ariculo 1.6.53 Extincion por Incumplimiento del Contrato. letra ¢) de las Bases
Administrativas, penaliza con la extincién de la concesién el atrasc grave en la puesta
en sarvicio provisorio del tramo urbano. En atencién a que la calificacién "atraso grave”
puede ser discutible y existiendo penalidades por atraso en el articulo 1.6.45 4,
solicitamos que sea eliminada de las bases, sin peruicio del alcance que la ley le otorga
al concepto de incumplimiento grave de las obligaciones del contrato en forma genérica.

R: Se reitera lo establecido en las bases de licitacién.
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NUMERO 32:

Solicitamos que el MOP asuma la responsabilidad ante catasirofes de las estructuras que
entrega a luicion del concesionario, especiaimente ante fallas imposibies de detectar en
un inventaric al momento de asumir ef concesionario la responsabilidad sobre ellas  El
MOP, sin contratar un seguro, puede asumir esta eventualidad tal como lo ha estado
haciendo hasta la fecha con ias estructuras de esta ruta y como lo seguira haciendo con
otros activos de su ambito. De esta forma se evitara un recargo por el excesivo costo
de los seguros por este concepto.

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta NUMERO 13 de Ia presente Circular
Aclaratoria.

NUMERO 33:

Nos referimos al item 1.6.68 de las Bases de Licitacidn, con relacién a la filosofia de
cobro y localizacidn de las piazas de peaje.

En el caso particular de esta autopista se ha visto que concurren en este aspecto varios
elementos que dificultan la solucidn para resolver este asunto, que son:

a} La Autopista posee dos (2) tramos de caracteristicas diferentes, uno urbano y otro
interurbang,

b) Para dar solucién a aspeclos sociales, la carretera esta sobrecargada de salidas-
entradas que dificultan la solucién para el tramo interurbano.

c) La construccién del trecho urbano, evidentemente resclvera algunos problemas
pertinentes de la ciudad, consiguiende que vehiculos utilicen este trecho sin la
finalidad de dirigirse a fa costa. Esto indica la necesidad de cobrar su utilizacion
para no saturar |a via, desvirtuando su finaiidad.

d) Estd en estudios y pronto a resolverse, la Ley de Tarificacion Vial, que
probablemente podria interferir o colaborar para el cobro del sector urbano.

e) Al mismo tiempo, se ha notificado que la Direccidén de Vialidad esta en vias de
poner en marcha el cobro de peaje a través del sistema de telepeaje, partiendo
con esto en el peaje Lo Prado.

f Para establecer un sistema cerrado de peaje se necesitaria el cierre de varios
enlaces. Esto solo podria hacerse siempre y cuando se permita proponer otras
aiternativas a los usuarios para acceder a esos lugares.

Q) El mayor porcentaje de inversién se hard en el trazado urbano, lo que no se ha
considerado en la limitacién de cobro de ese sector. Debe tomarse en cuenta
también que junto con eslo, la imposibilidad de cubrir todas las salidas y entradas
importantes, hacen praclicamente imposible el cobro de paaje en el seclor.

n) La allenativa de utilizar el sistema de lelepeaje es interesante y podria resolver
gran parte de los problemas. No obstante 1a utilizacién de una medida pionera en
forma aislada hacen imposible su implantacidn, por la infraestructura externa que
se requiere, y poco atractiva para los usuarios.
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£n resumen entendemos que $& hace necesano una mayor abertura para la fijacién del
tipo y valor del cobro de peaje, dentro de la Imitacién de su valgr maximo. que permita
entre otras casas poder separar ia parte urbana de 13 interurbana o relacionaria en base
alanversion al figar su tanfa individual al mismo tiempo se necesita una mayor definicidn
de la infraestructura de apoyo que se tendria en funcion del telepeaje o de la tanficacién
vial urbana para poder apoyarse en esos elementos en ja fijacion del valor y o
focalizacion de los peajes.

R: Seareitera lo establecido en 1as bases de licitacion. Adicionalmente se recomienda
ver la respuesta de la pregunta N°15 de esta circular aclarateria.

NUMERO 34:

Normalmente en los Contratos de Concesién, en caso que &l Concesionaric se encuentre
incurso en alguna causal de incumplimiento ¢on jos Prestamistas, de conformidad con
los respectivos documentos de crédito y garantia, los Prestamistas tienen la opcion,
antes que el MOP ejerza su derecho de terminacién, de comprometerse a subtituirse a
Concesionario y a ejecutar el Contrato asumiendo los derechos, obligaciones e interés

dei Concesionario.
¢Cudl es la posicidn del MOP sobre este aspecto?

R: Remitirse ala Ley de Concesiones DFL N° 164 de 1991 y sus modificaciones. En
particular ver los articulos 36y 37 de laLey N°19.252 que modifica el DFL N°164.

NUMERO 35:

€n ef articulo N° 1.3.12 de las Bases Administrativas, se establece que la DGOP podra
prorrogar la validez de las oferlas enforma indiscriminada. Solicitamos reconsiderar esta
disposicién por tener asociada una mayor COsto no determinado por efecto de
prorrogarse también la vaiidez de las boletas de garantia de seriedad.

R: Se reitera lo establecido en 135 bases de licitacion.

NUMERO 36:

Podrian sustituirse los financieros titulares de garantia sobre el contrato al cancesionario
para ejecutar el contrato en caso de que el concesionario No respete sus compromisos

para con los financieros o el MOP?

R: Remilirse a la respuesta de la pregunta NUMERO 34 de la presente Circular
Aclaratonia.

NUMERO 37:

Punto 1.6.7., primer parrafo. "Ei concesionario pagara por desembolsos gastos 0
expensas que se originen con motivo de 1as expropiaciones que ejecutard el MOP ia
cantidad unica y total de 700.000 UF.

Solicitamos se nos detalle y defina explictamente cuales serian los conceplos de
desembolsos. gasios 0 expensas.

R: Los desembolsos, gastos o expensas que se oOriginan con motivo de la
expropiacon corresponden a:



- Asesoria para confeccionar 0s planos de exprapiaciones.
- Pago de honorarios a comisién de peritos tasadores
- Pago a propielarios afectados
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Los procedimentos administrativos y gastos generales ylo particulares

necesarncs en dicho proceso.

Saluda atentamente a Usted,

2o, 7
" 4IAN B0 DlazZ:
) Ingenlers Civit
BSTOt SENDMAL DE AmA) Nlljp_l_.i
DISTRIBUCION ;

EMPRESA CONSTRUCTORA HUARTE ANDINA

BESALCO S A.

COMINCO S A,

DIAGONE CHILE S A
LAS AMERICAS ADM DE FONDOS DE INVERSIONES S.A.
NEUT LATOUR Y CIA S.A.

AGROMAN CHILE

ENDESA S A

BELFI

EMP.TECSA S.A.

CRISTALERIAS DE CHILE S.A.
DRAGADOS ¥ CONSTR. S.A.

ACEROS CHILE CONT. S.A.

ClA. BRASILEIRA DE PROY. Y OBRAS
HISPANO CHILENA DE INV.

CRUZ BLANCA S A.

FERROVIAL

EMPRESA CONST. DELTA S.A.

INGECOL LTDA.

EDUARDQ ALVEAR F.

GUZMAN Y LARRAIN LTDA.
CONST.DESCO PRECON. SALFA

CLARQ Y COMPANIA

FE GRANDE S A

BANCO CHILE

BENITC ROGGIO E HIJOS S.A.

EMP OBRAS MONTAJES OVALLE MOORE
CUBIERTAS CHILE

RAND CORPQORATION S A.

CONST INTERNACIONAL S A



Sr. Director General de Obras Publicas
Sr. Direclor de Planeamento

Sr. Director de Vialidad

Sr. Fiscal de QObras Pubicas

Depta. Concesicres

Oficina de Partes DGOP
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DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS MO
DEPARTAMENTO DE CONCESIONES
+s37

CIRCULAR N* 8 [ S
LICITACION CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO

ANT. Bases Licitacién Concesién
Autopista Santiago - San Antonio,

MAT,: Aclaraciones, rectificaciones y
respuesias a consuitas de los
licitantes.

sanTIAGO, 20 MAR 13%5
DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A : SEGUN DISTRIBUCION

En relacidn con las Bases de Licitacién de la Autopista Santiago - San Antonio, esta Direccion
General de Obras Piblicas entrega la circular N* 8, y cuyo texto es el siguiente:

L ACLARACIONES

NUMERO 1:

En la respuesta de la pregunta NUMERO 20 de la Circular N* 7 debe decir en ¢l primer pirrafo
lo siguiente:

R: Remitirse a la respuesta de la pregunta N° 19 de esta circular.

NUMERO 2:

En la respuesta de la pregunta NUMERQ 28 de 1a Circular N° 7 debe decir en el primer parrafo
lo siguieate:

R: En cuanto a la politica futura del MOP, remitirse a la respuesta de la pregunta N° 19 de
esta circular.

NUMERO 3:

Sdlo para los efectos de determinar [a relacién entre el capital suscrito y pagadoe minimo y el
valor total de inversion de la ofena, referido en el parrafo 3° del articulo 1.6.2.1., el valor total
de inversion de la oferta se considerara integrado exclusivamente por los siguientes item.

Costo del Estudio de Ingenieria del proyecto definitive

Costo del Estudio de Impacto Ambiental

Costo de Construccion (Obra, Plazas de Peaje, Servicios Complementanios, otras instalaciones)
Costo de Expropiacionss

Costo de Administracion en el periodo de construccion

Costo Financiero de las Garantias (Seriedad Oferta, Construccion)

Costo de Equipos en el periodo de construccion (en plaza peaje y pesaje, compra ¢ arriendo de
equipos de construccion de la obra)



Rectificaciones y aclaraciones incluidas en las bases de lcitacion corregidas.

IIL RESPUESTA A CONSULTAS DE LOS LICITANTES

NUMERO 1

En las Bases de Licitacién, pig. 34, se indica el procedimiento utilizado para la aplicacidn de
mulias. ;Tiene el concesionario mecanismos para apelar a dichas multas?. De ser asi, ;Cuiles

serian?.

R: El concesionario podra recurrir a los mecanismos a que se refiere el articulo 35 de la Ley
N?® 19.252 que modifica ¢l DFL MOP N° 164 de 1991.



NUMERO 2:

Con respecto al punto 1.6.53 de las Bases de Licitacion, se soficita conocer &l alcance de
"cobranza reiterada” y “atraso grave”, correspondientes a las [etras a) y b), respechivamente.

R: Respecto a la cobranza reiterada indicada en el articulo [.6.53. letra a), remitirse a la
respuesta de la aclaracion NUMERO 13 de la circular N°4,

Respecto al atraso grave indicado en el articulo 1.6.53. letra b), se entenderd como el
incumplimiento injustificado del plazo de puesta en servicio de las obras, tal como se

indica en el articelo 1.6.23.

NUMEROQ 3:

El punto 1.6.59.5, A4, de las Bases indica que el concesionario debe avisar acerca de |a
estructuras tanifarias especiales y al publico en general, con 30 dias de annicipacion a la Direccién
General de Obras Publicas y con |5 dias de anticipacion a los usuanos. Si la estructura tarifarias
especial es impugnada por alguna razon, ;Qué plazo tiene lz Direccién General de Obras
Publicas para comunicar dicha resolucién?.

R: Ua plazo no superior a 10 dias corridos.

NUMEROQ 4:

En la pigina 59 de las Bases de Licitacion, letra g), indican que: "Se debera consultar la
tluminacién de .. ;Cusles son las condiciones especificas por segmento que deberd cumplir

la iluminacién?.

R: La iluminacion requarida en las Bases de Licitacion para la Autopista debe ajustarse a la
normativa acrualments en uso por la Direccion de Vialidad del MOP, ias cuales
corresponden a las exigencias de !a Superintendencia de Electricidad y Combustible

(SEC).

NUMERO §;

En la pagina 76 de las Bases se pide la realizacidn de estudios de transito. (Existe disposiciones
que detarminen situaciones especiales para cada segmento por separado?.

R: Sélo las indicadas en las bases de licitacion.

NUMERO 6:

En las letras ¢) y d) de !a pagina 81, referentes a defensas camineras y cercos, no se hace
mencién a ningin reglamento o disposicion del Ministeno de Obras Pablicas. (Existe algun
documento que especifique los reguertmientos de defensas y cercos en relacion a este proyecto?.

R: Los requerimientos de defensas y cercos en relacion a esta concesion debe basarse en lo
incluido en el proyecto de referencia y regirse de acuerdo a las Normas de la Direccion:
de Vialidad especificadas en ¢l Capitulo 3.800 del volumen 3 del Manual de Carreteras

denominado " Normas para Obras Vanas®.



NUMEROQO 7:

Después de observar los valores de los indicadores entregados en la respuesta 2 la pregunta
NUMEROQ 49 de la Circular N° 6, y compararios con los valores exigidos en el punto 1], 9.4.3
de las bases, se solicita saber:

;Qué pasara con la situacion de incumplimiento de las normas del tramo que comprende los
primeros 14 kilometros?.

R: Cabe aclarar que las mediciones de IRl entregadas en la circular N* 6, pregunta N° 49,
corresponden a valores de IRI obtenidos en la actual ruta 78 con su inicio en la Av.
Ameérico Vespucio. Debido a que el prayecto de referencia contempla un trazado nuevo
entre [sabel Riquelme y Malloco (Km 0.0 al Km 21.945), el sector de cuesudn, ubicado
en la acrual Pedro Aguirre Cerda, no forma parte de la concesion, por lo cual no es de

responsabilidad de los oferentes.

NUMERO 8:

En el punto [[ 943 de Bases de Licitacidn, se muestran los indicadores utilizados para medir ei
estado del pavimento. Agradeceré a usted informar sobre el estado acrual de los indicadores
correspondientes al trramo Malloco - San Antonio. Si dichos indicadores no cumplieran con los
valores estabiecidos, ;Como resolveria el MOP dicha situacion?, ;Estan disponibles mediciones
hechas por el Laboratonio Nacional de Vialidad?.

R: La informacién disponible de los indicadores especificados en las Bases de Licitacién
fue entregada en Circular Aclaratoria N® 6, Pregunta N° 49, las cuales comesponden a
mediciones realizadas por el Laboratorio Nacional de Vialidad en 1993.

En los casos en que dichos indicadores superen las magnitudes exigidas en las Bases de
Licitacion, el oferente debera proponer las soluciones de rehabilitacion, y/o reconsiruccion
etc.,, conducentes a otorgar al caming el estindar deseado.

NUMEROQ 9:

Con respecto al punto 1.6.6 de las bases, referente a expropiaciones, se solicita la siguiente
informacion:

a) .Qué acciones esti emprendiendo ¢l MOP y de qué medios dispone para realizar el
proceso de expropiacion?.

b) ¢Existe algan catastro de bienes a expropiar con detalle sobre titulos de propiedad y toda
otra informacion relevante?.

<) ;Tiene considerado el MOP alguna consultoria externa que vaya 8 realizar las
expropiaciones?.

R: E]l Ministerio de Obras Pablicas actualmente esta realizando el proceso expropiatorio que
conlleva la Autopista Santiago - San Antonio. Dicho proceso se desarrolla normalmente
y de acuerdo a la normativa vigente sobre expropiaciones.



NUMERO 10:

De acuerdo a lo indicado en las Bases de Licitacion, anticulo 1.3.7 Entrega de Ofertas, se deberd
entregar dos sobres, paquetes o bultos cerrados y firmados que contendrin 1 onginal y 5 copias
de la Oferta Técmica y de Ja Oferta Econdmica, segin el Art. 16° del Reglamenio de Concesiones.

Debido al gran volumen fisico que puede alcanzar la Oferta Técnica, solicitamos que ésta pueda
ser entregada en 6 sobres caratulados:

Oferta Técnica Original, Ofenta Técnica Copia 1, hasta Oferta Técnica Copia 5.

R: Se reitera o indicado en las bases de licitacion.

NUMERO 1:

En relacién con el punto Bd.a, que exige la presentaciéon de una promesa de constituir la
sociedad andnima concesionaria y ¢l texto complelo de sus estatutos:

En el caso de un licitante que se presenta sea solo una empresa (no un consorcio Ni grupo de
ellas), . Se considerara valida la promesa unilateral de constituir Ia sociedad concesionara?.

R: La Sociedad Concesionaria prometida debera constituirse conforme a la Ley N* 18.046
sobre Sociedades Anénimas y a los requisitos que se sefialan en las bases, el DS 240/92
y el DFL 164/91.

¢ Es necesario que en el borrador de estatuto prometido de la sociedad concesionania conste el
nombre que se dé a la sociedad concesionaria, la designacidn del directorio provisorio, la
designacion de los auditores externos y periddico para las publicaciones sociales, asi como la
denomunacion del (de los ) otrofs) accionista(s}, que es(son) necesarios para cumplir con los
requisitos de pluralidad de socios que exije legislacién societaria general para que exista la

sociedad?.

R: Si.

NUMERO 12:

En ¢l punto B.4c se sxige la presentacion de estados financisros de acuerdo a las normas
establecidas por la Supenntendencia de Valores y Seguros. Se solicita aclarar si se refiere a
formato FECU.

R: Los Estados Financieros que el licitante debe presentar para los tres Ultimos afios, segun
el articulo B .4 ¢, deben entregarse an formato FECU.

NUMERO 13:

En el punto 1.6.2.1 quinto parrafo, se menciona una "Superintendencia de Sociedades Andnimas”.
Se solicita aclarar 51 se refiere a la Superintendencia de Valores y Seguros.

R: Remitirse a la Circular Aclaratoria N° 4, pagina 7, rectificacion NUMERQ 3,



NMUMERO 14:

En el punto 1.6.2.1 parrafo final, sa establece que en sus estatutos, la sociedad concesionaria
deberd declarar qaue estara sujeta & {as normas que rigen a las sociedades anénimas abiertas, de
acuerdo con lo sedalado en el articulo 2 del reglamento de la Ley de Sociedades Anonimas.

Se solicita aclarar si 1o que desea ¢l MOP o5 que la sociedad sea una anonima abierta (lo que
se acarreard desde su inicio la obligacidn de inscribirse en el Registro de Valores de la
Supenntendencia de Valores y Seguros, ¥ en una bolsa de comercio), o sélo si debera tener un
estatuto sin disposiciones contrarias a las normas de las sociedades andnimas abienas y preparar
sus estados financieros en la forma aplicable a dicho tipo societario aunque sea una sociedad

anonima cerrada.
R: Remitirse a la Circular Aclaratoria N° 4, pagina 12, aclaracion NUMERO 4.

Sin perjuicio de lo anterior, en las bases de licitacién se exige que la Sociedad
Concesionana debe ser una sociedad anénima. Respecto a los estados financieros de la
Sociedad Concesionaria, deben entregarse en &l formato y oportunidad exigido por la
Superintendencia de Valores y Seguros.

NUMERO 15:

Se solicita aclarar e punto 1.3.10, en el sentido si [a boleta de garantia por UF 120.000 que debe
presentarse:

- constituye el Gnico requisito exigido por las Bases que demuestre cierta capacidad
patrimonial del Oferente; y

. debe ser sélo una boleta o puede tratarse de dos o mas instrumentos que sumen el total
requendo.

R: Remitirse a lo indicado en [2 Circular Aclaratoria N° 7, pagina 9, pregunia NUMERQ 26,

NUMERQO 156:

En relacién con lo dispuesto en &l punto 1.5.3, se solicita complementar el procedimisnte de
autorizacion de DGOP, estableciéndose que si |z autoridad nada ha dicho al transcurrir el plazo
de 20 dias seAalado, la solicitud se tendri por aprobada,

R: Se reitera lo indicado en las bases de licitacion,

NUMEROQ 17:

Con respecto a los antecedentes financieros del licitante, solicitamos que los uhimos tres afios
se refieran a los affios 1991 - 1992 y 1993, en atencion a que los estados de resultados y balances

de 1994 aun no han sido completados.

R: Se reitera lo indicado en las bases de licitacién,



NUMERO 18:

Solicitamos que, cuando no se trate de sociedades andnimas abiertas, s¢lo se requieran de
resultados clasificados, como ha sido en las licitaciones antenores y no el uso de formatos FECU.

R: Se rettera lo indicado en las bases de licitacion.

NUMERO 19:

Solicitamos que se elimine el articulo 1.6.70 relativo a retenciones de pagos por mora del
concesionario, por vulnerar el espiritu de la ley que refuerza ¢l derecho de propiedad sobre los

flujos.

R: Se reitera lo indicado en las base de licitacion.

NUMEROQ 20:

Agradeceremos un pronunciamiento sobre supuesta incompatibilidad de ofertas de 2 consorcios
en que:

Durante el proceso de estudio de las ofertas una empresa integrante de un Consorcio adquiere los
derechos de ofra empresa integrante de otro consorcio que también estudia la propuesta y que su
fusion sera perfeccionada en una fecha postenor a la entrega de dichas ofertas.

R: Las personas naturales o juridicas que integren un consorcio no podran ser participes de
la oferta que presente otro consorcio en la misma licitacién,

NUMERO 21:

En las modificacionss introducidas a las bases econdmicas, especificamente a los criterios de
seleccion, no queda expresamente excluida la posibiidad de presentar conjuntamente una tanfa
infertor a la tanfa tope con un descuento sobre la cuota definida en 1.6.56 (pago por

infraestructura existente). Agradeceremos aclarar el concepto.

R: Remirirse a [a rectificacion NUMEROQ 2 de esta Circular Aclaratoria.

NUMERO 22:

En el capitulo 1.3.9 Documentos que se incluyen en el sobre denominado oferta técnica, Letra
B ofenta Técnica, Numeral bdc Antecedentes Financieros del licitante, se solicita aclarar si los
3 ulumos afios para los que se solicitan los estados ademas se requiriera el afio 1994, éste Glnmo
no podra entregarse auditado en consideracion a que este informe ¢s exigible a contar del 30 de
Abnl del presente ao.

R: El licitante deberd entregar los Estados Financieros de los aflos 1992, 1993 y 1954
debidamente auditados.




NUMERO 23:
Ingreso minimo garantizado por ¢l Estado.

Las bases para este concepto especifican un ingreso minimo garantizado para un periodo de 20
afios  Sin embargo, en el evento que |2 aprobacion definitiva de las obras ocurriera en el
ranscurso del afe 1998, y considerando que la concesion tiene una duracidn dde 23 aflos, faltaria
especificar el monto del ingreso minimo garantizado para el ultimo ado de concesion.

R: Remitirse a la rectificaciéon NUMERO 3 de esta Circular Aclaratoria

NUMERO 24:
Tratamiento de la Rentabilidad Extragrdinaria

1) Para los diversos cilculos que se deben realizar con relacion a esta materia,
agradeceremos indicar:

- Si r=! corresponde al primer ado en que se realiza cdlculo de rentabilidad &
corresponde al afio calendario inmediatamente anterior?

R: Para efecto dei caleulo de la rentabilidad extraordinania definido en & articulo 1.6.64.2.
el valor del indice “r=1" significa primer afo en que se realiza el cdlculo de la
rentabilidad indicada.

- Si N=0 corresponde al primer afio calendario de explotacién con aprobacién
definiiva de la obra, aunque éste considers menos de 12 meses.

En caso negativo, agradeceremos s¢ nos sefale la interpretacién correcta,
R: La definicién de N esta en la pagina 4 de la circular aclaratoria N°4.

b) En la seccién 1.6.64.2, Procedimiento de calculo anual de la rentabilidad, no queda claro
¢cuando se dice: Parrafo 2:.." el primer calculo se realizard ¢l segundo mes de Abnl
siguiente a la puesta en servicio definitiva de |a obra” Parrafo 3:.." ¢l primer cilculo de
rentabilidad se realizara el tercer mes de Abril siguiente a la puesta en servicio definitiva

de 12 obra”.

En el evento que la puesia en servicio definitiva de la obra ocurra, por ejemplo, en
Septiembre de 1988, la interpretacion correcta del Péarrafo 2 significaria que et primer
cilculo de rentabilidad se efectuaria en Abril del ado 2000 para el aho 1999?

En caso negativo, para ests hipotético caso, jcudl seria la interpretacion correcta?

R: Considerando que el ejemplo debiera decir "...Septiembre de 1998" , la interpretacidn es
correcta.

En el evento que la puesta en servicio definitiva de la obra ocurra, por ejemplo, en
febrero de 1999, la interpretacidn correcta del Parrafo 3 significaria que el primer calculo
de rentabilidad se efectuaria, en Abnl del aio 20017

En caso negativo, para este hipotético caso, jcual seria la interpretacion correcta?.

R: La interpretacién es correcta.



7

En el evento que la puesta en servicio definitiva de la obra ocurra, por ¢jemplo, en Absnil
de 1999, el primer calculo de rentabilidad seria en Abril del afio 2002, el cual se refiere

al ado 2001{?

R: La interpretacion es incorrecta. Para este ejemplo la interpretacién correcta es que el
primer calculo de rentabilidad serd en Abnl del ado 2001,

NUMERO 25:

Al leer 1a seccion referida al Peaje, en su diferentes parrafos; pero especialmente én el pirrafo
1.6.68 v en la larra ¢, pag. 55 de las Bases de Licitacién, se sefiala que es facultativo el peaje
"abterto” o “cerrado” por el uso del término podra ... En ningin texto de las Bases, ni en la
legislacion se define que es peaje “"abierto”.

i Podrian definirlo, sedalando las reglas aplicables y las no aplicables en ese caso, o indicar si hay
entera libertad de proponer las tanfas, la recaudacidn y la localizacion de las plazas, en ese caso,
con la sola supecion al prinéipio del 30-40-30 por ciento para cada uno de los 3 tramos, en gue

se ha dividido la concesién para estos efectos?

R: Sisterna de Cobro de Peaje Abierto es aquel sistema de cobro por pasar una Plaza de
Peaje, independiente de los kilometros recorndos en el camino. Este sistema de cobro

actualmente se aphica en el MOP.

NUMERO 26:

En caso de peaje abierto, que entendemos como el peaje de pasada, hoy aplicado por el MOP:
no se puede aplicar la regla de la proporcionalidad que, para ¢l caso de los peajes cerrados,
establecen las Bases de Licitacidn en el segundo parrafo de su pagina 56. Se solicita que se
confirme que ellas solo valen para los peajes cerrados, como se desprende de su ubicacion en ese

parrafo.

R: La interpretacion es corracta, tal como se indica en la respuesta inmediatamente anterior.

NUMERO 27:

Sistema de cobro de peaje por usa efectivo o cerrado  Las reglas de la alinea ¢) del parrafo
i 6 68 de las Bases de Licitacion imponen que haya una estacién de peaje a cada entrada y salida
de la autopista  Se autorizd en la circular 7, pregunta 15 ef ststema de peaje mixto que se puede
concebir como el sistema de peaje en el cual habrian barreras de peaje de pasada, y también
segun la necesidades del trafico y de la recaudacion de los peajes algunas barreras de entrada o
de sahda. En este sistema, tampoco s& puede cobrar el peaje segin las reglas de la letra ¢) dei
parrafo 1 6 68 de las Bases de Licitactén.  Se solicita aclarar que aan en el sistema de peaje
mixto s yozara de la misma libertad para fijar las tarifas que en el caso de la preguntal) antener,
o0 sea, que ¢l unico limite a esta libertad sera 1a sujecion a las reglas definidas en las letras a} y

b) del amculo 1.6.68 de las Bases de Licitacion.

R: De acuerdo.



NUMERO 28;

En la pigina 62 de las Bases de Licitacion, TRAMO Interurbano, Segmento 3 Bifurcacidn
MALLOCO - EL PAICO, en el segundo parrafo, se indico " Construccion de pavimento nueso
desde Km. 35,598 al Km. 48,923 mis empalmes en la calzada izquierda..."

Se consulta: (Es posible, de acuerde al estado actual y las monografias, proponer atro tipo de
solucidn constructiva siempre que se respeten la especificaciones técnicas y condiciones de
servicios requeridas durante el plazo de la concesién?

~R: Remitirse a |a respuesta de la pregunta NUMERO 16 de la circular aclaratoria N°4, pagina

22.
Saluda atentamente a Usted,
Jes
£
e
IBUCION :
- EMPRESA CONSTRUCTORA HUARTE ANDINA
- BESALCO S.A.
- COMINCO S.A.

. DIAGONE CHILE §.A.
. LAS AMERICAS ADM. DE FONDOS DE INVERSIONES S.A.
NEUT LATOUR Y CIA S.A.
AGROMAN CHILE

- ENDESA S.A.

BELFI

EMP.TECSA S.A.

- CRISTALERIAS DE CHILE S.A.

. DRAGADOS Y CONSTR. S.A.

ACEROS CHILE CONT. S.A.

. ClA. BRASILEIRA DE PROY. Y OBRAS
HISPANO CHILENA DE INV.

CRUZ BLANCA S.A.

. FERROVIAL

EMPRESA CONST. DELTA $.A.
INGECOL LTDA.

- EDUARDO ALVEARF.

GUZMAN Y LARRAIN LTDA.
CONST.DESCO PRECON. SALFA

- CLARO Y COMPANIA

- FE GRANDE S.A.

BANCO CHILE



BENITO ROGGIO E HIJOS S.A.
EMP.OBRAS MONTAJES OVALLE MOORE
CUBIERTAS CHILE

RAND CORPORATION S.A.

CONST. INTERNACIONAL 5.A.

EMP. PEHUENCHE

INVERRAZ S.A.

DAVY INTERNATIONAL

JOSE CARTELLONE CONSTR.CIVIL 5.A.
BANCO O'HIGGINS

ICA. § A. MEXICO

Sr. Director General de Obras Publicas

Sr. Director de Planeamiento

Sr. Director de Vialidad

Sr. Fiscal de Obras Piblicas

Depto. Concesiones

Oficina de Partes DGOP
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DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
DEPARTAMENTO DE CONCESIONES Py

H2z
+3Is
CIRCULAR N* 9

LICITACION CONCESION AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO

ANT.: Bases Licitacion Concesién
Autopista Santiago - San Aatonio,

MAT.: Rectificaciones y aclaraciones a las
bases de licitacién.

SANTIAGO, =3 ABR 19%

DE : DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

A : SEGUN DISTRIBUCION

En relacion con las Bases de Licitacion de la Autopista Santiago - San Antonio, esta Direccion
General de Obras Publicas entrega la circular N°9, y cuyo texto es el siguiente:

| RECTIFICACIONES

NUMERGQO 1:

En la respuesta a la pregunta NUMERO 2 de 1a Circular Aclaratoria N°8, segundo parrafo debe
decir; '

Respecto al atraso grave que se encuentra indicado en el articulo 1.6.53 letra c), se entendera
como el incumplimiento injustificado del plazo de puesta en servicio de las obras, tal como se
indica en e articulo 1.6.23.

IL. ACLARACIONES

NUMERO I:

Se aclara que toda modificacion del Decreto de Adjudicacion de la Concesion Santiago - San
Antonio debera formalizarse a través de un Decreto Supremo.



NUMERO 2:

Se agrega un segundo parrafo a la respuesta de la pregunta NUMERQ 72 de la circular
aclaratoria N°6, pagina 30, y cuyo texto es el siguiente:

En relacion a posibles modificaciones legales de caracter tributario eflas rigen de acuerdo a las
reglas generales (in actum), o en la foarma y modo que en el mismo texto modificatario se sefala

Saluda atentamente a Usted,

/../_./,7/

— TS ——
JUAN LDBOS DIAZ
Ingeniaro Clvil
BIRECTOR GEWEMAL OF OMAZ PURLICAD

IBUCION :
- ° EMPRESA CONSTRUCTORA HUARTE ANDINA

- BESALCO S.A.
- COMINCO S.A.

- DIAGONE CHILE S.A.

. LAS AMERICAS ADM. DE FONDQS DE INVERSIONES §.A.
- NEUT LATOUR Y CIA S.A. .

- AGROMAN CHILE

- ENDESA S.A.

- BELFI

- EMP.TECSA S.A.

- CRISTALERIAS DE CHILE S A.

- DRAGADOS Y CONSTR. § A

- ACERQS CHILE CONT. S.A.

- CIA. BRASILEIRA DE PROY. Y OBRAS

- HISPANO CHILENA DE INV,

- CRUZ BLANCA S.A.

- FERROVIAL

- EMPRESA CONST. DELTA S.A.

- INGECOL LTDA.

- EDUARDOQ ALVEAR F.

- GUZMAN Y LARRAIN LTDA.

- CONST.DESCO PRECON. SALFA

- CLARO Y COMPANIA

- FE GRANDE S.A.

- BANCOQ CHILE

- BENITO ROGGIO E HIJOS S.A.

. EMP.OBRAS MONTAJES OVALLE MOORE
- CUBIERTAS CHILE
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BANCQ O'HIGGINS

ICA. S A MEXICO

Sr. Director General de Obras Publicas
Sr. Director de Planeamiento

Sr. Director de Vialidad

St. Fiscal de Obras Publicas

Depto. Concesiones

Oficina de Partes DGOP








