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publicado en ¢l Diario Oficiad de 20 de marso de 1979,
Reglamento sobre Concesion de Personalidad Juridica, modi-
feado por el deercto supreato NV 679, de 26 de septiembre de
2003, publicado por et Diario O de 13 de tebrero de 2004,
vireldecreto supremo de Justicia NY 292 de fecha 19 de marzo
de 1993 y en a rosotucion NY 520, de 1996, moditicada por
resulucion N 661, publicada en el Diario Oficial de 31 de
uctubre de 2002, ambas de ta Contraloria General de 1y Repd-
blicar y o informado por el Gobernador Provineial de Osorno,

Decretw

1.- Concédese personalidad juridica a la entidad denomi-
nada “"Organizacidn No Gubernamental de Desarrollo de
Nifws y Jévenes Umbral de Esperanza’™, que podrd usar
mbién el nombre "ON.G. Umbral de Esperanza’™, con
dowicilio en la provineia de Osorno, Décima Regién de Los
Lagos.

2.- Aprucbanse los estatutos por los cuales se ha de regir
la citada entidad, en los términos que da testimonio el instru-
mento protocolizado bajo el N® 1652-2003, con fecha 13 de
junio de 2003, enla Notaria Piblica de Osorno de don Fernan-
do Mudoz Bertin.

3.- Remitase copia del presente decreto al Ministerio de
Planiticacién y Cooperacién.

Andtese, comuniquese y publiquese.- Por orden del
Presidente de lu Repdblica, Luis Bates Hidalgo, Ministro de
Justicia.

Lo que transcribo para su conocimiento.- Le saluda
aicntamente,  Juime  Arellano Quintana, Subsecretario de
Justicia.

Ministerio de Obras Piiblicas

APRUEBA CONVENIO COMPLEMENTARION3QUE
MODIFICA EL CONTRATO DE CONCESION DE LA
OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA “CONCE-
SION INTERNACIONAL RUTA 5 TRAMO CHILLAN-

COLLIPULLE” @f\ % T
S

Nim. 308.- Santiago, 19 de abril de 2004.- Vistos:

- EIDFL MOP N°850, de 1997, que {ijé ¢l texto refundido,
coordinado y sistematizado de la ley N°15.840, de 1964,

Orgdnica del Ministerio de Obras Publicas y def DEL
N206. de 1960, Loy de Cansinos.

- Efdeoreto supremo MOP NOYOO, de 1996, que {56 el testo
refundido.coordinado y sistematizado del DFLMOPN°164,
de 1991, tey de Concesiones de Obras Publicas, y en
particular su articulo 19°

- Eldecreto supremo MOP N°936, de 1997, Reglamento de
la Ley de Concesiones.

- Eldecreto supremo MOP N°576, de fecha 30 de junio de
1997, que adjudicé el contrato de concesién para la ejecu-
cién, conservacion y explotacion de las obras piiblicas
fiscales comprendidas entre los kildmetros 413,640 y
573,760 de ta Ruta 5 Sur, denominada “*Concesién Inter-
nacional Ruta 5 Tramo Chilldn-Collipulli”’.

- Eldecreto supremo MOP N°2.987, de fecha 28 de julio de
2000, que modificé el régimen juridico del contrato de
concesién de fa obra pablica fiscat denominada **Conce-
sién Internacional Ruta 5 Tramo Chilldn-Collipulli®” para
hacerle aplicables las normas establecidas en ¢l DS MOP
N°9356, de 1997, Reglamento de 1a Ley de Concesiones.

- Eldecreto supremo MOP N°4.939 de fecha 31 de octubre
de 2000, que aprobé el convenio complementario N°1 de
fecha 30 de octubre de 2000, que modifica el contrato de
concesion de la obra pablica fiscal denominada **Conce-
sidn [nternacional Ruta 5 Tramo Chillan-Collipubli®’.

- Eldecreto supremo MOP N°2.249 de fecha 31 de diciembre
de 2001, que aprobé convenio complementario N°2 de
fecha 21 de diciembre de 2001, que modifica el contrato de
concesion de la obra publica fiscal denominada **Conce-
ston Internacional Ruta 5 Tramo Chilldn-Collipulli>’,

- Laresolucién N°520 de 1996 de la Contraloria General de
la Repiblica que fij6 el texto refundido, coordinado y
sistematizado de la resolucién N°535 de 1992,

Decreto:
1. Apruébese et convenio complementario N°3 de fecha

7 de abril de 2004, suscrito entre 1a Direccion General de Obras
Publicas, representada por su Director General, don Germidn

Milldn Pérez, ambos domiciliados para estos etectos en calle
Morandé N°71 piso 3°, comuna y ciudad de Suntiago, y ta
“Sociedud Concesionaria Autopista del Bosque $.A, RUT
N°U6.843.170-6, debidamente representada por don Jean Mar-
cel Ramos, con domicilio para estos efectos en Avenida Vita-
cura N°2711, oficina 1303, comuna de Las Condes de la ciudad
de Santiago. Dicho convenio complementario pasard a formar
parte integranie del contrato de concesién.

2. Dispénese que en todo lo no modificado por el
convenio complementario que se aprueba por el presente
decreto supremo, rigen plenamente las estipulaciones del de-
creto supremo MOP N°576, de fecha 30 de junio de 1997 que
adjudico el contrato de concesidn, las Bases de Licitacion
y demds instrumentos que conforman el contrato de conce-
sién.

3. Establécese que la sociedad concesionaria deberd
suscribir ante notario tres transcripeiones del presente decreto
supremo en sefal de aceptacion de su contenido, debiendo
protocolizar ante el mismo notario uno de sus ejemplares
conjuntamente con un original del convenio complementario
que se aprueba, dentro del plazo de 15 dias corridos conta-
dos desde su publicacidn en el Diario Oficial. Una de las
transcripciones referidas precedentemente serd entrega-
da para su archivo a la Coordinacién General de Concesio-
nes de la Direccidn General de Obras Pdblicas y la otfa a la
Fiscalia det Ministerio de Obras Piblicas, ambas deberdn
acompafiarse de una copia autorizada de la protocolizacién
efectuada.

4. Establécese que el Director General de Obras Piiblicas
informard semestralmente a la Dircccidn de Presupuestos del
Ministerio de Hacienda sobre ¢l desarrollo y cumplimiento de
las estipulaciones det convenio complementario aprobado por
el presente decreto supremo.

Andlese, (émese razén y publiquese.- RICARDO
LAGOS ESCOBAR, Presidente de la Repiblica.- Javier
Etcheberry Celhay, Ministro de Obras Pdblicas.- Nicolds Eyza-
guirre Guzmén, Ministro de Hacienda.

Lo que transcribo a Ud.. para su conocimiento.- Saluda
atentamente a Ud., Clemente Pérez Errdzuriz, Subsecretario de
Obras Publicas.

Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones

3. Los plazos seran los que se indican a continuacién:

SUBSECRETARIA DE TELECOMUNICACIONES

OTORGA CONCESION DE SERVICIO INTERMEDIO DE TELECOMUNICA-
CIONES A TELEMEDIA S.A.

Santiago, 3 de agosto de 2004.- Con esta fecha se ha decretado lo que sigue:

Nuam. 436.- Vistos:

a)  Eldecreto ley N° 1,762 de 1977, que cred la Subsecretaria de Telecomunicaciones.

b)  Laley N° 18.168 de 1982, Ley General de Telecomunicaciones.

¢} EIN° 1 delarticulo 3° pdrrafo Il de 1a resolucién N° 55 de 1992, cuyo texto refundido,
coordinado y sistematizado fue fijado por la resolucién N° 520, de 1996, ambas de la

Contraloria General de fa Republica.

d)  Eldecreto supremo N° 189 de 1994, de los Ministerios de Transportes y Telecomunicacio-
nes y Economia, Fomento y Reconstruccidn, reglamento para el Sistema de Multiportador
Discadoy Contratado del Servicio Telefénico de Larga Distancia Nacional ¢ Internacional.

Considerando:

a) Lo solicitado por la interesada mediante ingreso Subtel N° 19.987, de 27.02.2004.
b} Quenose presentaron oposiciones a la publicacion en extracto de la solicitud do concesién,

Decreto:

Odrgase concesion de Servicio Intermedio de Telecomunicaciones a la empresa Teleme-
dia S-A., RUT N°99.545.320-7, con domicilio en Av. Presidente Riesco N° 4001, departamento
110}, comuna de Las Condes, Regién Metropolitana, en adelante la concesionaria, en el sentido

que sc indica en los numerandos siguicntes.

I. Autorfzase a la concesionaria para instalar, operar y explotar un servicio de larga
distuncia telefdnica, cuya zona de servicio serd todo el territorio nacional (24 4reas primarias).
Las funciones de conmutacién y de transmisién serdn proporcionadas a través de medios

de tereeros debidamente autorizados.

2. Apruébase el proyecto técnico base de fa solicitud presentado por la concesionaria. La
documentacion respectiva quedard archivada en la Subsecretaria de Telecomunicaciones.

Término
Obras

Inicio
Obras

Inicio
Servicio

Observacion

18 [meses] | 22 [meses] | 24 [meses] | Todos estos plazos estan referidos a Ia fecha de publicacién

en el Diario Oficial del presente decreto.

aplicables.

Jefe Divisién Concesiones.
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4. El periodo de vigencia de la presente concesién serd de 30 afios, contados desde la
publicacién del presente decreto en el Diario Oficial.

5. Es obligacidn de la concesionaria el conocimiento y cumplimiento de las disposiciones
legales, reglamentarias y técnicas que regulan las telecomunicaciones, en lo que le sean

Andtese, lomese razén, comuniquese, notifiquese a la interesada y publiquese en el Diario
Oficial.- Por orden del Presidente de la Repiblica, Javier Etcheberry Celhay, Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones.

Lo que transcribo para su conocimiento.- Saluda atentamente a Ud., Victor Garay Silva,

ARMANDO ESPINGZA B.
INGENIERO CIVIL
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Ref.:  Aprueba convenio complementario N°3
que modifica el contrato de concesién
de la obra publica fiscal denominada
“Concesién  Internacional Ruta 5
Trame Chillgn - Collipulli”.

santiaco, 19 ABR. 2004

NO

VISTOS: - El DFL MOPpP N°® 850, de 1997, que fijé
. el texto refundido, coordinado

sistematizado de la Ley N° 15.840, de

1964, Organica del Ministerio de Obras

Pdblicas y del DFL N° 206, de 1960, Ley

de Caminos.
' / = El Decreto Supremo MOP N° 900, de
1996, que fij6 el texto refundido,

coordinado y sistematizado del DFL
MOP N° 164, de 1991, Ley de
Concesiones de Obras Piblicas, y en
particular su articulo 19°,

- El Decreto Supremo MOP N° 956, de
1997, Reglamento de Ia Ley de
Concesiones.

- El Decreto Supremo MOP N° 576, de
fecha 30 de junio de 1997, que adjudicé
el contrato de concesién para la
ejecucion, conservacion y explotacién de
las obras piblicas fiscales comprendidas
entre los kildmetros 413,640 y 573,760
de la Ruta 5 Sur, denominada
“Concesion Internacional Ruta 5 Tramo
Chillan - Collipulli”.
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El P_ecreto Supremo MOP N° 2,987, de fecha 28 de julio de 2000, que modificé el
régimen juridico del contrato de concesidon de la obra publica fiscal denominada
“Concesion Internacional Ruta 5 Tramo Chillan - Collipulli” para hacerle aplicables las

normas establecidas en el D.S. MOP N° 956, de 1997, Reglamento de la Ley de
Concesiones.

El Decreto Supremo MOP N° 4.939 de fecha 31 de octubre de 2000, que aprob¢ el
convenio complementario N° 1 de fecha 30 de octubre de 2000, que modifica el contrato

de concesion de la obra plblica fiscal denominada “Concesion Internacional Ruta 5
Tramo Chillan - Collipulli”.

El Decreto Supremo MOP N° 2249 de fecha 31 de diciembre de 2001, que aprobd
convenio complementario N° 2 de fecha 21 de diciembre de 2001, que modifica el

contrato de concesidn de la obra publica fiscal denominada “Concesion Internacional Ruta
5 Tramo Chillan - Collipulli”.

La Resolucion N° 520 de 1996 de la Contraloria General de la Republica que fijo el texto
refundido, coordinado y sistematizado de la Resolucion N° 55 de 1992.

DECRETO:

APRUEBESE el convenio complementario N°3 de fecha 07 de abril de 2004, suscrito
entre la Direccién General de Obras Publicas, representada por su Director General,
don German Millan Pérez, ambos domiciliados para estos efectos en calle Morandé N°
71 piso 3°, comuna y ciudad de Santiago, y la “Sociedad Concesionaria Autopista del
Bosque S.A.”, RUT N° 96.843.170-6, debidamente representada por don Jean Marcel
Ramos, con domicilio para estos efectos en Avenida Vitacura N° 2.711, oficina 1303,
comuna de Las Condes de la ciudad de Santiago. Dicho convenio complementario pasara a
formar parte integrante del contrato de concesion.

DISPONESE que.en todo lo no modificado por el convenio complementario que se
aprueba por el presente Decreto Supremo, rigen plenamente las estipulaciones del
Decreto Supremo MOP N° 576, de fecha 30 de junio de 1997 que adjudico ¢l confrato

de concesion, las Bases de Licitacién y demas instrumentos que conforman el contrato
de concesion.

ESTABLECESE que la sociedad concesionaria debera suscribir ante notario tres
transcripciones del presente Decreto Supremo en sefial de aceptacion de su contenido,
debiendo protocolizar ante el mismo notario uno de sus ejemplares conjuntamente con
un original del convenio complementario que se aprueba, dentro del plazo de 15 dias
corridos contados desde su publicacién en el Diario Oficial. Una de las transcripciones
referidas precedentemente ser4 entregada para su archivo a la Coordinacion General de
Concesiones de la Direccién General de Obras Piblicas y la otra a la Fiscalia del
Ministerio de Obras Publicas, ambas deberan acompafiarse de una copia autorizada de
la protocolizacidn efectuada.
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4. ESTABLECESE que el Director General de Obras Publicas informara semestralmente

a la Direccién de Presupuestos del Ministerio de Hacienda sobre el desarrollo y

cumplimiento de las estipulaciones del convenio complementario aprobado por el 4
presente Decreto Supremo.

[N

ANOTESE, TOMESE RAZON Y PUBLIQUESE

/ RICARDO LAGOS ¥SCOBAR
PRESIDYNTE DE'LA REPUBLICA

NICOLAS EYZAGUIRRE GUZMAN
Ministro de Hacienda




CONVENIO COMPLEMENTARIO N° 3 DE MODIFICACION
DEL CONTRATO DE CONCESION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA
“CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5, TRAMO CHILLAN - COLLIPULLY

En Santiago de Chile, a 7 dias del mes de abril de 2004 entre la DIRECCION GENERAL DE
OBRAS PUBLICAS, representada por su Director General, don German Millan Pérez, ambos
con domicilio en calle Morandé N° 71, tercer piso, comuna y ciudad de Santiago, y SOCIEDAD
CONCESIONARIA AUTOPISTA DEL BOSQUE S.A., del giro de su nombre, titular de la
Concesion de la obra publica denominada “CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5 TRAMO
CHILLAN - COLLIPULLY, Rut N° 96.843.170-6, representada por su Gerente General, don
Jean Marcel Ramos, Cédula de Identidad para Extranjeros N° 10.555.810-4, ambos con
domicilio, para estos efectos, en Avenida Vitacura N° 2.711, oficina 1303, comuna de Las
Condes, Santiago, se ha pactado el siguiente convenio complementario que consta de las
clausulas que, a continuacién, se expresan:

PRIMERO: ANTECEDENTESY FUNDAMENTOS DEL CONVENIO COMPLEMENTARIO.

1.1 Por Decreto Supremo del Ministerio de Obras Publicas N° 576, de fecha 30 de Junio de
1997, publicado en el Diario Oficial N° 35.890, de fecha 14 de Octubre de 1997, en
adelante designado: DS MOP N° 576 de 1997 se adjudicé el contrato de concesién para la
gjecucion, conservacion y explotacion de las obras publicas fiscales de la Ruta 5 Sur
denominada "Concesién Internacional Ruta 5 Tramo Chillan - Collipulli". Dicho contrato se
perfecciond con la publicacidén en el Diario Oficial del decreto supremo de adjudicacion en
la fecha sefialada anteriormente; con la constitucién de la sociedad concesionaria -hoy
denominada “"Sociedad Concesionaria Autopista del Bosque S.A."- por escritura
publica de 26 de Noviembre de 1997, otorgada en la Notaria de Santiago de don Alvaro
Bianchi Rosas, cuyo extracto se inscribié a fojas 19.506 con el N° 23.851 del Registro de
Comercio del Conservador de Bienes Raices de Santiago correspondiente al afioc 1997, y
se publicé en el Diario Oficial N° 35.931, del 2 de Diciembre de 1997; y mediante la
suscripcion y protocolizacion del decreto de adjudicacion efectuada en la Notaria de
Santiago de don Alvaro Bianchi Rosas, Repertorio N° 6.844 de 10 de Diciembre de 1997.
Estos documentos fueron entregados al Ministerio de Obras Publicas, en forma y plazo
legales, dando integro cumplimiento a las normas del articulo 9 del DFL MOP N°® 164 de
1991. '

1.2 Con fecha 29 de Julio de 1999, la sociedad concesionaria cambié su nombre o razén social
original por la de Concesionaria Chillan - Collipulli S.A., segun consta en escritura publica
de fecha 13 de Septiembre de 1999, otorgada en la Notaria de Santiago de don lvan
Torrealba Acevedo, cuyo extracto se inscribid a fojas 23.511, con el N° 23.851 del Registro
de Comercio del Conservador de Bienes Raices de Santiago, correspondiente al afio 1999,
y fue publicado en el Diario Oficial, edicién N° 36.476 del 29 de Septiembre de 1999. La
autorizacién para el cambio de nombre, fue dada por el Ministerio de Obras Publicas segun
Resolucién MOP Exenta N° 2.130 de fecha 3 de Septiembre de 1999.




1.3

1.4

1.5

Con fecha 25 de Octubre de 1999, en Junta Extraordinaria de Accionista de la sociedad
concesionaria se acordd el cambio de su nombre o razén social por el nuevo de
“Sociedad Concesionaria Autopista del Bosque S.A.”, bajo la condicién de la
aprobacién del Ministerio de Obras Publicas. La autorizacién de cambio de nombre fue
dada por el MOP por Resolucién DGOP Exenta N° 533 de fecha 17 de febrero de 2000.
Ello se materializ por escritura publica del 1° de Marzo de 2000, otorgada en la Notaria de
Santiago de don lvan Torrealba Acevedo, cuyo extracto se inscribi6 a fojas 6.879, con el N°
5.466 del Registro de Comercio del Conservador de Bienes Raices de Santiago,
correspondiente al afio 2000, y se publicé en el Diario Oficial N° 36.620 de fecha 22 de
Marzo de 2000.

Mediante D.S. MOP N° 2.987, de 28 de julio de 2000, publicado en Diario Oficial N°
36.785 del 12 de octubre de ese afio, se modificd el régimen juridico del Contrato de
Concesién Ruta 5, Tramo Chillan - Collipulli, para serle aplicable las normas
establecidas en el D.S. MOP N° 956, de 1997, Reglamento de la Ley de Concesiones.
El 26 de octubre de 2000, la Sociedad Concesionaria procedié a suscribir y protocolizar
el D.S. MOP indicado, en aceptacion de su contenido ante el Notario de Santiago don lvén
Torrealba Acevedo, segun anotacion N° 11.274 del Repertorio de Instrumentos Publicos,
del dia. Copias fueron entregadas al MOP en la forma vy plazo sefialados en dicho decreto.

Con fecha 30 de Octubre de 2000, el Ministerio de Obras Publicas, actuando a través del
Director General de Obras Publicas y 'la “Sociedad Concesionaria Autopista del
Bosque S.A.” debidamente representada, suscribieron un convenio complementario de
modificacién del contrato de concesidn de la obra publica fiscal denominada “Concesion
Ruta 5, Tramo Chillan - Collipulli” -en adelante, Convenio Complementario N° 1-, acorde
con lo prescrito en el articulo 20 de la Ley de Concesiones de Obras Publicas, DFL
MOP N° 164, de 1991, cuyo Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado se encuentra

contenido en el D.S. MOP N° 900 de 1996, en adelante designada Ley de Concesiones.

El Convenio Complementario N° 1 fue aprobado por Decreto Supremo MOP N° 4939, de
fecha 31 de Octubre de 2000, publicado en el Diario Oficial Edicion N° 36.838, del 15 de
Diciembre del mismo afio. Con fecha 20 de Diciembre de 2000, la Sociedad
Concesionaria procedié a suscribir y protocolizar ese D.S. MOP en la Notaria de Santiago
de don Humberto Santelices, con el N° 3.674-2000 del Repertorio de Instrumentos
Publicos, en sefial de aceptacion de su contenido, cuyas copias fueron entregados al MOP,
en la forma y plazo sefialados en dicho decreto.

Con fecha 21 de Diciembre de 2001, el Ministerio de Obras Publicas, actuando a través del
Director General de Obras Publicas y la “Sociedad Concesionaria Autopista del
Bosque S.A.” debidamente representada, suscribieron un convenio complementario de
modificacién del contrato de concesién de la obra publica fiscal denominada “Concesion
Ruta 5, Tramo Chillan - Collipulli” -en adelante, Convenio Complementario N° 2-, acorde
a lo prescrito en el articulo 19 de la Ley de Concesiones de Obras Publicas.

El Convenio Complementario N° 2 fue aprobado por Decreto Supremo MOP N° 2249, del
31 de Diciembre de 2001, publicado en el Diario Oficial Edicidn N° 37.234, del 13 de Abril
del 2002. Con fecha 25 de abril de 2002, la Sociedad Concesionaria procedid a suscribir
y protocolizar ese D.S. MOP en la Notaria de Santiago ‘de don Humberto Santelices
Narducci, con el N° 1.311 del Repertorio de Instrumentos Publicos del dia, en aceptacién
de su contenido. Copias fueron entregadas al MOP, en la forma y plazo sefialados en el
mismo decreto.




1.6

1.7

1.8

Durante la etapa de explotacion, acorde con lo prescrito en los articulos 19 y 20 de la
Ley de Concesiones de Obras Publicas (DFL MOP N° 164, de 1991, cuyo Texto
Refundido, Coordinado y Sistematizado se encuentra contenido en el DS MOP N° 900,
de 1996), el MOP asumié la iniciativa de plantear a la “SOCIEDAD CONCESIONARIA
AUTOPISTA DEL BOSQUE S.A.” un conjunto de modificaciones a las caracteristicas de
las obras y servicios contratados indispensables para ampliar y mejorar los niveles de
servicialidad y para optimizar la seguridad en el transito local y de larga distancia.

Las nuevas modificaciones y obras adicionales involucran para la Sociedad Concesionaria
mayores inversiones, con aumento de sus costos en la conservacion, todo lo cual, de
conformidad con la disposicidn legal citada, obliga a convenir las compensaciones e
indemnizaciones necesarias para restablecer el equilibrio econdémico y financiero del
contrato, de manera de no comprometer su buen desarrollo y término.

Forman parte del presente convenio los siguientes Anexos:
- Anexo N° 1: Presupuesto y Costo de las Inversiones Adicionales.

- ftem 1: Presupuesto Estimado de Obras Adicionales Sujetas a un Proceso de
Licitacion.

- [tem 2: Costo de las Obras Adicionales Ejecutadas.
- ltem 3: Presupuesto Estimado de Cambios de Servicios.
fmmn Ar Mmatac Ao Demvantae dAa lnsaniaris
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- ltem 5: Presupuestos de Conservacién, Mantencion, Operacién y Explotacion.
- ltem 6: Costos de Administracion de la Sociedad Concesionaria.
- ltem 7: Presupuesto Estimado de Seguros y Garantias de Construccion.
- ltem 8: Presupuesto Estimado de Expropiaciones.

- Anexo N° 2: Descripcion de las Obras Adicionales.
- ltem 1: Obras Adicionales a Licitar.
- ltem 2: Obras Adicionales Ejecutadas.

- Anexo N° 3: Programa de Ejecucion de Obras y Proyectos.

- Anexo N° 4: Ejemplos Numéricos.

- Anexo N° 5: Diagrama sefalizacién numeral 6.14.

- Anexo N° 6: Plano Ampliacion del Area de Concesién.

La Sociedad Concesionaria, compartiendo los fundamentos y propésitos enunciados, ha
concordado con el Ministerio de Obras Publicas las clausulas que en este acto se
pactan y que modifican expresamente ciertas condiciones de realizacién de las obras y

del régimen econdmico del contrato de concesidn, en los términos que pasan a
expresarse.




SEGUNDO: OBLIGACIONES DE LA SOCIEDAD CONCESIONARIA,

La Sociedad Concesionaria, en virtud de los fundamentos precedentemente indicados y de las
compensaciones e indemnizaciones que se establecen en este instrumento, acepta llevar a cabo
la ampliacion y modificacion de las obras de la concesion y dar cumplimiento a las siguientes
obligaciones:

2.1 La Sociedad Concesionaria ejecutara inversiones y gastos para la construccion de obras
adicionales, individualizadas en el Anexo N° 1, hasta por un Valor Méaximo Total de UF
658.998,34 (Seiscientas Cincuenta y Ocho Mil Novecientas Noventa y Ocho Coma
Treinta y Cuatro Unidades de Fomento). La construccion, conservacion y mantencion,
explotaciéon y operacion de dichas obras se realizara en los términos sefalados en las
Bases de Licitacion y en el presente Convenio Complementario y deberan contar con la
aprobacién del Inspector Fiscal.

Las obras materia del presente convenio se describen en el Anexo N° 2.

El monto indicado comprende las obras adicionales y el IVA que corresponda, los
proyectos y estudios asociados y el IVA que corresponda, los cambios de servicios y el IVA
que corresponda, los costos de administracion de la Sociedad Concesionaria y el VA que
corresponda, los costos de seguros adicionales y garantia que deben ser contratados y el
IVA que corresponda, el pago indicado en el numeral 2.11 y el pago por expropiaciones
indicado en el parrafo siguiente, ambos sin IVA, y los costos de conservacidén y
mantencién, explotacion y operacion asociados a las obras adicionales segun se explicita

en el presente convenio.

En caso de requerirse expropiaciones, éstas seran ejecutadas por el MOP vy financiadas
por la Sociedad Concesionaria mediante un pago al MOP, el que para cada obra consta en
el Anexo N° 1 ltem 8. Dicho pago debera efectuarse dentro de 60 dias contados desde la
fecha en que la Comisidbn de Peritos haya definido el monto de la indemnizacién
expropiatoria provisoria. En todo caso, tratdndose de las obras que se indica en el numeral
2.6 letra d), la Sociedad Concesionaria solo estara obligada a efectuar el pago por
expropiaciones que cuenten con la respectiva resolucion dei DGOP.

Las modificaciones de cada servicio que se requieran para las obras formaran parte del o
de los proyectos que se licitan y contratan acorde al numeral 2.6 del presente convenio y
se contabilizaran en conjunto con la respectiva obra, segun los procedimientos indicados
en los numerales 3.1 y 3.2, ambos del presente convenio. En el evento que, con
posterioridad al inicio de la construccidén de alguna Obra Adicional, se requiera realizar
algin Cambio de Servicio no previsto en el respectivo Proyecto de ingenieria de Detalle, la
Sociedad Concesionaria concurrira al financiamiento de éste, pagando su valor proforma
previa aprobacién del Inspector Fiscal. Dicho monto sera contabilizado de acuerdo al
procedimiento establecido en el numeral 3.3 del presente convenio.

Los Costos derivados de Impactos Ambientales asi como todo otro pago no previsto que
pudiere surgir en obras adjudicadas a un tercero constructor acorde a los procedimientos
de licitacion y contratacién que se estipulan en este convenio, en especial en las clausulas
segunda y sexta seran de cargo del MOP. En la medida que estos costos sean menores
que el saldo pendiente y no comprometido del Valor Maximo Total de Inversiones, el

DGOP debera ordenar que sean pagados por la Sociedad Concesionaria, y se imputen
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2.2

2.3

como aumento de costos directos de las obras licitadas. Para esto dltimo el DGOP,
ademas, podra ordenar la eliminacion de alguna obra no adjudicada.

El plazo para la ejecucion de las obras y estudios correspondientes se establece en el
Anexo N° 3. Los atrasos en dichos plazos por parte de la Sociedad Concesionaria,
excluidos los casos de retardos imputables al MOP u otro ente publico o a hechos de
fuerza mayor calificada por el MOP o por la Comision Conciliadora, segun proceda, la
haran incurrir en las siguientes multas:

a) una multa diaria de 1 UTM por cada proyecto atrasado con un va!or maximo
acumulado de 10 UTM por proyecito;

b) una multa diaria equivalente al 0,1% del valor de cada obra atrasada, con un valor
maximo de 5% del valor de cada obra atrasada. Para lo anterior se utilizara el valor
de la obra que resulte del respectivo proceso de licitacion a que hace referencia el
numeral 2.6 del presente convenio. Para la transformacion de UF a UTM se usara el
valor de la UF vy de la UTM del dia que el Inspector Fiscal proponga al DGOP la
multa.

La aplicacion y pago de las multas indicadas anteriormente se regira por el
procedimiento establecido en las Bases de Licitacion, sin perjuicio de lo establecido en
el numeral 2.10 del presente convenio.

Los estudios y proyectos de ingenieria necesarios para la ejecucidon de las obras seran

de cargo de la Sociedad Concesionaria y ejecutados por ésta. Esios estudios vy
proyectos se ejecutardn conforme a la ingenieria conceptuai que previamente le

entregara el MOP dentro del plazo de 30 dias contados desde la publicacion en el Diario
Oficial del Decreto Supremo que apruebe el presente convenio. El plazo para la
ejecucion de los proyectos, hasta su conclusién al nivel de Ingenieria de Detalle, se
estipula en el Anexo N° 3. Este plazo se contabilizara a partir de la fecha en que el MOP
entregue a la Sociedad Concesionaria la ingenieria conceptual y en todo caso, no antes
de 30 dias contados desde la publicacion en el Diario Oficial del Decreto Supremo que
aprueba el presente convenio. Estos estudios y proyectos de ingenieria deberan ser
entregados al Inspector Fiscal para su aprobacion, incluidas las planimetrias de
expropiacion y la especificacion de los cambios de servicios, si procedieren. Los costos
por este concepto se fijan en el Anexo N° 1 item 4 y se contabilizaran de acuerdo al
procedimiento descrito en el numeral 3.4 del presente convenio.

El Inspector Fiscal deberd revisar los proyectos de ingenieria de detalle definitivos
dentro de los 60 dias contados desde la entrega de los mismos por parte de la Sociedad
Concesionaria. Dentro de este perfodo de 60 dias el Inspector Fiscal podra realizar
observaciones una sola vez a cada proyecto de ingenieria. La Sociedad Concesionaria
debera subsanar dichas observaciones dentro de los 15 dias siguientes, debiendo el
Inspector Fiscal aprobarios dentro de los 15 dias siguientes contados desde la entrega
de los proyectos corregidos adecuadamente por parte de la Sociedad Concesionaria. En
el evento que dichas correcciones no sean satisfactorias para el Inspector Fiscal, la
Sociedad Concesionaria dispondréd de un plazo adicional de 15 dias, disponiendo el
inspector Fiscal de un plazo similar para aprobarlos si ellos han sido corregidos
correctamente.

En caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro del respectivo plazo, esto es,

en el parrafo anterior, éstos se entenderan aprobados.
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2.4

2.5

El plazo para la construcciéon de cada una de las obras adicionales se indica en el Anexo
N° 3. Dicho plazo se contabilizara a contar de la fecha de cumplimiento de la Ultima de las
siguientes dos condiciones:

a) En caso de requerirse expropiaciones para la ejecucién de alguna obra, a partir del
momento en que el MOP haga entrega a la Sociedad Concesionaria del tltimo lote de
terreno necesario para la construccion de la obra respectiva.

b) Se haya perfeccionado la adjudicacion del respectivo proceso de licitacién privada,
con el Visto Bueno del DGOP y se encuentre suscrito el contrato de construccion,
dentro del plazo que estableceran las bases de la licitacién privada de cada contrato.

En el evento que un cambio de servicio no previsto, de acuerdo a lo estipulado en el
numeral 2.1 del presente convenio, impidiese la ejecucidn parcial o total de la respectiva
obra, el plazo de construccién de ésta serd suspendido hasta la ejecucion de dicho
Cambio de Servicio.

A fin de evitar que el costo total de las nuevas inversiones y demas gastos asociados
sea superior al Valor Maximo Total de UF 658.998,34 (Seiscientas Cincuenta y Ocho
Mil Novecientas Noventa y Ocho Coma Treinta y Cuatro Unidades de Fomento), el
MOP definié y pnonzo el uso de los recursos para respetar dicho valor maximo total de

Trm sl oo fien b mlsriamtan fA el oo
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a) En Primer lugar, los costos de los proyectos de ingenieria, segun lo dispuesto en el
numeral 2.3 del presente convenio.

b) En Segundo lugar, las obras indicadas en el Anexo N° 1 item 2, en el orden de
precedencia ahi establecido.

c) En Tercer lugar, los montos indicados en el Anexo N °1 item 6, 7 y 8 en dicho orden.

d) En Cuarto lugar, las obras indicadas en el Anexo N° 1 item 1, en el orden de
precedencia ahi establecido, considerando el valor definitivo que para ellas se
determine de acuerdo al numeral 2.6 del presente convenio.

Los costos de las obras adicionales indicadas en el Anexo N° 1 {tem 1 e ltem 2, deberan
incluir el costo correspondiente a la operaciéon y conservacién, segun se define en el
numeral 2.8 del presente convenio.

El procedimiento de priorizacién de las inversiones definird el conjunto de obras
adicionales susceptibles de ejecutar. Por lo tanto la Sociedad Concesionaria no estara
obligada a ejecutar obras sin financiamiento.

En el caso que quedaren obras sin ejecutar por haberse alcanzado el monto méaximo de
inversién indicado en el numeral 2.1 anterior, no corresponderd compensacion o
indemnizacién alguna a la Sociedad Concesionaria ni al MOP, renunciando las partes
en este acto a cualquier tipo de compensacién por este concepio.

Se deja expresa constancia que con motivo de las Inversiones Adicionales del Anexo N°
1 del presente convenio complementario no se devenga‘o genera pago algunc de la
Sociedad Concesionaria al MOP por concepto de administracién y control o por
instalaciones y estudios de las inversiones en obras adicionales.
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2.6

Para optimizar el funcionamiento de los servicios publicos que utilizaran la denominada
Area de Control SAG N° 2 ella se debié relocalizar respecto de la ubicacion
originalmente considerada. En este acto, las partes acuerdan que la obra Area de
Control SAG N°2, se ubicara en el km. 547,620 poniente. Su construccion, se
incorporara al primer proceso de licitaciébn acorde se establece en el numeral 2.6 del
presente convenio, disponiéndose que el plazo para su construccién no podra exceder
de 7 meses, a contar desde el dia la entrega de esos terrenos con ingenieria final
aprobada por el MOP. Para los efectos de la contabilizacién de eventuales sobrecostos
en la “Cuenta Mecanismo de Distribucidn de Ingresos” sélo se anotara el costo
que exceda de UF 6.291,105, incluyendo el IVA que corresponda, en compensacion de
eventuales perjuicios por el retardo de su construccion. En todo lo demas, le seran
aplicables las mismas regulaciones que al resto de las obras que se licitan. La
contabilizacién del monto en exceso se regira por lo establecido en el numeral 3.1 del
presente convenio.

En virtud de lo anterior, la Sociedad Concesionaria renuncia a cualquier reclamacion
que le pudiera haber correspondido por la obra denominada Area de Conirol SAG N° 2.

El valor total y definitivo de la construccion de cada una de las obras indicadas en el
Anexo N° 1 ltem 1, sera el que resulte de uno o mas procesos de licitacidén privada que
debera realizar y preparar la Sociedad Concesionaria. Los montos a suma alzada
resultantes de dichos procesos se contabilizaréan de acuerdo al procedimiento indicado
en el numeral 3.1 del presente convenio. Ei valor definitivo de cada uno de los cambios
de servicios requeridos para cada obra sera resultado del mismo proceso de licitacién o
pago proforma, segun se indica en el numeral 2.1 del presente convenio.

La convocatoria a cada una de las licitaciones privadas sefaladas anteriormente se debera
efectuar en un plazo maximo de 30 dias contados desde el cumplimiento de la Ultima de
las siguientes condiciones:

a) La publicacién en el Diario Oficial del Decreto Supremo que aprueba el presente
convenio.

b) La aprobacion del Inspector Fiscal del Ultimo proyecto de ingenieria definitivo de las
obras adicionales que formen parte de las obras comprendidas en la respectiva
licitacion.

c) La aprobaciéon del Inspector Fiscal de las respectivas bases de licitacién privada
mediante anotacién en el Libro de Explotacidn.

d) Sdlo en el caso de las obras del Anexo N° 1 {tem 1 identificadas como: Pavimentacion
Calies de Servicio Rarinco Poniente y Huaqui, Calle de Servicio Astruans; km 455+800
a 459+600, Calle de Servicio San Luis, Kms 465+292 a 466+792, y la obra Cunetas y
Fosos Revestidos se debera contar con resolucion DGOP que apruebe su llamado a
licitacién. Dicha resolucién deberd contar con el V°B® del Ministerio de Hacienda. En
caso que no se emita la resolucion en los términos sefialados, dentro del plazo de
cuatro meses contado desde la publicacién en el Diario Oficial del decreto que aprueba
el presente convenio, las obras no seran licitadas ni ejecutadas y la Sociedad
Concesionaria no tendra obligacién alguna a su respecto. Tampoco correspondera
compensacion o0 indemnizacién alguna a la Sociedad Concesionaria ni al MOP,
renunciando las partes en este acto a cualquier tipo de compensacion por este
concepto. En el evento que alguna de estas obras no se ejecute debido a que no se
dicte oportunamente la Resolucion antes sefialada, el valor del proyecto de ingenieria

asociado a esa obra serd contabilizado segun lo dispuesto en el numeral 3.4 dgj/% NEF, ik
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presente convenio.

Cada una de las respectivas bases de licitacion privada que llamard la Sociedad
Concesionaria tendra en consideracion los plazos que se requieran y las actividades que
tuviere que cumplir el MOP, en particular las expropiaciones necesarias.

En las respectivas bases de licitacion se estipularan al menos las siguientes obligaciones y
derechos del licitante:

i. Entregar a la.Sociedad Concesionaria una garantia de fiel cumplimiento del contrato de
construcciéon por un monto de hasta un 6% (Seis por ciento) del valor en que se
adjudican las obras que se licitan. La garantia podra reducirse cuando se constate un
determinado porcentaje de avance de las obras.

ii. Entregar a la Sociedad Concesionaria uno 0 mas seguros de responsabilidad civil por
dafios a terceros y de catastrofe, cuyas condiciones y montos deberan ser aprobados
por el Inspector Fiscal.

ii. Pagar las multas contractuales por incumplimiento que se fijaran al licitar
estableciendo, ademas, que la Sociedad Concesionaria traspasara al adjudicatario las
multas que impusiese el MOP de acuerdo al numeral 2.2 letra b) del presente convenio
o al articulo 1.6.8 de las Bases de Licitacidn, en cuanto resultare aplicable. En las
bases de licitaciéon privada las causales para la aplicacion de multas, asi como su
cuantia, deberan ser aprobadas por el Inspector Fiscal.

Renunciar a reclamacidn en casc que la licitacién sea declarada desie

<
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de causa, con aprobacion del MOP.

v. Garantizar a la Sociedad Concesionaria inmunidad efectiva por perjuicios de todo tipo
que pudiesen ocasionar a terceros, sea de modo directo o indirecto.

vi. Otorgar a la Sociedad Concesionaria derecho de compensacion automéatica por el valor
del pago y demas costos en que ella incurra al hacerse efectiva su responsabilidad
legal por hechos de la constructora o sus subcontratistas, o por cualesquiera infraccion
a normativas mediocambientales, laborales o civiles que importen pago indemnizatorio.

vii Derecho a extensién del plazo de construccion y su Monto de Compensacién Diario
(MCD), por las causales que se expresaran en cada base de licitacién privada y
contrato de construccion.

viii. Derecho a un anticipo de hasta un 30% (treinta por ciento) de la obra, el que se pagara
por la Sociedad Concesionaria contra la entrega de una garantia especifica que cubra
la devolucién del anticipo que se pedira en la licitacion y contrato de esas obras.

ix. Listado de Precios Unitarios de las partidas indicadas en los proyectos que se licitan.

x. El término anticipado del contrato podréa repercutir en la calificacién del licitante
adjudicatario en el Registro de Contratistas del MOP, cuando éste se deba a
incumplimiento que le es aplicable.

xi. La Sociedad Concesionaria, mediante estipulaciones en las bases de licitacién y en los
respectivos contratos se eximira de responsabilidad frente a toda eventual reclamacion
de sus contratistas y de terceros relacionada con la paralizacién o no construccion de
obras producto de la aplicaciéon de la priorizacion estipulada en el numeral 2.5
precedente.

Las estipulaciones de las bases de licitacion privadas deberan propender a generar el
interés de los participantes y a estimular la competencia entre ellos.

invitar un minimo de seis (6) empresas constructoras, cuyo listado debera ser aproba%&iﬁ
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2.7

por el Inspector Fiscal. Dichas empresas deberan estar inscritas en 1% categoria de
acuerdo al Reglamento para Contratos de Obra Publica del MOP, contenido en el
Decreto MOP N° 15 de 1992 y sus modificaciones posteriores, no obstante el inspector
Fiscal podra autorizar la participacién de empresas inscritas en alguna categoria inferior
del mismo reglamento, de acuerdo a las caracteristicas de las obras a licitar. Dentro del
listado de empresas que se invite a cada licitacion privada sélo podra incluirse una
empresa relacionada con la Sociedad Concesionaria o sus accionistas.

El Inspector Fiscal podra requerir a la Sociedad Concesionaria cualquier tipo de
informacién respecto a cada una de las bases de la licitacidn privada y las ofertas
presentadas por las empresas participantes. Asimismo, el Inspector Fiscal podra asistir a
todos los actos relevantes de cada proceso licitatorio, debiendo la Sociedad Concesionaria
informarle en forma oportuna la fecha y el lugar de su realizacion.

La adjudicacion de los contratos por la Sociedad Concesionaria requerira el Visto Bueno
del Director General de Obras Publicas, previo informe favorable del Inspector Fiscal. Se
entendera aprobada aquella adjudicacion que no fuere objetada por el DGOP o por el
Inspector Fiscal dentro de los 45 dias corridos, contados desde que el Inspector Fiscal
hubiere recepcionado la proposicién de adjudicacion de la licitacion del respectivo contrato
de construccién que la Sociedad Concesionaria hubiere entregado por escrito.

La Sociedad Concesionaria debera adjudicar los contratos de construccién sujeta a las
restricciones presupuestarias sefialadas y a la priorizacidn de obras que establece el
numeral 2.5 precedente. Para estos efectos no se podra adjudicar nuevos contratos sin
haber adjudicado la licitacion anterior. No obstante, a peticion de la Sociedad
Concesionaria o del MOP, el DGOP, previo informe favorable del Inspector Fiscal, podra
establecer un orden de prioridad diferente o modificar ese orden a efectos de la licitacion o
adjudicacién de dichas obras.

Un nuevo proceso de licitacion debera ser efectuado si en el primero no se presentaren
ofertas 0 no se hubiera adjudicado. Dicho proceso se efectuara sujeto a las mismas
condiciones y procedimientos establecidos en este numeral. No obstante, el MOP vy la
Sociedad Concesionaria de comun acuerdo con la constructora respectiva, se reservan la
facultad de ampliar un contrato adjudicado a aguellas obras no adjudicadas. En este uitimo
caso, para la valorizacién a suma alzada de las obras se utilizaran los precios unitarios del
contrato adjudicado que se amplia. Este acuerdo de ampliacion de contrato deberd contar
con el V°B° del Director General de Obras Publicas.

Por otra parte, el valor total y definitivo de la construccién de las obras indicadas en el
Anexo N° 1 ltem 2 se contabilizara de acuerdo al procedimiento descrito en el numeral
3.2 del presente convenio.

En el evento de término anticipado de cualquiera de los contratos de construccion
adjudicados mediante licitacién privada de que trata el numeral anterior o de aquél que
sea ampliacién de un contrato anterior, por causal imputable a incumplimiento del
constructor ¢ se derive de hecho fortuito, fuerza mayor u otro hecho no imputable a la
Sociedad Concesionaria, el MOP sélo podra imponer multas a ésta por los retrasos o
incumplimientos relacionados a la construccién o cualquier otro concepto de dichas
obras, hasta el total del valor de la(s) boleta(s) de garantia de fiel cumplimiento vigente
de dicho contrato de construccion.




Ademas, en el caso de término anticipado de estos mismos contratos por cualquier
causa, toda liquidacion de subcontratos, multas u otros pagos pendientes de. dicho
contrato, seran financiados con los recursos que resulten de la o las garantias
aplicables. Si estos recursos fuesen insuficientes, el saldo restante de esos débitos se
pagara con cargo a la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, previa
aprobacidn de su cuantia y procedencia por parte del Inspector Fiscal, contabilizandose
de acuerdo al procedimiento definido en el numeral 3.1 del presente convenio,
asimilandose a dichos efectos a la contabilizacion de avance de estado de obras.

La parte inconclusa de la o las obras de un contrato terminado anticipadamente, sera
valorada en la “Cuenta Mecanismo de Distribucion de Ingresos” del presente
convenio en el precio que resulie de la nueva licitacién o ampliacion de los contratos
existentes, segun resulte conforme a la aplicacién de todas las normas del numeral anterior
y del numeral 2.9 de esta misma clausula.

2.8 El valor total y definitivo de los costos comprendidos por los conceptos de Conservacion,
Mantencidn, Operacion y Explotacion de las obras indicadas en el Anexo N° 1 ftem 1e
ftem 2, por todo el plazo de la concesién vigente hasta antes de la firma del presente
convenio, sera el que se indica para cada obra en el Anexo N° 1 {tem 5. Dichos valores
se contabilizaran segun se estipula en el numeral 3.5 del presente convenio.

El Director General de Obras Publicas certifica que los porcentajes acordados han sido
Nllf'\ll
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prevalecerian en el mercado para obras de este tipo.

2.9 El costo en que incurrird la Sociedad Concesionaria por concepto de administracién de
las licitaciones, contratos de construccién, control y demas obligaciones contraidas en el
presente convenio, sera el valor a suma alzada que indica el Anexo N° 1 item 6. Dicho
valor se contabilizara de acuerdo a lo estipulado en el numeral 3.6 del presente
convenio.

El Director General de QObras Publicas certifica que los valores acordados han sido
adecuadamente determinados, y corresponden a aquéllos que normalmente
prevalecerian en el mercado para obras de este tipo.

2.10 A mas tardar quince dias antes del inicio de la construccién de las obras a que se refiere
el Anexo N° 1 ftem 1, la Sociedad Concesionaria debera entregar al Inspector Fiscal una
o mas pdliza(s) de seguro de responsabilidad civil a favor del MOP y de la Sociedad
Concesionaria o extender las pdlizas existentes, por un monto minimo por evento de UF
25.000 (Veinticinco Mil Unidades de Fomento).

Asimismo, a mas tardar quince dias antes del inicio de la construccién de las obras a que
se refiere el Anexo N° 1 item 1, la Sociedad Concesionaria debera entregar al Inspector
Fiscal una o mas pdliza(s) de seguro por catastrofe a favor del MOP o extender las pélizas
existentes por un monto equivalente al valor definitivo de las obras que resuite del
respectivo proceso de licitacién indicado en el numeral 2.6 del presente convenio. En caso
que la Sociedad Concesionaria efectiie dos o mas sucesivas licitaciones de obras, bastara

que ella entregue el correspondiente endoso de la pdliza que estuviere vigente a la fecha
de la adjudicacién de la respectiva licitacion.

Por dltimo, a mas tardar quince dias antes del inicio de la construccion de las obras a qui/fbag
o
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2.12

se refiere el Anexo N° 1 ftem 1, la Sociedad Concesionaria deberé entregar al Inspector
Fiscal una o mas boleta(s) de garantia de construccion, por un valor total de UF 11.800
{once mil ochocientas Unidades de Fomento).

Las podlizas de seguro y boleta(s) de garantia sefaladas anteriormente, deberan ser
aprobadas por el Inspector Fiscal y tendran vigencia durante todo el periodo de
construccion de las obras a que se refiere el Anexo N° 1. La Sociedad Concesionaria podra
reducir en un 40% el valor de la garantia vigente al alcanzar el 40% de avance de
construccion de las obras.

Las pdlizas de seguro v la(s) boleta(s) de garantia, en lo demas, deberan cumplir con las
mismas exigencias y requisitos establecidos en las Bases de Licitacion. En caso de no
entrega oportuna de algunc de dichos instrumentos se aplicard una multa de 30 UTM
diaria, por cada uno de los instrumentos que no se hubiere entregado con la anticipacion
indicada. Su aplicacién y pago se regira por el procedimiento establecido en las Bases de
Licitacion.

El valor de los costos comprendidos en el Anexo N° 1 ftem 7 (Seguros y Garantias de
Construccién), se estima en la suma equivalente a UF 1.330 (mil trescientas treinta
Unidades de Fomento). El valor total y definitivo por este concepto sera el que
efectivamente pague la Sociedad Concesionaria. En todo caso, el MOP le podra exigir
previamente al menos una cotizacién alternativa. Este valor se contabilizara de acuerdo a

lo estipulado en el numeral 3.7 del presente convenio

La garantia referida podra ser cobrada por el MOP en caso de incumplimiento de las
sanciones impuestas a la Sociedad Concesionaria, sin perjuicio de otras causales previstas
en las Bases de Licitacién.

En el caso que el MOP hiciera efectiva la garantia, la Sociedad Concesionaria deberd
reconstituiria en el plazo de 15 dias.

En el evento que después de la realizacion de las inversiones, costos y descuentos a
que hacen referencia los numerales 2.2 al 2.10 anteriores, el valor total de ellas resulie
menor al monto indicado en el numeral 2.1 del presente convenio, la Sociedad
Concesionaria deberd pagar al MOP la diferencia en un plazo de 90 dias contados
desde la habilitacién de la Gitima obra contratada de acuerdo al procedimiento indicado
en el numeral 2.6 anterior. El pago antes indicado sera contabilizado de acuerdo a lo
indicado en el numeral 3.9 del presente convenio.

Una vez finalizada la ejecucién de cada una de las obras que trata el presente Convenio
Complementario, y previa aprobacién del Inspector Fiscal, éste las habilitard al transito o
al uso segun su tipo, dejando constancia de ello en el Libro de Explotacion, segun las
normas, especificaciones y procedimiento que se establecen a continuacion.

La Sociedad Concesionaria debera informar por escrito al Inspector Fiscal el término de
cada Obra Adicional. Este tltimo deberd inspeccionar y verificar cada obra dentro del plazo
de cinco (5) dias habiles siguientes a la presentacién de la respectiva solicitud escrita por la
Sociedad Concesionaria. De encontrarse la obra adecuadamente terminada, el inspector
Fiscal aprobara su puesta en servicio al transito 6 uso de inmediato, con anotacion escrita
en el Libro de Explotacion, para constancia de la autorizacién. Si el Inspector Fiscal
considerare que la obra no cumple los estandares exigibles o tuviere observaciones,
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debera informarlo a la Sociedad Concesionaria por Anotacidén en el Libro de Explotacion.
No se habilitara(n) al uso esa(s) obra(s) y se le entendera(n) como no entregada(s),
fijandose plazos para subsanar los problemas, salvo que hubiere plazo de ejecucion
pendiente, que sera la fecha limite para terminarla(s).

Transcurridos 30 dias desde la habilitacidén al transito o al uso de cada Obra del presente
convenio durante los cuales el MOP no hubiere efectuado observacién o requerimiento
alguno respecto a ellas, esas obras se consideraran terminadas y aceptadas por el MOP,
para todos los efectos.

TERCERO: CONTABILIZACION DE LAS INVERSIONES.

Conforme dispone la clausula segunda anterior, para la contabilizacién de las inversiones a que
se refieren los distintos numerales de dicha clausula, ella se realizara en Unidades de Fomento
con dos decimales, usando para su conversion el valor de dicha unidad para el Ultimo dia de
cada mes calendario y se procedera de la siguiente forma:

3.1

3.2

En relacidon a las obras sefialadas en el Anexo N° 1 item 1, el Inspector Fiscal debera
determinar mensualmente el valor que represente su avance fisico, informandolo a la
Sociedad Concesionaria. Para este fin, debera tomar en consideracion el Programa de
Ejecucién de Obras a que se refiere el numeral 2.2 del presente convenio, el costo total
de cualquier contrato de construccién adjudicado segun se establece en el numeral 2.6

e . L . :
del presente convenio y la proporcién suscepti

usceptible de ser asignada a cada obra. Para
tales fines, en el dia vigésimo primero de cada mes o en el dia siguiente habil si aquel
fuere feriado, la Sociedad Concesionaria debera informar al Inspector Fiscal acerca del
avance fisico de las obras ejecutadas en el mes anterior. Este debera emitir el informe
de avance de obras dentro del plazo de diez dias contados desde la presentacion del
respectivo informe mensual por parte de la Sociedad Concesionaria. La cantidad
resultante del analisis antes indicado, con el IVA que corresponda, y deducida la
proporcion de la suma que haya sido contabilizada en la “Cuenta Mecanismo de
Distribucion de Ingresos” como anticipo con cargo a la ejecuciéon de dichas obras,
sera contabilizada de acuerdo al procedimiento indicado en el numeral 5.3 del presente
convenio con signo negativo en la “Cuenta Mecanismo de Distribucion de Ingresos”
el dltimo dia del mes calendario en que se hubieren ejecutado las obras objeto de dicha

cuantificacion y valorizacion.

El pago del anticipo a un adjudicatario se contabilizara con signo negativo en la “Cuenta
Mecanismo de Distribucion de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el
numeral 5.3 del presente convenio, el ultimo dia del mes calendarioc en que se
materialice el pago de dicho anticipo. En este caso, para efectos de la correcta
contabilizacién del avance de obras, las imputaciones a la “Cuenta Mecanismo de
Distribucién de Ingresos” se corregiran proporcionaimente por el valor de dicho
anticipo. EI monto méaximo a contabilizar por concepto de este anticipo serd el que se
establezca en las respectivas bases de licitacidn privada conforme se establece en el
numeral 2.6 del presente convenio.

En relacion a cada una de las obras sefaladas en el Anexoc N° 1 item 2, el monto ahi
filado se contabilizara con signo negativo, incluido el IVA que corresponda, en la
“Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, 'de acuerdo al procedimiento
indicado en el numeral 5.3 del presente convenio el Ultimo dia del mes de diciembre de
2002.
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

En relacion al Anexo N° 1 ftem 3, cambios de servicios, el valor que resulte del
procedimiento descrito en el numeral 2.1 se contabilizara con signo negativo, incluido el
IVA que corresponda, en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, de
acuerdo al procedimiento indicado en el numeral 5.3 del presente convenio, el Ultimo dia
del mes calendario en que se verifique el pago de los cambios de servicios.

En relacién al Anexo N° 1 ftem 4, proyectos de ingenieria, el monto ahi fijado se
contabilizara con signo negativo, incluido el IVA que corresponda, en la “Cuenta
Mecanismo de Distribucion de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el
numeral 5.3 del presente convenio, el ultimo dia del mes calendario en que sea
aprobada por el Inspector Fiscal la versidn definitiva de cada unoc de los proyectos de
ingenieria.

En relacién al Anexo N° 1 ftem 5, conservacién, mantencién, operacion y explotacion,
los valores fijados en el citado anexo conforme lo dispuesto en el numeral 2.8 del
presente convenio, se contabilizaran en Unidades de Fomento con signo negativo en la
“Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento
indicado en el numeral 5.3 del presente convenio, el Ultimo dia del mes calendario en
que se habiliten al trénsito o al uso cada una de las obras del Anexo N° 1 {tem 1. En
tanto que para las obras del Anexo N° 1 item 2, el valor fijado para aquellas obras en el

Anexo N° 1 item 5 se contabilizara en la misma cuenta con signo negativo el Gltimo dia
del mes de diciembre de 2002.

En relacién al Anexo N° 1 item 6, costo a suma alzada de la Sociedad Concesionaria
por concepto de Administracién y Control de las obras adicionales y obligaciones del
presente convenio, la cantidad expresada en Unidades de Fomento, se contabilizara
con signo negativo, incluido el IVA que corresponda, en la “Cuenta Mecanismo de
Distribucién de ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el numeral 5.3 del
presente convenio, en 12 cuotas mensuales, iguales y sucesivas, imputandose la
primera de ellas el dltimo dia del mes calendario en que se realice la convocatoria de la
primera licitacidn privada conforme al numeral 2.6 del presente convenio.

En relacién al Anexo N° 1 item 7, Seguros y Garantias de Construccién, el monto que
resulte del procedimiento establecido en el numeral 2.10, se contabilizara con signo
negativo, incluido el IVA que corresponda, en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién
de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el numeral 5.3 del presente
convenio, el ultimo dia del mes calendario en que se verifique el pago de los seguros o
cuando se entregue al MOP la garantia correspondiente, previa aprobaciéon del
inspector Fiscal.

En relacién a las expropiaciones, los pagos que por este concepto efectle la Sociedad
Concesionaria al MOP seran contabilizados con signo negativo en la “Cuenta
Mecanismo de Distribucion de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el
numeral 5.3 del presente convenio, el ultiimo dia del mes calendarioc en que se verifique
el pago.

Los pagos que la Sociedad Concesionaria realice segun. lo establecido en el numeral
2.11 anterior, seran contabilizados con signo negativo en la “Cuenta Mecanismo de
Distribucién de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el numeral 5.3 del

presente convenio, el Ultimo dia del mes caiendario en que la Sociedad Concesionaria -7 ;%é
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realice el pago al MOP.

3.10 Correspondera a la Sociedad Concesionaria informar al Inspector Fiscal los montos a
contabilizar en cada mes calendario de acuerdo a los resultados de los procedimientos
descritos en los numerales anteriores de la presente clausula, sin perjuicio de las
auditorias que pueda disponer el inspector Fiscal en relacién con las informaciones
entregadas por la Sociedad Concesionaria y de la facultad de éste para inspeccionar y
verificar en terreno las obras efectivamente ejecutadas, en especial para efectos de la
aprobacién definitiva de los valores que hayan sido contabilizados en la cuenta referida
en el numeral 5.3 del presente convenio.

3.11 Se deja constancia que el monto maximo a contabilizar en la “Cuenta Mecanismo de
Distribucion de Ingresos” por concepto de las nuevas inversiones de que trata el
presente convenio no podra exceder de UF 658.998,34 (Seiscientas Cincuenta y
Ocho Mil Novecientas Noventa y Ocho Coma Treinta y Cuairo Unidades de
Fomento), IVA incluido, cuando corresponda.

CUARTO: COMPENSACION EN EL REGIMEN ECONOMICO DE LA CONCESION.

Para compensar todas las inversiones, obras y servicios adicionales, y los mayores costos
asociados que expresamente se detallan en los diferentes numerales de la clausula segunda y
tmrmares Aa AnmfaraaiAdasd amm Ioa o meranaridea arm i~ nr&.’n..lhn A0 v 9N Aa ln b o Aavy Aes D anmaac innan lac
WILTia, UT Luthuliitiuaill LU TU PDETOUIHIU Tl IUS af LiLUivo 19 Y £V UT I LTY UT WUHILTOIVIITS, 1a
partes convienen las compensaciones e indemnizaciones de que da cuenta el presente
instrumento, como un pago Unico vy total, en las condiciones que a continuacion se establece,
utilizando para ello los siguientes factores del régimen econdmico del contrato:

4.1 Por asumir las obligaciones del presente convenio, la Sociedad Concesionaria tendra
derecho al Mecanismo de Distribucién de Ingresos, en la forma y condiciones que mas
adelante se especifican.

4.2 Para estos efectos se modifica el régimen econdmico del contrato de concesién en el
sentido de modificar el grado de compromisc de riesgo que asume la Sociedad
Concesionaria durante el desarrollo del contrato en lo que dice relacion con las variaciones
en el flujo vehicular, estableciéndose un sistema de plazo variable de concesidn,
modificando el plazo establecido en el numeral 5.1 de la clausula quinta del Convenio
Complementario N° 2, de fecha 21 de diciembre de 2001, aprobado por Decreto Supremo
MOP N° 2.249, de 31 de diciembre de 2001, publicado en el Diario Oficial de 13 de abril de
2002.

4.3 PERJUICIOS ASOCIADOS A ATRASOS EN LA CONSTRUCCION. MONTO DE
COMPENSACION DIARIO.

Si con posterioridad al plazo maximo de ejecucion del total de las obras indicado en el
numeral 2.2 y que resulta del Anexo N° 3, todos del presente convenio, la Sociedad
Concesionaria, por hechos imputables al MOP, debe continuar realizando trabajos de
ejecucion de obras de que trata el presente convenio, el MOP pagara a la Sociedad
Concesionaria un Monto de Compensacion Diario (MCD) relacionado con el valor y el
tipo de las obras retrasadas que refieje el sobrecosto por mayores gastos generales y

mayores costos constructivos de dichas obras, tanto de la Sociedad Concesionaria

como de la respectiva construciora.
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Para determinar el MCD, se procedera a encargar a una consultoria independiente
contratada por mutuo acuerdo entre el MOP y la Sociedad Concesionaria, la que debera
entregar su informe dentro de los 60 dias de su contratacién. Los costos de dichos
estudios seran financiados por la Sociedad Concesionaria y compensados por el MOP en
un 50% de su valor. El MOP realizara el pago de esta compensacion junto con el pago del
MCD respectivo. Para su desarrollo actuaran como contraparte técnica un representante
del Ministerio de Obras Publicas, uno del Ministerio de Hacienda y dos nombrados por la
Sociedad Concesionaria. La firma consultora deberd encontrarse inscrita en 12 categoria
del registro de consultores del MOP.

En caso de discrepancia en el valor del factor MCD, tanto el MOP como la Sociedad
Concesionaria podran recurrir a la Comision que se establece en el articulo 36 de la Ley
de Concesiones.

El monto resultante sera pagado por el MOP a mas tardar el Gltimo dia del mes de
marzo del afio siguiente al de su determinacidn, incluyendo un interés real diario de
0,0198% entre la fecha de ocurrencia de la paralizacidbn o atraso y la de su pago
efectivo.

No obstante, las partes acuerdan que el MOP efectuara un pago anticipado por este
concepto a mas tardar el ultimo dia habil del afic 2005. El monto del anticipo
coirespondera al valor estimado por este concepto por la Sociedad Concesionaria, ia
que debera informarlo al MOP con al menos 90 dias de anticipacion. Dicho anticipo no
podra superar las 15.000 Unidades de Fomento, y devengara un interés real diario de
0,0198%. En el evento que el valor definitivo por concepto de MCD resulte inferior al
valor actualizado del anticipo pagado por el MOP, la Sociedad Concesionaria pagara la
diferencia dentro de los 30 dias siguientes a su determinacion, incluyendo un interés
real diario de 0,0249% por la parte que exceda en mas de un 10% el valor definitivo y de
0,0188% por aquélla que se encuentre por debajo de dicho porcentaje entre la fecha del
pago del anticipo y la del pago efectivo de dicha diferencia, para ambos casos. En caso
de incumplimiento el MOP podra hacer efectiva la garantia de explotacion del contrato,
cuyo monto se define en el articulo 1.6.1.2 de las Bases de Licitacion. En el Anexo N° 4
se muestra un ejemplo numérico de la aplicacién de este procedimiento.

En el evento de aplicaciéon y pago del Monto de Compensacién Diario (MCD), éste no
estara afecto a IVA, por constituir una indemnizacién de dafos y perjuicios y cuyo costo
de construccién ya ha sido a esa fecha facturado al MOP. Esto es sin perjuicio de las
facultades del Servicio de Impuestos Internos.

QUINTO: MECANISMO DE DISTRIBUCION DE INGRESOS.

5

5.1

OPERACION Y CONDICIONES DEL MECANISMO DE DISTRIBUCION DE INGRESOS.

El Gitimo dia del mes de diciembre del afio 2002 se contabilizara, a favor del MOP (signo
positivo) en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos” el monto PSC, pago
efectuado por la Sociedad Concesionaria, equivalente a-UF658.998,34 (Seiscientas
Cincuenta y Ocho Mil Novecientas Noventa y Ocho Coma Treinta y Cuatro
Unidades de Fomento).

15




5.2

A partir del mes de enero de 2003, en cada mes calendario /, se contabilizara, a favor
del MOP (es decir, con signo positivo) en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de
ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el numeral 5.3 del presente

convenio, el monto YC..

El valor YC, corresponde a los ingresos de la Sociedad Concesionaria en el mes i por

peaje, permisos de sobrepeso, servicios complementarios segun se define en el articulo
1.8.9.2 de las Bases de Licitacion, e ingresos por nuevos accesos segun el articulo
1.6.11 de las Bases de Licitacidn. De los ingresos por peaje, se excluirdan aquellos
derivados de los eventuales premios por seguridad vial a que la Sociedad Concesionaria
pudiera acceder.

En el caso de los peajes en Accesos, las partes aclaran que se contabilizaran los pagos
efectivos de peaje, por lo que no se cuentan aquelios flujos vehiculares que utilizan el
derecho de transito por haber pagado en un peaje troncal de la concesion, conforme se
estipula en el literal i) del articulo 1.14.3 de las Bases de Licitacion, lo que debera ser
acreditado a requerimiento del MOP en la forma dispuesta en el Contrato de Concesion.

Para mayor claridad y sin que constituya una lista exhaustiva, se hace constar que,
entre otros, no forman parte del YC,:

a) los ingresos financieros o por inversiones financieras de la Sociedad
Concesionaria;

b) cualquier ingreso que resulte de alguna resolucion ejecutoriada de la Comision
Conciliadora o Arbitral, o de cualquier Tribunal de Justicia, a excepcion de pagos de
perjuicios © compensaciones relativos a ingresos de peaje, servicios
complementarios, permisos de sobrepeso, y/o autorizaciones de accesos, los que
deberan ser contabilizados en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de
Ingresos”; '

c) cualquier pagoe de indemnizacion de terceros a la Sociedad Concesionaria,
excluyendo aquelios por concepto de peasjes, servicios complementarios v
autorizaciones de accesos no pagados;

d) cualquier pago de seguro por catastrofe y seguro de accidente u otros pagos de
seguro de dafos efectuados en relacidn con los activos de la Sociedad
Concesionaria y los activos relacionados, entre otros;

e) Los pagos que el MOP debe efectuar a la Sociedad Concesionaria en virtud del
Convenio Complementario N°2; y

f) reembolso de IVA y cualquier otro pago que deba realizar el MOP a la Sociedad
Concesionaria, entre otros: i) Pagos por concepto de Ingreso Minimo Garantizado,
i) Pago de Subvencién del Estado a la Sociedad Concesionaria segun articulo
1.11.1 de las Bases de Licitacidon, conforme se modifica en numeral 5.10 del
presente convenio, y iil) Pagos segln se estipula en el numeral 5.5 del presente
convenio. Los pagos indicados en los literales i) ii) vy iii) se contabilizan todos en .la

variable PMOP, del numeral 5.3 siguiente.

Los ingresos por peaje seran calculados utilizando la tarifa real cobrada por la Sociedad

Concesionaria sélo en los siguientes casos:
a) la Sociedad Concesionaria cobre la tarifa méxima del contrato para cada tipo
de vehiculo segun el articulo 1.14.4 de las Bases de Licitacion.
b) la Sociedad Concesionaria cobre una tarifa igual o mayor a la tarifa de<% ©O8s
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5.3

diciembre del afio 2002 para cada tipo de vehiculo, debidamente reajustada
por IPC, de acuerdo al articulo 1.15 de las Bases de Licitacion.

Para ambos casos, se tendra en cuenta los efectos del fraccionamiento de tarifas a que
hace referencia el articulo 1.14.4 de las Bases de Licitacion.

En el caso que la Sociedad Concesionaria en cualquier momento cobre tarifas para
cualquier tipo de vehiculo que no se enmarquen dentro de los casos antes indicados, se
imputara a la “Cuenta Mecanismo de Distribucion de Ingresos”, el monto potencial
de ingresos por peajes, que correspondera a los ingresos calculados con la tarifa
maxima del contrato. reajustada y fraccionada para cada tipo de vehiculo, segin se
estipula en el articulo 1.14.4 de las Bases de Licitacion, multiplicada por los traficos
reales de cada mes en que la Sociedad Concesionaria no cumpla con dichas
condiciones.

Se entendera como mes calendario i = 7 el mes de enero del afic 2003.

Lo anterior, es sin perjuicio de las facultades del MOP, establecidas en el articulo 1.11.4
de las Bases de Licitacion.

Se establece una sola cuenta, que se denominara “Cuenta Mecanismo de
Distribucion de Ingresos”, en la cual se contabilizaran, el dltimo dia de cada mes
calendario m, los diferentes montos indicados en las clausulas segunda y tercera, sin
IVA con las excepciones indicadas en la clausula tercera en sus numerales 3.1, 3.2, 3.3,
3.4, 36 y 3.7, y expresados en Unidades de Fomento con dos decimales.
Adicionalmente, a contar del momento de su contabilizacién en dicha cuenta, se
actualizaran utilizando una tasa real mensual de 0,7592%, segun se define a
continuacion.

Se define MDI, como el saldo de la “Cuenta Mecanismo de Distribuciéon de
Ingresos” en el mes m, y se determina como:

PSC+I= 16 s ANV, | SF_ PMOE Vm<T
e = (1+0, 7592%) ~ (1+0 7592%)' & (140,7592%)
m i=T i=m i=m - i=m
PSC+ + Y6 -G, _ 4 PMOE; . Vm>T
p (1+o 7592% (1+o 7592%) S A+0,7592%) S (1+0,7592%)
Donde:

PSC: Pago efectuado por la Sociedad Concesionaria por acceder al
mecanismo materia del presente convenio, que corresponde al monto
indicado en el numeral 5.1 del presente convenio y debera cumplir que:

= INV,
PSC > - .
= (1+0,7592%)'
YC. - Corresponde a los ingresos de la concesidn en el mes calendario i,

segun se define en el numeral 5.2 del presente convenio. Dicho valor se
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INV,:

PMOP,:

expresara en Unidades de Fomento, con dos decimales, usando para su
conversién el valor de dicha unidad para el Ultimo dia de cada mes
calendario.

Corresponde a las inversiones en obras adicionales y demas
obligaciones del presente convenio, segin se estipula en la clausula
segunda, contabilizadas en el mes calendario i segin procedimientos de
la clausula tercera. Una vez habilitadas las obras que se contratan y
demas obligaciones del presente convenio, en particular lo indicado en
el numeral 2.11 del presente convenio, se debera cumplir que:

PSC= i NV,

i=1

Corresponde al nimero de meses calendario contados desde el mes de
enero del afio 2003. Se entendera como mes calendario i = 7 el mes de
enero del afio 2003 (por ejemplo, el mes de marzo de 2003
correspondera al mes i = 3).

Corresponde al mes calendarioc nimero 226, contado desde el mes de
enero del afto 2003 (que corresponde al remanente en meses, contado
a partir de enero de 2003, del plazo original del contrato establecido en
el Decreto de Adjudicacion, modificado por el punto 5.1 de la clausula
quinta del Convenio Complementario N° 2).

Costos mensuales por concepto de mantencion y conservacion, operacion
y explotacion para el mes calendario i. Se expresa en Unidades de
Fomento con dos decimales. Estos costos sélo seran considerados para el
casoenque i>1T.

Corresponde a eventuales Pagos que el MOP realice a la Sociedad
Concesionaria en el mes calendario i por concepto de: Ingreso Minimo
Garantizado, Pago de Subvencién del Estado a la Sociedad Concesionaria
segun articulo 1.11.1 de las Bases de Licitacién, conforme se modifica en
numeral 5.10 del presente convenio o Pagos segun se estipula en el
numeral 5.5 del presente convenio.

Para la determinacién de C, se utilizara la siguiente expresion:

Donde:

ano4 :

C, = 27.179x1,03"*-"T + CMM,

Corresponde al afio del mes calendario i para el cual se esta
determinando el valor de la expresién (por ejemplo, para los meses i =
229 a i = 240 correspondera 2022).
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5.5

ariol : Corresponde al afio del mes calendario T, que para estos efectos se fija
en 2021.

CMM Corresponde a los pagos que la Sociedad Concesionaria realice en el
mes i por concepto de conservacion o mantenimiento mayor, de acuerdo
a lo indicado en el numeral 5.9 del presente convenio.

Debera cumplirse siempre que:

PSC > i il
= (1+0,7592%)'

El valor de los Ingresos Totales Garantizados de la concesién ( Y7G ), actualizados al 31
de diciembre del afio 2002, se fija en el equivalente a UF 10.187.844 {Diez Millones
Ciento Ochenta y Siete Mil Ochocientas Cuarenta y Cuatro Unidades de Fomento).
Se deja constancia que para efectos de la fijacion de dicho valor se ha considerado los
pagos por concepto de Subvencién del Estado a la Sociedad Concesionaria segun el

articulo 1.11.1 de las Bases de Llicitacidn, hasta el 9 de octubre de 2021, que

corresponde al plazo de la concesion vigente hasta antes de la firma del presente
convenio.

La concesion se extinguira el mes calendario siguiente al que se cumpla la siguiente
relacion:

MDI 2YTG (1)

Si cumplido el mes T no se hubiera verificado dicha relacién se exiendera el plazo de
concesion.

A partir del mes 60 de la extensién del plazo de concesién, el MOP podra pagar a la
Sociedad Concesionaria, de manera de eliminar o reducir la diferencia, abonando a la
citada cuenta.

No obstante lo anterior, el MOP podra proponer a la Sociedad Concesionaria en todo
otro momento, efectuarle pagos de manera de eliminar o reducir la diferencia enire Y7G
y MDI. En el evento que la Sociedad Concesionaria acepte la propuesta, los pagos
respectivos se abonaran a la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”.

En el evento que en aplicacién de lo establecido en los péarrafos precedentes el MOP
deba efectuar algin abono a la citada cuenta, deberd notificar a la Sociedad
Concesionaria con al menos 90 dias de anticipacion.

Una vez verificada la relacion (1) la Sociedad Concesionaria estard obligada a pagar al
MOP dentro de los 30 dias siguientes de extinguida la concesion la diferencia
MDI YTG

m+l
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5.6

No obstante lo anterior, el plazo total de la concesién nc podra exceder el maximo. de 50
afnos establecido en el articulo 25 de la Ley de Concesiones. Por ello, si cumplido el
plazo méximo sefialado, no se hubiera cumplido la condicion (1), establecida en el
presente numeral, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria, dentro del plazo de 30

dias, contados desde el cumplimiento de dicho plazo maximo, la diferencia entre YrG y

MD[545

Los ingresos adicionales que se generen por un aumento de la tarifa de peaje seran
contabilizados en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos” conforme se
establece en el presente convenio, considerando elasticidad precio de la demanda igual
a cero (inelasticidad de la demanda a la tarifa).

La Sociedad Concesionaria podra aplicar aumentos en la tarifa base, a partir del afio 2005
inclusive, sélo si la base de trafico equivalente (veg, ) incrementada en un 5% anual hasta
el afio anterior al que se efectuaria el alza, es superior al tréfico equivalente (vegq,_, ),

correspondiente al afio anterior y que es medido en las plazas de peaje Troncales Las
Maicas y Santa Clara. Es decir, para la aplicacién de un alza de la tarifa base en un ano t
cualquiera se debe cumpilir la siguiente expresién:

veq, *(1,05)™ > veq, , (2)

Donde:

t: Corresponde al afio para el cual se evaluara la aplicacién de un alza
de la tarifa base. Asi, t=0 corresponde al aflo 2002, t=1 corresponde
al aflo 2003, t=2 corresponde al afio 2004, etc.

veq,_, Corresponde al trafico expresado en vehiculos equivalentes medido
en las plazas de peaje Troncales de Las Maicas y Santa Clara durante
el afto t-1, que para estos efectos corresponde al periodo de 12 meses
comprendido entre diciembre del afio t-2 y noviembre del afio t-1,
ambos inclusive. Se expresa con dos decimales.

Se determina segun la siguiente expresidn:
veq, = Zqz{-l *f
Para estos fines se fija veq, = 6.159.717,28 .
£ Corresponde al factor de equivalencia para el tipo de vehiculo i. Dichos

factores constan en el siguiente cuadro:

20

i

\%’o; ‘% -

50, FHOEEIONTS
‘\a‘fﬁ;

e
=

Q
o

i
s

®

&

%




Cuadro: Factores de Equivalencia

Ne° Tipo de Vehiculo Factores de equivalencia
Troncales Las Maicas y Santa
Clara
i
1 | Motos y Motonetas 0,3
2 | Autos y Camionetas 1,0
3 | Autos y Camionetas con Remolque 1,5
4 |Buses de 2 Ejes 1.8
5 | Camiones de 2 Ejes 1,8
6 | Buses de mas de 2 Ejes 3.2
7 | Camiones de mas de 2 Ejes 3.2
q;—l . Corresponde al flujo vehicular medido en las plazas de peaje

Troncales de Las Maicas y Santa Clara por categoria de vehiculo i,
para el aifo t-1. Para ello se considerara el periodo de 12 meses
comprendido entre diciembre del afio t-2 y noviembre del afio t-1,
ambos inclusive.

De cumplirse la condicidn (2) anterior, el aumento en la tarifa base al cual tendra derecho
la Sociedad Concesionaria para el afio t se determinara como:

j=t-1
Atarifa _max, = min{max{Aveq,_l - Z Atarifa j;0,00%};S,OO%} t=3

Donde:
Atarifa _max,

ano(T + 60)

Atarifa;

j=0

Corresponde al alza maxima porcentual que puede aplicar la
Sociedad Concesionaria en el afic t sobre la tarifa base, la
cual se expresara con dos decimales.

Se debera cumplir siempre que:

) 0< Atarifa_max, <500% y Y Atarifa; <25,00%
j=0

Vj < afio(T +60) — 2002 ; y
!

i) 0 < Atarifa_max, <5,00% y Y Adarifa, <25,00%
J

Vi > ano(T + 60) — 2002

Corresponde al afo del mes calendario T+60 (mes 266),
que para estos efectos se fija en 2026.

Corresponde al alza porcentual en la tarifa base que

efectivamente aplicé la Sociedad Concesionaria en un afo j,

ya sea a iniciativa del MOP o de la Sociedad Concesionaria,
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segun lo dispuesto en el presente numeral.

Siempre que el alza sea por iniciativa de la Sociedad
Concesionaria se debera cumplir que:

0 < Atarifa, < Atarifa _max, Vt
Atarifa, = Atarifa, = Atarifa, = 0,00%

Aveq,_, . Corresponde a la variacién porcentual anual acumulada del
tréfico expresado en vehiculos equivalentes medido en las
plaza de peaje Troncales de Las Maicas y Santa Clara
durante el afo -1, que para estos efectos considerara el
periodo de 12 meses comprendido entre diciembre del afo
t-2 y noviembre del afio t-1, ambos inclusive. Se expresa
-con dos decimales.

Se determina segun la siguiente expresién:

- *(1,05)" -
Aveq,_l — Veqo ( ’ve; Vec]t—l

Si en algun periodo la Sociedad Concesionaria decide no aplicar el alza de tarifas
determinado segln el procedimiento descrito, dicho aumento podra utilizarlo en
periodos posteriores con la condicién que se cumplan las restricciones indicadas en las

definiciones de Atarifa, y Atarifa _max,, y que no se produzca mas de un alza real de

tarifa por cada afio calendario. La aplicacién del alza de tarifa se hard en la misma
oportunidad que la establecida en el numeral 6.3 del presente instrumento.

En todo momento, hasta el periodo T + 60, el aumento acumulado en la tarifa base
aplicado por la Sociedad Concesionaria o por el MOP no podra ser superior al 25%.
Adicionalmente, después de alcanzado T+60, la Sociedad Concesionaria podra
aumentar nuevamente la tarifa base hasta en un 25%.

Sin perjuicio de lo anterior, el MOP podra en todo momento exigir a la Sociedad
Concesionaria aumentar la tarifa base hasta en un 25%, siempre que dicho aumento, de
acuerdo a una estimacion realizada para tal efecto por un consuitor independiente, no
provoque que la relacién (1) del numeral 5.5 se cumpla antes del mes T+60 (esto es,
que no se alcance el monto Y7G antes del mes T+60). La estimacion referida podra ser
reclamada por la Sociedad Concesionaria a la Comisidén Conciliadora. Asimismo,
cumplido el mes T el MOP podra exigir a la Sociedad Concesionaria aumentar la tarifa
base en un 25% adicional sujeto a la misma condicién.

Los aumentos en la tarifa base que ordene el MOP, o que la Sociedad Concesionaria
efecte en aplicacion de lo dispuesto en los parrafos precedentes del presente numeral,
podrén ser aplicados diferenciando por categoria de vehiculo y plaza de peaje. En todos
los casos respetando las restricciones establecidas en los parrafos precedentes del
presente numeral y en las Bases de Licitacion.
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5.10

Las partes acuerdan que cualquier incremento en la tarifa base que se efectlie en
conformidad con el Contrato de Concesiébn como consecuencia de la aplicacién del
Premio por Seguridad Vial sera calculado utilizando la tarifa base “P” ($1.000 mil pesos
del 31/12/1994) del contrato de concesién original, el cual no se considerara ingreso de
la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, salvo lo indicado en el numeral
6.2 del presente convenio.

Para una mejor comprension respecto a la operaciéon del Mecanismo de Distribucién de
Ingresos, en el Anexo N° 4 se desarrolla un ejemplo numérico de su aplicacion.

Del mismo modo, en el Anexo N° 4, se desarrolla un ejemplo numérico de calculo de
reajuste de tarifas y sus efectos en las tarifas a aplicar.

A excepcion de los valores que se fijan en los diferentes numerales del presente
convenio, los valores y parametros considerados en el ejemplo son ficticios, y por
consiguiente no comprometen ni obligan a las partes.

Durante la eventual extensioén del plazo de la concesién seran aplicables todas las
obligaciones y derechos contenidos en los diferentes documentos que conforman el
contrato de concesion y que no hayan sido modificados por el presente instrumento.

En caso que
de plazo, se haga necesario, a jUICIO del MOP, realizar obras de mantenimiento o
conservacion mayor a fin de mantener los estandares de servicio de la obra estipulados
en las Bases de Licitacion del contrato de concesion, dichos costos deberén ser
financiados por la Sociedad Concesionaria. Para lo anterior, la Sociedad Concesionaria
deberd, previa instruccién del MOP, licitar la ejecucidon de las obras de acuerdo al
procedimiento indicado en el numeral 2.6 del presente convenio, debiendo acordar
previamente los costos por concepto de la administracion que hara de dichos contratos.

Los pagos realizados por la Sociedad Concesionaria a la empresa adjudicataria de la
licitacion de las obras de mantenimiento mayor ordenadas por el MOP, asi como los
costos acordados con la Sociedad Concesionaria por concepto de su administraciéon de

dichos contratos seran incorporados a los costos mensuales C, indicados en el numeral
5.3 del presente instrumento.

Ademas, las partes estipulan que durante el eventual periodo de extension del plazo no se
aplicard a ningin efecto los premios de seguridad vial, por lo que no tendra lugar
contabilizacidon alguna en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos” por este
concepto. Sin embargo, con el objeto de no producir una modificacién en la tarifa en una
fecha diferente a la que corresponda al ajuste tarifario anual, las partes estipulan que este
acuerdo se haré efectivo a partir del ajuste tarifario para el afio 2022.

Con el proposito de fijar el monto de los Pagos de Subvencién del Estado a la Sociedad
Concesionaria que regiran durante el plazo de concesion, incluido el plazo adicional a
que tenga derecho la Sociedad Concesionaria como consecuencia del mecanismo de
plazo variable materia del presente convenio, se modifica el articulo 1.11.1 de las Bases
de Licitacién y lo indicado en el numero 11 “Derechos del Concesionario”, letra ¢)
referente a los Pagos de Subvencién del Estado a la Sociedad Concesionaria del
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Decreto Supremo MOP de Adjudicacion N° 576 de fecha 30 de junio de 1997, por los
montos que figuran en la siguiente tabla:

Tabla: Pagos de Subvencién del Estado a la Sociedad Concesionaria

Fecha Monto Fecha Monto
UF UF

Jul-04 165.375,00 Jul-16 296.989,74
Jul-05 173.643,75 Jul-17 311.839,23
Jul-06 182.325,94 Jul-18 327.431,19
Jul-07 191.442,23 Jul-19 343.802,75
Jul-08 201.014,35 Jul-20 360.992,89
Jul-09 211.065,08 Jul-21 379.042,53
Jul-10 221.618,32 Jul-22 397.994,66
Jul-11 232.699,23 Jul-23 417.894,39
Jul-12 244 334,19 Jui-24 438.789,11
Jul-13 256.550,90 Jul-25 460.728,56
Jul-14 269.378,45 Jul-26 483.764,99
Jul-15 282.847,37 En adelante 0,00

Los montos indicados en la tabla anterior se efectuaran a mas tardar el tltimo dia habil
del mes de julio de cada afio calendario, debiendo ser contabilizados con signo
positivo en la “Cuenta Mecanismo de Distribucion de Ingresos”, de acuerdo al
procedimiento indicado en ei numerai 5.3.

En todo caso, los Pagos de Subvencion del Estado a la Sociedad Concesionaria se
extinguen conjuntamente con el término de la Concesidn o cuando se cumpla el mes
T+60, sin que proceda ningln pago adicional posterior por este concepto. A mayor
abundamiento una vez cumplida la condicién (1) del numeral 5.5 precedente o
cumplido el mes T+60, lo que ocurra primero, no correspondera ningn pago del MOP
a la Sociedad Concesionaria por concepto de Pago de Subvencién de que trata este
numeral, debiendo pagar la Sociedad Concesionaria cualquier diferencia conforme lo
indicado en dicho numeral 5.5.

El monto pagado por el MOP en el afio 2003 por concepto Subvencion del Estado a la
Sociedad Concesionaria sera contabilizado con signo positivo en la “Cuenta
Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en
el numeral 5.3.

5141 ElI Mecanismo de Distribucién de Ingresos que por el presente Convenio
Complementario se otorga modificara en forma definitiva e irrevocable el contrato de
concesion. La Sociedad Concesionaria no podra renunciar al presente mecanismo
solicitando retrotraer su situacién al estado anterior de la suscripcion del presente
convenio.
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SEXTO: OTRAS ESTIPULACIONES SOBRE EL REGIMEN DEL CONTRATO DE
CONCESION.

8.1 En virtud de lo establecido en el numeral 2.1 del presente convenio, la Sociedad
Concesionaria facturard al MOP el costo total de las obras adicionales, incluido el
Impuesto al Valor Agregado, contratadas de acuerdo a lo establecido en el presente
convenio, sélo con la excepcidn de los costos por concepto de mantencion y
conservacion, operacion y explotacion que seran regulados conforme lo dispone el articulo
1.11.5 de las Bases de Licitacién. EI MOP no efectuara desembolso alguno a la Sociedad
Concesionaria por concepto del Impuesto al Valor Agregado (IVA) asociado a dichas
obras adicionales, salvo lo indicado en el articulo 1.11.5 de las Bases de Licitacion. A
mayor abundamiento, el costo total facturado al MOP, IVA incluido, seré de cargo de la
Sociedad Concesionaria y es compensado por el MOP en virtud de lo dispuesto en el
presente convenio.

6.2 En relacion al articulo 1.11.2 de las Bases de Licitacion las partes acuerdan que para los

efectos del calculo de las variables DA4,, DF,, 4,, AR,, F,, FR, y gq, del Premio

por Seguridad Vial se considerara el periodo de 12 meses comprendido entre diciembre
del afio t-1 y noviembre del afio t, ambos incluidos.

Una vez cumplido el mes T, conforme se define en el numeral 5.3 del presente convenio,
la Sociedad Concesionaria no tendra derecho al Premio Por Seguridad Vial, por lo tanto,
a partir del reajuste de tarifas que se debe efectuar el 1 de enero de 2022, ningin
Premio Por Seguridad Vial podréd ser aplicado. Los ingresos por la aplicacién de las
tarifas vigentes desde el cumplimiento del mes T y hasta la fecha del siguiente reajuste
de tarifas se imputaran en su totalidad en la “Cuenta Mecanismo de Distribucion de
Ingresos” el Gltimo dia de cada mes calendario.

Una vez cumplido el mes T, conforme se define en el numeral 5.3 del presente convenio,
no sera aplicable el Ingreso Minimo Garantizado indicado en el articulo 1.12 a) de las
Bases de Licitacion de la Concesién, conforme se modificé en el numeral 5.3 del
Convenio Complementario N° 2.

6.3 Se modifica el articulo 1.15 de las Bases de Licitacion, en el sentido de que a partir del afio
2005 el reajuste de tarifas se aplicara a partir de las 00:00 horas del 1° de Enero de cada

ano, y la tarifa maxima teérica 7T,, previo a la aplicacién de la norma de fraccionamiento,
a aplicar a los automdviles y camionetas, en el afio t, utilizara la siguiente expresion

matematica: )
j=t
T, =P x I+ZAtarifaj + PS,
Jj=0 ‘
Donde:
T, : Tarifa maxima teérica, previo a la aplicacién de la norma de fraccionamiento a
cobrar por la Sociedad Concesionaria a los automéviles y camionetas en el afio t,
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6.4

6.5

en un Sistema de Cobro por Derecho de Paso, en una plaza troncal sobre la Ruta
5.

PS . Premio por Seguridad Vial para el afio t, expresado en fraccion (0<PS,<

0,05), determinado segun el articulo 1.11.2 de las Bases de . Licitacidn,
conforme se modifica en el numeral 6.2 del presente convenio.

P : Es la Tarifa Base aplicada en el afio t, que ha sido debidamente reajustada
por IPC. La siguiente expresion describe el funcionamiento de este reajuste.
P =PxAIPC,

Donde:

P: Corresponde a la tarifa de $ 1.000 del 31 de diciembre de 1994, definida
en el numero 8 del D.S. MOP N° 576 de fecha 30 de junio de 1997, que
corresponde al Decreto de Adjudicacion de la Concesion.

AIPC, |- Es la variacion del indice de Precios al Consumidor entre el 31 de
diciembre del afio 1994 y el 30 de Noviembre del afio t-1, que se

PC

. . Nov t-1
determina como el cuociente i

. Dicho indice es publicado por
Dic 1994

el Instituto Nacional de Estadisticas (INE). En el caso que dicho

indicador deje de existir como indice relevante de reajustabilidad de

costos, se aplicara el mecanismo que lo reemplace.

J=t Alza porcentual acumulada en la Tarifa Base que efectivamente aplic
Z Atarifa; : l|a Sociedad Concesionaria hasta el afio t, por iniciativa propia o a iniciativa
j=0 del MOP conforme se establece en el numeral 5.6 del presente convenio.

Permanecen inalterables las demas estipulaciones del articulo 1.15 de las Bases de
Licitacion, que no hubieren sido expresamente modificadas o complementadas por este
numeral. En especial y sin que limite ninguna otra interpretacién, la facultad de la Sociedad
Concesionaria de reajustar las tarifas cada vez que se compruebe una inflacion
acumulada superior al 15% desde la Gltima revision tarifaria.

Se modifica el articulo 1.17.2 literal €) de las Bases de Licitacion en el sentido que el plazo
que tendra la Sociedad Concesionaria para informar al MOP las estructuras tarifarias
normales y especiales sera de al menos 20 dias de anticipacién a su aplicacion.

Se modifica la garantia adicional dispuesta en el articulo 1.6.1.2 de las Bases de
Licitacion para los Ultimos 24 meses de concesidn, que tiene como finalidad asegurar el
cumplimiento de las condiciones con las que el Estado recibird la concesion, estipuladas
en el articulo 1.9.3 de las Bases de Licitacién, en el sentido que la Sociedad
Concesionaria debera entregar dicha garantia dentro del mes siguiente al mes “m” de

concesion cuando se verifique que el monto MDI, , que se define en el numeral 5.3 del _
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6.6

6.7

6.8

6.9

presente convenio, ha alcanzado un porcentaje igual o superior al 80% del valor de
YTG segun el numeral 5.4 del mismo convenio, mediante tres o0 mas Boletas de
Garantia Bancaria de igual monto, emitidas en Santiago de Chile por un banco de la
plaza, a nombre del Director General de Obras Publicas, pagaderas a la vista. El plazo
de vigencia de esta garantia sera el mayor plazo entre 3 afios y el periodo que medie
entre la entrega de la misma vy el plazo estimado de término de la concesién mas doce
meses. La fecha estimada de extincion de la Concesién sera oportunamente informada
por el Inspector Fiscal. El valor total de esta garantia sera de UF 300.000.

En el articulo 1.6.2 de las Bases de Licitacién se agrega lo siguiente para la etapa de
explotacion al final:

“A) Calcular e informar mensualmente a la Sociedad Concesionaria, por medio de
anotacion en el libro de explotacién correspondiente, el monto “MDI” actualizado.”

En el N° 5 del articulo 1.6.4 de las Bases de Licitacién se reemplaza lo siguiente:

“g) Informacién de todos los ingresos percibidos por la Sociedad Concesionaria
desglosados. Esta informacion debera ser entregada mensualmente, dentro de los 5
primeros dias de cada mes. Cada ingreso debidamente desglosado, debera
convertirse al valor de la U.F. del dia en que efectivamente se percibi6.”

Por lo que sigue:

“g) Informacion de los flujos diarios en todas las plazas de peaje y para cada categoria
de vehiculo y tipo de tarifa vigente en pesos, asi como de todos los ingresos
percibidos por la Sociedad Concesionaria desglosados, sean estos ingresos por
peaje, por eventuales premios por seguridad vial, por servicios complementarios, por
permisos de sobrepeso, por concepto de ingresos minimos garantizados, por
eventuales autorizaciones y por cobros por sobre los costos de construccidén de
accesos y conexiones a la obra de la concesidn solicitados por terceros
determinados de acuerdo a lo estipulado en el artfculo 1.6.11 de las Bases de
Licitacion, entre otros. Esta informacion debera ser entregada mensualmente por la
Sociedad Concesionaria, dentro de los 15 primeros dias del mes siguiente al
informado. Cada ingreso debidamente desglosado, debera convertirse al valor de la
UF del Ultimo dia del mes en que efectivamente se percibid.”

Las partes hacen constar que en el caso de los peajes en Accesos, los flujos que se
deben informar son los sefalados en el tercer parrafo del numeral 5.2 del presente
convenio.

Con relacién al articulo 1.12 letra a) de las Bases de Licitaciéon se entenderd como
ultimo afio de concesién aquel vigente previo a la modificacién establecida por el
presente convenio. Una vez cumplido el mes T, segun lo definido en el numeral 5.3 del
presente convenio, la Sociedad Concesionaria no tendra derecho al Ingreso Minimo
Garantizado indicado en el articulo mencionado anteriormente y que fuera fijado en el
Decreto Supremo de Adjudicacion.

Cualquier referencia de las Bases de Licitacion y demas antecedentes que forman parte
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6.10

6.11

6.12

6.13

6.14

6.15

6.16

“término de la concesidon por cumplimiento del plazo”, se entiende realizado a “la fecha
estimada de extinciéon de la Concesion®. Asimismo, se entienden modificadas todas
aquellas disposiciones o citas que se contradicen o no correspondan a las normas del
presente convenio en cuanto al mecanismo de plazo variable que se establece, de
manera que armonicen debidamente, tales como los articulos: 1.9.1, 1.9.2, 1.9.3 y
1.11.4.2 entre otros. La fecha estimada de extincion de la Concesion sera
oportunamente informada por el Inspector Fiscal.

Las partes acuerdan contabilizar UF 250.000 (Doscientas Cincuenta Mil Unidades de
Fomento) como parte de las nuevas inversiones exigidas por el MOP, por causal de
interés publico a que hace referencia el articulo 1.11.4.1 las Bases de Licitacion.

Los pagos entre el MOP vy la Sociedad Concesionaria se regularan segun lo previsto en
el articulo 1.11.7 de las Bases de Licitacidén, excepto en aquello que expresamente se
hubiera modificado en el presente convenio.

Se modifica el articulo 2.5.5.4 de las Bases de Licitacién en el sentido que la Sociedad
Concesionaria, a partir del afio 2005, debera entregar al Inspector Fiscal el Informe
anual de Seguimiento de Pavimentos a mas tardar el dia 31 de octubre de cada afio de
vigencia del Contrato de Concesion.

Las partes acuerdan que, a partir del afio 2004, el Informe de Estratigraﬁa de Pesos de

=3 Mo b isits afant
\v"ehicu!OS, establecido en el articulo 2.5.1.9 de las Bases de L.luu.auuu, se efectuara a

mas tardar el dia 31 de octubre de cada afio de vigencia del Contrato de Concesion.

La Sociedad Concesionaria debera instalar y mantener a su entero costo 2 sefiales en
cada plaza de peaje troncal que informe a los usuarios de la ruta sobre el derecho
establecido en el literal i) del articulo 1.14.3 de las Bases de Licitacion. Las sefales
antes indicadas se ajustaran a las dimensiones y caracteristicas del Anexo N° 5 que se
adjunta y forma parte del presente convenio. Dicha instalacion debera ejecutarse en el
plazo de 30 dias contados desde la entrada en vigencia del presente convenio,
debiendo previamente someter a aprobacién del Inspector Fiscal la ubicacion y
contenido de éstas.

Las partes acuerdan incorporar a la concesién el area que se indica en el plano
referencial contenido en el Anexo N° 6 del presente convenio. Como consecuencia de lo
anterior, y a contar de la fecha en que el Inspector Fiscal haga entrega de la misma
mediante anotacién en el Libro de Explotacién, serd obligacion de la Sociedad
Concesionaria Ia conservacidén y mantencion, explotacion y operacion de dicha area en los
términos sefialados en las Bases de Licitacion y en el presente Convenio Complementario.
El plano definitivo sera entregado por el Inspector Fiscal mediante la misma anotacién en el
Libro de Explotacion.

De toda comunicacién o hecho relativo al presente Convenio Complementario asi como
del contrato de concesién se dejara constancia en el Libro de Explotacién.

SEPTIMO: En todo lo no modificado en el presente Convenio Complementario rigen plenamente
las estipulaciones del Decreto Supremo de Adjudicacién, Bases de Licitacién y demas

instrumentos que forman el Contrato de Concesién.
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OCTAVO: En virtud de las estipulaciones y compensaciones acordadas en el presente
convenio, y sujeto a la condicién que ellas se cumplan totalmente y en forma oportuna, las
partes se otorgan reciprocamente el mas amplio, completo y total finiquito, y renuncian a
efectuar cualquier reclamacidn que pudiera haberles correspondido hasta la fecha de
suscripcion del presente convenio por materias tratadas en él, dentro de las cuales se
encuentran, enire ofras, aguéllas que tengan relacién directa o indirecta con las eventuales
diferencias entre los flujos vehiculares observados y las estimaciones realizadas por la
Sociedad Concesionaria y cualquier pérdida de ingresos por peaje, permisos de sobrepeso,
servicios complementarios y nuevos accesos a contar del 1° de enero de 2003. Las partes
hacen constar que el contrato de concesion vigente se encuentra conformado, entre otros, por
los documentos individualizados en la Clausula Primero del presente convenio.

La Sociedad Concesionaria debera presentar a la Comisién Conciliadora cualquier reclamacion
de las materias ocurridas con anterioridad a la firma del presente convenio y que no forman
parte de la renuncia o finiquito en un plazo no superior a los 30 dias contados desde la fecha de
publicacién en el Diario Oficial del Decreto Supremo que aprueba el presente convenio. Se
entendera que la Sociedad Concesionaria renuncia a la reclamacién de las materias ocurridas
con anterioridad a la firma del presente convenio que no sean presentadas a la Comisién
Conciliadora dentro del citado plazo.

Sin perjuicio de lo anterior, el MOP declara expresamente que ninguna de las menciones
precedentes sobre pequ:cxos 0 mayores costos de la Sociedad Concesionaria y sus

subcontratistas son uumpaluuca por el Ministerio de Obras Publicas ni b!glllllbd“
reconocimiento alguno de su procedencia ni sobre su fundamento.

NOVENO: En atencion a los montos de inversiones y gastos de que da cuenta el presente
convenio, la Sociedad Concesionaria debera requerir financiamiento adicional para la construccién
de las obras y obligaciones objeto del presente convenio.

Considerando lo anterior, las partes acuerdan que la aplicacion del presente convenio
complementario estara sujeta a la condicién de que la Sociedad Concesionaria cuente con la
autorizacién del asegurador de la emisién de bonos efectuada por ésta de suscribir, pura y
simplemente, el presente convenio, incluidas todas y cada una de sus clausulas.

Dentro del plazo maximo de 4 meses, contados desde la fecha de suscripcion del presente
convenio, la Sociedad Concesionaria debera acreditar ante el DGOP la autorizacién del
asegurador de la emisidn de bonos. En caso contrario, el presente Convenio Complementario
quedara sin efecto. La Sociedad Concesionaria declara que en el evento de no contar con dicha
autorizacion en el plazo establecido, renuncia a cualquier reclamacion contra el MOP por los
costos en que hubiera incurrido relacionados con las materias del presente convenio.

DECIMO: El presente Convenio Complementario tendrd plena validez desde la publicacién en el
Diario Oficial del Decreto Supremo que lo apruebe, de conformidad con lo dispuesto por el articulo
19 del DFL MOP N° 164 de 1991, cuyo texto actual fija el Decreto Supremo MOP N° 900 de 1996.

UNDECIMO: La personeria de don Jean Marcel Ramos para actuar en nombre y representacion
de SOCIEDAD CONCESIONARIA AUTOPISTA DEL BOSQUE S.A. precedentemente
individualizada, consta del Acta de Sesidn Extraordinaria de su Directorio efectuada con fech
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22 de marzo de 2004 reducida a escritura publica con fecha 30 de marzo de 2004 en la Notaria
de Santiago de don Eduardo Avello Concha.

DUODECIMO: El presente convenio se firma en cinco ejemplares, quedando dos de ellos en
poder de la Concesionaria, dos en el Ministerio de Obras Publicas, y el quinto debera ser
protocolizado por la Sociedad Concesionaria ante Notario, conjuntamente con la transcripcién del
D.S. que apruebe el presente convenio, conforme al articulo N° 9 del D.S. MOP N° 800 de 1996.

GERMAN MILLAN PEREZ JEANWIARCEL RAMOS
Director General de Obras Pdgblicas Sotciedad Concesionaria
Aglopista del Bosque S.A.
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ANEXO N° 1

ltem 1: Presupuesto Estimado de Obras Adicionales Sujetas a un Proceso de Licitacion

N° DESCRIP DESCRIPCION COSTO (UF)
iTEM JOBRAS ADICIONALES ALICITAR B

1 Pavimentacion Calles de Servicio Rarinco Poniente y Huaqui - 7.022
2 Estabilizacion talud corte Sector V Km 541+120 _ __3.000
2 Estabilizacion talud corte Sector V Km 562+480 7.000
3 Cierre cuello lado poniente y pavimentacién en DTS Eniace Negrete - ~7.500
4 Retomno Bifurcacion Concepcion, Km 426+600 1.700
5 Saneamiento Poblacién O'Higgins,Comuna Bulnes Kms 426+164 3.000
. 6 {Paradero en Enlace Bulnes Norte Km 422+360 B 1.267
7 - Paradero de buses, pistas de frenado y aceleracién pasarela Monte Leon, "Km 430+500 1.550
8 Paradero de Buses en ei Enlace Santa Clara, Km 435+500 500
9 Huminacion calle servicio Pal Pal Km 435+500 a 436+000 500
10 Calle de Servicio Astruans; km 455+800 a 458+600 30.000
11 Paraderos de Buses Enlace Cabrero, Km 459+601 5.000
12 Calle de Servicio San Luis, Kms 465+292 a 466+792. 15.000
13 Paradero de Buses sector Monte Aguila Km 465+292 1.550
14 Paraderos de Buses, escalinatas y circuito peatonal Enlace Bif. Laja Km 474+220 2.500
15 Paraderos de buses en sector La Quinta, Km 461+420 1.550
16 Pasarela peatonal en Corte Lima, Km 483+430 5.800
17 Pasarela Las Achiras, Paraderos de Buses y pistas dé frenado y aceleracion, Km 498+800. 9.000
18 Paraderos de Buses y Circuito Peatonal en Enlace Perales, Km 494+037 2.000
19 Paraderos de Buses, escalinatas y circuito peatonal asociado ai Enlace La Isla, Km 519+241 1.550
20 Paraderos de buses y obras asociadas Pasarela Duqueco, Km 517+685 2.500
21 Paraderos de Buses y Circuito Peatonal Las Camelias - Duqueco, Km 520+200. 1.550
22 Huminacién paso inferior Caliboro, Km 480+440 2.254
23 Pasarela Peatonal y Paraderos sector Norte La Aguada de Chumulco; km 544+300 8.280
24 Escalinatas, paraderos, circuito peatonal e iluminacion en enlace Maica, Km 544+900. 3.018
25 Escalinatas y Paradero Enlace Munilque, Km 530+300 1.550
26 Paraderos vy circuito peatonal asociadas Enlace Mulchén, Km 537+162 1.550
27 Escalinatas, Paradero v circuito peatonal Enlace Bifurcacién Los Pinos, Km 544+128 1.550
28 Paradero de Buses en sector Las Vertientes, Km 542+500 850
29 Paradero de Buses en Enlace Mininco y Cierre de la Mediana con Cierro Perimetral, Km 559+625 2.000
30 Conectividad peatonal de Poblacion Riego de Collipulli y obras asociadas a la Pasarela Peatonal Collipulli 1.200
31 Mejoramiento de accesos a Pasarela Peatonal Collipulli Sur y colocacion de enrejado de superestructura 1.000
32 Modificacion de Acceso Oriente en Pasarela Peatonal Esperanza Sur, Km 558+450 1.200
33 Mejoramientoen la lluminacién Villa Esperanza, Km 558+450 1.000
34 Pararadero de Buses y Taxis en Enlace Collipulli, Km 573,350 2.000
35 Mejoramiento Geometria de acceso Poblacion Michigan - Collipulli, Km 573+120. 1.500
36 Seitalizacion de Alerta en Estructuras 1.550
37 Cunetas y fosos revestidos 30.000
38 Paraderos de Buses asociados a pasarela Santa Clara Sur, Km 435+0986. 1.550
39 Complemento de Seguridad vial en cuestas Esperanza , Mininco,Enlaces Cabrero y Larqui 2.660
40 Paraderos de buses y pistas de detencién de vehiculos en sector Laguna Verde Km 491+040 2.250
41 Circuito peatonal entre estacionamiento de taxis y paradero poniente Bulnes Centro Kms425+340 a 425+500 1.370
42 Paraderos de Buses, circuito peatonal e iluminacién pasarela Bulnes Sur Km 426+164 2.200
43 Paradero Buses y pistas asociadas a pasarela Santa Clara Norte, Km 434+040. 1.750
44 Paraderos de Buses, escalinatas y circuito peatonal Enlace El Rosal, Km 486+133 2.400
45 Area de Control N° 2 Km 547+620 6.281

TOTAL ESTIMADO NETO

192.014




ANEXO N° 1

ltem 2 Costo de las Obras Adicionales Ejecutadas

N° DESCRIP DESCRIPCION COSTO (UF)
1 Modificacion Limite Maximo de Velociodad Ley 19.816 255
2 Cambio de Sentido de transito calle de servicio Santa Clara Km 434+020 al 434+434 100
3 Paso peatonal en mediana en: Host. Las Brisas, Laguna Verde, Plaza de pesaje Rarico y Areas de Control 2.250
4 Reemplazo de Cierros Perimetrales por Defensas Camineras sector Enlace Bifurcacion Concepcién Poniente 350
5 Reubicacidon Paradero de Buses Bulnes Centro Oriente 300
6 Modficacion Sefializacion eje secundario Enlace Dugueco Oriente 97
7 Mejoramiento sefializacion en Bulnes. Varios Kms. 1.000
8 Mejoramiento Proyecto Niebla Plaza de Peaje Troncal Santa Clara 834
JTOTAL DEFINITIVO NETO 3 5786 |




ANEXO N° 1

item 3 PRESUPUESTO ESTIMATIVO DE CAMBIOS DE SERVICIO

MONTO
OBRA ESTIMADO
{U.F.)

IRuta 5 Tramo Chillan Collipull | 5.000

[ Total Estimativo U.F. Netas| 5.000

MANUEL ZAMBRANO SOTC
Adminkstrador Contato de Concssite:




ANEXO N° 1

ltem 4: Costos de Proyectos de Ingenieria

COS10S
~ PROYECTO
DESCRIPCION INGENIERIA
N° DESCRIP {UFY
ITEM iOSRi’cS ADICIONALES EJECUTADAS

1 Modificacion Limite Maxdmo de Velociodad Ley 18.816

2 Cambio de Sentido de irénsito calle da servicio Santa Clara Km 434+020 al 434+434 -
3 Paso peatonal en mediana en: Host. Las Brisas, Laguna Verde, Plaza de pesaje Rarico y Areas de Control 68
4 Reemplazo de Cisrros Perimetrales por Defensas Camineras sector Eniace Bifurcacién Concepcion Poniente -
5 Reubicacién Paradero de Buses Bulnes Centro Oriente

8 iModficacion Sefializacién eje secundario Entace Duqueco Criente -
7 IMejoramineto sefializacion en Bulnes. Varios Kims. -
i vecto Nisbla Plaza de Peais Troncal Santa Clara 25

[SUBTOTAL NETO 93]
TTEM  JOBRAS ADICIONALES A LICTTAR

1 Pavimentasion Calles de Servicio Rarinco Poniente y Huaqui 211
2 Estabilizacion talud corte Sector V Km 841+120 80
2 Estabilizacién talud corte Sector V Km 562+480 210
3 Ciarre cusllo lado poniente y pavimentacidn en DTS Enlace Negrete 225
4 Retormo Bifurcacion Concepcion, Km 426+600 51
5 Saneamiento Poblacién O'Higgins,Comuna Buines Kms 426+164 S0
6 Paradero en Enlace Bulnes Norte Km 422+380 38
7 Paradero de buses, pisias de frenado y aceleracién pasarela Monte Leon, "Km 430+500 47
8 Paradero de Busss en el Entace Santa Clara, Km 435+500 15
9 lluminacion calle servicio Pal Pal Km 435+500 a 436+000 15
10 Calle de Servicic Astruans; lan 455+800 a 459+-600 900
11 Paraderos de Buses Enlace Cabrsro, Km 458+601 180
12 Calle de Servicio San Luis, Kms 485+292 a 466+792. 450
i3 Paradero de Buses sector Monte Aguila Kim 465+282 &7
14 Paradero de Buses, escalinatas y circuito peatonai Enlace Bif. Laja Km 474+220 75
15 Paraderos de buses en sector La Quinta, Km 461+420 47
16 Pasarela peatonal en Corte Lima, Km 483+430 174
17 Pasarela Las Achiras, Paraderos de Buses y pistas ds frenado y aceleracion, Km 498+800. 270
18 Paradero de Buses y Circuito Peatonal en Enlace Perales, Km 494+037 60
19 Paradero de Buses, escalinatas y circuito peatonal asociado al Enlace La Isla, Km §18+241 47
20 Paradero de buses y obras asociadas Pasarela Duqueco, Km 517+685 75
21 Paraderos de Buses y Circuito Peatonal Las Camelias - Duqueco, Km 5§20+200. 47
22 Huminacidn paso inferior Caliboro, Km 480+440 68
23 Pasareta Peaional y Paraderos sector Norte La Aguada de Chumulco; km $44+300 248
24 Escalinatas, paraderos, circuito peatonal e iluminacion en enlace Maica, Km 544+800. 91
25 Escalinatas y Paradero Enlace Munilqus, Km 530+300 47
26 Paradero y circuito peatonal asociadas Enlace Mulchén, Km §37+162 47
27 Escalinatas, Paradero y circuito peatonal Enlace Bifurcacion Los Pinos, Km 544+128 47
28 Paradero de Buses en sector Las Vertientes, Km 542+500 26
29 {Paradero de Buses en_Enlacs Mininco y Clerre de la Mediana con Clemo Perimetral, Km 558+625 60
30 | Conectividad peatonal de Poblacién Riego de Collipulli y cbras ascciadas a la Pasarela Peatonal Collipulli Sur, Km §73+700. 36
31 TMejoramiento de accesos a Pasarela Peatonal Collipulli Sur y colocacién de enrejado de superestiuctura peatonal, Km §73+550 30
32 IModificacion de Acceso Oriente en Pasarela Peatonal Esperanza Sur, Km 558+450 36

3 IMejoramientoen ta_lluminacién Villa Esperanza, Km 558+450 30
34 1Pararadero de Busss y Taxis en Enlace Collipulli, Km 573,350 60
35 IMejoramienio Geometria de acceso Poblacion Michigan - Collipulli, Km 573+120. 48
36 Sefializacion de Alerta en Estructuras 47
37 Cunetas y foscs revestidos 900
38 Paradero de Buses asociados a pasarela Santa Clara Sur, Km 435+088. 47
39 Complemento de Seguridad vial en cuestas Esperanza , Mininco,Enlaces Cabrero y Larqui 72
40 Paradero de buses y pistes de detencién de vehiculos en sector Laguna Verds Km 481+040 68
41 Circuito peatonal entre estacionamiento de taxis y paradero poniente Bulnes Centro Kms425+340 a 425+500 41
42 Paradero de Buses, circuitc peatonal e lluminacion pasarela Bulnes Sur Km 426+164 66
43 Paradero Buses y pistas asociades a pasarela Santa Clara Norte, Km 434+040. 53
44 Paradsro de Buses, escalinatas y circuito pestonal Enlace El Rosal, Km 486+133 72
45 Area de Control N° 2 Km 547+620 -

[SUBTOTAL NETO




ANEXO N°1

item §: Presupuesto de Conservacién, Mantenimiento, Operacién y Explotacién

N° DESCRIP TOTAL COSTUS
DESCRIPCION COMSER. MANT. OPER
Y EXPLOT
" ITEN,  OBRAS ADICIONALES EJECUTADAS
1 IModificacién Limite Méximo ds Velociodad Ley 19.816 66
2 Cambio de Sentido de trénsito calle de servicio Santa Clara Km 434+020 al 434+434 -
3 Paso peatonal en mediana en: Host. Las Brisas, Laguna Verde, Plaza de pesaje Rarico y Areas ds Contro! 550
4 Reemplazo de Cierros Perimetrales por Defensas Camineras sector Enlace Bifurcacion Concepcidn Poniente -
5 Reubicacion Paradero de Buses Bulnes Centro Oriente -
[ [Modficacion Sefializacién eje secundario Enlace Dugueco Oriente -
7 IMejoramiento seiializacion en Buinss. Varios Kms. -
8 IMeicramiento Proyecto Niebla Plaza de Peaje Troncal Santa Clara 83
{SUBTOTAL NETO 6991
q Pavimentacién Calles de Seivicio Rarinco Poniente y Huegui -
2 Estabilizacion talud corte Sector V Km 541+120 -
2 1Estabilizacion talud corte Sector V Km 562+480 -
3 Cierre cusllo lado poniente y pavimentacién en DTS Enlace Negrete 400
4 Retomo Bifurcacion Concepcion, Km 426+600 100
5 Sansamiento Poblacién O'Higgins,Comuna Bulnes Kms 426+164 -
6 Paradsro en Enlace Bulnes Norte Km 422+380 500
7 Paradero de busss, pistas de frenado y aceleracion pasarela Monte Leon, 'Km 430+500 5060
8 Paradero de Buses en el ‘Enlace Santa Clara, Km 435+500 250
9 lluminacion calle servicio Pal Pal Km 435+500 a 436+000 400
10 Calle de Servicio Astruans; km 455+800 a 459+600 6.000
11 Paradsros de Buses Enlace Cabrero, Km 458+601 250
i2 Calle de Servicio San Luis, Kms 465+292 a 466+792. 4.500
13 Paradero de Buses sector Monte Aguila Km 465+292 500
14 Paradero de Buses, escalinates y circuito peatonal Entace Bif. Laja Km 474+220 500
15 Paraderos de buses en sector La Quinta, Km 461+420 500
18 Pasarela peatenal en Corle Lima, Km 483+430 500
17 Pasarela Las Achires, Paraderos de Buses y pistas de frenado y acelsracion, Km 498+800. 1.500
i8 jParadero de Buses y Circuilo Peatonal en Enlace Perales, Km 484+037 500
19~ [Paradero de Buses, escalinatas y circuito peatonal asociado al Enlace La Isla, Km 518+241 500
20 Paradero ds buses y obras asociadas Pasarela Duqueco, Km 517+685 500
21 Paraderos de Busss y Circuito Peatonal Las Camslias - Dugueco, Km 520+200. 500
22 lluminacidn paso inferior Caliboro, Km 480+440 300
23 Pasarela Pestonal y Paraderos seclor Norie La Aguada de Chumulco; km 544+300 1.200
24 Escalinatas, paraderos, circuito peatonal e iluminacidn en enlace Maica, Km 544+900. 2.000
25 Escalinatas y Paradero Enlace Munilgus, Km 530+300 500
26 Paradero y circuito peatonal asociadas Enlacs Mulchén, Km 537+162 500
27 Escalinatas, Paradero y circuito peatonal Enlace Bifurcacion Los Pinos, Km 544+128 500
28 Paradero de Buses en sactor Las Vertientes, Km 542+500 250
29 Paradero de Busss sn_Enlace Mininco y Cierre de la Mediana con Cierro Perimetral, Km 558+625 400
30 Conectividad peatonal de Poblacion Riego de Collipulli v obras asociadas a la Pasarela Peatonal Cotliputli Sur, Km 573+700. 120
32 iMsjoramiento de accesos a Pasarela Peatonal Collipulli Sur y colocacion de enrejado de superestruciura peatonal, Km 573+550 100
32 Modificacion de Acceso Criente en Pasarela Pealonal Esperanza Sur, Km 558+450 150
33 |Mejoramientoen la_uminacion Villa Esperanza, Km 558+450 250
34 Pareradero de Busesy Taxis en Eniace Collipulli, Km 573,350 650
35 {Msjoramiento Geometria de acceso Poblacion Michigan - Collipulli, Km 573+120. -
36 Sefializacion de Aleria en Estructuras 155
37 Cunstas y fosos revestidos -
38 Paradero de Buses asociados a pasarela Santa Clare Sur, Km 435+0885. 500
39 Complemento de Seguridad vial en cuestas Esperanza , Mininco,Enlaces Cabrero y Larqui 266
40 Paradero de buses y pistas de detencidn de vehiculos en sector Laguna Verds Km 491+040 550
41 Circuito peatonal entre estacionamiento de taxis y paradero poniente Bulnes Centro Kms425+340 a 425+500 200
42 Paradero de Busss, circuito pestonal e iluminacin pasarela Bulnes Sur Km 426+164 2.000
43 Paradero Buses y pistas ascciadas a pasarela Santa Clara Norte, Km 434+040. 500
44 Paradero de Buses, escalinatas y circuito peatonal Enlace El Rosal, Km 486+133 180
45 Area de Control N° 2 Km 547+620 -
{SUBTOTAL NETO

fTOTAL. NETO
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ANEXO N° 2

DESCRIPCION DE LAS OBRAS ADICIONALES

ITEM 1 “OBRAS ADICIONALES A LICITAR”

1. Pavimentacion Calles de Servicio Rarinco Poniente v Huaaui.

Actualmente las Calles de Servicio Huaqui, ubicada en el Km. 497+560 al Km.
488+760 lado poniente, y Rarinco, ubicada en el Km. 498+760 al Km. 499+866,
estan hechas de carpeta granular. Dichas calles presentan alto transito
generando gran cantidad de polvo que dificulta la visibilidad en la troncal del
sector.

A fin de mejorar la seguridad de la via se mejorard su estdndar mediante la
colocacién de un pavimento de D.T.S. en toda su longitud.

Por problemas de pendientes en los taludes de corte en los Km. 541+120 y Km.
562+480, y a fin de garantizar la seguridad en la ruta es necesario realizar los
siguientes trabajos:

e [Expropiacion en el Km. 541+120 para mejorar la pendiente del talud de
corte y construccion de una terraza, proteccion vegetal, shotcrete y
remocion e instalacién de cerco.

e En el Km. 562+480, por el mismo inconveniente, es necesario construir
un muro de contencidn y un relleno granular para detener el
deslizamiento de material.

3. Cierre lado poniente v pavimentacion en DTS Enlace Negrete

Debido a que el Enlace Negrete, ubicado en el Km. 539+132, presenta en la
actualidad carpeta de rodado granular, y considerando el alto transito que
soportan y la gran cantidad de polvo que perjudica la visibilidad de la troncal, se
hace necesario mejorar su estandar mediante la colocacién de un pavimento
D.T.S. en toda su longitud.

Ademas, este retorno sirve para evadir el peaje de Mulchén, por lo que se
cerrara el cuello de la calzada oriente de la Autopista. Esta solucién no impide
el libre transito e la ciudad de Mulchén y el camino a Negrete.
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BULNES:

4, Retorno Bifurcacion Concepcién, Km. 428+800

A fin que los vehiculos que salen al nor-poniente de la plaza de peaje ubicada
en el Enlace Bifurcacion Concepcion, puedan redireccionar hacia la Ruta 5, se
considera necesario construir un retorno en el camino a Concepcién.

La materializacion de esta obra contempla la ejecucién de un lazo con carpeta
de rodado asfaltica al costado de la ruta a Concepcidn, dentro de la faja fiscal,
ademas de algunas obras de drenaje y proteccién a la plataforma.

5. Saneamiento de Poblacién O”Higgins, Comuna de Bulnes, Krﬁ.
426+164.

Por las periédicas inundaciones que todos los afios afectan la poblacion
O"Higgins de Bulnes y otras propiedades del sector, es necesario
complementar una obra de saneamiento que pasa en primer lugar por realizar

" ~ firne)
los estudios pertinentes (hidrologicos, hidraulicos, levantamientos topograficos).

Los estudios permitiran detectar las necesidades y evaluar la operatividad de
las actuales obras construidas para la evacuacion de las aguas lluvias, siendo
necesario incorporar nuevas obras que eviten las inundaciones producto de las
aguas superficiales y de cursos naturales.

6. Paradero en Enlace Bulnes Norte, Km. 422+360

En este punto, costado poniente de la ruta, se pueden observar constantes
paradas de buses intercomunales que se detienen a recoger pasajeros que se
dirigen esencialmente a la ciudad de Bulnes.

En este lugar se contempla la incorporaciéon de una garita o refugio peatonal

con su respectiva area de detencion para los vehiculos de locomocién colectiva.

7. Paradero de buses v pistas de frenado y aceleracién en la pasarela
Monte Ledén, Km. 430+500

Esta obra es necesaria para facilitar el acceso de la comunidad del sector a la
locomocién colectiva que transita por la Ruta 5. Se contempla una garita de
paradero construida en albafileria, por el costado poniente, con un area de
detencion para los vehiculos de la locomocién colectiva (*)

8. Paradero ¢e buses en el Enlace Santa Clara, Km. 435+500 /62"??‘%?\
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Construccién de una garita de paradero en ramal nororiente del Enlace Santa
Clara. La finalidad de esta obra es regular la detencion de los buses vy
concentrar con mejor resguardo a los usuarios que esperan la locomocion
colectiva. En este punto se concentran numerosas personas que viven al
oriente de la ruta, sobre todo, estudiantes que esperan la locomocién
procedente del sector Calle Larga y se dirigen al norte (*).

9. Huminacion en Calle de Servicio Pai-Pal, Km. 435+500 al Km. 436+000

Esta obra consiste en la instalacion de 8 luminarias, con la finalidad de
incrementar la seguridad vial del sector especialmente el transito peatonal y
vehicular que se realiza por esta calle de servicio.

CABRERO:

10. Calle de Servicio Astruans, Km. 455+800 al Km. 459+600
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ejorar la conectividad y
accesos de las propiedades e mdustrlas ubicadas al norponiente del Enlace
Cabrero y minimizar la probabilidad de accidentes ya que los usuarios, por
evitar el retorno por el enlace General Cruz, ubicado en el KM 447+400, utilizan
la berma poniente sentido norte sur de la ruta, en el sentido sur - norte. Por otra
parte, actualmente los propietarios del sector poniente tienen accesos directos a

la ruta lo que representa un alto riesgo a la seguridad del transito.

Con la construccion de una calle de servicio bidireccional, se evita el transito
por las bermas y los accesos serian a la calle de servicio y no a la ruta.

El perfil tipo de esta calle de 3.800 metros de longitud aproximadamente tiene
las siguientes caracteristicas:

» Ancho de 7 metros +0,5 de SAC a cada lado

> Base granular CBR 80% de espesor 15 cm.

> Se proyectan 6 accesos laterales y un cuello de acceso a la ruta a
Cabrero.

11. Paradero de buses en Enlace Cabrero, Km. 459+801

En el area asociada al Enlace Cabrero se considera la instalaciéon de tres
paraderos de buses, dos en el troncal de la Ruta 5 y uno en el ramal
norponiente del Enlace. En este punto, confluyen numerosas personas que
usan la locomosidn colectiva, lo que conlleva a que se observe también una alta
frecuencia de as de buses en el lugar, con los consiguientes riesgos
asociados.
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12. Calle de Servicio San Luis, Km. 465+292 al Km. 466+792

En este caso se proyecta una calle de servicio de 1.500 metros de longitud
aproximadamente en el sector de San Luis, costado oriente de la Troncal. Su
finalidad es habilitar una conectividad entre los predios ubicados al sur del
Enlace Monte Aguila, Km. 465+292, y evitar el transito vehicular, con los riesgos
pertinentes, que se realiza por la berma oriente en sentido norte-sur.

El perfil tipo de esta calle tiene las siguientes caracteristicas:
» Ancho de 7 metros + 0;5 de SAC a cada lado

> Base granular CBR 80% de espesor 15 cm.
» No se proyectan cuellos laterales

13. Paraderos de buses, sector Monte Aguila, Km. 465+292

En el Enlace Monte Aguila, como en otras estructuras similares, se concentran

m A ™ n ~riact i~ M1
personas de comunidades aledafias, usuarias de la locomocion colectiva lo que

amerita disponer de las obras necesarias que incorporen servicialidad y
seguridad en las dinamicas de peatones. Se considera construir dos paraderos,
al oriente y poniente de la Ruta, usando como lugares de detencién de
locomocion areas del mismo Enlace (*).

14.Paraderos de buses, escalinatas v circuito peatonal en Enlace

Bifurcacién Laja, Km. 474+220

Por la presencia de numerosas personas que se ubican en este punto a esperar
locomocidn colectiva, en transito o procedentes de la ciudad de Laja por el
poniente y de comunidades ubicadas al oriente de la ruta, se contempla en el
sector la construccion de dos paraderos, costado oriente y poniente de la
Troncal, asimismo, para regular el transito peatonal para que se efectie con
mayor seguridad, se hace necesario la incorporacién de escalinatas adosadas a
los terraplenes del enlace para permitir el cruce peatonal a desnivel a través del
Enlace. Asi también, entre los paraderos y las escalinatas se contempla la
ejecucion de veredas peatonales para encauzar y evitar la dispersién del
movimiento peatonal en el area (*).

15.Paraderos de buses en sector La Quinta, Km. 461+420

Originalmente el proyecto de construccién de la via, incorpord dos paraderos en
este sector, en caminos secundarios que se conectan con la Ruta 5, sin
embargo, a partir de peticiones de la comunidad y autoridades comunales,
solicifando la instalacion de paraderos en la Ruta propiamente tal, por cuanto la
locomogién ln transitaba por dichos caminos, se estimé necesario buscar una
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alternativa de mejoramiento de este aspecto. Basicamente, la solucidn consiste
en la instalacion de dos paraderos, costado oriente y poniente de la ruta,
utilizandose como area de instalacion de los paraderos y detencién de buses,
las islas ubicadas en los cuellos de accesos de los dos caminos secundarios
antes mencionados.

LOS ANGELES:

16.Pasarela peatonal en Corte Lima, Km. 483+430

Con el propésito de lograr una adecuada conectividad peatonal de ambos lados
de la Ruta 5, y con ello brindar mayor seguridad a las personas, esencialmente
escolares y ancianos, se ha considerado necesario materializar la construccion
" de una pasarela en el sector.

En este punto el cruce de los peatones representa un notorio peligro, ya que el
cruce al nivel de la doble via se ubica cercano a las pistas de salida hacia el
sur, tanto del By-Pass Saltos del Laja como del Enlace Lima.

La construccidon de una pasarela en el lugar, representaré una considerable
mejora en los parametros de seguridad de la Ruta.

Esta obra se proyecta en estructura de hormigén armado, con barandas y
colocacion de mallas superiores (jaula metalica), del mismo estandar que las
pasarelas ya construidas en otros puntos de la concesion Chillan-Collipulli.

17.Pasarela Las Achiras, paraderos de buses v pistas de frenado v
aceleracién, Km. 498+800

Por el costado poniente de la Ruta 5, se ubica una numerosa poblaciéon que
debe viajar a diario, preferentemente a la ciudad de Los Angeles, por razones
de estudio, salud, trabajo, tramites varios, etc. implicando lo anterior que para el
traslado de pasajeros se produzca una alta frecuencia de parada de buses
intercomunales y regionales en el troncal, revistiendo dicha accién un alto nivel
de inseguridad por la carencia de obras que permitan este tipo de operacion en
una recta proxima a la entrada del By - Pass de Los Angeles.

Al habilitar paraderos con sus pistas de frenado y aceleracion, por el oriente y
poniente de la Ruta, se requiere una estructura a desnivel para peatones. La
construccion de una pasarela en este sector, beneficiard a un gran numero de
vecinos que no contaban con la conectividad necesaria, ganandose con esta
medida sustanciales niveles de seguridad para la comunidad y una mejor
convivencia con la Ruta en concesién.

La construceidn deda pasarela se contempla en hormigén armado, con montaje
de elementos/estrugtlrales prefabricados de hormigén pretensado, tanto vigas
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como pilares. A su vez, los paraderos se construiran con las pistas de frenado y
aceleracion en carpeta asfaltica de similar estandar a la ruta.

18.Paraderos de buses v circuito peatonal en Enlace Perales, Km. 494+037

Con el objeto de hacer mas expedita la conectividad de las comunidades
aledanas con otros puntos de la comuna y regién, se estima necesario construir
dos paraderos asociados al Enlace Perales que incluya, ademas, un circuito
peatonal compuesto por aceras que conecten los paraderos con las escalinatas
construidas anteriormente, adosadas al terraplén del enlace.

El sector poblacional que comprende el Enlace Perales se sitia en un territorio
intermedio entre Saltos del Laja y la ciudad de Los Angeles por consiguiente,
existe una alta densidad de peatones que accesan a la ruta para tomar o
descender de la locomocién colectiva provocando a su vez la detencidén de
vehiculos en areas del Enlace no regulados para estas operaciones (¥).

19.Paraderos de buses, escalinatas v circuito peatonal asociado al Enlace
Lalsla, Km. 519+241

Al poniente del Enlace La Isla se congrega numerosa poblaciéon de pequefios
agricultores que transitan a la ciudad de Los Angeles por la Ruta 5, usando la
locomocidn colectiva. El Enlace La Isla, es una estructura inferior, situacion que
hace necesaria regular las areas de detencién de buses y la accesibilidad de las
personas a la Ruta.

En este punto se contempla construir de dos paraderos de buses, costado
oriente y poniente de la ruta, escalinatas metélicas adosadas al terraplén del
Enlace y aceras para encauzar el transito peatonal (*).

20.Paraderos de buses v obras asociadas a pasarela Duaueco, Km,
517+685

La instalacidon de la pasarela peatonal de Duqueco generé que las personas del
sector esperen locomocion colectiva en las inmediaciones de esta obra. Por ello
se considera necesaria la construccion de paraderos con sus éareas de
detencion de buses.

En este sector habitan y trabajan numerosas personas, sobre todo, al oriente,
por lo que la construccion de las obras propuestas traeran asociado una mejor
conectlvxdad un,incremento sxgmﬂcat!vo de segurldad vial y resguardo para las
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21.Paradero de buses y circuito peatonal las Camelias - Dugueco, Km.
520+200

Para ampliar las conectividades independientes a la Troncal, es necesario un
paradero de locomocion colectiva en el ramal secundario que conecta el By-
pass Los Angeles, a la altura del Enlace Duqueco, con la antigua Ruta 5, como
también, habilitar una acera peatonal de aproximadamente 100 metros de
longitud para el transito de los vecinos del sector.

Se trata que los buses que vienen por la Troncal desde el sur, al salir de la Ruta
en el Enlace Duqueco, hacia el oriente, puedan recoger sus pasajeros en un
espacio habilitado para ello y dirigirse a la ciudad de Los Angeles por la antigua
Ruta 5; por su parte, la acera peatonal garantiza un transito con mas seguridad
frente a la poblacion las Camelias en un ramal que también integra el contrato
de concesion (%).

22.lluminacién Paso Inferior Caliboro, Km. 480+440

El paso Inferior Caliboro es un atravieso vehicular y peatonal
Pass Saltos del Laja, y es punto obligado de paso de un gran nimero de
personas residentes en el sector El Litre. Por su importancia es necesario
incorporar a la estructura, 8 postes de iluminacion con sus respectivas
luminarias incluyendo la conexion eléctrica a la red colindante, de modo de
mejorar la seguridad de los usuarios de la obra.
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MULCHEN:

23.Pasarela peatonal v paraderos sector norte Aguada de Chumulco, Km,
544+300

Con el fin de mejorar la conectividad peatonal de ambos lados de la Ruta 5 se
contempla construir una nueva pasarela peatonal al norte de Aguada de

Chumulco, brindando de este modo mayor seguridad a los peatones y usuarios
de la Ruta.

Asimismo, asociado a la pasarela es preciso incorporar dos paraderos para la

locomocion colectiva que permita desarrollar mayores niveles de seguridad para
los vecinos del sector.

La construccién de esta obra mejorara sustancialmente la seguridad del trénsito
peatonal porque las personas que se movilizan a pie al norte del Puente
Aguada de Chumulco podran cruzar la Ruta por esta pasarela y acceder a la




24 Escalinatas, paraderos, circuito peatonal e iluminacion en Enlace Las
Maicas, Km. 544+900

Ante la imposibilidad técnica de construir una pasarela y paraderos frente al
camino vecinal que conecta los predios de Aguada de Chumulco con la Ruta 5,
se estimd necesario incorporar al Enlace Las Maicas obras que permitiran el
movimiento peatonal con seguridad y resguardo.

Por ello, se han proyectado escalinatas metalicas adosadas al terraplén del
Enlace; paraderos con sus zonas de detencion de vehiculos; un circuito
peatonal que incorpore aceras entre las escalinatas y los paraderos, ademas de
iluminacion con un maximo de 16 luminarias (*).

25.Escalinatas v paraderos en el Enlace Munilaue, Km. 530+300

En este punto se considera la construccion de escalinatas metalicas adosadas
al terraplén del Enlace y paraderos por el lado oriente y poniente de la ruta, fodo
lo cual dirigido a aumentar la servicialidad y seguridad para el transito peatonal
en el sector. Al area en referencia confluyen personas de las comunidades
ubicadas al poniente de la ruta y de las poblaciones aledafias por el oriente (*).

26.Paraderos v circuito peatonal asociado a Enlace Mulchén, Km. 537+162

En este punto se encuentra la enirada principal a la ciudad de Muichén, por
consiguiente, es un sector que tiene una alta frecuencia de parada de buses
para tomar o dejar pasajeros que ingresan o salen de la ciudad.

Se proyectan dos paraderos al oriente y poniente de la ruta y aceras peatonales
que permitan encauzar el transito desde y hacia las escalinatas adosadas al
terraplén del Enlace (¥).

27.Escalinatas, paraderos v circuito peatonal en Enlace Bifurcacién Los
Pinos, Km. 544+128

En este lugar se considera la instalaciéon de escalinatas metélicas adosadas al
terraplén del Enlace, por el oriente y poniente de la ruta y aceras para el transito
peatonal entre las escalinatas y los paraderos.

En este sector confluyen personas provenientes de Manzanache, Selva Negra y
otras poblaciones ubicadas al poniente del enlace, como también personas de
comunidad fas al oriente de la Ruta (*). '




28.Paradero de Buses en sector Las Vertientes, Km. 542+500

El proyecto original de construccidn de la Ruta 5 contempld un paradero en la
calle de servicio ubicada por el oriente de la ruta. Autoridades comunales y
vecinos del sector han solicitado que se construya un paradero, pero en el
costado oriente de la ruta propiamente tal, por cuanto la locomocion colectiva
no transita por dicha calle de servicio.

El paradero se construira con su respectiva area de detencion de buses (¥).

COLLIPULLI:

29.Paraderos de buses en Enlace Mininco v cierre de la mediana con

cierro perimetral, Km. 559+625

Por la configuracion del terreno y la conectividad con caminos laterales, este es
un punto donde confluye gran cantidad de personas a tomar locomocion, en
consecuencia se puede observar una alta frecuencia de parada de buses
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Para mejorar significativamente la conectividad peatonal y la seguridad vial del
sector, es necesario construir dos paraderos, al oriente y poniente de la Ruta e
incorporar un cierro perimetral en la mediana que impida el cruce a nivel (*).

30.Conectividad peatonal de poblacion Riego de Collipulli
asociadas a la pasarela Collipulli Sur, Km. 573+700

v obras

La accesibilidad peatonal de los vecinos de la poblacién Riego, ubicada al
oriente de la Ruta 5, debe realizarse por la pasarela Collipulli Sur, estimandose
necesario construir 150 metros de acera peatonal, incluyendo escalinatas,
barandas/pasamanos y 15 metros de cierros perimetrales que sirvan de
proteccion frente al corte en el acceso oriente de la pasarela.

J1.Mejoramiento de accesos a pasarela peatonal Collipulli Sur v
colocacion de enreiado de superestructura peatonal, Km. 573+550

En el sector se ubica un corte de gran altura a la entrada de la pasarela. Para
aumentar los niveles de seguridad de los peatones y nifios, se instalaran 35
metros de cierros perimetrales por el lado poniente de la pasarela Collipulli Sur.

de acceso oriente en pasarela peatonal Esperanza Sur,

32. Modificacid
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A fin de mejorar la conectividad peatonal permitiendo el desplazamiento de
personas discapacitadas, se hace necesario cambiar la escalinata construida
por el costado oriente de la pasarela por una rampa continua.

33.Mejoramiento en la iluminacion en Villa Esperanza, Km. 558+450

A fin de mejorar la seguridad de peatones y usuarios de la Ruta, se considera
necesario instalar iluminacién y postes con un maximo de ocho luminarias,
como también, implementar y disefiar protecciones a las luminarias ubicadas en
la pasarela bajo el Puente Esperanza.

34.Paradero de buses vy taxis en Enlace Collipulli, Km. 573+350

Para mejorar la seguridad de las personas que utilizan locomocién colectiva al
poniente del Enlace Collipulli Sur, es necesario regular y habilitar espacios para
que puedan transitar los buses y taxis hacia y desde Collipulli, mediante la
construccién de paraderos ﬁjos para ello e impedir los actuales giros en contra

35. Meioramiento geometria de acceso poblacién Michigan de Collipulli,
Km. 573+120

Con el fin de regular el acceso de vehiculos a la Ruta, procedentes del sector
sur de la Poblacién Michigan, se ha determinado construir una pista segregada
de encauzamiento en sentido sur poniente para evitar el giro no autorizado, en
sentido norte. Por otra parte, se mejorara el radio de giro ubicado en la
interseccion de la calle de servicio aledafia a la Ruta y el mencionado acceso.

38.Senalizacion de Alerta en Estructuras.

Este item consiste en la implementacion de sistemas de sefiales dispuestas en
el centro de cada estructura indicando la ubicacién del poste SOS mas
cercano.

37.Cunetas v fosos revestidos.

Para disminuir el riesgo de anegamiento de la autopista, en caso de fuertes
lluvias y facilitar la evacuacion rapida del agua en zona con poca pendiente, se
debe impermeabilizar la cuneta central entre ambas defensas camineras, y
disminuir esta.fopgma el tiempo de concentraciéon de las aguas lluvias vy
facilitar el rap¥
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La construccidon de subdrenes impedirda en algunos puntos de la mediana la
acumulacion de agua evitando posibles inundaciones de las calzadas que
evitan posibles riesgos a los usuarios.

38.Paraderos de buses asociados a pasarela en Santa Clara Sur, Km.
435+096

Se considera la construccién de dos paraderos, lado oriente y poniente de la
ruta, asociados a la pasarela existente en el lugar. En este punto confluye gran
cantidad de usuarios de la locomocidn colectiva que se dirigen o provienen del
sector de Calle Larga, que ademas de ser un sector con alta poblacion dispone
de escuela, posta y comercio (¥).

38.Complemento de Sequridad Vial en Cuestas Esperanza, Mininco,
Enlaces Cabrero y Larqui.

Para hacer mas eficiente la seguridad vial en los puntos sefalados se debera
implementar las siguientes obras:

Enlace Larqui:
e Colocacién de 4 tachones reflectantes por metro lineal en linea media,
cuyas dimensiones seran 57 x 160 x 250 mm, de color amarillo.
e Complementacién de la sefalizacién del Enlace con tres nuevas
sefales verticales.

Enlace Cabrero:
e Colocacién de 20 bandas alertadoras de 3,5 m.
4 nuevas sefales verticales.
60 m de defensas camineras.
Instalacién de 6 chevrones.
Sefial aérea con indicacion de velocidad del usuario.

@ © o @

Cuestas Esperanza y Mininco:
e Demarcacién con pintura termoplastica.
e Sefial aérea con indicacién de velocidad del usuario.

40.Paradero de buses v pista de detencién de vehiculos en sector Laguna
Verde Km 491+040

Con el objeto de mejorar la conectividad peatonal de la poblacion que
constantemente tiene que acceder a la ruta, se contempla la construgcion de 2
paraderos en el sector de Laguna Verde, uno en cada serffidd, dd }é
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aprovechando la infraestructura ya existente, como el cuello de acceso al
camino vecinal en el lado oriente.

41.Circuito peatonal entre estacionamiento de taxis v paradero de buses
en Bulnes Centro, Km. 425+340 al Km. 425+500.

Para una adecuada conectividad peatonal entre el paradero de locomocion
colectiva y el de taxis, ubicados al costado surponiente del Enlace Bulnes
Centro, se hace necesario construir una vereda peatonal de aproximadamente
160 metros de longitud por 1,20 m de ancho. Esta obra facilitara el transito de
las personas que utilizan el paradero de locomocién y de taxis ubicado en la
ruta. Este punto se caracteriza por tener alto transstc por ser el acceso a la
ciudad y a la Ruta 5.

42.Paraderos de buses, circuito peatonal e iluminacién de pasarela Bulnes
Sur Km. 426+164.

Se considera la instalacion de dos paraderos en el entorno de la pasarela
Bulnes Sur, con sus correspondientes dareas de estacionamiento. Asociada a la

pasarela, ademas, se contempla una vereda peatonal que permita mejorar la

conexion entre la rampa poniente de la pasarela y su paradero, mejorando asi
la seguridad de la numerosa poblacién usuaria de la pasarela y de la
locomocion colectiva (**).

43.Paraderos de buses v pistas asociadas a pasarela Santa Clara Norte
Km. 434+040.

A fin de mejorar la servicialidad de la ruta en el transito peatonal, sobre todo, en
los sectores de alta densidad como es Santa Clara, se hace necesario asociar a
la pasarela existente garitas de paradero por el costado oriente y poniente de la
ruta, para el resguardo de las personas que esperan locomocién colectiva.
Ademas, por el lado poniente se debe construir pista de detencién para los
buses que recojan o dejen pasajeros (*).

Km. 486+133

peatonal en Enlace El Rosal,

Estas obras, han sido solicitadas reiteradamente por las comunidades ubicadas
al oriente como al poniente de la Ruta 5. Los paraderos y escalinatas permiten

{*) Todos los paraderos de buses propuestos obedecen en lo funéamgﬁtaﬁ
a razones de seguridad, pues los buses se de%emeﬁd@ CA
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aumentar los niveles de seguridad y resguardo de los usuarios. Se debe
agregar, que el lugar concentra estudiantes que principalmente se dirigen a la
ciudad de Los Angeles por el Sur y a Saltos del Laja por el Norte, como a su
vez, trabajadores que se dirigen a distintas empresas de la zona.

La obra contempla dos paraderos, al costado oriente y poniente de la Ruta, dos
escalinatas metalicas adosadas a los terraplenes del enlace y veredas
peatonales que permitan un transito peatonal expeditoc entre los paraderos y las
escalinatas.

45. Area de Control N°2 Km. 547+620

Segun se describe en numeral 2.5 del presente convenio.

(2

%AN&JEL ZAMBRANO 8OTO
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ANEXO N° 2

DESCRIPCION DE LAS OBRAS ADICIONALES

ITEM 2 “OBRAS ADICIONALES EJECUTADAS”

1. Modificacion Sefializacién de Velocidad Ley 19.816

Modificacién de la sefalizacion a fin de dar cumplimiento a lo indicado por la
Ley 19.816.

2. Cambio de sentido de transito en calle de servicio en Sta. Clara, Km.
434+020 al Km. 434+434.

Cambio en el transito de unidireccional a bidireccional en unos 100 metros a la
calle de servicio del costado oriente de la ruta, a fin de mejorar su conectividad
vehicular. En el extremo norte del poblado existe un cementerio cuya
accesibilidad es solo a través de esta calle lo que presenta una serie de
inconvenientes para el retorno de los vehiculos de dicho recinto.

Se debe cambid la demarcacion en la carpeta de rodado de la calle de servicio
y retirar las sefiales existentes que prohiben el transito en sentido norte sur.

3. Paso Peatonal en mediana en: Hosteria Las Brisas, Laguna Verde,
Plaza de Pesaje Rarinco y Areas de Control.

En todos los lugares indicados, por diversas causas existe trafico peatonal de
oriente a poniente y viceversa: en plaza de pesaje para Carabineros, Hosteria
Las Brisas: para peatones ocasionales, areas de control, por igual causa. A fin
de permitir el transito de los peatones se ejecutd esta obra.

4. Reemplazo de Cierros Perimetrales por Defensas Camineras sector
Enlace Bifurcacién Concepcion Poniente.

Por dificultad en la visibilidad del sector poniente del Enlace Bifurcacion
Concepcién entre los flujos provenientes del Poniente y la Pista segregada
Poniente, se procedié al reemplazo de los cierros perimetrales por defensas
camineras simples entre los Km. 426+380 y Km. 426+760, complementado con
la instalacion de dos sefiales verticales “Ceda el Paso™ én losy vértices
producidos entre la pista segregada, lazo - 1 y ramal — 3.
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Debido a que el recorrido de la mayoria de la locomocién colectiva que transita
por el lado Oriente del Enlace Bulnes Centro lo hace desde Bulnes hacia el
Norte, el paradero ubicado en el Km. 0+080 de la Calle de Servicio Bulnes Sur
(Ramal — 3) no prestaba la utilidad necesaria a los pasajeros, por lo que se
procedié a su traslado al Km. 0+030 del Ramal — 4 del Enlace.

Este traslado incluyd la confeccién de un sobre ancho pavimentado con su
respectivo saneamiento, la continuidad del foso revestido en el Km. 0+080 vy el
traslado de la sefial caminera informativa Km. 0+085.

6. Modificacion Sefializacion Eje Secundario Enlace Dugueco Oriente.

A fin de garantizar la seguridad de los usuarios de la ruta en concesion se
ejecuto una modificacién en la sefializacion en el sector del Enlace Duqueco
Oriente. La modificacién consisti® en aplicar 60 m? de demarcacién
termoplastica incluido 2 signos horizontales ceda el paso, 2 sefales proximidad
de ceda el paso de 1,00 x 1,00 en tela de alta densidad, 2 sefales de cruce
peligroso de 1,00 x 1,00 en tela de alta densidad, y posteriormente el reemplazo
de las dos sefales ceda el paso instaladas por signos pare.

7. Mejoramiento de sefializacion en Bulnes, Km. 435+860, Km. 436+580,
Km, 428+077, Km. 427+120, Km. 427+820

Con el fin de hacer mas expedita la informacién en la Ruta 5, a sugerencia de
autoridades y usuarios, se incorpord seis sefiales camineras en los sectores de
Buines Sur y Santa Clara.

8. Mejoramiento de proyecto Niebla Plaza de Peaje Troncal Santa Clara.

La Plaza de Peaje Santa Clara se ubica en una zona de permanente niebla, lo
cual ha incidido en accidentes de transito. Se ejecutd un sistema de alerta de la
proximidad de la Plaza de Peaje.

Este sistema comprende trabajos de demarcaciéon horizontal, la colocacién de

focos Leds antinieblas tanto en la marquesina como a nivel de calzada y de
letreros reflectantes con leyendas adecuadas de prevencion.
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Anexo N° 3

Programa ds ejecucidn ds obras 13 Licitacién "

Publicacion del Decreto
Supremo que apruche of Programa da Litacan de Ciras Programa Estimando da Ejecution
presents convenin a Fyesentar a los Likitarkes

{numeral .3}

P

& H 8 s

& % gg § §

LT e

3 E_e gg =i 8 3w

§~ SRR g |3l

B L ARIRNIEIE

531 ¢ g 5 4 ‘g

: il g 3|18 |8

: is § g f

R A

2 Ei

i ;Jmes 2meses | 2 meses ﬁdas«iszg'a: Tresjbdesitdns L ] 213131 ST T7TsT3

H OBRAJmes 10 20 1 30}30i50] 55 70 80 9.5 § 100 {11.0{120 B,P 1401150 13.0 17.0118.0119.0

Pavimentacién Caliss do Sanvicio Rerinss Pordante y Husced

Cierre cuelio kado ponisrs y pevinentacidn en DTS Endece Negrste

Retorma Biececion Concapeion, Km 426+800

Pwredaro en Entacs Buines Nosts Km 4224380

~wio|a]w

Peradero do busss, pistes do frensdo y ecelerecitn peswrels Morss Laon, "Km 430+800

Peradero e Busss en ol Enlece Sarvs Clars, Km 4354500

oo

lrgninecinn calle servicio Pef Pal Km 435+609 £ 4382000

11 [Perederos de Busss Endace Cabroro, Km 458+601

13 |Peradsro do Busss secior Monts Aguls Km 4854282

14 [Peredero do Busses, escefinaies y circuln postons! Endace BY. Lga Km 4744220

15 |Paraderos de buses en sector La Quints, Km 4614420

18 {Pwsdsro de Buses y Circuito Peatonal en Endzce Persies, Km 4844037

18 |Paradsero Ge Buses, escalinzes y cireuito pesions esociads o Enfsce La Ista, Km 518241

20 {Paredaro ds busss y cbras asocindes Pasarsls Ducuses, Km 5174685

21 |Pumcarcs ¢s Buses y Crcudo Pestonal Las Cameliss - Duguiaco, Km 5204200,

22 {usvinacitn peso inferior Calbore, Km 4804440
24 & circudo peaona o Ruminacidn on enfece Msica, Km 5444800,

Escatingins y Paradero Entace Mundque, Km 5304300

Paradero y circui?o peatonal esociadss Enlsce Mudehdn, Km 537+182

Escainateg, Peradero y ticudo pestonad Entece Bifurcacidn Los Pinos, Km 5444128

0y Lo
125,

Consclivided peatonal de Poblacion Risgo. de Colipu y obres ssocisdas 2 is Peszrela

Pestonel Colipull Sur, Km 573+700.

25

26

27

28 |Peradaca da Buses en sector Las Vertisniss, Km 5424600
2 |° o

E%

3t

| idejoremianto da eccesos a Pesarele Peaionsl Colfpuls Sur y colocesitn ds esveiado do
| superesiuctss poatonsl, Km 573+850

Biodificacidn do Acceso Crisnts en Pesarels Pestonsd Experares Suy, Km 5584450

la lhardvacidn Ve Km 8584450

Pareredoro da Buses y Teds on Enlace CofpusS, Km 573,350

ds atceso i igen - Cofipuli, Km §73+120.

G Alertn en E:

glglg|rigls

{Peraderes de busss ssociados 8 pesarels en Sada Clwa Surlm 4354088

Complamento do sogwics vial en cusciss Espermrum,fnineo,Entaces Caiweroy Larqul
ETLon sy % en § SFERNS ver
491 +040)

_.,J\m

Circuitn pestonst ovdD 3 i da twds y do busse en Bulnss Cerwro

Peradsros de buses cirtulto peatons ¢ Rumimecion ds pestrels Buinss Siw km 428+184

Puredercs de busesy pistss ssccisdss a pesersls Sents Cliva Nowts lvn 4344040

Peraderos de busesescalinatasy circullo peatonal en enbce B Rosal knvi8$4133

slefe]a]=]s]e

Area de Control RO 2 Km 5474620

('I)E!amadoaMma@nmﬁmmds&memmmdm@m@,nquepﬁeds - k

Administrador Cont
ratos
Inspector Fiseaf e




upREIoix] 8D |88l J
UQIBesuo ) 2P SOYBIU0Y) IC
DLOS ONYHERNYZ 13

~—

£ ofd NPISYLIONT

ERIG0) aLe)

SYHE0;
L e e )
50 Ugpraeiv}
GEINdald UOPGIGY A GiIady)

T oM MQIOVAION

SRH0 B,
SYRABO
UQIEOTBU0) CRRUC) UL

365 ugpeqeidy)

TEaTidol] UGPUUBHY A BINS0Y |
ST BIend0l] USREIdarg
T Ugiowl ¢ Cpaier]

[T LT[ 0W enesou0; Srsuabup
T o NQIJYLIONT

T e R R R0 TR TR | Ol |0 n (S i[O F (S Ot [T9t|5 ST | UST|a PT|ObT [S €1 [0 €T |S 2T [02T S 1|0/ L1{5 01 [00F|5'6 |06 158 108 |52 0L {59 [09 |56 |05 {S¥ [0F |SE JOE |52 {07 {51 {07 {0

832830

TG OINIANOD SYHEO A SANOIDVLIOLT YIRVEDOUD



" PARTE / A (18 HOJAS) |

PARTE B

: (2 HOJAS)

PARTE C: (11 HOJAS)




ANEXO N° 4
EJEMPLO NUMERICO
PARTE A: OPERACION DEL MECANISMO

El presente Anexo muestra un ejemplo numérico que permite explicitar la operacion del
Mecanismo de Distribucion de Ingresos establecido en el presente Convenio
Complementario. Se deja constancia que los valores empleados en el presente ejemplo
son solo referenciales por lo que no comprometen a ninguna de las partes.

El presente ejemplo consta de dos partes. La primera explicita el valor de las variables
YTG, PSC, T, afoT, porcentaje de conservacion, operacién y mantencién de obras,
costo de administracidn de la Sociedad Concesionaria y otros, mostrando una
aplicacién de como se determinan las variables INV; y C..

La segunda parte explicita la forma en que opera y como se contabilizan los diversos
items que componen la cuenta del Mecanismo de acuerdo a los supuestos realizados
en la primera parte y consta de 3 casos.

PARTE 1: SUPUESTOS Y DETERMINACION DE INVi

Variables principales consideradas:

1. Ingresos Totales Garantizados (YTG): UF 7.536.873,96, incluye subvencion.

2. Monto de prima PSC: UF 575.058,92.

3. T: para este ejemplo se considera T = 120 (es decir, el plazo original de la concesion
se extendia hasta el 31 de diciembre de 2012).

4. AnoT: Corresponde al ano 2012.

5. Porcentaje de Conservacidn, Operacidn y Mantencién de Obras (O&M): para este
ejemplo se supone en 15%.

6. Costo de Administracion Sociedad Concesionaria: Suma Alzada de UF 31.860,00
(IVA incluido) contabilizado en 10 cuotas iguales desde convocatoria primera
licitacion.

7. Porcentaje de anticipo al licitante adjudicatario: 30% del valor de cada licitacién.

Previo al analisis de la operaciéon del mecanismo, se deben definir todas aquellas
variables necesarias para obtener las Inversiones INV; que realice la Sociedad
Concesionaria, de modo de completar el monto de la prima PSC.

Se hace entonces necesario suponer la totalidad de variables descritas en la clausula
segunda del Convenio, para luego proceder con su contabilizacidn de acuerdo a la
clausula tercera del mismo.

Supongamos primero los siguientes valores:
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Cuadro: Parte 1 N° 1

N° VALOR
CONCEPTO (UF)

1 | Costo Total Proyectos de Ingenieria (IVA incluido) 36.506,00

2 | Gasto Administracion Concesionaria (IVA incluido) 31.860,00

3 | Boleta de Garantia (IVA incluido) 3.709,50

4 | Pélizas de Seguro (IVA incluido) 5.300,00
TOTAL 77.375,50

Se supondra que originalmente se consideran 10 obras. Aplicando los datos supuestos
se tiene los valores indicados en el Cuadro N° 2.

Cuadro:; Parte 1 N° 2

Monto Obra IVA O&M TOTAL

OBRA (UF) (UF) (UF) (UF)
Obra N°1 25.000,00 4.500,00 | 3.750,00 | 33.250,00
Obra N°2 15.000,00 2.700,00 | 2.250,00 | 19.950,00
Obra N°3 12.000,00 2.160,00 14.160,00
Obra N°4 60.000,00 10.800,00 | 9.000,00 | 79.800,00
Obra N°5 150.000,00 27.000,00 | 22.500,00 | 199.500,00
Obra N°6 35.000,00 6.300,00 | 5.250,00 | 46.550,00
Obra N°7 45.000,00 8.100,00 | 6.750,00 | 59.850,00
Obra N°8 8.950,00 1.611,00 | 1.342,50 | 11.903,50
Obra N°9 10.000,00 1.800,00 | 1.500,00 | 13.300,00
Obra N°10 15.000,00 2.700,00 | 2.250,00 | 19.950,00

TOTAL 375.950,00 67.671,00 | 54.592,50 | 498.213,50

Se ha supuesto para efectos del presente ejemplo un 18% por concepto de IVA, que en
el Cuadro N°2 sdlo se aplica sobre el monto de la obra.

La Obra N°1 corresponde a una previamente ejecutada, que debe ser regularizada
mediante el convenio.

Las Obras N°2 y N° 3 corresponden a obras prioritarias no sujetas, por tanto a un
proceso de licitacion, siendo el valor indicado el costo definitive'. Por sus particulares
caracteristicas la Obra N° 3 no involucra costo por concepto de conservacién, es decir,
no se aplica a ella ningun porcentaje por dicho concepto.

El resto de las obras deberan ser sujeto de licitaciones privadas. Supongamos para
estos efectos que se realizan dos procesos, el primero para las obras N°4 a N°7 y el
segundo por el resto. Y como resultado de ellos se tienen los montos a suma alzada
gue se indica en el cuadro N°3.

! El concepto obras prioritarias corresponde al caso de un ejemplo numérico genérico no aplicandose a este
convenio.




Cuadro: Parte 1 N° 3

Monto Obra IVA O&M TOTAL

OBRA (UF) (UF) (UR) (UF)
Obra N*1 25.000,00 4.500,00 3.750,00 33.250,00
Obra N°2 15.000,00 2.700,00 2.250,00 19.950,00
Obra N°3 12.000,00 2.160,00 14.160,00
Obra N°4 80.000,00 14.400,00 12.000,00 | 106.400,00
Obra N°5 140.000,00 | 25.200,00 21.000,00 | 186.200,00
Obra N°6 45.000,00 8.100,00 6.750,00 58.850,00
Obra N°7 4.500,00 810,00 675,00 5.985,00
Obra N°8 20.000,00 3.600,00 3.000,00 26.600,00
Obra N°9 19.000,00 3.420,00 2.850,00 25.270,00
Obra N°10

TOTAL 360.500,00 | 64.880,00 52.275,00 | 477.665,00

Se debe notar que en este ejemplo se ha supuesto que como resultado de los procesos
de licitacidén la obra N°10 no podra ser ejecutada debido a que se excederia el monto

disponible para este convenio.

Para efectos de definir los montos a contabilizar en cada mes se ha estimado
conveniente realizar los supuestos que se indica en el cuadro N°4.

Cuadro: Parte 1 N° 4

EVENTO FECHA Monto FECHA
EVENTO (UF) CONTABILIZACION
Publicacion en Diario Oficial Decreto Supremo 10-Oct-03
incorporacion monto PSC a la cuenta MDI 10-Oct-03 1575.058,92 31-Dic-02
Pago obras adicionales ejecutadas 31-0Oct-03 | 298.500,00 31-Dic-02
Costo de O&M obras adicionales ejecutadas 31-Oct-03 | 3.750,00 31-Dic-02
Aprobacion . 1er grupo proyectos de ingenieria 15-Nov-03 | 21.903,60 30-Nov-03
Convocatoria primera licitacion 30-Nov-03
Adjudicacién primera licitacion 15-Feb-04
Inicio Obras primera licitacion 03-Abr-04
Entrega pdlizas de seguros 16-Feb-04 | 5.300,00 29-Feb-04
Entrega boleta de garantia 16-Feb-04 | 3.709,50 29-Feb-04
Pago anticipo primera licitacion {30%) 25-Feb-04 | 95.403,00 29-Feb-04
Aprobacién 2do grupo proyectos de ingenieria 24-Dic-03 | 14.602,40 31-Dic-03
Adjudicacion segunda licitacién 07-Mar-04
Inicio Obras segunda licitacién 04-Jun-04
Pago anticipo segunda licitacion (30%) 25-Mar-04 | 13.806,00 31-Mar-04
Pago de la concesionaria salde PSC 28-Ene-05 | 20.018,42 31-Ene-05




Cuadro: Parte 1 N°5

AVANCE MONTO
OBRA IVAINC
MES (%) {UF)
Oct-03 10% 3.186,00
Nov-03 50% 15.830,00
Dic-03 40% 12.744,060
TOTAL 31.860,00

Se ha supuesto que las obras N° 2 y N° 3 (identificadas como prioritarias) se ejecutaron
segun lo siguiente, habilitdndose en diciembre de 2003.

Se ha supuesto, finalmente, que las obras licitadas se ejecutaron con los avances
mensuales que se indica en los cuadros siguientes, en consecuencia dichos avances se
deberan contabilizar el Ultimo dia habil del mes en que se verificé dicho avance. Los
valores indicados han sido corregidos por el anticipo. El cuadro N° 6 presenta los
avances de la licitacion N° 1 y el cuadro N° 7 los de la licitacién N° 2

Cuadro: Parte 1 N° 6

MES AVANCE Monto lva FECHA
(%) inc CONTABILIZACION
(UF)
Abr-04 3,00% 6.678,21 30-04-2004
May-04 5,00% 11.130,35 31-05-2004
Jun-04 9,00% 20.034,63 30-06-2004
Jul-04 8,00% 17.808,56 31-07-2004
Ago-04 15,00% 33.391,05 31-08-2004
Sep-04 23,00% 51.199,61 30-09-2004
Oct-04 20,00% 44 521,40 31-10-2004
Nov-04 15,00% 33.391,05 30-11-2004
Dic-04 2,00% 4.452,14 31-12-2004
TOTAL 222.607,00
Cuadro: Parte 1 N° 7
MES AVANCE Monto lva FECHA
{%) inc CONTABILIZACION
(UF)
Jun-04 2,00% 644,28 30-06-2004
Jul-04 4,00% 1.288,56 31-07-2004 A
Ago-04 10,00% 3.221,40 31-08-2004
Sep-04 25,00% 8.053,50 30-09-2004
Oct-04 30,00% 9.664,20 31-10-2004
Nov-04 27,00% 8.697,78 30-11-2004
Dic-04 2,00% 644,28 31-12-2004
TOTAL 32.214,00
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Finalmente, el cuadro N° 8 presenta las fechas supuestas en las que cada obra ha sido

habilitada.

Cuadro: Parte 1 N° 8

CBRA FECHA MONTO FECHA
HABILITACION O&M CONTABILIZACION
(UF)

Obra N°2 25-12-03 2.250,00 31-12-03
Obra N°3 16-12-03 - 31-12-03
Obra N°4 14-11-04 12.000,00 30-11-04
Obra N°5 06-12-04 21.000,00 31-12-04
Obra N°6 28-11-04 6.750,00 30-11-04
Obra N°7 15-05-04 675,00 31-05-04
Obra N°8 038-11-04 3.000,00 30-11-04
Obra N°g 12-12-04 2.850,00 31-12-04

TOTAL| 48.525,00

Con los supuestos descritos anteriormente, se estd en condiciones de obtener la
totalidad de términos INV,. Se muestra en el Cuadro N° 9 un resumen de contabilizacién
de las inversiones INV;. Dicho resumen supone que una vez finalizada la totalidad de
obras queda un remanente de UF 20.018,42 respecto del monto de la prima PSC (UF
575.058,92). Esta diferencia sera devuelta al MOP de acuerdo a lo establecido en el

i=T
numeral 2.11 del Convenio para cumplir la condicion PSC = ZINV,. .
i=1

Se cumple, ademas:

i=m [NV‘;

PSC 2 4
o (14+0,7592%)
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PARTE 2: OPERACION DEL MECANISMO

La tabla base a utilizar para ejemplificar cada caso consta de 8 secciones principales.
Cada seccion incorpora el término correspondiente de la expresidon matematica de la
Cuenta del Mecanismo de Distribucion de Ingresos, de la clausula 5.3 del presente
convenio. Estas son:

1. Numero Mes i: en la primera columna se enumeran los valores del indice i de cada

sumatoria incluida en la expresion matematica de la cuenta del Mecanismo de

Distribucion de Ingresos.

Mes: Mes correspondiente de la variable i.

PSC: Monto de la Prima de Seguro de Ingresos.

INGRESOS: Esta seccion consta de dos columnas. La primera corresponde al valor

mensual de los ingresos YC.. La segunda corresponde al valor acumulado de YC;y

descontado al 31 de diciembre de 2002.

5. INVERSIONES: Esta seccién consta de dos columnas. La primera corresponde al
valor mensual de las inversiones /NV,. La segunda corresponde al valor acumulado
de INV;y descontado al 31 de diciembre de 2002.

6. COSTOS: Esta seccion consta de dos columnas. La primera corresponde al valor

mensual de los costos C; para i > T. La segunda corresponde al valor acumulado de

C;y descontado al 31 de diciembre de 2002.

PAGO MOP: Esta seccidén consta de dos columnas. La primera corresponde ai

valor mensual de cada pago que realice el MOP a la Sociedad Concesionaria

PMOP,, conforme al numeral 5.3 del presente convenio, incluyendo por tanto el

pago de subvencidén (subsidio). La segunda corresponde al valor acumulado de

PMOP; y descontado al 31 de diciembre de 2002.

8. CUENTA MDI: corresponde al valor en el mensual de la Cuenta Mecanismo de
Distribucion de Ingresos segun el numeral 5.3 del convenio complementario.

AN

=~

Se ha supuesto, ademas, los siguientes pagos por concepto de Pagos de Subvencion
del Estado a la Sociedad Concesionaria. Para efectos de este ejemplo se ha supuesto
que dicho pago se realiza el ultimo dia del mes de junio de cada afio. Conforme se
establece en el numeral 5.10 dicho pago se extingue con el término de la concesion.

Cuadro: Parte 2 Pagos de Subvencién.

Fecha Monto Fecha Monto
UF Ur

Jun-03 50.000,00 Jun-11 73.872,777
Jun-04 52.500,00 Jun-12 77.566,41
Jun-05 55.125,00 Jun-13 81.44473
Jun-06 57.881,25 Jun-14 85.516,97
Jun-07 60.775,31 Jun-15 89.792,82
Jun-08 63.814,08 Jun-16 84,282,46
Jun-09 67.004,78 Jun-17 98.996,58
Jun-10 70.355,02

Su contabilidad y pago se realizara conforme se establece en el numeral 5.10 del
presente convenio.




Definidos todos los términos, se muestran a continuacién 3 casos supuestos.

Anexo N 4, Caso 1: la Concesidn se extingue antes de i=T

Supuestos adicionales:

1. Desarrollo segun Cuadro: Parte 2 N° 1
2. Inversiones segun lo Cuadro: Parte 1 N° 9 del presente anexo.

En el mes 117 se verifica la relacién (1) del numeral 5.5 del presente convenio
complementario, pues se tiene:

MDI,,, = 7.563.293,48 > 7.536.873,96 =Y1G

Por lo tanto, conforme lo estipulado en el numeral 5.5 del convenio complementaric la
concesion se extinguird el mes calendario siguiente al que se cumpla la relacién (1),
esto es la concesion se extinguira una vez cumplido el mes 118, debiendo la
concesionaria devolver al MOP la diferencia debidamente actualizada segin se
establece en el numeral 5.5 del presente convenio. Para este ejemplo supongamos que
la concesionaria devuelve la diferencia el dia 5 del mes siguiente al mes 118 asi el

forma

— 1+ 5 ] + 3 0
MDI,, —YTG)*(1+0,7592%)""® * (1 + 0,02487%)°

= (7.607.628,20 — 7.536.873,96) * (1 + 0,7592%)'"® * (1 + 0,02487%)° =172.937,15

Anexo N 4, Caso 2: la Concesidén se extiende v cumplido el mes T+60 el MOP
paga el total

Supuestos adicionales:

1. Desarrollo segun Cuadro: Parte 2 N° 2.
2. Inversiones segun lo Cuadro: Parte 1 N° 9 del presente anexo.
3. Para la determinacion de Ci se utiliza la siguiente expresion:

C, =20.000x 1,02 + CMM , .

Donde se han supuesto costos de UF 20.000 y una tasa anual de crecimiento de

2%. El valor CMM,; es el supuesto en la columna (4) del Cuadro: Parte 2 N°2-b y se

asume para efectos del ejemplo que se verifican en monto y mes cada dos afios.

De esta manera, en la columna (5) del Cuadro Parte 2 . N° 2-b se indican los Ci
mensuales obtenidos para este caso, considerados desde i>120.

P70, 2
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Cumplido el mes T se verifica que no se satisface la relacién (1) del numeral 5.5 del
presente convenio complementario, pues se tiene:

MDI, = 6.056.220,24 <7.536.873,96 = Y1G

En consecuencia, se debe extender el plazo de concesidn. Del Cuadro: Parte 2 N° 2 se
tiene que la relacién (1) del numeral 5.5 del convenio complementario no se verifica en
el periodo comprendido entre el mes T y el mes T+60. Supongamos que el MOP decide
aplicar lo indicado en el numeral 5.5 del presente convenio en cuanto a si transcurridos
60 meses de la extension del plazo de concesién ain no se verifica la relacién (1), el
MOP podréa pagar a la Sociedad Concesionaria de manera de eliminar o reducir la
diferencia, abonando a la citada cuenta. '

Para esto, supongamos que el MOP notifica a la Sociedad Concesionaria en el mes
T+57 (es decir, en el mes 177) que pagara el total de la diferencia de modo de extinguir
-la concesidn. En este caso el MOP debera abonar dentro de los treinta dias siguientes
del mes T+60, mes en que se extinguira el plazo de la concesién, UF 317.850,44. Dicho
monto se determina como se indica a continuacién:

(YTG —~ MDI, ) * (1+0,7592%) 7

=(7.536.873,96 — 7.455.408,24) * (1 + 0,7592%)'*° =317.850,44

Anexo 4, Caso 3: Concesidén se extiende v cumplido el mes T+60 el MOP prepaaa
parcialmente.

Supuestos adicionales:

1. Desarrollo segin Cuadro: Parte 2 N° 3.
2. Inversiones segun lo Cuadro: Parte 1 N° 9 del presente anexo.
3. Para la determinacién de Ci se utiliza la siguiente expresion:

C, =20.000x 1,02 + CMM .

Donde se han supuesto costos de UF 20.000 y una tasa anual de crecimiento de

2%. El valor CMM,; es el supuesto en la columna (4) del Cuadro: Parte 2 N°3-b y se

asume para efectos del ejemplo que se verifican en monto y mes cada dos afios.

De esta manera, en la columna (5) del Cuadro Parte 2 N° 3-b se indican los Ci
mensuales obtenidos para este caso, considerados desde i>120.

Cumplido el mes T se verifica que no se satisface la relacién (1) del numeral 5.5 del
presente convenio complementario, pues se tiene:

MDI. = 6.101.049,34<7.536.873,96 = Y1G
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En consecuencia, se debe extender el plazo de concesién. Del Cuadro: Parte 2 N° 3 se
tiene que la relacion (1) del numeral 5.5 del convenio complementario no se verifica en
el perfodo comprendido entre el mes T y el mes T+60.

Para esto, supongamos que el MOP notifica a la Sociedad Concesionaria en el mes
T+57 (es decir, en el mes 177) que abonara sé6lo UF150.000, pagando asi parte de la
diferencia. En este caso, el MOP debera abonar, dentro de los treinta dias siguientes
contados desde el cumplimiento del mes T+60, la cantidad antes sefialada de UF
150.000, la que se contabilizara en la Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos en
el mes T+61.

En el mes 185, o equivalentemente en el mes T+65, se verifica la relaciéon (1) del
‘numeral 5.5 del presente convenio complementario, pues se tiene:

MDI = 7.550.229,35>7.536.873,96 = /TG

Por lo tanto, conforme lo estipulado en el numeral 5.5 del convenio complementario, la
concesion se extinguira el mes calendario siguiente al que se cumpla la relacién (1),
esto es la concesiébn se extinguira una vez cumplido el mes 186, debiendo la
concesionaria devolver al MOP la diferencia debidamente actualizada segin se
establece en el numeral 5.5 del presente convenio. Para este ejemplo supongamos que
la concesionaria devuelve la diferencia el dia 5 del mes siguiente al mes 186, asi el
monto a devolver al MOP sera de UF 114.772,51 el que se determina de la siguiente
forma:

(MDI o, —YTG) * (1 +0,7592%)"% * (1 + 0,02487%)°

=( 7.564.950,38 —7.536.873,96)* (1+0,7592%)"*® * (1 + 0,02487%)° =114.772,51
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ANEXO N° 4
EJEMPLO NUMERICO
PARTE B: APLICACION NUMERAL 4.3

El presente Anexo muestra un ejemplo numérico con la aplicacién de lo dispuesto en el numeral 4.3
del presente convenio. Se deja constancia que, salvo los valores fijados en el numeral 4.3 del
presente convenio, los valores empleados en el presente ejempio son sélo referenciales por lo que
no comprometen a ninguna de las partes. Se analizan dos casos.

Supuestos

1. Anticipo solicitado por la Sociedad Concesionaria: UF 10.000. .
Fecha de pago del anticipo por parte del MOP: 30-12-05, segun numeral 4.3 del presente
convenio. .

3. Fecha de determinacion del valor definitivo MCD: 17-08-06

4. Tasa 1: 0,0198%, segun numeral 4.3 del presente convenio

5. Tasa 2: 0,0249%, segun numeral 4.3 del presente convenio

Caso 1: MCD mavor gue anticipo.

Supongamos que se determina un valor por concepto de MCD de UF 15.000, expresado al 17-08-08,
considerando un interés real diario de 0,0198%, conforme se indica en el numeral 4.3 del presente
- convenio. El monto definitivo por concepto de MCD expresado al 30-12-05, considerando un interés
real diario de 0,0198%, es de UF 14.332,29; monto que se determina segun:

MCDy 00 15.000

MCDyy 15 5 = =
OO T (140,0198%)"  (1+0,0198%)™

= 14.332,29

Donde n corresponde al nimero de dias entre el 17-08-06 y el 30-12-05.

Asi, el monto gue adeudaria el MOP, expresado al 30-12-05, es de:

14.332,29 -10.000= UF 4.332,29

De acuerdo al numeral 4.3 del presente convenio, el MOP pagara el monto a mas tardar el dUltimo dia
habil del mes de marzo del afio siguiente a la determinacion del MCD. Supongamos que el MOP
paga el dia 31-03-07. Por lo tanto, el monto que debera pagar el MOP en esa fecha, considerando

un interés real diaric de 0,0198% vy el valor del anticipo pagado, sera de UF 4.741,60, el que se
determina como sigue:

4.332.29x%(1+0,0198%)™ = 4.332,29x(1 +0,0198%)*° = 4.741,60

Donde m corresponde al niumero de dias entre el 31-03-07 y el 30-12-05.
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Caso 2: MCD menor que anticipo.

Supongamos que se determina un valor por concepto de MCD de UF 7.500, expresado al 17-08-086,
considerando un interés real diario de 0,0198%, conforme se indica en el numeral 4.3 del presente
convenio. El monto definitivo por concepto de MCD expresado al 30-12-05, considerando un interés
real diario de 0,0198%, es de UF 7.166,14, monto que se determina segun:

MCD .
MCDy 5 = vk 7500 = 7.166,14

(1+0,0198%)"  (1+0,0198%)**°

Donde n corresponde al nGimero de dias entre el 17-08-06 y el 30-12-05.

De acuerdo al numeral 4.3 del presente convenio, la Sociedad Concesionaria pagara la diferencia
dentro de los 30 dias siguientes a su determinacién, incluyendo un interés real diario de 0,0249% por
la parte que exceda en mas de un 10% el valor definitivo y de 0,0198% por aquella que se encuenire
por debajo de dicho porcentaje. Asi, el monto que el MOP pagé en exceso, expresado al 30-12-05,
es de:

10.000 - 7.166,14x (1 + 10%)= 2.117,25, afecto al interés del 0,0249%.

10.000 - 7.166,14 - 2.117,25= 716,61, afecto al interés del 0,0198%.

Si suponemos que la Sociedad Concesionaria decide pagar el 25-08-06 se obtiene un valor de UF
2.997,68, el cual se determina como sigue:

a) Monto afecto a tasa de 0,0198% = 716,61
El valor actualizado al 25-08-06 a tasa de 0,0198% es de UF 751,19; que se obtiene segun::

716,61x(1+0,0198%)>® = 751,19

b) Monto afecto a tasa de 0,0249% = 2.117,25

El valor actualizado al 25-08-06 a tasa de 0,0249% es de UF 2.246,49, que se obtiene segun:
2.117,25x(1 +0,0249%)>® = 2.246,49

Total = 751,19 + 2.246,49 = 2.997,68.
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ANEXO N° 4
EJEMPLO NUMERICO
PARTE C: APLICACION NUMERAL 5.6

A continuacién se presenta un ejemplo con una aplicacion de lo dispuesto en el
numeral 5.6 del presente convenio, sélo en lo que se refiere a la facultad de la Sociedad
Concesionaria de aplicar aumentos sobre la tarifa Base, para el caso de la “Concesién
Internacional Ruta 5 Tramo Chillan - Collipulli”.

Para estos efectos consideraremos los siguientes valores como datos:

1. Elvalor vegq, = 6.159.717,28 segtin se fija en el numeral 5.6 del presente convenio.

2. La Tarifa Base P = $1.000, expresada en moneda del 31 de diciembre de 1994.

3. Conforme a lo anterior, y segun lo dispuesto en el articulo 1.15 de las Bases de
Licitacion y segun se modifica en el numeral 6.3 del presente convenio, se considera el
valor de IPC del 31 de diciembre de 1994 igual a 78,09.

Y consideraremos los siguientes supuestos.

a) T= 100 meses, luego ario (T) = 2011
b) aro(T + 60) = 2016; luego ario(T + 60)—2002 =14

Ademas, para este ejemplo se consideraran los valores supuestos que se indica en el
Cuadro “Alza de Tarifa Base” donde:

— la columna (1) representa el afo calendario para el cual se evaluara la aplicacién de
un alza en la Tarifa Base P;

— la columna (2) representa el afio t correspondiente al afio calendario indicado en la
columna (1);

— la columna (3) corresponde al valor supuesto de veq, , (a modo de aclaracion en la

fila del afio 2004 el valor corresponde a los vehiculos equivalentes medidos en el
ano 2003);

~ la columna (4) corresponde al valor de vegq, *(1,05)"';

— la columna (5) corresponde a Avegq,_,, el cual se determina conforme a lo estipulado
en el numeral 5.6 del presente convenio;
— la columna (6) corresponde al valor maximo de aumento en la Tarifa Base para el afio t
Atarifa _max,, el cual se determina segun la expresion definida en el numeral 5.6 i
del presente convenio;
— la columna (7) corresponde al valor del alza en la Tarifa Base efectivamente
aplicado por el concesionario en el afio t, Atarifa, ; \
— la columna (8) corresponde al valor acumulado del alza en la Tarifa Base aplicado |
por el concesionario hasta ano(T + 60);

— la columna (9) corresponde al valor acumulado del alza en la Tarifa Base aplicado

por el concesionario a partir del afio siguiente al asio(T + 60) ;
(e ~E~>\@/
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~ la columna (10) corresponde al valor acumulado del alza en la Tarifa Base aplicado
¢
por el concesionario ZAtarifaj, y corresponde a la suma de los valores de las

j=0
columnas (8) y (9).

ANO 2005

Para evaluar si el Concesionario tiene derecho a un alza en la Tarifa Base para el afo
2005 (t=3), se considerara el valor de los vehiculos equivalentes del afo 2004, en este
caso, del cuadro “Alza de Tarifa Base” se tiene un valor de 6.407.953,88 (veq).

Primero evaluemos si se cumple la condicion para la aplicacién de un alza en la Tarifa
Base:

veq, * (1,05)"™" > veq, , reemplazando los valores se tiene que se cumple:
6.791.088,30 > 6.407.953,88

Luego procedemos a determinar Avegq,_, . Al evaluar la expresion:

Aveq, , = o *(,05)7 e (= se tiene Aveq, , = veq, * (1,05 —Veqds,
veq,_, veq,.
6.159. * 2 _6.407.

Asi Aveg, | = 717,28*(1,05)" —6.407.953,88 _ 5.08%

6.407.953,88
Evaluemos ahora la expresién:
j=t-1
Atarifa _max, = minymax{Aveq, | — ZAtarifa ;130,00% 55,00% ¢ £23
J=0
Reemplazando se tiene:

Atarifa _max, = min{max{Ave%_, — Atarifa, — Atarifa, — Atarifa,;0,00%},5,00%}

pero por definicion Atarifa, = Atarifa, = Atarifa, = 0,00%, entonces al reemplazar se
tiene:

Atarifa _max, = min{max{5,98%;0,00%};5,00%} = min{5,98%;5,00%} = 5,00%

Es decir, en el reajuste del aflo 2005, que en este contrato se debe realizar el 1 de
enero de 2005, la Sociedad Concesionaria podra aumentar Ia /Tarifa Base P hasta en un

5,00% adicional.
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Se cumple la condicién:

> Atarifa, = 5,00% < 25,00%

i=0

Conforme se establece en el articulo 1.15 de las Bases de Licitacién, y considerando la
modificacion del numeral 6.3 del presente convenio, para el reajuste de tarifas se
utilizara el IPC del mes de noviembre de 2004, informado durante los primeros dias del
mes de diciembre del mismo afo, que para estos efectos se supone en 120,50.

Supongamos, ademas, que en aplicacion de lo dispuesto en el contrato de concesion se
determina que la Sociedad Concesionaria tiene derecho a un Premio Por Seguridad
ViaIPSf =0,012

Con este supuesto adicional y usando la expresién del articulo 1.15 de las Bases de
Licitacion, conforme se modifica en el presente convenio, se tendrd que la Tarifa
Maxima a cobrar a los vehiculos tipo 2 sera:

120,50

1 +0,050+0,012]= 1.638,76.

T, = PxA[PC,_lx[l + > Atarifa; + PS,} =1.000x

— ,
Luego aplicando el sistema de fraccionamiento establecido en el articuio 1.14.4 de las
Bases de Licitacion se obtienen las tarifas méaximas para cada tipo de vehiculo y plaza
de peaje que se indican en la columna (4) del Cuadro: Tarifas 2005.

Por ultimo, y en aplicacion del numeral 5.2 y 5.6, Gltimo parrafo, del presente convenio,
se deben excluir los ingresos por concepto de Premio Por Seguridad Vial. Para ello, se
considera la Tarifa Base P = 1.000, sin aplicar ningin alza en ella producto del numeral
5.6 del presente convenio, y se procede segun lo siguiente:

1. Primeramente, en la columna (5) del Cuadro: Tarifas 2005 aparecen las tarifas que
le hubiera correspondido s6lo con el Premio por Seguridad Vial, donde

120,50

T = PxAIPC, x|l + PS,]=1.000x x1+0,012]= 1.561,61

>

2. Por otro lado, en la columna (6) del Cuadro: Tarifas 2005 aparecen las tarifas que le
hubiera correspondido sin el Premio por Seguridad Vial, donde:

120,50 1.543,09

T, = PxAIPC,_ =1.000x

b

3. Enla columna (7) del Cuadro: Tarifas 2005 aparece para cada categoria de vehiculo
y cada plaza de peaje el Premio por Seguridad Vial, F’SV que corresponde a la
resta entre la columna (5) y la columna (6).
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Finalmente, los ingresos que deben excluirse por concepto de Premio por Seguridad
Vial, se obtienen multiplicando el valor de la columna (7) del Cuadro: Tarifas 2005 para
cada tipo de vehiculo y plaza de peaje por los respectivos flujos vehiculares
correspondientes al periodo en analisis.

ANO 2010

Para evaluar si el Concesionario tiene derecho a un alza en la Tarifa Base para el afio
2010 (t=8), se considerara el valor de los vehiculos equivalentes del afio 2009, en este
caso, del cuadro “Alza de Tarifa Base” se tiene un valor de 6.723.601,36 (veq). Al
utilizar el mismo procedimiento indicado precedentemente para el afio 2004 se obtiene
que el porcentaje maximo de alza en la Tarifa Base al que tiene derecho el
concesionario es igual a 4,91%, no obstante de aplicarla no se cumpliria la condicién:

8
. ZAtarifaj < 25,00% ya que el resultado de la sumatoria seria 28,91%.
j=0

Por lo tanto, el valor maximo de alza en la Tarifa Base que podra aplicar la Sociedad
Concesionaria sera so6lo de 1,00%, alcanzando asi el valor acumulado maximo de
aumento en la Tarifa Base a que tendria derecho la Sociedad Concesionaria,
equivalente a un 25%, conforme se indica en las columnas (8) y (10) del Cuadro “Alza
de Tarifa Base” para el afio 2010.

ANO 2011

En el afo 2010 (1=8) se alcanzd el maximo aumento en la Tarifa Base P, por lo tanto
para este afio (t=9) se debe emplear, en el caso que la Sociedad Concesionaria lo

9

decida usar, ZAtarifa ; =25,00%, conforme se indica en las columnas (8) y (10) del
=0

Cuadro “Alza de Tarifa Base” para el afio 2011.

Conforme se establece en el articulo 1.15 de las Bases de Licitacion, y segun se
modifica en el numeral 6.3 del presente convenio, para el reajuste de tarifas se utilizara
el IPC del mes de noviembre de 2010, informado los primeros dias del mes de
diciembre del mismo afo, que para estos efectos se supone en 145,57.

Supongamaos, ademas que en aplicacién de lo dispuesto en el contrato de concesién se
determina que la Sociedad Concesionaria tiene derecho a un Premio Por Seguridad /
Vial S, =0,02.

Con este supuesto adicional y usando la expresion del articulo 1.15 de las Bases de '
Licitacién, conforme se modifica en el presente convenio, se tendra: !

t L
T = PxAIPC[_,x{l + ZAz‘arifaj + PS,} =1.000x 145,57 x[l +0,25+ 0,02]= 2.367,45

£ 78,09 —
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Luego aplicando el sistema de fraccionamiento establecido en el articulo 1.14.4 de las
Bases de Licitacion se obtienen las tarifas maximas para cada tipo de vehiculo y plaza
de peaje que se indican en la columna (4) del Cuadro: Tarifas 2011.

Por uiltimo, y en aplicacién del numeral 5.2 y 5.6, ultimo parrafo, del presente convenio,
se deben excluir los ingresos por concepto de Premio Por Seguridad Vial. Para ello, se
considera la Tarifa Base P = 1.000, sin aplicar ningin alza en ella producto del numeral
5.6 del presente convenio, y se procede segun lo siguiente:

1. Primeramente, en la columna (5) del Cuadro: Tarifas 2011 aparecen las tarifas que
le hubiera correspondido con el Premio por Seguridad Vial, donde

145,57

T'. = PxAIPC, x|l + PS,] =1.000x [1+0,02]=1.901,41.

>

2. Por otro lado, en la columna (6) del Cuadro: Tarifas 2011 aparecen las tarifas que le
hubiera correspondido sin el Premio por Seguridad Vial, donde:

T', = PxAIPC,, =1.000x 145,57

=1.864,13.

b

3. Enla columna (7) del Cuadro: Tarifas 2011 aparece para cada categoria de vehiculo
y cada plaza de peaje el Premio Por Seguridad Vial, PSV, que corresponde a la
resta entre la columna (5) y la columna (6).

Finalmente, los ingresos que deben excluirse por concepto de Premio por Seguridad
Vial se obtienen multiplicando el valor de la columna (7) del Cuadro: Tarifas 2011 para
cada tipo de vehiculo y plaza de peaje por los respectivos flujos vehiculares
correspondientes al periodo en analisis.

Ahora bien, de acuerdo a lo establecido en el numeral 6.2 del presente convenio, una
vez cumplido el mes T, que para este ejemplo se ha supuesto Abril de 2011, la
Sociedad Concesionaria no tendra derecho al Premio por Seguridad Vial. Por lo tanto
los ingresos por la aplicacion de las tarifas vigentes, desde el 1 de Mayo 2011, y hasta
la fecha del siguiente reajuste de tarifas, en este caso el reajuste del 1 de enero de
2012, se imputaran en su totalidad en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de
Ingresos” el (ltimo dia de cada mes calendario, es decir se contabilizaran usando los
valores indicados en la columna (4) del Cuadro: Tarifas 2011 en su totalidad.

ANO 2012 hasta afio(T+60) {(que para este ejemplo corresponde al ANO 2016)

Conforme lo establece el presente convenio complementario, una vez cumplido el mes
T la Sociedad Concesionaria no tendra derecho al Premioc Por Seguridad Vial, por lo
tanto en el caso de este ejemplo, a partir del afio 2012 no se considerard aplicacion
alguna de dicho premio.

Luego para la determinacidon de la Tarifa Méxima, a parir del afo siguiente a M/w;""‘ IS
3% ’9‘?‘(73‘
<

cumplimiento del mes T, en el caso de este ejemplo el afio 2012, y usando la expreSio




del articulo 1.15 de las Bases de Licitacion, conforme se modifica en el presente
convenio, para la determinacion de la tarifa se empleara Ia siguiente expresion:

¢
T = PxAIPC,, ){1 + Y Atarifa 11

Jj=0

Por ejemplo para el afio 2013, y conforme se establece en el articulo 1.15 de las Bases
de Licitacién, segun se modifica en el numeral 6.3 del presente convenio, para el
reajuste de tarifas se utilizard el IPC del mes de noviembre de 2012, informado los

primeros dias del mes de diciembre del mismo afo, que para estos efectos se supone
en 157,14.

En el afio 2010 (t=8) se alcanzd el maximo aumento en la Tarifa Base P, por lo tanto
para este afic se debe emplear, en el caso que la Sociedad Concesionaria lo decida

9

usar, ZAtarifaj =25,00% , conforme se indica en las columnas (8) y (10) del Cuadro
j=0

“Alza de Tarifa Base” para el afio 2013.

Considerando dicho supuesto la tarifa maxima que podra cobrar la Sociedad
Concesionaria en el afio 2013 se determina segun:

157’1;‘x[1+0,25]= 2.515,36

¢
T, = PxAlPCHxI:l + Y Atarifa j} =1.000x

j=0 )

A esta tarifa se le aplicara las normas de fraccionamiento establecidas en el articulo
1.14.4 de las Bases de Licitacién.

ANO 2017

Conforme se establece para los afos j > Afio(T+60), la Sociedad Concesionaria tendra
derecho a alzas en la Tarifa Base hasta un 25% adicional.

Para evaluar si el Concesionario tiene derecho a un alza en la Tarifa Base para el afio
2017 (t=15), se considerara el valor de los vehiculos equivalentes del afio 2016, en este
caso, del cuadro “Alza de Tarifa Base” se tiene un valor de 7.722.205,25 (veq).

Primero evaluemos si se cumple la condicidén para la aplicacién de un alza en la Tarifa
Base:

veq, * (1,05 > veq, , reemplazando los valores se tiene que se cumple:
12.195.818,89 > 7.722.205,25

Luego procedemos a determinar Aveg,_, . Al evaluar la expresion:

S CROESIONTS

Gl




*1051_1— *10515—-1_ )
Aveg, | = vedy * (1,05) e se tiene Aveq,s_, = veq, * (1,05) Veds

veq, Veds_,

6.159.717,28 %(1,05)"* —7.722.205,25

Asi Aveg,. =
q\s 7.722.205,25

=57,93%

Evaluemos ahora la expresion:
Jj=t-1
Atarifa _max, = min{ max{ Aveq,_, — »_ Atarifa ;;0,00% (35,00% >3
J=0
Reemplazando se tiene:
Atarifa_max,; = min{max{57,93% - 25,00%;0,00%}5,00%} = min{32,93%;5,00%} = 5,00%

Es decir, la Sociedad Concesionaria podra realizar un aumento en la Tarifa Base P
hasta en un 5,00% adicional.

Se cumple la condicion:

t
> Atarifa; =5,00% < 25,00% Y} > aiio(T +60) — 2002
J

Con ello se tendra, conforme se indica en la columna (10) del Cuadro “Alza de Tarifa
Base” para el afio 2017, que:

Y Atarifa; =30,00%

j=0

Conforme se establece en el articulo 1.15 de las Bases de Licitacion, y segun se
modifica en el numeral 6.3 del presente convenio, para el reajuste de tarifas se uiilizara
el IPC del mes de noviembre de 2017, informado los primeros dias del mes de
diciembre del mismo afo, que para estos efectos se supone en 171,60.

Con este supuesto adicional, y usando ia expresién del articulo 1.15 de las Bases de
Licitacién, conforme se modifica en el presente convenio, se tendra:

!
T = PxAIPC,_l{l + Y Atarifa j} =1.000x 177; ’0690 x{1+0,30]= 2.856,70 '{
j=0

2

A esta tarifa se le aplicara las normas de fraccionamiento estabiec:das en el articulo
1.14.4 de las Bases de Licitacion.




ANO 2021

Para evaluar si el Concesionario tiene derecho a un alza en la Tarifa Base para el afio
2021 (t=19), se considerara el valor de los vehiculos equivalentes del afio 2020, en este
caso, del cuadro “Alza de Tarifa Base” se tiene un valor de 8.800.459,84 (veqg). Al
utilizar el mismo procedimiento indicado precedentemente se obtiene que el porcentaje
maximo de alza en la Tarifa Base al que tiene derecho el concesionario es igual a
5,00%. Con lo cual se alcanza el maximo porcentaje de aumento adicional en la Tarifa
Base, segun se aprecia en la columna (9) del Cuadro “Alza de Tarifa Base”,
cumpliéndose la condicion:

> Atarifa, < 25,00% Vj > afio(T +60) — 2002
J

Por otro lado a partir de este momento la maxima alza en la Tarifa Base que podra
aplicar la Sociedad Concesionaria es de un 50% conforme se indica en la columna (10)
del Cuadro “Alza de Tarifa Base”.

Conforme se establece en el articulo 1.15 de las Bases de Licitacidn, y segun se
modifica en el numeral 6.3 del presente convenio, para el reajuste de tarifas se utilizara
el IPC del mes de noviembre de 2020, informado los primeros dias del mes de

diciembre del mismo afio, que para estos efectos se supone en 195,59.

Con este supuesto adicional y usando la expresidén del articulo 1.15 de las Bases de
Licitacion, conforme se modifica en el presente convenio, se tendra:

195,59
——x[

1
T, = PxAIPC,_ x| 1+ Y Atarifa; | =1.000x 1+0,50]= 3.757,01

j=0 9

A esta tarifa se le aplicaréd las normas de fraccionamiento establecidas en el articulo
1.14.4 de las Bases de Licitacion.
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CUADRO: TARIFAS 2005

7
) 1)) 3) €)) Q) (6 =(§).}(5)
Tarifa Maxima Calculo de PSV
Categoria Tipo de Vehiculo ) Tr=1.638,76 2;:5}%’5; Tg;‘;?\’? ? PSV
($) $) %) ($)
1.- Plazas Troncales Santa Clara y Las Maicas
1 Motos y Motonetas FRAC(0,3*T,) 500 500 500 ~
2 Autos y Camionetas , FRAC(1,0*T,) 1.600 1.600 1.500 100
3 Autos y Camionetas con remolque FRAC(1,5*T,) 2.500 2.300 2.300 -
4 Buses de 2 ejes FRAC(L,8*T,) 2.900 2.800 2.800 -
5 Camiones de 2 ejes FRAC(1,8*T,) 2.900 2.800 2.800 -
6 Camiones de mas de 2 ejes FRAC(3,2*T,) 5.200 5.000 4.900 100
7 Buses de mas de 2 ejes FRAC(3,2*T,) 5.200 5.000 4.900 100
2.- Plazas en Accesos
1 Motos y Motonetas FRAC (0,075 * Tt) 100 100 100 -
2 Autos y Camionetas FRAC (0,250 * Tt) 400 400 400 -
3 Autos y Camionetas con remolque FRAC (0,375 *Tt) 600 600 600 -
4 Buses de 2 ejes FRAC (0,450 * Tt) 700 700 700 -
5 Camiones de 2 gjes FRAC (0,450 * Tt ) 700 700 700 -
6 Camiones de mas de 2 ejes FRAC (0,800 * Tt) 1.300 1.200 1.200 -
7 Buses de mas de 2 gjes FRAC (0,800 * Tt) 1.300 1.200 1.200 -
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CUADRO: TARIFAS 2011

7
M @ &) @ 3) © =(§)_(6)
Tarifa Méxima Calculo de PSV
Categoria Tipo de Vehiculo ®) Tt=2.367,45 Té:;;osl’él T;;ﬁﬁ?\}w PSV
($) ® &) &)
1.- Plazas Troncales Santa Clara y Las Maicas
1 Motos y Motonetas FRAC(03*T,) 700 600 600 -
2 Autos y Camionetas FRAC(1,0*T,) 2.400 1.900 1.900 -
3 Autos y Camionetas con remolque FRAC(1,5*T,) 3.600 2.900 2.800 100
4 Buses de 2 ejes FRAC (1,8 *T,) 4.300 3.400 3.400 -
5 Camiones de 2 ejes FRAC(1.8*T,) 4.300 3.400 3.400 -
6 Camiones de mas de 2 ejes FRAC(3,2*T,) 7.600 6.100 6.000 100
7 Buses de mas de 2 ejes FRAC(3,2*T,) 7.600 6.100 6.000 100
2.- Plazas en Accesos
1 Motos y Motonetas FRAC ( 0,075 * Tt) 200 100 100 -
2 Autos y Camionetas FRAC (0,250 * Tt) 600 500 500 -
3 Autos y Camionetas con remolque FRAC (0,375 * Tt) 900 700 700 -
4 Buses de 2 gjes FRAC (0,450 * Tt ) 1.100 900 800 100
S Camiones de 2 gjes FRAC (0,450 * Tt ) 1.100 00 800 100
6 Camiones de mas de 2 ejes FRAC (0,800 * Tt) 1.900 1.500 1.500 -
7 Buses de mas de 2 gjes FRAC (0,800 * Tt) 1.900 1.500 1.500 -

11

N5 0T NGt
D, RIS 513 )

~= <
3%
]

&




(1 HOJA)




Anexo N

Sefalizacién en Plaza de Peaje Troncal
Numeral 6.14

Dimensién de Sefal

Nota: Esta sefial debera considerar un Espesor y Sustentacion de acuerdo
al Manual de Carreteras vigente.
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