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REF.:

Revoca Resoluciones DGOP que indica y Aprueba
Circulares Aclaratorias N° 3, N° 5 y N° 6 de las Bases
de Licitacidon de a obra publica fiscal denominada
“Concesion para el Mejoramiento y Conservaciéon de
la Ruta 43 de la Regidén de Coquimbo”, a ejecutar por
el sistema de concesiones.

SANTIAGO,

0&0CT 2017

VISTOS: ‘

El DFL MOP N2 850 de 1997, que fija el texto refundido,
coordinado y sistematizado de la Ley N® 15.840 de 1964,
Organica del Ministerio de Obras Publicas y del DFL N*?
206, de 1960, Ley de Caminos y sus modificaciones.

El D.S. MOP N2 900 de 1996, que fija el texto refundido,
coordinado y sistemalizado del DFL MOP N®° 164 de
1991, Ley de Concesiones de Obras Piblicas y sus modi-
ficaciones.

El D.S. MOP N¢ 956 de 1997, Reglamento de la Ley de
Concesiones de Obras Publicas y sus modificaciones.

El Oficio Gab. Pres. N2 1841 de fecha 03 de noviembre de
2011, de su Excelencia el Presidente de la Reptiblica, que
aprueba la ejecucién de la obra publica fiscal denomina-
da “Concesién para el Mejoramiento y Conservacion de
la Ruta 43 de la Regién de Coquimbo”, a través del sis-
tema de concesiones,

E! Oficio Ord. N© 1427, de fecha 27 de octubre de 2011,
del sefior Ministro de Hacienda, que aprueba las Bases
de Licitacién y el Prospecto de Inversién de la obra pit-
blica fiscal denominada, “Concesién para el Mejora-
miento y Conservacién de la Ruta 43 de la Regién de
Coquimbo”.

La Resolucion DGOP N2 39 de 07 de marzo de 2012 que
revoca resolucién que indica y aprueba las Bases de Lici-
tacién de la obra publica fiscal denominada: “Concesion
para el Mejoramiento y Conservacion de la Ruta 43 de la
Regién de Coquimbo”, a ejecutar por el Sistema de Con-
cesiones.
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~ La Resolucién DGOP N© 94 de 17 de mayo de 2012 que Aprueba Circular Aclaratoria N® 1 de las
Bases de Licitacién de la obra publica fiscal denominada “Concesién para el Mejoramiento y Con-
servacion de la Ruta 43 de la Regién de Coquimbo”, a ejecutar por el sistema de concesiones.

— La Resolucién DGOP N® 139 de 25 de julio de 2012 que Aprueba Circular Aclaratoria N2 2 de las
Bases de Licitacién de la obra publica fiscal denominada “Concesién para el Mejoramiento y Con-
servacién de la Ruta 43 de la Regién de Coquimbo”, a ejecutar por el sistema de concesiones.

— La Resolucién DGO?P Exenta N* 4191 de 12 de septiembre de 2012 que Aprueba Circular Aclarato-
ria N® 4 de las Bases de Licitacién de la obra piiblica fiscal denominada “Concesién para el Mejo-
ramiento y Conservacion de la Ruta 43 de la Regién de Coquimbo”, a ejecutar por el sistema de
concesiones.

— La Resolucién D.V. N® 470 de 10 de julio de 2007 que aprueba las Bases de Precalificacién para el
Programa de Concesién de Mejoramiento, Rehabilitacion y Conservacién de Redes Viales Regiona-
les, del cual forma parte el proyecto “Concesién para el Me;oramlento y Conservacion de la Ruta 43
de la Regién de Coquimbo”.

— La Resolucion D.V. N2 417 de 09 de abril de 2008 que aprueba la Circular Aclaratoria I de las Bases
de Precalificacién.,

— La Resolucién D.V. N® 544 de 14 de mayo de 2008 que aprueba la Circular Aclaratoria II de las Ba-
ses de Precalificacion,

~ La Resolucién D.V. N2 1161 de 23 de octubre de 2008 que aprueba la Circular Aclaratoria I1I de las
Bases de Precalificacién,

— La Resolucién N2 1.600 de 2608, de la Contraloria General de la Republica que fija normas sobre
exencién del tramite de toma de razén.

CONSIDERANDO:

— La necesidad de aprobér las Circulares Aclaratorias N? 3, N* 5 y N2 6 de las Bases de Licitacién de

la obra publica fiscal denominada “Concesidén para el Mejoramiento y Conservacion de la Ruta 43

" de la Regién de Coquimbo”, a objeto de impulsar el proceso de licitacién ptiblica convocada para la

ejecucidn, conservacion y explotacion de la obra publica sefialada, a través del sistema de concesio-
nes, vy las facultades legales, reglamentarias y administrativas al efecto.

~ Que en virtud de lo dispuesto en el articulo 18° del DS MOP N? 956 de 1997, Reglamento de la Ley
de Concesiones de Obras Pablicas, y 2.1.6 de las Bases de Licitacidn, tanto las respuestas a las con-
sultas formuladas por los licitantes o grupos licitantes, como las aclaraciones, rectificaciones, en-
miendas o adiciones que el MOP estime necesario hacer a las Bases de Licitacién, seran incluidas en
comunicaciones denominadas circulares aclaratorias, dirigidas a todos los licitantes o grupos lici-
tantes.

— Que se ha estimado necesario efectuar mediante Circular Aclaratoria N® 6, rectificaciones a las Cir-
culares Aclaratorias N2 3 y N® 5 de las Bases de Licitacién de la obra piiblica fiscal denominada
“Concesion para el Mejoramiento y Conservacién de la Ruta 43 de la Region de Coquimbo”. Di-
chas Circulares Aclaratorias fueron aprobadas por Resolucion DGOP N¢ 185 de 07 de septiembre
de 2012 y Resolucion DGOP N2.190 de 21 de septiembre de 2012, respectivamente, ambas retiradas
sin tramitar de la Contraloria General de la Reptiblica, las que se revocan mediante la presente Re-

solucidn,

™~
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— Que las Circulares Aclaratorias N° 3, N2 5 y N° 6 de las Bases de Licitacion de la obra piblica fiscal

denominada "Concesién para el Mejoramiento y Conservacién de la Ruta 43 de la Region de Co-
quimbo”, que se aprueban por la presente Resolucion, implican modificaciones a las Bases de Lici-
tacion, por lo que se encuentran visadas por el Ministerio de Hacienda, de acuerdo a lo exigido en
el N2 3 del articulo 182 del D.S. MOP N¢ 956 de 1997, Reglamento de la Ley de Concesiones de
Obras Publicas.

RESUELVO:

TRAMITADA
198 12007 201

DGOP N° /

OFICINA OE PARTES
DIREC, GRAL. D OBRAS PLDLICAS

REVOCASE Ia Resolucion DGOP N2 185 de 07 de septiembre de 2012 que Aprueba Circular Acla-
ratoria N¢ 3 de las Bases de Licitacién de la obra publica fiscal denominada “Concesién para el Me-
joramiento y Conservacién de la Ruta 43 de la Regién de Coquimbo”, a ejecutar por el sistema de
concesiones.

REVOCASE la Resolucién DGOP N2 190 de 21 de septiembre de 2012 que Aprueba Circular Acla-
ratoria N¢ 5 de las Bases de Licitacién de la obra ptblica fiscal denominada “Concesién para el Me-
joramiento y Conservacién de la Ruta 43 de la Region de Coquimbo”, a ejecutar por el sistema de
concesiones.

APRUEBASE la Circular Aclaratoria N° 3 de las Bases de Licitacion de la obra publica fiscal deno-
minada “Concesién para el Mejoramiento y Conservacién de la Ruta 43 de la Regién de Coquim-
bo”, a ejecutar por el sistema de concesiones, cuyo texto es el siguiente:

RECTIFICACIONES

1.

En 1.2 “DEFINICIONES”, sc rectifica el articulo de la siguiente manera:
s Se elimina la siguiente definicion N® 49:

“49. TECU: ficha Estadistica Codificada Uniforme de acuerdo a la Circular N*1.501 del afio
2000 de la Superintendencia de Valores y Seguros.”

e Se adiciona, a continuacién de la definicién N2 118 “Velocidades de proyecto y operacion”,
como N* 119, la siguiente:

“119.  Sector: corresponde a una subdivisién de los tramos de los caminos objeto de la con-
cesién, ya sea aquella subdivisién contenida en el anexo 4, para la definicién de los pardme-
tros geométricos del tramo 1, o la que proponga el concesionario en el desarrollo del proyecto
de ingenieria definitiva para subdividir los tramos definidos en el articulo 3.1, tal como se ex-
presa en el articulo 8.5.2.”
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En 2.1.2 “PRESUPUESTO OFICIAL ESTIMADO DE LA OBRA” se rectifica el articule de la
siguiente manera:

Donde dice:

“El presupuesto oficial estimado de la obra es de UF 4.760.000 (cuatro millones setecientas
sesenta mil unidades de fomento). Este valor es referencial...”

debe decir:

“El presupuesto oficial estimado de la obra es de UF 5.100.000 (cinco millones cien mil unidades
de fomento). Este valor es referencial...”

En 21.3 “ESTUDIO REFERENCIAL”, se adiciona como numeral cinco (5) del articulo el
siguiente:

“5.  Planos de expropiacién de los terrenos definidos en los estudios referenciales elaborado
por el MOP.”

En 2.2.4 “VIGENCIA DE LA OFERTA” se rectifica el articulo de la siguiente manera:
Donde dice:

“...por un plazo minimo de trescientos (300) dias,...”

debe decir:

“...por un plazo minimo de doscientos (200) dfas,...”

En 2271 “ANTECEDENTES GENERALES”, se rectifica el numeral ii del articulo de la
siguiente manera:

Donde dice:

“ii. Documento N? 2: Designacion de representante ante el MOP segiin formulario contemdo en
el anexo 1. Las personas naturales y juridicas extranjeras,..

debe decir:

“1i. Documento N® 2: Designacién de representante ante el MOP segiin formulario contenido en
el anexo 1, suserito ante notario por el (los) representante(s) legal(es) del licitante o por los
representantes legales de cada una de las empresas que conforman el grupo licitante, donde
conste la desighacion de un representante o mandatario ante el Ministerio de Obras Ptiblicas.
Quienes suscriban este documento en representacion del licitante o de las empresas que
forman parte del grupo licitante, deberin acreditar poder suficiente para esta designacién, con
certificado de vigencia cuya antigiiedad no sea superior a seis (6) meses. Las personas
naturales y juridicas extranjeras,...”

En 2.2.7.2 “ANTECEDENTES TECNICOS”, se rectifica el numeral vi. “Documento N°6” del
articulo de la siguiente manera:

Donde dice:

“...lo establecido al respecto en dicho estudio, quedando esto ultimo incluido en su oferta

téenica,...”



debe decir:

“..Jo establecido al respecto en dicho estudio, con las modificaciones, ajustes y alcances
establecidos en el anexo 4 de las presentes Bases de Licitacién, quedando, de este modo,
incluido en su oferta técnica,...” :

En 2.2.8 “CONTENIDO DE LA OFERTA ECONOMICA”, se rectifica el articulo de la siguiente
manera:

¢ Enelsegundo parrafo, numeral i), donde dice:

“...su oferta econémica debera ser mayor o igual a cero y menor o igual a UF. 3.200.000 (tres
millones doscientas mil unidades de fomento) (0 < ITC < 3.200.000)...."

debe decir:

“_..su oferta econdmica debera ser mayor o igual a cero y menor o igual a UF. 3.900.000 (tres
millones novecientas mil unidades de fomento) (0 < ITC < 3.900.000)...."

e En el segundo pérrafo, numeral ii), donde dice:

" #..El valor ITC, en este tramo, serd igual a UT 3.200.000 {tres millones doscientas mil unidades
de fomento).”

debe decir:

#_..El valor ITC, en este tramo, sera igual a UF 3.900.000 {tres millones novecientas mil unidades
de fomento).”

En 2.3.3 “APERTURA DE OFERTAS ECONOMICAS”, modificado anteriormente por Circular
Aclaratoria N°2, se rectifica el articulo reemplazando el primer parrafo por el siguiente:

“La apertura de las ofertas econdmicas se realizara el dia veintidés de octubre de dos mil doce
(22/10/2012) a las 12:00 horas, en el Salén Prat del Edificio de la Intendencia Regional de
Coquimbo, ubicado en calle Prat N¥ 350, La Serena.”

En 2.3.4 “EVALUACION DE LAS OFERTAS ECONOMICAS?”, se rectifica el tercer parrafo del
articulo de la siguiente manera:

e Donde dice:

“P; : esel puntaje obtenido por el licitante o grupo licitante i, con dos decimales.”
debe decir:
“Pi  : esel puntaje obtenido por el licitante o grupo licitante i.”
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12,

s Donde dice:

“ITGi : corresponde al monto de los ingresos totales de la concesién (ITC) que postule obtener
de la concesidn el licitante o grupo licitante i, de acuerdo a los previsto en el formulario
del anexo 3 de las presentes Bases.”

debe decir:

“ITCi : corresponde al monto de los ingresos totales de la concesién (ITC), expresade sin
decimales, que postule obtener de la concesién el licitante o grupo licitante i, de
acuerde a lo previsto en el formulario del anexo 3 de las presentes Bases.”

En 2.4.2 “PROTOCOLIZACION”, se rectifica el primer pérrafo del articulo, de la siguiente
manera:

Donde dice:

“..., el adjudicatario procederd a suscribir ante notario tres (3) transcripciones del decreto
supremo de adjudicacion,...”

debe decir:

“..., el adjudicatario procedera a suscribir ante notario cuatro (4) transcripciones del decreto
supremo de adjudicacién,...”

En 252 “DURACION Y PLAZO MAXIMO DE LA CONCESION”, se rectifica el tltimo
parrafo del articulo, de la siguiente manera;

Donde dice:

“...no podra ser superior a doscientos setenta y seis (276) meses...”
debe decir:

“...no podré ser superior a trescientos sesenta (360) meses...”

En 3.1 “CAMINOS OBJETO DE LA CONCESION”, se rectifica el articulo de la siguiente
manera:

* Enel primer parrafo, donde dice:

“Los caminos cuyo mejoramiento y conservacién se concesiona son los que aparecen
desagregados en tramos en el cuadro N2 3-1 siguiente:...”

debe decir:

“Los caminos cuyo mejoramiento y conservacion se concesionan son los que aparecen
desagregados en tramos en el cuadro N2 3-1 y cuadro N® 3-2 siguientes:...” -

* Sereemplaza el Cuadro N® 3-1: “Caminos Objeto de Mejoramiento y Conservacién” por el
siguiente:



Cuadro N? 3-1: Caminos Objeto de Mejoramiento en la Etapa de Construccién

Tramo Caminos © tramos de caminos Dm i Dmt Longitud
Tramo [m]
1 Ruta 43: Ovalle — Inicio By Pass Pan de Azcar 5.880 61.800 55.920
2 By Pass Pan de Aztcar (%) 0 14.800 14.800
3 Rula 43: Sector urbano de Pan de Azlicar 62.200 74.716 12.516
4 Avenida Las Torres 0 2.404 2.404
Total 85.640

{*} El tramo incdluye completamente el nudo vial constituido por e ¢je By Pass - Av. Las Torres, Av, La Cantera yla
calle Narciso Herrera, dispositivo en el cual el eje By Pass - Las Torres se desnivela para cruzar La Cantera por
debajo de ésta. Las calzadas de Av. La Canlera estdn incluidas en la parte involucrada por el disefio del nudo.

Las longitudes indicadas son meramente referenciales, las cuales deberan ser definidas cn el marco del desarrollo
del pruyeclo de ingenieria definitiva sometido a revision del inspector fiscal, hasta Ja obtencién de su aprobacidn.

* Se adiciona a continuacion del Cuadro N“3-1, el siguiente Cuadro N® 3-2: “Caminos Objeto
de Conservacion en la Etapa de Explotacion”:

Cuadro N* 3-2: Caminos Objeto de Conservacion en la Etapa de Explotacién

. , . ongi

Tramo Caminos o tramos de caminos Dm i Dmt Longitud

Tramo [m]
1 Ruta 43: Ovalle — Inicio By Pass Pan de Aziicar 5.880 61.800 55.920
2 By Pass Pan de Aziicar 0 14.800 14.800
3 Ruta 43: Sector urbano de Pan de Azficar 62,200 74.716 12,516
Total 83.236
Las longitudes indicadas son meramente referenciales, las cuales deberdn ser definidas en el marco del
desarrollo de] proyecto de ingenieria definitiva sometido a revisidn del inspector fiscal, hasta la obtencién de su

aprobacién.

13. En3.2 “AREA DE LA CONCESION”, se reemplaza el articulo por el siguiente:
“El drea de concesién se determina de acuerdo a lo siguiente:

* Paralos tramos 1 y 2, cuyas longitudes y Dm de inicio y término han sido definidas en el
cuadro N? 3-2 del articulo 3.1, el 4rea de concesion corresponderad a la faja comprendida entre
los cercos de deslindes después de haber sido realizada la adquisicién o expropiacién de los
terrenos necesarios para las obras de mejoramiento obligatorias definidas en el anexo 4. El
limite en el extremo sur del tramo 1 (Dmi) estd dade por los empalmes del proyecto con la
vialidad existente. EI limite en el extremo norte del framo 2 (Dmt) estd trescientos (300)
metros hacia el norte del eje de Avenida La Cantera, medidos por el eje del By Pass Pan de
Azucar. En los accesos a caminos secundarios, se considerara el area de concesién hasla el
empalme que indique el proyecto de ingenieria definitiva. '

¢ Parael tramo 3, cuya longitud y Dm de inicio y término han sido definidas en el cuadro N2
3-2 del articulo 3.1, el area de concesion se determina de acuerdo a lo siguiente:

i.  Para el sector contenido entre los Dm 62.200 - Dm 66.687 y entre los Dm 74.127 - Dm
74.716, el area de concesion serd la faja comprendida entre los cierros existentes o
cierros proyectados.

ii.  Para el sector contenido entre los Dm 66.687 — Dm 74.067, el drea de concesidn serd la
faja comprendida entre el borde interior de la vereda poniente proyectada y el borde
interior de la vereda oriente proyectada,

ili.  Para el sector confenido entre los Dm 74.067 — Dm 74.127, el irea de concesion seri la
faja comprendida entre el borde exterior de Ila ciclovia proyectada por el lado
poniente y el borde interior de la vereda proyectada por el lado oriente.



14.

15.

16.

17.

18.

En el extremio sur (Dmi), este tramo empalma con el tramo 2. En el extremo norte, el limite
estara dado por el empalme del proyecto con la vialidad existente. En los cruces con caminos
secundarios o calles transversales, se considerara el drea de concesién hasta el empalme con
la vialidad transversal que indique el proyecto de ingenieria definitiva.”

En 3.3 “LAS OBRAS DE MEJORAMIENTO OBLIGATORIAS” se rectifica la tiltima vifieta del
articulo de la siguiente manera:

Donde dice:
"o cuatro (4) nuevos puentes.”

debe decir:

£

. seis (6) nuevos puentes y un cruce a desnivel con la linea férrea.”

En 4.1.1 “CONSTITUCION Y ESTRUCTURA DE LA SOCIEDAD CONCESIONARIA”, se
reemplaza el numeral 8 del articulo por el siguiente:

“Que la sociedad est4 sujeta a las normas que rigen las sociedades anénimas abiertas, de acuerdo
a lo sefialado en el articulo 32 del D.S. del Ministerio de Hacienda N 702, de fecha 06 de julio de
2012, que Aprueba Nuevo Reglamento de Sociedades Anénimas.”

En 4.5 “SISTEMA CONTABLE DE LA SOCIEDAD CONCESIONARIA”, se rectifica el primer
pérrafo del articulo de la siguiente manera:

Donde dice:

“,..sujeta a la fiscalizacién de la Superintendencia. Asimismo los auditores externos podran
ejercer sus funciones en la sociedad concesionaria por un plazo méximo de tres (3) afios,
debiendo ser reemplazados antes que venza dicho plazo.”

debe decir:

“...sujeta a la fiscalizacién de la Superintendencia. Los auditores externos no podran ejercer
funciones en la sociedad concesionaria por periodos consecutivos superiores a cinco (5) aitos,
debiendo ser reemplazados antes que venza dicho plazo.”

En 4.8 “OTRAS OBLIGACIONES” se adiciona, en el primer parrafo del articulo, a continuacion
del literal e), el siguiente literal f):

“f) gestionar y obtener, a su propio cargo y costo, los permisos y derechos que sean necesarios
para la correcta ejecucién del proyecto de ingenieria definitiva, de las obras y para la
adecuada prestacién del servicio de conectividad vial.”

En 5.2.3 “SUBCONTRATOS” se rectifica el primer parrafo del articulo de la siguiente manera:
Donde dice:

“E] concesionario tendra derecho a celebrar subcontratos de construccién, explotacion,
operacién, conservacién y administracién, en tanto dé estricto cumplimiento a lo previsto al
efecto en el articulo 21 y en el numeral 2 del articulo 22 de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas. Dichas empresas deberan...”



19.

20.

21.

debe decir:

“El concesionario tendrd derecho a celebrar subcontratos para el desarrollo del proyecto de
ingenieria definitiva, de construccion, explotacion, operacion, conservacién y administracion,
en tanto dé estricto cumplimiento a lo previsto al efecto en el articulo 21 y en el numeral 2 del
articulo 22 de la Ley de Concesiones de Obras Publicas. 5i el Concesionario decide celebrar
subcontratos, las empresas contratistas o subcontratistas de proyecto o de construccion
deberan...”

En 5.4.3.3 “REQUISITOS COMUNES A LAS ETAPAS DE CONSTRUCCION Y
EXPLOTACION" se elimina el segundo parrafo del articulo, que sefiala:

“E] concesionario debera hacer entrega al inspector fiscal de un original de la pdéliza que
propone suscribir para la etapa de construccion y explotacién, respectivamente, el cual deberd
contener como minimo las condiciones generales y especiales del seguro, sus coberturas de
riesgo, el valor de las obras aseguradas, las estimaciones de pérdidas méaximas estimadas de la
obra, los sublimites propuestos, etc.”

En 5.6.1 “GENERALIDADES” se rectifica el articulo de la siguiente manera:
¢ Se reemplaza el segundo parrafo por el siguiente:

“En lo relativo al disefio vial, seran aplicables las instrucciones y criterios de disefio contenidas
en la version del Volumen 3 del Manual de Carreteras que esté vigente a la fecha de entrega del
PIDA del tramo o sector que es objelo de la entrega, con las excepriones a éste previstas en el
anexo 4 de las presentes Bases de Licitacion.”

* Seelimina el tercer parrafo que sefala:

“El concesionario estara obligado a respetar la normativa vigente, los criterios y parametros
minimos aplicados en el estudio referencial, en conformidad con lo expuesto en el articulo 3.4.2.2
y los requerimicntos técnicos de Jos organismos competentes.”

* Se reemplaza el dltimo parrafo por el siguienie:

“El contenido de las normas y especificaciones utilizadas no reemplaza el conocimiento de los
principios de la ingenierfa y (écnicas afines ni el buen crilerio profesional, por lo que el
concesionario sera siempre responsable de los proyectos que ejecute.”

En 5.6.2 “NORMAS Y ESPECIFICACIONES” se rectifica el unico parrafo del articulo de la
siguiente manera:

¢« Donde dice:

“Los proyectos de ingenieria definitiva que debe confeccionar la sociedad concesionaria deberdn
cumplir los criterios de disefio contenidos en estas Bases y en los estudios referenciales, asi como
también en el ordenamiento juridico vigente, los instructivos de la Direccién de Vialidad,
debiendo considerar entre otros, los siguientes documentos técnicos:...”

debe decir:

“Las recomendaciones, normas técnicas y especificaciones que el concesionario deberd tener
presente, para la elaboracién de los proyectos de ingenieria definitiva, en las formas y en los
casos previstos en las presentes Bases de Licitacién corresponden a los siguientes:...”



22,

23.

¢ Se reemplaza el numeral 10 por el siguiente:

“10. Requerimientos Minimos para la Preparacidén de los Antecedentes de Expropiaciones
segiin Bases de Licitacion, elaborado por el MOP, en su version vigente a la fecha de
elaboracion de los proyectos de expropiacion.”

s Se adiciona, luego del numeral 13, el siguiente numeral 14:

“14. Manual de Vallas Camineras, elaborado por el MOP en su version vigente a la fecha de
presentacién de la propuesta de vallas camineras a la aprobacion del inspector fiscal.”

En 59,1 “RELACION CON EL SISTEMA DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL” se
rectifica el cuarto parrafo del articulo de la siguiente manera:

Donde dice:

“En el caso que entre la adjudicacidn del contrato y el inicio de las obras de cualquiera de los
tramos indicados en el articulo 3.1 se modifique la Ley N® 19.300 y/o el Reglamento del SEIA de
manera que se requiera el ingreso de los mencionados tramos de manera obligatoria al SEIA,
sera de entera responsabilidad de la sociedad concesionaria la obtencién de las correspondientes
RCA. Tanto la elaboracién...”

debe decir:

“El MOP ha tramitado una consulta de perfinencia de ingrese al SEIA del proyecto
“Mejoramiento y Conservacion de la Ruta 43 de la Region de Coquimbo”, cuya respuesta se
realizé mediante carta N° 0188 de fecha 4 de julio de 2012 de la Directora Regional del
Servicio de Evaluacién Ambiental de 1a Regién de Coquimbo, que sefialé6 que conforme a los
antecedentes presentados no es necesario el ingreso del proyecto ai SEIA, sin perjuicio de la
opcion de una presentacion voluntaria. No obstante lo anterior, en el caso que enire la
adjudicacion del contrato y el inicio de las obras de cualquiera de los tramos indicados en el
articulo 3.1 se modifique 1a Ley N® 19.300 y/o el Reglamento del SEIA de manera que se requiera
el ingreso de los mencionados tramos de manera obligatoria al SEIA, serd de entera
responsabilidad de la sociedad concesionaria la obtencidn de las correspondientes RCA. Tanto la

elaboracién...”

En 5.9.5 “EVALUACION AMBIENTAL DURANTE LA CONCESION” se rectifica el articulo
de la siguiente manera;

¢ En el primer parrafo, donde dice:

“...y sus maodificaciones. Dichos documentos deberan ser elaborados por una empresa
consultora...”

debe decir:

“...y sus modificaciones. Tanto los TdR como la DIA o EIA, segtn corresponda, y sus adendas,
deberan ser elaborados por una empresa consultora...”

* Se adiciona como nuevo segundo pérrafo el siguiente:

“El inspector fiscal se pronunciara, ya sea aprobando u observando los TdR, las DIA o los
EIA, dentro de los veinte (20) dias siguientes a su presentacion. El concesionario tendrd, a
contar del pronunciamiento del inspector fiscal, un plazo maximo de quince (15) dias para
resolver las observaciones planteadas y el inspector fiscal, nuevos quince (15) dias para
pronunciarse. En caso que persistan las observaciones, la sociedad concesionaria debera
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presentar los TdR, las DIA o los EIA, nuevamente para su aprobacidén, en cuyo caso regird el
procedimiento sefialado en este parrafo, hasta obtener la aprobacion definitiva de cualquiera
de dichos documentos. La sociedad concesionaria no podra ejecutar obra material alguna si no
contare con la correspondiente Resolucién de Calificacién Ambiental favorable.”

¢ En el segundo parrafo, que pasa a ser tercero, donde dice:

“El incumplimiento de cualquiera de las obligaciones...”

debe decir:

“El incumplimicnto de cualquiera de los plazos u obligaciones...”

En 5.9.7 “COSTOS DE TRASLADO DE PERSONAS" se reemialaza el texto del articulo por el
siguiente:

“Sera obligacion del concesionario asumir los costos de compensacidn y traslado de las personas
situadas en asentamientos humanos del drea concesionada que sea necesario relocalizar para la
buena ejecucién del proyecto ¢ para la adecuada gestion de las actividades propias de la
concesion, Ningiin pago establecido en estas Bases, ya sea por concepto de expropiaciones u
otros incluye los costos o gastos a que el concesionario se encuentra obligado por los conceptos
referidos en este articulo.

Para ello, la sociedad concesionaria deberd implementar un programa de compensacion y
relocalizacién dirigido a las familias allegadas y arrendatarias que deberdn relocalizarse por
efecto de la expropiacion y/o despeje de la faja, que residen tanto en propiedades privadas
como fiscales.

El MOP debera preparar un catastro con las familias que serdn beneficiarias del programa de
compensacién y relocalizacién, que serd entregado a la sociedad concesionaria a mas tardar
sesenta (60) dias después de la fecha de inicio del plazo de la concesién, definida en el
articulo 2.5.1.

Como parte del programa de compensacion y relocalizacidn, las familias identificadas en el
catastro mencionado en el parrafo anterior, en adelante “beneficiarios”, serdn sujeto de la
presente compensacién. Las principales etapas del procedimiento de compensacion que
debera realizar el concesionario en coordinacién con el MOP, son las siguientes:

a. El beneficiario debera firmar un documento denominado “Convenio Ad - Referéndum
de Pago de Compensacién por Relocalizacién Habitacional”, el que también debera ser
_firmado por un representante de la sociedad concesionaria. Ademds, el beneficiario
deberi firmar el documento denominade “Anexo Banco Estado de Chile (BECH)”, que
estipula las condiciones para la apertura de una libreta de ahorro, el que deberd ser
remitido a la inspeccién fiscal, con copia de Ia caritula de la libreta de ahorro y de la
cédula de identidad del beneficiario.

b. El Convenio Ad ~ Referéndum de Pago de Compensacién Habitacional, contendri la
obligacion de la sociedad concesionaria de pagar a cada beneficiario la cantidad de
cuatrocientas cincuenta unidades de fomento (UF 450) y la obligacién de éste de
desocupar integramente el inmueble expropiado u ocupado en los plazos requeridos
por el MOP, de tal forma que se puedan ejecutar las obras correspondientes.

c. La sociedad concesionaria deberd protocclizar ante notario piiblico ¢l Convenio Ad-
Referéndum, en un plazo de diez (10) dias desde la suscripcion de éste por parte del
beneficiario.
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d. La obligacién de la sociedad concesionaria de pagar !a cantidad equivalente a
cuatrocientas cincuenta unidades de fomento (UF 450) como compensacién se Ilevar a
cabo mediante el depésito de dicha suma, en una libreta de ahorro condicionada, de la
cual sélo se podré girar una vez que se acredite la adquisicién de la nueva vivienda.

e. El concesionario deberd realizar el (los) depésito (s) en un plazo miximo de cuarenta y
cinco (45) dias después de que el inspector fiscal le informe por medio del LDC, que
han sido recibidos y verificados por el MOP los documentos que acrediten la existencia
de una libreta de ahorro para la vivienda condicionada vigente a nombre del
beneficiario, de acuerdo al “Anexo BECH",

f. En caso que el beneficiario no disponga del minimo exigido por el banco para la
apertura de la libreta, serd la sociedad concesionaria quien dispondri de esos recursos
que se descontarin posteriormente del bono compensatorio. El concesionario deberi
disponer de un equipo profesional de apoyo que podra gestionar con la sucursal del .
Banco Estado un acuerdo para abrir libretas con el minimo necesario.

g. Para estos efectos, la suma de cuatrocientas cincuenta unidades de fomento (UF 450) se
pagard en su equivalente en pesos, de acuerdo al valor que tenga la unidad de fomento
a la fecha de protocolizacién del Convenio Ad — Referéndum de Pago de Compensacién
por Relacalizacion Habitacional.

h. El beneficiario se obligari a no girar desde la cuenta de ahorro para la vivienda
condicionada en que sea depositada la compensacién, hasta que el MOP haya verificado
que el beneficiario ha adquiride una nueva vivienda a su nombre.

i. Para autorizar el giro, desde la cuenta de ahorro condicionada, sera necesario acomparfiar
copia de Ia escritura de compraventa, inscripcién de dominio vigente, certificado de
hipotecas y gravimenes y certificado de prohibiciones de la propiedad, a nombre del
beneficiario y la aprobacién por parte del MOP para tales efectos.

j» El cumplimiento de la condicién, que libera los fondos depositados, se acreditard a
través de una comunicacién efectuada por el MOP al Banco respectivo y el giro de
fondos se hard al vendedor del inmueble que adquiera el beneficiario o a éste Giltimo,
segin corresponda.

Sin perjuicio del derecho a este bono de compensacién de UF 450, e! beneficiario podra
postular a un subsidio para la vivienda del SERVIU, el cual le permitira adquirir una
vivienda nueva o usada de mayor valor. Para lo anterior, la sociedad concesionaria, en
coordinacién con el MOP, podra apoyar dicha gestién,

La sociedad concesionaria deberd proporcionar a su entero cargo, costo y responsabilidad
todos los recursos necesarios para cubrir los costos de la gestién de adquisicion de Ia nueva
vivienda a los beneficiarios del programa de compensacién y relocalizacién. Los tipos de
gastos en que deberd incurrir la sociedad concesionaria, asociados a cada pago del bono de
compensacidn, son los siguientes:

* Informes de titulos por diez (10) afios {(sélo por concepto de antecedentes que se requieren
de! Conservador Bienes Raices, notaria y archivo judicial).

* Escritura e inscripcion en Conservador Bienes Raices, con certificados de vigencia,
hipoteca y prohibiciones (sélo por concepto de honorarios de la notaria y de CBR).

El concesionario pagaré por concepto de bonos de compensacién hasta treinta mil unidades
de fomento (UF 30.000). No obstante, en caso que el monto efectivamente utilizado por
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25.

26.

27.

28.

concepto de compensaciones resulte menor a treinta mil unidades de fomento (UF 30.000), el
excedente serd utilizado para materializar sélo medidas compensatorias durante la efapa de
construccion de acuerdo a las instrucciones que dard el inspector fiscal mediante el LDC. En
caso que el monto por concepto de estas compensaciones sea mayor a las treinta mil unidades
de fomento (UF 30.000) seiialadas anteriormente, el concesionario deberd implementar,
gestionar y pagar todos los bonos que el MOP autorice producto del proyecto. Los costos
asociados a las compensaciones por este concepto que estén por sobre las treinta mil unidades
de fomento (UF 30.000) que el concesionario pague seran reembalsados por el MOP a través
de un pago a la sociedad concesionaria una vez que el inspector fiscal apruebe y verifique que
dichos bonos fueron pagados. Dicho pago se materializard en un plazo méximo de doce (12)
meses posteriores a la fecha de puesta en servicio provisoria indicada en el articulo 8.8, Para
efectos de dicho pago se aplicari [o establecido en el articulo 10.4.1.

El procedimiento de compensacién establecido en el presente articulo podra ser
implementado por la sociedad concesionaria con cualquier Banco, en condiciones
equivalentes a las dispuestas en el referido procedimiento,

El incumplimiento de cualquiera de las obligaciones o de cualquiera de los plazos previstos en
este articulo, dara lugar a la aplicacién al concesionario de las multas que se establezcan de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 7.5.2."

En 5.11.3 “EXPLOTACION DEL SICC” se rectifica el numeral iii. del primer pérrafo del articulo
de la siguiente manera:

Donde dice:

“iii. Asegurar tiempos de respuesta que no superen la tolerancia establecida en el 1ltimo
pérrafo del articulo 5.11.2.2.2.”

debe decir: -

“iii. Asegurar tiempos de respuesta que no superen la tolerancia establecida en el
penfiltimo péarrafo del articulo 5.11.2.2.2."

En 5.122 “PLAN DE INFORMACION A USUARIOS PARA LA ETAPA DE
CONSTRUCCION (PIUC)” se reemplaza el tltimo parrafo del articulo por el siguiente:

~El incumplimiento de las medidas, acciones y planes del PIUC, asi como de la exigencia de
actualizacion permanente de la informacién a los usuaries, dara lugar a la aplicacién al
concesionario de Ja multa que se establezca de conformidad con lo dispuesto en el articulo 7.5.2."

En 5.12.3 “PLAN DE INFORMACION A USUARIOS PARA LA ETAPA DE EXPLOTACION
(PIUE)” se reemplaza el tiltimo pérrafo del articulo por el siguiente:

“El incumplimiento de las medidas, acciones y planes contemplados en el PIUE; as{ como de la
cxigencia de actualizacién permanente de la informacioén a los usuarios dard lugar a la
aplicacién de la multa que se establezca de conformidad con lo dispuesto en el articulo 7.5.2.”

En 5.12.9 “OTRA INFORMACION A ENTREGAR DURANTE LA CONCESION” se adiciona,
luego del numeral xxi., el siguiente numeral xxii.

“xxii. Informe de los tiempos de atencion en caseta por pista de cobro, tasa de llegada y de
salida de los vehiculos por pista de cobro (N° veh/min), tiempo de espera en cola por
pista de cobro y niimero de casetas operando. Estas variables se deberin estimar para
los fines de semana largos (conjunto de dias que incluyen el fin de semana, cuando
el dia jueves, viernes, lunes o martes es feriado legal) incluyendo el dia habil

13



29.

30.

anterior, fines de semana de verano incluyendo el dia viernes y cada vez que se
produzca un evento de incumplimiento durante el ciclo del evento de acuerdo a lo
previsto en el articulo 9.6 y sus articulos subordinados. Esta informacién deberd ser
entregada mensualmente por el concesionario, durante la etapa de explotacién,
dentro de los ocho (8) primeros dias de cada mes.”

En 6.2.1 “ENTREGA DE INFRAESTRUCTURA PREEXISTENTE”, se rectifica el articulo de la
siguienite manera:

* Sereemplaza el quinte parrafo por el siguiente:

“La infraestructura preexistente se entregard mediante anotacién en el LDC por parte del
inspector fiscal, en un plazo maximo de veinte (20} dias, contados desde la fecha de la
constitucién de la sociedad concesionaria de conformidad al articulo 4.1.1. Los activos viales
que forman parte de las obras del proyecto: Mejoramiento ruta D-35 (Camino La Cantera),
Sector Av. Del Mar — Ruta 43, ubicados entre los Dm 3.500 al 3.700 (segiin eje del proyecto
referido), que actualmente ejecuta el MOP, se entregaran al concesionario a mas tardar en la
fecha de inicio de obras a que se refiere el articulo 8.6 y sus articulos subordinados. A contar de
la fecha de entrega de la referida infraestructura, los caminos y los activos que los componen
quedaran incorporados a la concesién en la forma indicada en las presentes Bases de
Licitacion.”

* Se reemplaza el séptimo péarrafo por el siguiente:

“Los terrenos que sean expropiados para la ejecucién de las obras del contrato de concesién
serdn entregados al concesionario a mas tardar en los plazos previstos en el articulo 6.2.4.”

En 6.2.2 “ADQUISICIONES”, se rectifica el articulo de la siguiente manera:
e Sereemplaza en el primer parrafo por el siguiente:

“La sociedad concesionaria, a partir del inicio de la concesién, podra adquirir para el Fisco
terrenos adicionales a los definidos en los planos a que se refiere el numeral 5 del articulo
2.1.3 que resulten necesarios para la ejecucién de las obras que forman parte del contrato de
concesion,”

* Se reemplazan los parrafos segundo y tercero por el siguiente:

“En el caso que la sociedad concesionaria adquiera terrenos adicionales a aquellos a que se
refiere el numeral 5 del articulo 2.1.3, y que resulten necesarios para la ejecucion de las obras
establecidas en el anexo 4, podra deducir los gastos asociados a dicha adquisicion conforme a
lo establecido en el literal b) del articulo 10.3.1, Para ello, Ia sociedad concesionaria deberd
preparar los antecedentes de expropiaciones de acuerdo a los requerimientos a que se refiere
el numeral 10 del articulo 5.6.2, los que deberdn ser aprobados por el inspector fiscal, y, luego
que éste haya informado al concesionario el monto provisional de la indemnizacién que, de
conformidad al DL 2186, de 1978, haya determinado la comisién de peritos para el lote
respectivo, la sociedad concesionaria dispondrd de un plazo méximo de quince (15) dias para
manifestar su interés por adquirir directamente para el Fisco los terrenos a que se refiere el
présente parrafo a través del LDC. A partir de dicha manifestacién, el MOP suspenderai el
proceso de expropiacidn respectivo en la medida que el estado de avance de la tramitacién de
éste lo permita.”

* Enelcuarto pérrafo, que pasa a ser el tercer parrafo, donde dice:

“Las adquisiciones deberdn ser autorizadas por el inspector fiscal dentro de un plazo de reinta
{30) dias contados desde que el concesionario haya manifestado su interés por adquirir

14



31.

cualquiera de los terrenos que estén en proceso de expropiacién. Tanto la autorizacion de
adquisicién como la comunicacién del valor pericial se hardn por escrito, mediante anotacion en
el LDC. Ahora bien, en el caso que el inspector fiscal no autorice la adquisicién de los terrenos,
éste deber4 informarlo por escrito mediante anotacién en el LDC al concesionario, dentro de un
plazo de treinta (30} dias...”

debe decir:

“Todas las adquisiciones deberan ser autorizadas por el inspector fiscal dentro de un plazo de
quince (15) dias contados desde que el concesionario haya manifestado su interés por adquirir
terrenos que estén en proceso de expropiacién. Tanto la autorizacion de adquisicion como la
comunicacién del valor pericial s¢ hardn mediante anotacién en el LDC. Ahora bien, en el caso
que el inspector fiscal no autorice la adquisicion de los terrenos, éste deberd informarlo mediante
anotacion en el LDC al concesionario, dentro de un plazo de quince (15) dias...”

¢ En el tiltimo parrafo donde dice:

“En caso que la sociedad concesionaria decida no adquirir los terrenos requeridos para las obras
que no estén contenidas en el anexo 4, debera comunicarlo mediante el LDC para que se inicie el
tramite de expropiacién correspondiente, acompafiando los antecedentes de expropiaciones, que
deberan ser preparados por la propia sociedad concesionaria a su entero costo y cargo. 50lo se
dar4 inicio a dicho tramite expropiatorio una vez que el MOP cuente con los antecedentes de
expropiaciones aprobados por el inspector fiscal del modo que se establece en el articulo 6.2.3
siguicnte. La sociedad...”

debe decir:

“En caso que la sociedad concesionaria no manifieste su intencién de adquirir los terrenos en la
forma y plazo sefialados en el pirrafo segundo del presente articulo, el MOP continuara con el
tramite de expropiacién correspondiente. La sociedad...”

En 6.2.3 “EXPROPIACIONES”, se rectifica el articulo de la siguiente manera:
* Enel segundo parrafo donde dice:

“ .. definidas en el estudio referencial y las areas que sean definidas en los antecedentes de

expropiaciones elaborados por la sociedad concesionaria en su proyecto de ingenieria
prop

definitiva.”

debe decir:

“_.definidas en los planos a que se refiere el numeral 5 del articulo 2.1.3 y las dreas adicionales
a éstas definidas en los antecedentes de expropiaciones elaborados por la sociedad concesionaria
a partir del proyecto de ingenieria definitiva que ésta desarrolle.”

e En el tercer parrafo donde dice:

# . los terrenos necesarios para la ejecucién de la totalidad de las obras exigidas en las presentes
Bases que no estén contenidos en el estudio referencial. Dichos antecedentes...”

debe decir:

“_..los terrenos necesarios para la ejecucion de la totalidad de las obras exigidas en las presentes
Bases que no estén definidos en los planos a que se refiere el numeral 5 del articulo 2.1.3.
Dichos antecedentes...”

15



32,

* Sereemplaza el cuarto parrafo por el siguiente:

“Las modificaciones que la sociedad concesionaria desee realizar en aquellos sectores, tramos u
obras en donde se haya iniciado el proceso de expropiacion, deberan ser solicitadas al inspector
fiscal mediante el LDC, quien, en la medida que el estado de avance de la tramitacién de éste lo
permita, suspendera el proceso de expropiacién hasta la aprobacion de la modificacién solicitada
y de los nuevos antecedentes de expropiaciones que la sociedad concesionaria deber4 elaborar
una vez que se apruebe la modificacién correspondiente al proyecto de ingenierfa que el
concesionario desarrolle.”

* Enel quinto parrafo donde dice:

“...procese de expropiaciones, y posteriormente determine no hacerlas, serd de su entera
responsabilidad, y cargo cualquier atraso que se produzca en la entrega...”

debe decir;

“...proceso de expropiaciones, y posteriormente determine no hacerlas, serd de su entera
responsabilidad, costo y cargo cualquier atraso que se praduzca en la entrega...”

* En el sexto pdrrafo donde dice:

“Asi también serdn de entero cargo y costo de la sociedad concesionaria las indemnizaciones de
perjuicios que se determinen por sentencia judicial,...”

debe decir:

“Asi también seran de entero cargo, costo y responsabilidad de la sociedad concesionaria las
indemnizaciones de perjuicios que se determinen por senlencia judicial,...”

En 624 “ENTREGA DE LOS TERRENOS EXPROPIADOS”, se rectifica el articulo de la
siguiente manera:

¢ 3e reemplaza el Cuadro N® 6-1: “Plazos maximos para la entrega de terrenos que serin
expropiados” por el siguiente:

Cuadro N® 6 1: Plazos maximos para la entrega de terrenos que serdn expropiados

Referencia para inicio 80% de terrenos 100% de terrenos
> del ?’:zo que serdn (ue seran
P expropiados expropiados
Terrenos definidos
en les planos a que . .,
. P 9 Inicio de la concesion. 8 meses 10 meses
se refiere el numeral
5 del articulo 2.1.3
.. Aprobacién por parte
Terrenos adicionales P e P i p
- del inspector fiscal de
a los definidos en
los antecedentes de
los planos a que se L -- 18 meses
. . expropiaciones
refiere el numeral 5 reparados por Ia
del articulo 2.1.3 prep . p. ‘
concesionaria,

* Seelimina el actual segundo pérrafo, que sefiata:

“Respecto de aquellos terrenos adicionales que se requieran para la ejecucién de las obras
incluidas en las presentes Bases de Licitacion que forman parte del contrato de concesién, que no
estén contenidos en el estudio referencial, el MOP tendré un plazo de dieciocho (18) meses para
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Ja entrega del 100% de dichos terrenos, contados desde la fecha en que los antecedentes de
expropiaciones elaborados por la sociedad concesionaria de acuerdo a los requerimientos
minimos a los que se hace referencia en el numeral 10 del articulo 5.6.2, hayan sido aprobados
por el inspector fiscal.”

o En el tercer parrafo, que pasa a ser segundo, donde dice
»...igual al tiempo del atraso efectivo. Sin embargo,...”
debe decir:

“...igual al tiempo del atraso efectivo, sin que corresponda el pago de ningan tipe de
indemnizacién por este concepto. Sin embargo,...”

» En el quinto parrafo, que pasa a ser cuarto, donde dice:

“..., 0 por autorizaciones voluntarias de ingreso a ellos. La sociedad concesionaria podra solicitar
la postergacién de dicho acto al inspector fiscal por medio del LDC, solicitando un nuevo plazo
para que éste se efectie, el que no podré ser superior a veinte (20) dias, no siendo imputable al
MOP, el atraso en la entrega de los terrenos que se produzcan por dicha postergacion. En
caso...”

debe decir:

“..., o por autotizaciones voluntarias de ingreso a ellos. La falta de individualizacion de los
lotes que serdn entregados, no invalidard en caso alguno Ia notificacién a la sociedad
concesionaria. La sociedad concesionaria podré solicitar la postergacién de dicho acto al
inspector fiscal por medio del LDC, solicitando un nuevo plazo para que éste se efeclite, el que
no podra ser superior a veinte (20) dias, no siendo imputable al MOP, el atraso en la entrega de
los terrenos que se produzcan por dicha postergaciéon. Como consecuencia de dicha
postergacion se entendera desde ya prorrogado el plazo maximo de entrega de los terrenos a
expropiar en igual cantidad de dias a la postergacion solicitada. Dicha postergacién, serd de
exclusivo cargo y riesgo de la sociedad concesionaria, En caso...”

» Se elimina el actual noveno parrafo, que sefala:

“Una vez que los terrenos hayan sido entregados al concesionario, mediante anotacién en el
LDC, ser4 de su cxclusiva responsabilidad y cargo la limpieza, despeje, delimitacién y resguardo
del 4rea entregada, segiin se establece en los articulos 6.5 y 6.6, asi como también seran de su
cargo y costo los eventuales atrasos y sobrecostos que se produjeren en las obras, producto de la
imposibilidad de acceder a ellos debido a la existencia de construcciones no autorizadas u
ocupaciones de terceros ocurridas con posterioridad a la entrega del drea expropiada.”

» En el undécimo parrafo, que pasa a ser el noveno, donde dice:
#.. También debera iniciar el despeje y limpieza del 4rea expropiada. El plazo...”
debe decir:
“#  También debera iniciar el despeje, limpieza y delimitacién del drea expropiada, segin se

indica en los articulos 6.2.8 y 6.5 y en conformidad con el articulo 60 del Reglamento de la
Ley de Concesiones de Obras Publicas. El plazo...”

17



33.

34,

En 625 “TERRENOS FISCALES NO REQUERIDOS PARA EJECUTAR OBRAS DEL
PROYECTO DE INGENIERIA DEFINITIVA”, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

* Enelsegundo pérrafo donde dice:

“..., y elaborar un informe técnico que sera entregado al inspector fiscal, para su aprobacion, en
forma previa a la autorizacién de la puesta en servicio provisoria. En todo caso, la puesta en
servicio provisoria no serd autorizada sin la aprobacién de dicho informe.”

debe decir;

“..., y elaborar un informe técnico que sera entregado al inspector fiscal, para su aprobacidn, en
forma previa a la autorizacién de la puesta en servicio provisoria. Aquellos terrenos que hayan
sido expropiados, pero que como consecuencia de los ajustes, modificaciones del prayecto, u
otras razones, resulten prescindibles para la obra, también constituyen demasias y su
tratamiento serd el mismo al antes descrito.”

* Sereemplaza el tercer parrafo por el siguiente:

“A partir de la autorizacién de puesta en servicio provisoria de Ias obras, el MOP iniciaré el
proceso de entrega de las demasias al Ministerio de Bienes Nacionales, Desde Ia fecha de
entrega material de las demasias al Ministerio de Bienes Nacionales cesard su custodia por
parte de la sociedad concesionaria. Ello sera informado oportunamente por el inspector fiscal a
la sociedad concesionaria, mediante anotacién en el LDC, para que cese su custodia.”

En 6.2.8 “DESPEJE Y LIMPIEZA DEL AREA EXPROPIADA” se reemplaza el texto del articulo
por el siguiente:

“La sociedad concesionaria deber4 despejar y retirar de las areas entregadas por el MOP para la
ejecucion y mantencion de las obras, de acuerdo a lo indicado en los articulos 6.2.1 y 6.2.4, todos
los bienes emplazados en el terreno, sea o no faclible su recuperacién para un posterior uso,
para lo que deberd demoler, trasladar y retirar todas las construcciones, instalaciones,
plantaciones, y en general los elementos de cualquier especie, que puedan interferir en Ia
construccion de la obra, incluidas las instalaciones o estructuras que el propietario haya
decidido recuperar, que deban ser trasladadas o que no hayan sido consideradas en la
tasacién. En el caso de bienes calificados por el inspector fiscal como recuperables, el
concesionario deberd trasladar dichos bienes a los depésitos a que se refiere el articulo 6.2.6.
Todas estas actividades se realizardn bajo la entera responsabilidad, cargo y costo de la sociedad
concesionaria. .

En todos aquellos casos en donde para realizar la demolicién, traslado o retiro de los
elementos de cualquier especie que interfieran en la construccion de la obra, se requiera
contar previamente con autorizaciones o permisos de ofros organismos diferentes a la
inspeccién fiscal de la obra, serd de absoluta responsabilidad de la sociedad concesionaria el
gestionar y obtener tales permisos o autorizaciones de manera oportuna, sin que pueda alegar
retrasos en la entrega de los terrenos que se deban a esta causa.

Se incluyen todos los elementos de la via existente que deban ser demolidos para Ia
construccion de Ias nuevas obras.

El incumplimiento de las actividades indicadas en el presente articulo relativas al despeje,
limpieza y traslado de elementos recuperables o no recuperables de las areas entregadas por el
MOP, dara lugar a la aplicacién a la sociedad concesionaria de la multa que se establezca de
conformidad con lo dispuesto en el arliculo 7.5.2.”
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335,

36.

37.

38.

Fn 6.2.9 “REPRESENTACION DEL AREA EXPROPIADA”, sc reemplaza el primer parrafo del
articulo por el siguiente:

“Respetando los plazos previstos en el cuadro N* 8-3, y en la forma prevista en el articulo 8.7, el
concesionario entregard una representacion de las dreas expropiadas. Dicha representacion
deberé actualizarse cada vez que se dé por finalizada la construccién de un sector o trama de
la obra, cualquiera sea la etapa en que se encuentre el proyecto. Para ello, la sociedad
concesionaria deberi efectuar un levantamiento topogrifico del proyecto constxuido,
incluyendo los cercos que delimiten la faja fiscal de todo el proyecto, en el que deberin
identificarse todos los terrenos expropiados o adquiridos por la sociedad concesionaria, que
fueron ocupados por obras del proyecto, como también aquellas demasias expropiadas por
sentencia judicial o que por la ejecucién o ajustes, modificaciones del proyecto, u otras
razones, no resulten necesarios para el proyecto, debiendo elaborar un informe que contenga
Jos levantamientos seiialados que se entregara al inspector fiscal para su aprobacidn, cada vez
que se deba actualizar el estado final de dimensiones.” '

En 6.3 “NUEVOS ACCESOS A LOS CAMINOS CONCESIONADOS U OTRAS OBRAS
REQUERIDAS POR TERCEROS DENTRO DEL AREA DI CONCESION” se rectifica el
articulo de la siguiente manera:

+ En el segundo parrafo, en el numeral ii., donde dice:

5 Cuando un tercero solicite un acceso a una calle de servicio, el concesionario realizara las
obras necesarias...”

debe decir:

“ii. Cuando un tercero solicite un acceso a una calle de servicio o a la calzada del camino
concesionado del kramo 3, el concesionario realizara las obras necesarias...”

» Enel segundo parralo, enel numetal iii., donde dice:

#4i. Cuando un tercero solicite un acceso directo a las calzadas de los caminos concesionados,
la sociedad concesionaria...”

debe decir:

#4i.  Cunando un tercero solicite un acceso directo a fas calzadas de los caminos concesionados,
de los tramos 1 a 2, la sociedad concesionaria...”

En 6.4.1.3 “NORMAS APLICABLES A LOS CAMBIOS DE SERVICIOS EXISTENTES”, se
reemplaza el tiltimo pérrafo del articulo por cl siguiente:

“La sociedad concesionaria debera incorporar los cambios de servicios existentes al EFD y
someter dicha incorporacién a la aprobacidn del inspector fiscal, en la forma y plazos previstos
en el articulo 8.7."

En 65 “CIERROS PERIMETRALES”, se reemplaza el primer pérrafo del articulo por el
siguiente:

“Ta sociedad concesionaria debera delimitar la faja fiscal, en los tramos 1, 2 y 4, en los bordes
de ésta que resulten de los procesos expropiatorios y en los sectores no expropiados pero que se
encueniren sin cierro perimetral. En el tramo 3, Sector urbano Pan de Azucar debera delimitar

1a faja fiscal en aquellos sectores previstos en el anexo 4.”
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39.

40.

41.

42,

En 6.7 “CRUCE FERROVIARIO” se reemplaza el texto del articulo por el siguiente:

“Para la ejecucion del cruce ferroviario que se individualiza en el anexo 4 como obra obligatoria,
el concesionario debera gestionar la aprobacién del proyecto de cruce ferroviario con la
empresa propietaria de la linea férrea, Ferronor o su sucesora legal, antes de someterlo a la
aprobacién del inspector fiscal,

En el caso especifico de las estructuras del cruce con el ferrocarril, se debera cumplir con las
especificaciones técnicas de la empresa Ferronor, siendo la sociedad concesionaria
responsable a su entero cargo, costo y responsabilidad de las distintas actividades que se
deban realizar relacionadas con Ia revision de los proyectos, coordinacién, gestion,
inspeccién, control y pagos de derechos asociados al cruce de Ya via con la linea férrea.

El proyecto a desarrollar por la sociedad concesionaria deberd incluir, como minimo, la
memoria de proyecto y de cilculo de las estructuras, asi como también los planos detallados
de fundaciones, moldajes, enfierraduras, plantas, cortes y elevaciones, y las especificaciones
técnicas necesarias para definir completamente su construccion.”

En 6.8.1 “NIVEL DE PLAZA" se reemplaza el cuarto parrafo del articulo por el siguiente:

“El servidor debe soportar todas las actividades de supervisién, incluyendo el monitoreo de la
operacién de las vias de cobro en tiempo real. El servidor deber4 ser el depésito central para
lodas las transacciones de peaje. El sistema debera generar los siguientes reportes: niimero de
casetas operativas, flujo vehicular, clasificacién vehicular, niimero de vehiculos en espera,
medio de pago, recaudacidn y fallas técnicas de la plaza. El formato de cada reporte, asi como
los datos a incluir en cada uno de ellos, deberé ser aprobado por el inspector fiscal.”

En 69 “AUDITORIAS DE SEGURIDAD VIAL” se elimina el articulo y sus articulos
subordinados 6.9.1, 6.9.2 y 6.9.3,

En 7.5.2 “TIPOS DE INFRACCIONES Y SANCIONES” se rectifica en el articulo el Cuadro N2
7-1: “Infracciones y multas”, de la siguiente manera:

s Donde dice:

Articulos 4.6.1, |Enlregar la informacién con datos
5.121,5.12.9, erréneos por negligencia de la sociedad| 200 - 300 Cada vez
6.4.1.2 y10.4.1 |concesionaria,

debe decir:

Arliculos 4.6.1, . ..
Entregar la informacién con datos

512.1,5.12.9, . ) S .
6412,1033 y erToneos por negligencia de la sociedad| 2002300 Cada vez.
10.4.1 concesionaria.

s Donde dice:

La entrega de informacién con
Articulos 4.6.1, |antecedentes notoriamente falsos o
5.12.1, 5.12.9, incompletos, que alteren o modifiquen | 4.000—5.000 | Cada vez.
6.4.12, y104.1 |cualquiera de las  condiciones
econémicas del contrato de concesién.




debe decir:

, La entrega de informacién con
Articulos 4.6.1, )
antecedentes notoriamente falsos ©
5.12.1,5.12.9, . -
6412 10.3.3 incompletos, que alteren o modifiquen | 4.000 - 5.000 Cada vez.
A 15 002 Y cualquiera  de las  condiciones
10.4.1 . y
econdmicas del contrato de concesion.
+ Donde dice:
El incumplimiento de la obligacion de
asumir los costos de traslado de las
Articulo 59.7 |personas situadas en asentamientos| 350 —450 Cada vez.
humanos del 4drea  concesionada
previstas en el articulo.
debe decir:
El i limi lqui
Articulo 5.9.7 lflCl.lI'I’lp 1m1entc? de cua qu1e‘ra de las 350 — 450 Cada vez.
obligaciones previstas en el articulo,
s Donde dice:
El incumplimiento de las medidas,
acciones y planes del Programa de
Articulo 5.12.2 |Informacién a Usuarios en la Etapa de 80 ~50 Cada vez.
Construccién (PTUC), con informacién
actualizada. '
debe decir:
El incumplimiento de las medidas,
acciones y planes del Programa de
Articulo 5.12.2 Informacién a Usuarios en la Elapa de 80 —50 Cada vez
4% | Construccion (PIUC), asi como de la ’
exigencia de actualizacion permanente
de la informacién a los usuarioes.
« Donde dice:
El incumplimiento de las medidas y
planes contemplados en el PIUE; as
Articulo 5.12.3 |como de la exigencia de difundir la| 80-150 Cada vez.
informacién por todo medio indicado
en el articulo.
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debe decir:

[Articulo 5.12.3

El incumplimiento de las medidas,
acciones y planes contemplados en el
PIUE; asi como de la exigencia de
actualizacién permanente de la
informacién a los usuarios.

80150

Cada vez.

e  Donde dice:

Articulo 9.6

El incumplimiento de cualquiera de las
obligaciones previstas en el articulo.

150 - 250

Cada vez.

debe decir:

Articulo 9.6.3

El incumplimiento de cualquiera de las
obligaciones previstas en el articulo
relativas a la entrega de reportes de
eventos de incumplimiento o de
informacién  relacionada con la
operacién de la plaza de peaje.

150 - 250

Cada vez.

* Donde dice:

Articulo 9.6

El atraso en la entrega de los registros
dentro del plazo de veinticuatro horas
a que se refiere el articulo, o el atraso
en la entrega de la informacién acerca
de las medidas implementadas por el
concesionario para reducir los tiempos
de espera.

35-50

Cadadiac
fraccién de
dia.

debe decir:

Articulo 9.6.3

El atraso en el cumplimiento de
cualquiera de las obligaciones
previstas en el articulo relativas a la
entrega de reportes de eventos de
incumplimiento o de informacidn
relacionada con la operacién de la
plaza de peaje.

35-50

Cada dfa o
fraccién de
dia.

s Donde dice:

Articuios 10.3,
10.3.1y 10.3.2

El incumplimiento en los pagos que el
concesionario debe realizar al Estado
en los plazos indicados en los articulos
1031y 1032,

250 - 350

Cadadiao
fraccion de
dia.
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43.

debe decir:

1 ine . .
10.3,10.3.1, L G0 €T 50350 | fraccion de
1032 y 10.33 los plazos indicados en los articulos dia

e ~~110.3.1,10.3.2 y 10.3.3. ‘
o Se adicionan, al final del cuadro N° 7.1, las siguientes multas:
. _— . Cada diao
Articulo 5.9.5 El mcumph'm:ento de cu’alqulera de los 25 - 40 fraccién de
plazos previstos en el articulo. |
dia.
. - . Cada dia o
Articulo 5.9.7 El mcumph.mlento de cu,alquxera de los 25 — 40 fraccién de
plazos previstos en el articulo. .
dia.
El incumplimiento de la obligacién de
implementar Jla  actualizacién  del
Axticulo 9.6.3 |sistema tecnolégico, instruida por el|250- 350 Cada vez.
inspector fiscal, a su entero cargo, costo
y responsabilidad.
El atraso en el cumplimiento de la
obligaciéon de informar al MOP el .
. ‘e Cada diao
Articuloe monto del costo anual de reduccién de ..
. . ~ 35-50 fraccion de
10.3.3 la conectividad, acompajiando los ,
. dia,
antecedentes de respaldo necesarios
para acreditar el monto informado.

En 8.1 “ALCANCE Y REGULACIONES GENERALES DE LA ETAPA DE CONSTRUCCION"
se rectifica el articulo de la siguiente manera:

» Enel primer parrafo, donde dice:

“... y tendré un plazo méaximo de tres (3) afios contados desde esa fecha. Este plazo...”

debe decir:

“... y tendra un plazo maximo de cuarenta (40) meses contados desde esa fecha. Este plazo...”

+ En el quinto parrafo, donde dice:

“En el caso de la fiscalizacién de las obras de mejoramiento el inspector fiscal verificara el
cumplimiento de las instrucciones pertinentes del Manual de Carreteras...”

debe decir:

#Fin el caso de la fiscalizacién de las obras de mejoramiento el inspector fiscal verificara el
cumplimiento de las exigencias del anexo 4 de las presentes Bases de Licitacién, de las
instrucciones pertinentes del Manual de Carreteras...”

En 82.2 “CONTROL DE AVANCES EN LA ETAPA DE CONSTRUCCION” se rectifica el
articulo reemplazando el Cuadro N® 8-1: “Hitos de avance fisico”, por el siguiente:
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45.

46.

47.

48.

49,

Cuadro N® 8-1: Hitos de avance fisico

) Plazos maximos contabilizados
Porcentaje de avance ~desde el inicio de las obras de |
_ ' Puesta a Punto (PaP)

10% 300 dias

50% 510 dias

75% 600 dias

En 8.3.1 “DESCRIPCION DE LA OBLIGACION”, se rectifica el numeral iii. del quinto parrafo
del articulo, de la siguiente manera:

Donde dice:

o

-+ COMO aprovisionamiento de materiales, fabricacién de estructuras, trabajos de terceros,
disefios, adquisiciones.”

debe decir:

“..., como aprovisionamiento de materiales, fabricacién de estructuras, trabajos de terceros,
disefios, expropiaciones y adquisiciones.”

En 851 “DESCRIPCION Y OBLIGACIONES GENERALES” se rectifica el numeral vi. del
tercer parrafo del articulo, de la siguiente manera:

Donde dice:

“vi. Proyecto de de ingenierfa definitiva de desvios de transito.”

debe decir:

“vi. Proyecto de ingenierfa definitiva de seguridad vial y de desvios de transito.”

En 85.2 “COMPOSICION DE LOS PID” se reemplaza el cuarto parrafo del articulo por el
siguiente:

“Los proyectos de las especialidades indicadas en los numerales i al viii del articulo 8.5.1
constituyen, en principio y para los efectos mencionados, los PIDA, Los proyectos de las
especialidades de los numerales ix al xiv del mismo articulo constituyen, en principio y para los
efectos mencionados, los PIDB.” :

En 85.3 “ENTREGAS Y APROBACIONES DE LOS PIDA Y LOS PIDB se rectifica el cuarto
parrafo del articulo de la siguiente manera:

Donde dice:

“...y decisiones internas necesarias para aprobar los proyectos de algunas otras especialidades,
como las indicadas en los numerales viii, x y xii del mismo...”

debe decir:

“...y decisiones internas necesarias para aprobar los proyectos de algunas otras especialidades,
como las indicadas en los numerales x y xii del mismo...”

En 8.5.4 “OTRAS OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO CON RESPECTO A LOS PID”
se elimina el ltimo pérrafo del articulo.

24



50.

51.

52,

53.

En 8.5.5.6 “SIG Y CATASTRO DE ACTIVOS VIALES” se rectifica el articulo de la siguiente
maneta:

¢ Enel tercer parrafo donde dice:

“ii. Catastro secundario: los datos ingresados de acuerdo a los criterios establecidos en las
fichas a que se refiere el articulo 8.5.5.2 que habrén de identificar y describir los elementos cuyo
estado no sera controlado por estandares. La unién...”

debe decir:

“ii. Catastro secundario: los datos ingresados de acuerdo a los criterios establecidos cn Jas
fichas a que se refiere el articulo 8.5.5.2 que habréan de identificar y describir los elementos cuyo
estado no serd controlado por estdndares. En este catastro deberd incluirse la informacién
relativa a las obras de cambios de servicios existentes y modificaciones de canales. La
union...”

+ Se reemplaza el pentltimo pérrafo por el siguiente:

“Los modelos de la situacién actual que se incorporen como terminales graficos del SIG deberan

referenciarse geodésicamente en el sistema de referencia SIRGAS (IGM), proyeccion cartografica
UTM, huso 19, y los levantamientos topogréaficos deben ser presentados en PTL (Planos
Topograficos Locales) correspondientes a proyeccién LTM (Local Transversa de Mercator) y en
el sistema de referencia SIRGAS. E1 MOP pondra a disposicién del concesionario la informacién
que describe y ubica el sistema de transporte de coordenadas (SI'C) de orden de control
secundario utilizado en el desarrollo del estudio referencial, configurado por veintiocho (28)
puntos que fueron monumentados en el afio 2007. El concesionario debera identificar en
terreno los monumentos que se hayan mantenido.”

En 8.5.6.1 “ASPECTOS GENERALES”, sc rectifica el tercer pérrafo del articulo de la siguiente
manera:

Donde dice:

“Para todos los efectos legales y contractuales derivados del conlrato de concesién, todos los
cambios a los estudios referenciales y/o anteproyectos alternativos que tengan por causa u objeto
adecuarse a la normativa vigente o a las recomendaciones en el Manual de Carreteras,
Volimenes 2 y 3, seran considerados...”

debe decir:

“Para todos los efectos legales y contractuales derivados del contrato de concesién, todos los
cambios a los estudios referenciales y/o anteproyectos alternalivos que tengan por causa u objeto
adecuarse a las exigencias establecidas en las presentes Bases de Licitacién, serdn

consideradas...”

En 86.1 “OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO Y ASPECTOS GENERALES” se
reemplaza, en el cuarto parrafo del articulo, el numeral 3, por el siguiente:

“3  Plan de gestién sustentable (PGS: articulo 5.10) y la obtencién de los permisos
ambientales a que se refiere el articulo 5.9.1”

En 9.2.3.1 “EXCEPCION EN LA CONTABILIZACION DE LA DISPONIBILIDAD DE LA via
REDUCIDA POR EFECTOS DE UNA ACCION DE CONSERVACION PREVENTIVA”, se
rectifica el cuarto parrafo del articulo de la siguiente manera:



54,

55,

56.

Donde dice:

“..., el MOP deducird del subsidio anual el costo de reduccién de la conectividad (CARC)
acumulado en el afio, de acuerdo a lo previsto en los articulos 9.2.3.2 y 10.2.3.”

debe decir:

“..., el concesionario debera pagar el costo de reduccién de la conectividad (CARC) acumulado
en el afio, de acuerdo a lo previsto en los articulos 9.2.3.2 y 10.3.3.”

En 9.2.3.2 “CALCULO DEL COSTO ANUAL DE REDUCCION DE LA CONECTIVIDAD” se
rectifica el segundo péarrafo del articulo de la siguiente manera:

Donde dice:

“El costo anual de reduccion de la conectividad (CARC) sera deducido del subsidio anualmente
de acuerdo al procedimiento establecido en el articulo 10.2.3 y serd calculado, en UF, de acuerdo
a la férmula siguiente:...”

debe decir:

“La sociedad concesionaria deberd pagar anualmente el costo anual de reduccidn de la
conectividad (CARC), de acuerdo al procedimiento establecido en el articulo 10.3.3. Dicho costo
se calculard en unidades de fomento, de acuerdo a la férmula siguiente:...”

En 9.2.537 “DISMINUCION DE LA TARIFA EN FORMA TRANSITORIA” se rectifica el
articulo, reemplazando el Cuadro N° 9-2: “Afectacion de la disponibilidad de Ia via por sentido
de circulacion” por el siguiente:

Cuadro N° 9-2: Afectacién de la disponibilidad de la via por sentido de circulacién

Porcentaje de cobro de la . N
tarifa vigente por sentido Afectacidn por sentido de circulacién en los tramos 1 0 2
de circulacién

En uno o mis sectores, el transito circula en una pista

50 % dentro de las calzadas de la concesidn,

40% En uno o mas sectores, el transito es desviado fuera de las
calzadas de la concesién, por dos pistas.

30% En uno o maés sectores, el transito es desviado fuera de las

calzadas de la concesién, por una pista.

En 9.2.10.2 “ESTACION DE COMUNICACIONES DE EMERGENCIA” se rectifica el primer
parrafo del articulo de la siguiente manera:

Donde dice;

“Adicionalmente, el concesionario deberd tomar conocimiento inmediato de las peticiones de
auxilio y de las advertencias formuladas por cualquier persona. El concesionario debera,...”

debe decir:

“Adicionalmente, el concesionario deberi tomar conocimiento inmediato de las peticiones de
auxilio y de las advertencias formuladas por cualquier persona, en cualquier circunstancia y por
cualquier medio. El concesionario debers,...”
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57.

58.

En 9.2.10.4.1 “ATENCION Y TRASLADO DE ACCIDENTADOS” se rectifica el tercer pérrafo
del articulo de la siguiente manera:

Donde dice:

“...En todo caso, estos vehiculos deberan ser del mismo afio de fabricacion que el afio en que se
inicie la etapa de explotacion.”

debe decir:
“ . .En todo caso, estos vehiculos deberan tener menos de cinco (5) afios de antigiiedad.”

En 9.6 “DE LA OPERACION DE LA PLAZA DE PEAJE DE LA RUTA 43" se reemplaza el
articulo por el signiente:

9.6 DE LA OPERACION DE LA PLAZA DE PEAJE DE LA RUTA 43

Serd obligacién del concesionario gestionar y adoptar a su entero cargo y costo todas las
medidas necesarias para que la longitud de la cola de vehiculos en las pistas de cobro no
supere los ochenta y cinco (85} metros, para cualquiera de los tipos de vehiculos definidos en
el cuadro N° 10-1 del articulo 10.1.2.

Se entendera que el concesionario incumple con esta obligacién toda vez que se constate,
mediante el sistema tecnolégico a que se refiere el articulo 9.6.3, una longitud de vehiculos de
mis de ochenta y cinco {85) metros en cualquiera de las pistas de cobro de la plaza de peaje y
las sanciones consistirin en dos (2) tipos de cargos, de acuerdo a las formulas previstas en el
articulo 9.6.4, que serdn imputados al VPI mensualmente en la forma prevista en el articulo
10.5.2,

Dichas sanciones se establecerin conforme a lo siguiente:

a) Nimero de dias en que ocurra algiin evento de incumplimiento: en caso que se
produzca més de un evento de incumplimiento en un dia, para los efectos del cargo
definido en 1a férmula (2) del articulo 9.6.4, en ese dia s6lo se contabilizara un (1) evento
de incumplimiento.

b) Niimero de vehiculos registrados fuera de la Iongitud de cola de vehiculos permitida: se
contabiliza cada vez que se produce un (1) evento de incumplimiento, durante cada
ciclo de evento. El valor que se cargard por cada vehiculo que sobrepase la longitud de
ochenta y cinco (85) metros por pista de cobro, durante un ciclo de evento, serd el mismo
monto de la tarifa vigente cobrada a los usuarios de los vehiculos tipo 2.

9.6.1 CONCEPTOS Y VARIABLES A CONSIDERAR

Se definen los siguientes conceptos y variables que permiten determinar el cumplimiento de
la obligacién del concesionario definida en el articulo 9.6:

a) Variables:

+ Longitud de cola de vehiculos {LCV): corresponde a la cola de vehiculos en metros,
medidos desde el eje de la plaza de peaje por cada pista de cobro.

e Nimero de vehiculos en cola (NVC): corresponde al niimero de vehiculos que se
encuentran en cola, después de los ochenta y cinco (85} metros de longitud, en cada
pista de cobro, durante cada ciclo de evento.
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b) Conceptos:

* Evento de incumplimiento: corresponde al momento en que la LCV supera los
ochenta y cinco (85) metros en cualquier pista de cobro.

e  Ciclo de evento: corresponde al proceso que comienza en el momento que se genera
un evento de incumplimiento y hasta que éste termina, restituyéndose el estado de
longitud de cola de vehiculos permitida.

2.6.2 FORMA DE MEDICION

Las variables LCV y NVC deben ser monitorizadas permanentemente, a través del sistema
 tecnolégico cuyas caracteristicas se definen en el articulo 9.6.3 y reportadas cada vez que se
produzea un evento de incumplimiento y durante el ciclo de evento,

La forma de medicién para la estimacién de las variables LCV y NVC seri el dia, comenzando
a las 0:00 horas de cada dia.

9.6.3 SISTEMA TECNOLOGICO

Para hacer posible la fiscalizacién del cumplimiento de la obligacién descrita en el articulo
9.6, el concesionario debera contar, a su entero cargo, costo y responsabilidad, en la plaza de
peaje, con un sistema tecnolégico redundante, fiable y siempre disponible, que en todo
momento, incluso en condiciones climaticas adversas, permita monitorizar la longitud de cola
de vehiculos y el numero de vehiculos en cola, por cada pista de cobro. Asimismo, el sistema
debera detectar, alertar y registrar en tiempo real y de manera acreditable, al inspector fiscal,
el momento en que se genera un evento de incumplimiento y cada cicle de evento.

En este contexto, el concesionario deberd proveer y mantener los dispositivos necesarios para
que el inspector fiscal pueda acceder en linea a estos registros y almacenar localmente los que
considere necesarios. Asimismo, estos registros deben permanecer accesibles para el
inspector fiscal, durante el lapso de un (1) afio, contado desde la generacién de los mismos.

El sistema tecnoldgico, ademis, debe registrar y generar reportes diarios que den cuenta de 1a
fecha, hora, duracién de cada ciclo de evento, el niimero de éstos, el momento en que
concluye el ciclo de evento y contabilizar el nimero de vehiculos, clasificado por tipo, que
sobrepasan la longitud de ochenta y cinco (85) metros por pista de cobro, durante el ciclo de
evento.

Serd condicién para la autorizacion de la puesta en servicio provisoria que el sistema
tecnolégico a que se refiere este articulo esté funcionando y haya sido previamente aprobado
por el inspector fiscal.

El concesionario deberd llevar a cabo todas las acciones que sean necesarias para que el
sistema tecnolégico permanezca disponible y operando de acuerdo a las funcionalidades
definidas en este articulo, durante toda la etapa de explotacién de la concesién. La falta de
disponibilidad del sistema, de acuerdo a los requisitos y condiciones sefialados en el presente
articulo, dard lugar a la sancién consistente en el cargo definido en la férmula (2) del articulo
9.6.4.

Sin perjuicio de Ia informacion registrada y reportada por el sistema tecnolégico a que se
refiere este articulo, ante un evento de incumplimiento, la sociedad concesionaria, debera
entregar al inspector fiscal a més tardar dentro de las veinticuatro (24) horas siguientes al dia
en que se produce(n) el (los) evento(s) de incumplimiento, un reporte con los registros y
demas antecedentes que den cuenta del (de los) evento(s) y de sus causas.
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Adicionalmente, el inspector fiscal podrs, en cualquier momento, solicitar informacién
relacionada con la operacién de la plaza de peaje, la cual debera ser entregada dentro de las
veinticuatro (24) horas siguientes a aquella en que fue solicitada por el inspector fiscal,
mediante anotacién en el LDC.

El incumplimiente cualquiera de las obligaciones o plazos previstos en los dos parrafos
precedentes de este articulo, relativos a la entrega de reportes de eventos de incumplimiento o
de informacién relacionada con la operacion de la plaza de peaje, dara lugar a la aplicacion a
Ia sociedad concesionaria de las multas que se establezcan de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 7.5.2.

El inspector fiscal podrd solicitar al concesionario la actualizacién de las tecnologias
propuestas cada cinco (5) afios. Solicitado lo anterior, la sociedad concesionaria debera
implementar dicha actualizacién a su entero cargo, costoc y responsabilidad. EI
incumplimiento de esta obligacién dard Jugar a la aplicacién al concesionario de Ja multa que
se establezca de conformidad con lo dispuesto en el articule 7.5.2.

9.6.4 CALCULO DEL CARGO

Los cargos que se imputaran al VPI, por incumplimiento de la obligacién definida en el
articulo 9.6, asociados a un mes “i”, se establecen de acuerdo a las siguientes férmulas:

C.=Cf +Cv, @

4 si en el mes “i” existié

3
500* Zm un evento de

m=L—N+l . PR
incumplimiento

@

ncer

si en el mes “i" no
existio un evento de
incumplimiento

Cv,=NVC*T, G)

N.=2.5, @

Li=2ﬂc (5)

e=1
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Donde:

Es el cargo mensual que se imputara al VPI af cierre del mes “i”, por no cumplir
Ci: con la obligacién de mantener la longitud de cola de vehiculos (LCV) en los
limites permitidos. El cargo se expresa en unidades de fomento.

cr Variable asociada al mes “i”, relacionada con el niimero de dias en que se

[ . .
produce al menos un evento de incumplimiento.

Variable asociada al mes “i”, relacionada con el niimero de vehiculos en cola

Coi: \ .
v (NVC) durante los ciclos de eventos del mes “i”.

Es el nitmero del mes calendario en que corresponde realizar la imputabilidad al
VPI, contabilizado desde la autorizacidn de la puesta en servicio provisoria de la
obra (PSP), el mes en que se autoriza la puesta en servicio provisoria de la obra
es el mes 1.

Es un ponderador asociado a los dias en que se producen los eventos de
incumplimiento durante el mes “i”,

NVCi: Corresponde al niimero de vehiculos en cola durante el mes “i”.

Corresponde a la tarifa vigente cobrada a los usuarios de los vehiculos tipo 2, de
acuerdo a lo definido en el cuadro N°10-1. La tarifa se debe expresar en unidades

Tz: de fomento y para su conversién se debe utilizar el valor de la unidad de
fomento del altimo dia habil del mes en que se esti calculando el cargo. La tarifa
de vehiculo tipo 2 se deberd expresar con tres (3) decimales,

Ni: Corresponde al nitmero de dias en que se producen eventos de incumplimiento
H durante el mes “i”.

Corresponde a una variable binaria que adopta el valor uno (1) cnando en un (1)
B: dia se produce al menos un (1) evento de incumplimiento y cero (0) en caso que

dicho evento no se produzca,

Jrrre

a: Es el sub indice que representa el contador de dias transcurridos en el mes “i”.

b: Es el nitmero total de dias del mes “i”.

Corresponde al niimero de dias en que se producen eventos de incumplimiento,
Li: contados desde el dia siguiente a la autorizacién de la puesta de servicio

Fisdis

provisoria de la obra hasta el dia en que finaliza el mes “i”.

Es el sub indice que representa el contador de dias transcurridos, desde el dia
e: siguiente a la autorizacion de la puesta de servicio provisoria de la obra hasta el

dia en que finaliza el mes “i".

Es el ndmero total de dias transcurridos, desde el dia siguiente a la autorizacidn
d: de la puesta de servicio provisoria de la obra hasta el dia en que finaliza el mes

I
1.

En el caso que la duracidn de un ciclo de evento se extienda a méas de un dia y concluya en un
mes distinto a aquel en el que se inicid, el cargo asociado a dicho evento de incumplimiento
se imputard al mes en que termina dicho evento.
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59.

60,

9.6.5 EXCLUSIQONES DEL CARGO

La sociedad concesionaria serd siempre responsable de la operacidon de la plaza de peaje y de
dar cumplimiento a la obligacién establecida en el articulo 9.6, esto es, de no superar los
limites permitidos en la longitud de cola de vehiculos en cada una de las pistas de cobro,
salvo en los siguientes casos:

e Ante una situacién que disminuya la disponibilidad de la via y que afecte el
funcionamiento de la plaza de peaje.

e Que se estén realizando trabajos de mantencién en una via alternativa por lo que
provoque un aumento significativo del flujo.

Para que opere esta exclusion de cargo, la sociedad concesionaria deberd, dentro de las
veinticuatro (24) horas siguientes a aquella en que se produjo el evento de incumplimiento,
presentar una solicitud al inspector fiscal para que no proceda al cargo o a su eliminacién en
caso que ya se haya realizado, acompaiiando los medios de prueba que acrediten que se ha
producido alguna de las situaciones enumeradas en el parrafo precedente.”

En 10.1.3 “TARIFA BASE MAXIMA" se rectifica el articulo de la siguiente manera:
Donde dice:

“..., de dos mil pesos ($ 2.000) al 31 de diciembre del 2010.”

debe decir:

“..., de dos mil pesos ($ 2.000) expresado en pesos chilenos al 31 de diciembre del 2010.”
En 10.2.3 “ SUBSIDIO TOTAL (ST)” se reemplaza el texto del articulo por el siguiente::

“El monto indicado en el articulo 10.2.1, constituye el subsidio fijo que pagard el MOP a la
sociedad concesionaria. A este subsidio fijo se le sumara, en caso que corresponda, el monto
asociado al incentivo al desempefio de la operacién (IDO) durante el afio n.

Es decir:
St,.=SFI.+1DO,
Donde:
St, : corresponde al subsidio total del afion expresado cn unidades de fomento
SFI. : corresponde a la cuota del afio n del subsidio de inversién expresado en
unidades de fomento
DO, : corresponde al incentivo al desempefio operacional en el afio n, expresado en

unidades de fomento

El monto del subsidio total se pagara en pesos, para lo cual se considerara el valor de la unidad
de fomento del (iltimo dia habil del mes anterior al pago. El procedimiento de pago de cada una
de las componentes del subsidio total se detalla en el articulo 104 y sus articulos

subordinados.”
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62.

En 10.3 “PAGOS DEL CONCESIONARIO AL ESTADO” se rectifica el articulo de la siguiente

manera:
Donde dice:

“La sociedad concesionaria deberd realizar al Estado los pagos que se individualizan en los
articulos 10.3.1 y 10.3.2 siguientes. El incumplimiento de alguno de los pagos a gue se refieren
los siguientes articulos 10.3.1 y 10.3.2,...”

debe decir:

“La sociedad concesionaria deberd realizar al Estado los pagos que se individualizan en los
articulos 10.3.1, 10.3.2 y 10.3.3 siguientes. El incumplimiento de alguno de los pagos a que se
refieren los siguientes articulos 10.3.1, 10.3.2 y 10.3.3,...”

En 10.3.1 “PAGO POR CONCEPTO DE ADQUISICIONES Y EXPROPIACIONES” se rectifica
¢l articule de la siguiente manera:

* Se reemplazan el primer y segundo pérrafo por el siguiente:

“En virtud de lo establecido en el inciso 3° del articulo 15 de la Ley de Concesiones de Obras
Pablicas, la socledad concesionaria pagara al Estado las siguientes cantidades por concepto de
adquisiciones o expropiaciones:

a)  Para los terrenos definidos en los planos a que se refiere en el numeral 5 del articulo
2.1.3, la sociedad concesionaria deberd pagar la suma de trescientos cuarenta y cinco mil
unidades de fomento (UF 345.000) por concepto de desembolsos, gastos o expensas
originadas con motivo de las expropiaciones o de la adquisicién de terrenos para el
Estado. El pago de esta cantidad debera ser realizado en dos (2) cuotas anuales de ciento
setenta y dos mil quinientas unidades de fomento (UF 172.500) cada una, mediante vale
vista emitido a nombre del DGOP. La primera cuota deberd pagarse a mas tardar a los
noventa (90) dias contados desde la fecha de publicacién en el Diario Oficial del decreto
supremo de adjudicacién de la concesion. La siguiente cuota deberd pagarse a mis
tardar un afio después del pago de la primera cuota.

b)  Paralas expropiaciones de los terrenos adicionales a los definidos en los planos a que se
refiere el numeral 5 del articulo 2,1.3, pero que son necesarios para la ejecucién de las
obras sefialadas en el anexo 4, el concesionario deberd pagar al MOP la suma de cien
mil unidades de fomento (UF 100.000) por concepto de desembolsos y gastos que se
originen con motivo de tales expropiaciones.

En caso que el valor total de indemnizacién definitiva establecida en el proceso de
expropiaciones resultante, correspondiente a los ferrenos a que se refiere el presente
literal, sea inferior a las cien mil unidades de fomento (UF 100.000), el concesionario
pagara al MOP sélo la cantidad resultante,

Si el monto total de indemnizacién definitiva establecida en el proceso de
expropiaciones resultante, es superior a las cien mil unidades de fomento (UF 100.000),
el concesionario deberd pagar al MOP una cantidad adicional a las cien mil unidades de
fomento (UF 100.000} seiialadas en el parrafo precedente, el que se calcula de acuerdo a
lo siguiente:

i) Si el monto total de la indemnizacién definitiva resulta superior a cien mil
unidades de fomento (UF 100.000) y menor a doscientos mil unidades de fomento
(UF 200.000), la sociedad concesionaria deberd pagar al MOP el 60% de la
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diferencia enire el monto total de indemnizacion definitiva y cien mil unidades
de fomento (UF 100.000).

ii) Si el monto total de la indemnizacion definitiva resulta superior o igual a
doscientas mil unidades de fomento (UF 200.000) y menor a trescientas mil
unidades de fomente (UF 300.000}, la sociedad concesionaria debera pagar al MOP
sesenta mil unidades de fomento (UF 60.000) mas el 30% de la diferencia entre el
monto total de indemnizaciéon provisoria y doscientos mil unidades de fomento
(UF 200.000).

iii) Si el monto total de la indemnizacion definitiva resulta superior o igual a
frescientas mil unidades de fomento (UF 300.000), la sociedad concesionaria
deberi pagar al MOP ciento veinte mil unidades de fomento {UF 120.000).

Los montos fijados como indemnizacion provisoria serin pagados mediante pagos
parciales del concesionario al MOP, cada uno de los cuales se debera realizar en un
plazo méximo de sesenta (60) dias contados desde que el inspector fiscal le notifique
por medio del LDC el valor pericial respectivo de uno o més lotes que forman parte de
los terrenos adicionales a los previstos en el estudio referencial pero necesarios para
construir las obras a que se refiere el anexo 4.

Una vez que se haya fijado el monto de indemnizacioén definitivo de las expropiaciones
a que se refiere este literal, la sociedad concesionaria debera pagar la diferencia entre
éste y el valor de la indemnizacién provisional, en UF determiriada a la fecha del pago
de la indemnizacién definitiva, en un plazo no superior a sesenta (60) dias desde que
sea notificada por el inspector fiscal por medio del LDC.”

» En el tercer parrafo, que pasa a ser segundo parrafo, donde dice: |

“..., segiin lo previsto al efecto en el artfculo 6.2.2. En este caso podra deducir del pago por este
concepto, los gastos de...”

debe decir:

“..., seglin lo previsto al efecto en el articulo 6.2.2. En el caso que dichas adquisiciones recaigan
sobre terrenos adicionales a los definidos en los planos a que se reficre el numeral 5 del
articulo 2.1.3 pero necesarios para la ejecucion de las obras seiialadas en el anexo 4, podra
deducir del pago previsto en el literal b) del presente articulo, los gastos de...”

+ En el sexto parrafo, que pasa a ser el quinto parrafo, donde dice:

“El valor de las adquisiciones o expropiaciones de los terrenos necesarios para la ejecucion de las
obras que no estén contenidas en el estudio referencial, no estd incluido en el monto de
trescientos cuarenta y cinco mil unidades de fomento (UF 345.000), siendo el valor de las
adquisiciones o expropiaciones adicionales de cargo y costo exclusivo...”

debe decir:

“El valor de las adquisiciones o expropiaciones adicionales a las previstas en los planos a que
se refiere el numeral 5 del articule 2.1.3 o a las necesarias para la ejecucién de las obras
previstas en el anexo 4, no estd incluido en los montos a que se refieren los literales a) y b) del
presente articulo y, en consecuencia serén de responsabilidad, cargo y costo exclusivo...”

« Enel octavo parrafo, que pasa a ser séptimo parrafo, donde dice:
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63.

“Del mismo modo, no estén incluidas en el monto sefialado en el parrafo primero del presente
articulo,...”

debe decir:

“Del mismo modo, no estan incluidas en los montos sefialados en los literales a) y b) del
prescnte articulo,...”

» Enel décimo parrafo, que pasa a ser noveno pérrafo, donde dice;
“..., serdn de su exclusiva responsabilidad y cargo.”

debe decir:

“..., serdn de su exclusiva responsﬁbilidad, costo y cargo.”

» En el tltimo parrafo donde dice:

“Los costos asociados a la suspensién o desistimiento de las expropiaciones que se hayan
iniciado y que no se requieran por motivo de modificaciones propuestas por la sociedad
concesionaria al anteproyecto ofertado o al proyecto de ingenieria definitiva, serdn de su
exclusiva responsabilidad,...”

debe decir:

“Los costos asociados a la suspensién o desistimiento de las expropiaciones que se hayan
iniciado y que no se requieran por motivo de modificaciones propuestas por la sociedad
concesionaria al proyecto de ingenieria definitiva, seran de su exclusiva responsabilidad,...”

Se adiciona, a continuacién del articulo 10.3.2, el siguiente articulo 10.3.3:
“10.3.3 PAGO POR CONCEPTO DE COSTO ANUAL DE REDUCCION DE CONECTIVIDAD -

El concesionario debera pagar al Estado, durante toda la etapa de explotacién, el costo anual
de reduccion de conectividad (CARC) definido en el articulo 9.2.3.2, a més tardar el 9 de julio
del aifio siguiente al afio en que se realizaron las acciones de conservacién preventivas que
dieron origen a este pago, en la forma indicada en el articulo 10.4.1.

Para ello, a partir del afio siguiente a la puesta en servicio provisoria de la obra, el
concesionario debera informar al MOP, dentro de los diez (10) primeros dias del mes de
marzo de cada afio, el monto del costo anual de reduccidn de la conectividad definido en el
articulo 9.2.3.2 correspondiente a todas las obras de conservacidén preventivas realizadas el afio
anterior al aiio en que se informa, informe que deberd presentarse acompaiiado de los
antecedentes de respaldo necesarios para acreditar el monto informado. El inspector fiscal se
pronunciard por escrito dentro de los veinte (20) dias siguientes a la fecha de recepcion de
dicha informacién, ya sea aprobindolo o rechazindolo. En caso que el inspector fiscal
observare o rechazare lo informado, el concesionario tendra un plazo de diez (10) dias para
presentar un nuevo informe o corregir el informe observado.

El atraso en el cumplimiento de cualquiera de las obligaciones previstas en este articulo dard
lugar a la aplicaciér de la multa que se establezca de conformidad a Io dispuesto en el articulo
7.5.2, como asimismo entregar la informacién con datos errdneos por negligencia de la
sociedad concesionaria o con antecedentes notoriamente falsos o incompletos, que alteren o
modifiquen cualquiera de las condiciones econémicas del contrato de concesién hard incurrir
a la sociedad concesionaria en la multa que se establezca de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 7.5.2.
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64.

65.

66.

67.

En caso de reincidencia en la entrega de esta informacidon con datos notoriamente no
fidedignos o incompletos que alteren o modifiquen cualquiera de las condiciones econdmicas
del contrato, el MOP podra hacer efectiva las garantias a que se refiere el numeral 10 del
articulo 5.1.1.”

En 1043 “PROCEDIMIENTO DE PAGO PARA EL INCENTIVO AL DESEMPENO
OPERACIONAL” se rectifica el articulo de la siguiente manera:

Se climina del primer parrafo, literal a), el numeral iii) que dice: “iii) Costo anual de reduccién
de la conectividad del afio anterior, calculado de acuerdo a lo indicado en el articulo 9.2.3.2”.

En 10.5.2 “CALCULO DEL VPIm” se rectifica el articulo de la siguiente manera:

* Se reemplaza la expresién de VPIn por la siguiente:

ud TPl m .
- ] + CI

" ITa+r, )(%] " f[(l +7, )(715)
J=1 j=1

l/j)f."l‘ =

» Se adiciona al final del texto del articulo la siguiente definicién:

Ci : es el cargo mensual en el mes “1” de la etapa de explotacion, expresada en unidades
de fomento, de acuerdo a lo previsto en el articulo 9.6.4 .

En 10.6.2 “NUEVAS INVERSIONES EXIGIDAS POR EL ESTADO" se rectifica el sexto parrafo
del articulo de la siguiente manera:

* Enla primera vifieta donde dice:

“..., ha alcanzado un porcentaje igual al 75% del valor de ITC,...”

debe decir:

”..., ha alcanzado un porcentaje igual al 80% del valor de ITC,...”

* Enlasegunda vifieta donde dice:

... mas de ciento ochenta {180) meses desde el inicio de la concesidn.”

debe decir:

“... mas de doscientos cuarenta (240) meses desde ¢l inicio de la concesion.”

En 10.6.3 “NUEVAS INVERSIONES CONVENIDAS ENTRE EL ESTADO Y LA SOCIEDAD
CONCESIONARIA” se rectifica la segunda vifieta del noveno parrafo del articulo, de la
siguiente manera: '

Donde dice:
“... méas de doscientos dieciséis (216) meses desde el inicio de Ia concesion.”
debe decir:

“... mas de doscientos sesenta y cuatro (264) meses desde el inicio de la concesion.”
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69.

En 11.1.4.1 “EJERCICIO DE LA FACULTAD DEL ARTICULO 28 TER DE LA LEY DE
CONCESIONES DE OBRAS PUBLICAS” se reemplaza la primera formula del literal b) del
articulo por la siguiente:

_Av*Irc *(0,27-0,27*(1-5))
Br (1 + Td )m

En el Anexo 2: “INCORPORACION EN LA OFERTA TECNICA DE LOS TERMINOS
PROPUESTOS EN EL ESTUDIO REFERENCIAL” se rectifica el anexo de la siguiente manera:

» En el primer pérrafo, segunda viiieta, donde dice:
“...tanto las obras de mejoramicnto incluidas en el anteproyecto de la concesion...”
debe decir:

“...tanto las obras de mejoramiento definidas en el anexo 4 de las Bases de Licitacién, cuyas
especialidades han sido incluidas en el anteproyecto de la concesién...”

¢ EBn el segundo parrafo, donde dice:
“...Incorpora el estudio referencial a nuestra oferta técnica...”
debe decir:

“...incorpora el estudio referencial, con las modificaciones, ajustes y alcances establecidos
en el anexo 4 de las presentes Bases de Licifacion, a nuestra oferta técnica...”

» Se reemplaza el cuadro del anexo, por el siguiente:
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Tramo 1. Ruta 43: Ovalle — Inicio By Pass Pan de Azicar

Tramo 2. By Pass Pan de Azticar

Tramoe 3. Ruta 43: Sector Urbano de Pan de Aztcar

Tramo 4. Avenida YLas Torres

En el Anexo 3: “FORMULARIO OFERTA ECONOMICA” se rectifica el anexo de la siguiente
manera:

» Se reemplaza el numeral 1) por el siguiente:

“1) ITC: corresponde al monto por concepto de ingresos totales de la concesion (ITC) que
postule el licitante o grupo licitante, por concepto de recaudacion de peajes a usuarios,
calculado en valor presente, expresado en unidades de fomento, sin decimales. El monto a
solicitar por el licitante o grupo licitante debera ser mayor o igual a cero y menor o igual a
UF 3.900.000 (tres millones novecientas mil unidades de fomento) (0 < ITC < 3.900.000).”

s Sereemplaza el numeral 2) por el siguiente:

“2) S: corresponde al valor del factor de subsidio que postule el licitante o grupo licitante,
deberé ser mayor a cero y menor o igual a 1,000 (0,000 < S < 1,000), expresade con tres
decimales. El valor ITC, en este tramo, sera igual a UF 3.900.000 (tres millones novecientas

mil unidades de fomento)”

En el Anexo 4 “OBRAS Y EQUIPAMIENTO OBLIGATORIQ PARA LA ETAPA DE
CONSTRUCCION” se rectifica el anexo completo, reemplazandolo por el siguiente:
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ANEXO4: OBRASY EQUIPAMIENTO OBLIGATORIO PARA LA ETAPA DE
CONSTRUCCION

Estas obras, que satisfacen los dos objetivos basicos establecidos en el articulo 3.4.2.2 de las presentes
Bases, son obligatorias. Sin embargo, podran ser modificadas mediante los anteproyectos alternativos
presentados por el licitante o durante el desarrollo del proyecto de ingenierfa definitiva, siempre que
estas modificaciones respondan también a los antedichos objetivos.

Se deberd tener presente que los emplazamientos sefialados en este anexo 4, han sido definidos de
acuerdo al sistema de referencia de los estudios referenciales a que se refieren los numerales 1y 2 del
articulo 2.1.3 de las presentes Bases de Licitacién, desarrollado a nivel de anteproyecto. Por lo tanto,
en la elaboracidn del proyecto de ingenieria definitiva, dichos emplazamientos podran variar en
términos relativos (kilometrajes) y también en términos absolutos (posicién geografica), de acuerdo a
los ajustes geométricos, ecuaciones de kilometraje y las modificaciones y precisiones que son
pertinentes en el traspaso de requerimientos desde un anteproyecto a un proyccto de ingenieria
definitiva.

Sc debera tener en consideracién que en las presentes Bases de Licitacién, hay obras que han variado
en su denominacion, definicién y alcances, respecto a lo sefialado en el estudio referencial. También se
han incorporado nuevas obras y requerimientos, que no estan reflejados en dicho estudio. Por lo tanto,
se deja establecido que prevalecera lo sefialado y requerido en este anexo 4 por sobre cualquier
antecedente perteneciente al estudio referencial u otro antecedente que haya sido proporcionado por
el MOP, en el marco del proceso de licitacidn de esta concesién.

Estas obras obligatorias deberdn ser matetializadas durante la etapa de construccién. Algunas de
dichas obras, una vez obtenida la puesta de servicio provisoria, serdn entregadas a las autoridades
correspondientes y, en consecuencia no deberén ser conservadas ni explotadas durante la etapa de
explotacidn de la concesién. A continuacién se detallan estas obras obligatorias que no forman parte
de la etapa de explotacién de la concesion:

* Avenida Las Torres entre el Dm 0 al 2.404, corresponde a una via de calzada simple de 7 m de
ancho, una pista por sentido, con veredas de 2 m de ancho y ciclovia bidireccional de 2,4 m de
ancho. En el presente anexo esla obra obligatoria se identifica como el tramo 4 y sus petfiles se
presentan en ¢l articulo A.4.1.

* Nudo vial constituido por el eje By Pass - Av. Las Torres, Av. La Cantera y la calle Narciso
Herrera, disposilivo en el cual el eje By Pass — Av. Las Torres se desnivela para cruzar Av. La
Cantera por debajo de ésta. Las cdlzadas de Av. La Cantera estin incluidas en la parte
involucrada por el disefio del nudo. En el presente anexo esta obra obligatoria se incluye en el
tramo 2.

» Veredas: se deben construir las veredas proyectadas en el lado poniente y oriente del tramo 3.

» Ciclovia: se deben construir aproximadamente 100 metros de ciclovia adicional, a la prevista
para el tramo 3 en el articulo A.4.23, entre los Dm 74.716 y 74.816. Este tramo adicional de
ciclovia debe empalmar con la ciclovia definida en el proyecto que actualmente ejecuta la
Direccién de Vialidad, denominado “Mejoramiento Ruta D-35 (Camino La Cantera), Sector
Avenida del Mar — Ruta 43”.
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PERFILES TIPO

El proyecto de ingenieria definitiva se deber4 elaborar considerando los perfiles tipo y las velocidades
de proyecto descritos en el cuadro A.4.1-1 para cada tramo. Para efectos de definir estos parametros se
ha subdividido el tramo 1 en 4 sectores que se detallan en el mismo cuadro.

Cuadro A.4.1-1: Caracterizacion perfiles tipo

- ‘I_‘ramo“- Dm, ‘Dm, v N Ancho : Am'.:ho B_ Ancho [ %ncho
soctor | [kml;l] Categoria” |-~ Tipelogia ™ ' Calzadas . Mediana =L | Veredas |. Ciclovia .
) Aprox. | - aprox. . o SR I . SO S O e
Tramo 1
F; t
Sector 1.1 5.880 14.360 80 qurre e‘ra Doble calzada 7.0 3,0 2,0 - -
Primaria
Sector 1.2 | 14360 {  34.400 j0p | SETEER by e calzada 7,0 40 2,5 - ;
Primaria
Sector 1.3 | 34400 | 41000 o | AT b ble calzada 7.0 2,0t 15 . -
Primaria
Sector1.4 | 41.000 | 61800 100 | SETERTA | py bl calzada 7,0 4,0 2,5 - .
Primaria
Tramo 2 0° 14.800 100 | SATEERR | b e calzada 7,0 4,0 2,5 . -
Primaria
Tramo 3 62.200 74.716 60 Via local Calzada simple 7.0 - 15 1.2 2,25
Tramo 4 0 2.404 80 Via local Calzada simple * 70 Variablet 0,0¢ 2,0 24

(1} Bext corresponde a la berma exterior.
(2} El perfil con mediana de 2 m se ha reservado s6lo para el sector més restrictivo, correspondiente a la cuesta
Las Cardas.
(3) El Dm 0 del inicio del tramo 2 se ubica en el Dm 61.800,00 del tramo 1, y su término se ubica en el eje de la
calzada de Av. La Canlera (Dm sprox. 14.500) mds trescientos metros hacia el norte por Av. Las Torres para la
transicién de calzada doble a calzada simple.

(4) Considera un (ramo de transicién de calzada doble a simple, con mediana de 3,0 a 0,0 m,

(5) El ancho de la cidovia incluye solera.

A continuacién se presentan un total de 24 perfiles tipo que incluyen: vias troncales, vias urbanas, ejes
secundarios, calles de servicio y las condiciones generales para sectores de corte, terraplén y uso de
defensas camineras.
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PERFIL N4

PERFIL DE DETALLE PARA
SITUACION EN CORTE (*+)

PERFIL N'5

PERFIL DE DETAULE PARA
SITUACION CON BARRERA METALICA (#%)

PERFIL N'6

PERFIL DE DETALLE PARA
SITUACICN CON BARRERA HORMIGON (**)

PERFILES DE DETALLE PARA RESTRICCIONES LATERALES

PERFIL N°7

PERFIL DE DETALLE
SITUACION TALUD MAXIMC QUE PERMITE

34

NO USAR BARRERAS LATERALES (%%}

Cunela sap AP SAP AP
. x.« _ 20 _a.ma 0.80 a.mam 0,30
: Hontlensn dimensiones Mantienen dimenaionss ".hq-ﬂ.ﬁamﬁﬂa
Manfienen dimensionss Barrera saglin irame respectivo Earrera wegin irame respeclihes
sagiin framo respactive metdilos I ANCHC
L f ZDHA DESPEIADA f 1

HE CALTADA

=

Coraidaracionss parn wivaciin 4n cors

Longideracionza pers usa Berrseaz Rermigsn Canalderacionss

~S8 tmplle SAP do 0.20 o Q.80 o w82 mopifens SAP de 3.50
~Su incramanit fulud ferrapldn 5 3@ (M:V) =5 puade Intramantor fodud Merapida de %01 homa 3 (V)
=Lzt ctrocieriziicss os o barmma szrén o slamiprs qus 34 cumplon loa condlolonss oa ANCHG ZOMA

{7 o i s 1 DESPEJADA dufinides en stla de ingenfarfa daflaftivg ds
defividas on ol praysato da inganiario datlnilfva saguridad yIal, a_uaunuouwﬁ. L] "Enamwaq Figzal,

Comidemalonss para uzo horreras metlilccs

~%s ampHc SAP 48 030 0 QB0 m

—%s ingramanta falud rerrapiin 3 32 (hev)
~laz coroomrisiices da Jo barrers serfis kea
cethtidaa an & proyacty ds ngeniaria deflnditg

—3& amplia 542 de 0.50 & 0.20 m
~Sa infroduce ona sunely de 1.2 m
-5i Bh m, HT2 y ¥=3

=3 hrd m. voioros H oy ¥V deban ser

reatugtn da awgurided sict, aprodeco por sl Inapasier rided vial, cprotado par & Inanscter
jurda w.ﬂulwwmaham.ﬁ»-uﬁﬁ ma. ﬂc«ﬂw m.ran_.w i P = mﬂw.uuw.rm: " i poct
¥ wrobilizod P Xy de “Zoxy, —~En caso de diseregansla, respacic de ins —£n coao”da diycrspanci, reapegts & log
3 aaten corrmponden. ikmanl de s ph 3, pryeclycarta dimengionar ds ‘o plotaferme, prevalecsrdn
tpy zandizl jarfes tcnleas pravisk Ira sendiclonomientsn Menicae prevising

parg e3dy How dy barrergs, an of prayscie

para wsts Moo da barrares, a0 8l proyechs
de Ingenierlg dafititiva zefinlads,

s Ingenlerta deflnitlye asrolads.

Notas para perfiles tipo

Las dmensiones y fornos seflaladas en estos perfies tipo corresponden
% las exigenchs alnnas e €& debersn cunolr en los respactivos
proyectos de ingenlerfa defiritiva. Los espesores de pavimentos nuevos en
calzndes y berras, las Interverciones score pavientos exiztentes, los
*spesords de capdf grarudores, asl cono o tHpoiogla, moterkided y
disposkions de los el 3/ de lerto, Aallzacid segurkiad viol,
lurdnadldn y otrod que sean requeridos, deberin cer getersiredas de
scuerdo 4 los procedmientos pertinentes ¥y apechbados por e Incpectar
Flscak

(**) PARA RESTRICCIONES EN COSTADO DERECHO CCRRESPONDEN EAS MISMAS SOLUCIONES
Y DIMENSIONES, APLICADAS EN SENTIDO INVERSO
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PERFILES TIPO VIA TRONCAL
TRAMO 1 SECTORES 1.2 y 1.4 — MEDIANA 4M

PERFIL N°B SITUACION
APROVECHAMIENTO CALZADA EXISTENTE

| 24.00 I
_ Plataferme coslade Equlsrds (%) Pistaiorma coxtods dereche (%) i
“ 12,00 - | 3B,00 |
1 |
B
AP cu?:obq pirle plnta mediona piato plate _u-a_qhﬂ s
859 2,50 | 3,50 I 3,50 i 400 | 4,58 | 4,50 | 2,50 .54
1 [ I I | | I I
ANCHT ANCHO
ZONA DESPESADA m Pariht £ Z0na DESELIARA
| Debie 1.07
8| (rs—2.2)

7

(*) segin menllde ovance kilemairale

Notas para perfiles tipo Notcs pore ANCHO ZONA DESPEJADA

las dimensitres ¥ fornas sefaladas en estos perfiles tlpo cerresponden £t ANCHII DT ZDN& TESPEMADA serd =i defivds pira Code tramo respective
¢ les exigenclos nimines oue xe dtberén cumpllr en fos respecivos por et prayerts de mpenierfe deflnttive de seguridsd wial eprobads por el
proyectos de Ingenleria definitive. Los espesores de povinentos nuevos en Iropecter Flscel, Pars el comd donde e encuentren restricciones pare
colzedas y bermas, loas Intervenclones sobre pavimentor existentes, los curplt con dicho andhi, COAD SECIOres o corte, comdz oxistan yonoc de
espesores de capes granusres, asl como Lo tipologfa, materlalidad y ripngo (siio o rormel o donge no mea convenRnte exiender terruplenes,
disposickn de lox elementor de soneonento, xefielizaciin seguridad vial, so apicard g torrespoodiente FIRFIL D 2ETALLE PARA RESTRICCIONES
luninacin ¥y otros que seon régqueritos, debardn ser seternncdes de LATERALES SPIRFTLES n'4, S 6 ¢ T2

acuertdo b los procednientos pertinentes y oprobados por o Inspector

Fizcel.
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PERFILES TIPO VIA TRONCAL

TRAMO

PERFIL N9

ARCHO
FORA SEEREIADA

1

SECTORES 1.2, 1.4 y TRAMO 2 -

SITUACION
AMBAS CALZADAS NUEVAS
| 24,00 |
i Malaforma castodo lzquierde (=} Platafarman soxtads derscho (%) |
ﬁ 12,00 __ 12,00 “
. whw:o_.._._u« plsta plsta mediona piste pista Ouro-..uﬂuw Sap
ﬁ.mﬂ 2,50 d_ 3,50 __ 3.5¢ “ 4.00 | 3,50 | 3.50 2,50 0,59

.00

MEDIANA 4M

ANENG
Z0HA DESPTIADA

PAVIMENTOS CALZADAL MNUEVAS —
L PAVIENTOS BERMAE MUTVAS

—— PAYRENTOS CALIADAE MUEVAR

PAAMENICS BEWAE HXCVAS

(%) ssgin seniide svonce Kiomatrfe

Notas pare perfiles tipe

Notos parn ANCHO ZONA DESPEJADA

Las dimenskores y formas seMalodos en estos perfles Hipa correspondm
a las exipenclas ninnas que xe¢ deberdn cumplic =n los respectivas
proyecios de Inpenierfo defhitiva, Los esxpesores de pavimerrtos nuevos en
calzadas ¥y berras. lox khiervencones sobte pavirerios existentes. lox
espesores de capes pgranvlerss, osl como lo tipolegha. materialided ¥
disposicitey de los elenentos de saneanknto, sefallzeckdn, segurided wvhal,
lurinackn y otros que sean requerkios, deberdn ser determinados de
ocuerdd o log preocedmntes pertinentse y oprobodes per ol [nzpactor
Flgcal

£ ANCHID DE 704 DESPEUADA sersd 1 deflnido pera cada trama respeoibe
por &l proyeoto @6 ingerierln definiiva de sepuridad visl, aprciado por el
Inspecior flscol Pore el qase dondr sr encwntren resicksosnes pora
curpll- gen dicho arche. come gsactores de coriz, donde sxiztem Sores de
rizsga <alto o rormald o derwds no men torveriaomie eximrdier terroplenrs,
st opilnari =l correspondente PERFIL TE BETALLE PARA RESTRICCIGNES
LATERALES (PERFILES r*4, 5, 6 o 7
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PERFILES TIPO VIA TRONCAL

TRAMO 1

PERFIL N*10

SECTORES 1.2 y 1.4 —

MEDIANA 4M

PUENTE PANULCILLO (TRAMO 1 SECTOR 1.2) (**)
PUENTE EL PENON SUR (TRAMO 1 SECTOR 1.4)
PUENTE EL PERON NORTE (TRAMO 1 SECTOR 1.4)
PUENTE LA VEGA (TRAMO 2)

PUENTE LA LAGUNA (TRAMO 2)

y neorporeder gk wetrectura

| 27.00
I Flataterma costado Lquiardo (%} Pistatormo coslads dsrache (*)
“ 13,50 l 1350
|
b b
pasillo{*) axtariar plrta phsta mediona pista plete axtarior poatlie(=e)
(159 omg  ese | 3,50 ] 3,50 ] 4,00 | 2.0 ] 350 |__2%% emﬁl 150y
I [ i | I nul | 1 ] | 1
STrmfiar F m Parfll F Simlicr padil
Simple 1.07 !
_nnn«%.veans & la estructurs 3y febin LO¥ Timpie 107

insarparedon g la satructuna

(*) segOn ssade ovarce kiomairaje

{**) estruciuras cups lengliud wet manor 4 40m podrin prescindls ce puslios,

Notus para parfiles fipo

Notas para perfiles de esirucluras

Las dnrenslones ¥ formas sefalodas en estos perfles tips correspond

o los exigenclas mimmas que e deberdn cumpl en Lo respectives
proyectos de Ingenlerfa definttiva. Los espesores de pavinentos nuevas en
colzodas ¥ bermes, los htervenciones sobre pavimentos existentas, los
cipesores de copas pranulares, osl como lo tipologla, materkalded y
¥ ] de los el rk de sanecrierrto, sefiollzackn, segurided wvil,
Huminaclén y oiras que sean requerklos, deberén ser deterrinados de
acuerdc a los prosedinlentas pertinentes y-aprobados por el Inspector

Les wEs y formas sefoledes en este perf] dHpe de estruociuro
correspanden o ok exigerclas minlnes ok forme que dekerdn cunplh los
respeciivos proyectos oe Ingerleria sefnitive. Los ecpesores de loses,
osl como lo tpologlo, meterlolides. contidod y oisposiciom de vigas, asf
come otros eleaentos estrulturantes, ceberin ser determiredos por el
chledls estructurat pertinente, aprobados por el Inspector Fliccat v la
Degroidn de Yialldod

Flscal.
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PERFILES TIPO V

TRAMO 1

-

A TRONCAL

SECTOR 1.3 —

MEDIANA 2M

SITUACION

PERFIL N11 APROVECHAMIENTO CALZADA EXISTENTE
LADO DERECHO

| 24,40 i
! flateforma costado izquisrde (3} Pletatorme costuda defecho (] I
“ 10,00 “ 10.00 “
sap wn.::iau.. plxta 2ivia medicna pista pista -w.iﬂ_ﬁu sap
LSt LS50 | 3,50 | 3,50 | 2e0 | 3,50 [ a.50 | 150 b=§
[ | | I ] | I (I

¢ ¢

chbhﬂﬁmmmwﬂ.xg m mnﬂwﬁ_o_ n o7 %

{®) 3eg0n wnitde avanse kilomstros

Nolas parg perfiles tipo

Notas porc ANCHO ZOMA DESPEJADA

ANCHD

ZCHA DESPEIADA

Los drensiones y forras seKalados en estos perfiles tho Corresponden
a las gxdgenclas ninims que e deberin cunpllr en les respaciivox
prayectas de ingenlerfa deflritiva. Lox espesorzs de pavimertos muevos en
calzodes y bermas, los Intervenciknes score pavinentos esdstentes, los
expesores de capas grarddares, asi tomo la tipologfa, materfalidad y
dl: kcion de los ol ) de 3aneardentd, sefallzacdn, segureldad vial,
funinecltn y otros que sean requeritos, deberfn ser deterninodos de
acuerde a las procedelentss pertinentes ¥ aprobodox por el Inspecior
Fizeal,

Eb ANCHO DE ZOMA JESPEUADA zerd el deflride para code Yromo respective
por gf proyects de fpenlerte definiva gs Segnrtded vial, aprobede por st
Inspactor Flscal, Pars ol case gonde se enimiren reshlcciones para
cunglic con fichd anche, como secicres de corte, donde axisian zenas de
rlrago Galin o roreel) ¢ donde ne szo comvenisnie exinnter trrrapicnes,
se apllcard ¢l correspoedlents PORFIL TS ZETALLE PARA RESTRICCEINTS
LATERALES PFAFILES w4, 5, & o 72
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PERFILES TIPO VIA TRONCAL

TRAMO 1

PERFIL N*12

ANCHT
ZOHA QESPLIADA

SECTOR 1.5 -

MEDIANA 2ZM

SITUACION
APROVECHAMIENTO CALZADA EXISTENTE

LADC [ZQUIERDD

__ 29,00 |
Ploteferma coxdndo izquierdo (%) Plateforma esstade darsche {%) _

] 10,00 | 16,00 i

| I i

wp Swar plata plste rediara piste pista ey SAP

$54 150 | 3,50 I 250 |_&00 | 3.50 | 3,50 | 1,50 .54

(L I i i | i I 1
k]
m Perfll T RGO
%t Babls (.07 ZGNA DESPEIADA
¥ (BRS-13)

(*} segdn santido ovones kiiomeirale

Notas pora perfiles jipo

Notgs parg ANGHO ZORA DESPEJADA

Lok dimensiones y fornes sefiakocks on cstos perfies tipa cocresponden
o las expenclas nirlnas gque se deberfin cunplic en lo¥ respectivos
proyectos de inperlerio defiitiva. Los espesores de povinerrtos nueves en
colzades y bernos, las Intervenciones sobre pavinentos exstentes, los
esprsores de caopes Qrarulores, osl cond fa tpoicgie, naterialdad ¥y
dsposicén de los elemerias de saneamiento, selaltzaclon, sepurided val
iurinockn ¥y otros que sean regueridos, deberSn ser deternbhodes de
atutrds 4 los procedinlentos partinentes y aprobadas por el Inspector
Fiscal

1
£l ANCH) DE ZOHA DESPLUADA =srf el definide parc Sods trond respective

por el proyecto de Inpanierfn definftiva e sequrided vizl, corabads por el

inspector flsaal, Para ol geso donde st enmuentren resteiccionss un!vw
naplir con dohe onchs, gone sectores de corte, dode existan Fomas Mo |
rlagpo Caitc o noresld o donde mo ses corverientes sxiender terragienes, m
se eplicerd ol corvespondiomie PERFIL JE DETALLE PARA »mﬁmmnnﬁxmww
LATERALES (PERFLES nv4, 5, 6 0 7& W




PERFILES TIPO VIA TRONCAL
TRAMO 1 SECTOR 1.3 — MEDIANA 2M

SITUACION
AMBAS CALZADAS NUEVYAS

PERFIL N*13

__ 20,00 |
Flotaforma cosfade Exgquieede (%) Platcfoemo coatada dereche (=) _
_ 16,00 | 10,00 |
{ |
P plsta plsta medisna pleta plata oy AP
LT - | 3,50 | 330 [ =0m | 3.50 | 3.50 1150 050
T | [ | i ! I T
m Poedll ¥
ANCHO | Doble 1.07 ANCHO
ZONA DESPEIADA El wahlulu.u ZANA BESPEIADA

{*) asgtn ssatids avance kfomeiraje

Notas parc perfilez tipe

Holas paro ANCHO ZOMA DESPEJADA

Les dimensiones ¥y fornas seflaladex en estos perflas Hpo corresporden
a lox exdpgenclas nininas que 3¢ deberin cunplie &0 loa respectivas
prayectos de ingerierfa definttivo. Los espesores de pavimeritos ruevos &
calzodax y bermos, lox Intervenciones sobre pavimendios existentes, lox
espeacces de capas grorulares, asl como la tpologfo. materielldad
dizoosidén de los elenentos de saneurmiento, sefollzacidn, Segurldad val,
lunrecién y otros qQue ssan recueridos. debertn ser deterninodos de
acuerda a los procedimentos perthentes y tprokodes por ol Inspector
flscal,

El aNtH TE ZfINA BESPEADA serd el definide parc coda drame rrspesiive
aer el proyects de Ingenleria definitiva de sequeldod visl, oprotadn por al
inspacier Flscol Pars el coso dorde 3¢ ervuentren restricdenss paco
curplls con diche grehke, eoro seciorss de corte, domde axizton Zomas de
riasge ito o normal) o dords oo sea corveniente sxtendsr terrnptares,
z= aplikari «f correspondiente PERFLIL D€ DETALLE PARA RESTRICCINES
LATERALES (PERFILES n'4, &, & ¢ 7

&v




PERFILES TIPO VIA TRONCAL

RETORNOS A NIVEL EN TRAMO 1 SECTORES 1.1 1.2 Y 1.4

SITUACION

PERFIL N'14 ZONAS DE TRANSICION DE ANCHO DE MEDIANA

Plalotermo coalodo lzqulendo (%) Pictaforma costade desshe (%)
Varible

“ N 12.00 __ Segln definiclon ae translzién i 2.0 |
platabands ! barma
pinta plsta

Seoolén ge plotedbatda axterior SAP
wort sefintde g proyecs |esof 1,20 4 3,50 | 3,50 | 2500wy §,
tie _sonacrafento _ — 1 _ 1 _

ANEHD
ZOMA DISPLIADA

ba Faul]
SAP  axarier pisto paata interlor SAF

.50 250(w) | 3,50 3,50 ].1.20 nsmn
I

35 wmpinc deferec
Mondendcl of wstinehir &

\ une awpo de povarsic.

FAUTHS
2ome DESPLANA

|

I
dutenan Bn AR
detikdo por e frae

(=} asgOn saniide ovance Klameircle

(%2} Podrs wer 200 e trome 4.1
¢on ancho ploiofarma de 11.50m

Notas para parfilas tipo

Mojgs pors ANCHD ZONA DESPEJADA

Las drersiones y Formas sefialodos en extas perflles 4ipo corresponden
s ls exdgencks ninlnes gue se deberfn cumplr en flos respectivos
proyectos de genierio definlitva. Los espesores de pavimentos nuevos en
colzodas y bermas. las Invtervencisnes sobre pavimentos existentes, los
c3pcsores de copay grandlores, osl Cono lo tipalegle, naterklded y
disposicion de los elementos de sanecrlento. sefalizociSn, segurkiod vhl.
fiunacin ¥ oiros que sean requeridos, deberdin ser determinados de

£l ANCHO DE ZONA DESPEUADA mert ol definids parn ceda Troma cespeciive
por gl proyecto de iwgenlecie deflnitive de ssguricad visl, oprobede por et
Inzpector Fistal Fore el coso donte se encysniren pesdricciones mors
Sl oo dicha errhs, gomo sectorss g2 corte, darde exictam oMo se
riesge (its o noresl o tonde Mo nca convenisntr exlordes forraplomes,
se cplicort e correrpondiente PERFIL 35 DETALLE PofA RESTRICCHNES
LATERALER PERFILER ~'4, 5, & o 7).

acuerdo o los procedimientts pertinentes ¥ oprobados por el Insp
Flscal,

05
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PERFILES TIPO VIA TRONCAL
RETORNOS A NIVEL EN TRAMO

SECTORES 1.1 1.2 Y 1.4

SITUACION

PERFIL N°15

INCORPORACION PISTA CAMBIO VELOCIDAD/TRENZADO

CON CALZADA EXISTENTE

Voriee

Plolafaree costodo Jzquierda (%} segln deflriclén de romples de glro
en plonta
| 15,30 | m “
w be o i /
P exirior blgtn phita comblo meded e sp platcbanda
0,34 _230{m | 2,50 | 3,50 ] 3,50 | .00 |o.8a}
1 [ | [ ] T
AHCHG
I0KS DESPLIADA b=2.0%

(*} segn sanfice avanes Momelraje
{**} Podrl ser 2,60m sa lremo 1.1
con mnche plaiaforma de 14.30m

Y DIMEMSIONES, APLICADAS EN SENTIDO INVERSO

PARA RETORNOS CONM CALZADA EXISTENTE EN COSTADC DERECHO CORRESPONDEN LAS MISMAS SOLUCIONES

Notas para perfiles fpo

Nolgs pare ANCHO ZONA DESPEJADA

Las onensiones y fornas sefalocks en estos perflea tpo corresponden
a los exigencios winlnas que se deberén cumplic en los  respectivos
pruyectos de bgenlerfa definitive. Los espescres de pavimentos rueves en
calzades y bermas, las hiervendones sobre pavimertos existentes, los
wsprsorus oF copas grumores, 63l como i tpologla. materlalded y
dsposicin dz los elementos de soreanlento, sefalizacttn, segurided viel
Juminacdn y otros que skan regqueridos, deberén sar datermnados de
acuerds 4 los procedmentos pertinentes y oprobodios por ¢l Inspactor
Fiscal.

1 MHCHD EE I0NA DESFLJADA merd of defimlde pera cads tramo respactive
por 2i proyecia de ingerlecia sxfiitive de segueldad vil, aprobato par i
Inspecior Flstol Pura o coso dorde 32 encugnitesn restriccones pora
cumplle @zn gicho anchs, coro certorss de corte, dondy exisinn 2erax de
*le3g0 (alte a normall o déndd no sea convenkebe axtendsr terrapieass,
se¢ spigerd ¥l Correspondznte FPERFIL DE DETALLE PARA RESTRICCIDHES
LATERALES {PERFILES n'4, 5, 6 o T
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PERFILES TIPO VIA TRONCAL
RETORNOS A NIVEL EN TRAMO

SECTORES 1.1 1.2 Y 1.4

SITUACION
PERFIL N16 INCORPORACION PISTA CAMBIO VELOGIDAD,/TRENZADO
e CON CALZADA NUEVA
segln nnmz_“_au_.r Mn.wﬂpsoin de pro Plctatome cowtade derscho (%)

M_.h __v_u»E Gmn

plotaranda SAP berma oamble veloaldad pinta

1
.1
pleta ataior  SAP

3,50 |, 250(=s _b.54

|e.e0] 1,00 | 350 1 3,50
] |

{ -

ANEHD
ZOMA DESPELHEDL

FAYBIENTOE CALTADA MUEVA =

DE nEmA,

IASES ERANULAREY

(*) segGn sanfide avance kikemsinole

(") Podré mer 2,00 wn {rame 1.1
<on oncho plataforma de 14.80m

PARA RETORNOS CON CALZADA NUEVA EN COSTADO IZQUIERDO CORRESPONDEN LAS HISMAS SQLUCIONES
Y DIMENSIONES, APLICADAS EN SENTIDD INVERSO

Netas para perfiles ilpo

Molme pora ANCHO ZONA DESPEJADA

Los dmensiones y forros sefiolodas on estos perfles tpo correspanden
@ les exigencles rfminos que ce  deberfin cumpllr en lox respectivos
Proyectos de ngerrla deflitive, Los tspesuces dr puvientos nuevos en
celzadas y barnas, las Intsrvendores soore pavisentos exictentes, los
espesares oe copas grondores, a3l como lo tpologia, Materlclided v
dispesicibn de los elementos de Fanzankenito, seMailzacitn, segurkded vial,
Munlnaciin ¥ otroR que fean requeriias, debertn ser determinados de
acuerde o los procedinleritos pertinermses y aprokatos por el Favnﬂ.«o..
Flgcal,

EE ANCHO DU Z0MA DESPEJADA sorf of definss FOra CREL troame respRctive
por & proyects de dngenecla defbdtin do segurldad viel, sprebods por et
Inspector Fiscal Pard & tose donse e encuentren restricClones parg
Tumpli con dicha ancho, temo sestores de rcorte, donde exztin 2onas di
restic {olto o nornel? o donse no fon convertente extonder terrablenec,
fe oplizard e currospondonte FERFIL IE BOYALLE PARA RESTRISCIONES
LATERALES (PORFILES r'd, 5, 6 a 1.
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PERFILES TIPO SECTOR URBANO PAN DE AZUCAR

TRAMO 3

PERFIL N*17A

SITUACION GENERAL

CALZADA
bondsjsn 10.00
polsallsme solecat
versd . banda palscjlama verwda
a an“%:vh_o 1 00 clclovTotaclerd | plat plata berma Verigble
p-59 1.20 | 00 220 150 3.50 | 3.50 | 150 Minimo 1.00 | 1:20 9.5
[ | i | [ F | Pl

coslode izquierdo (=)

Arbolen
SagGn perfll 170

En seciores donde f{aite espacie
podrd madificarss » ancho de
priorl a 1o clclovia

€l proyectc de clelovia debard
axtenderse y construlrss hosic

La Cantera {Bm 74+816)

Solerm Hipo A

oncho de oolsoda

Solerilia

\ sictovio

|e4ae #eun)

Ny

smpaimar con o clclovia existants
o proyectada, en sl cruce de Av.

Proyecio de Inganlerfa dafinitiva deds Inciuir luminocitn
por ambos costados, dispusstes en zlg-209

bands[én de palaallame para dor

costade derscho {*)

Artole
Seglin perfil 17h

7

PAYRENTO DE EMSANCHE ¥/D BEMUAS

Notas para perfiles tipo

TURAL

e i e
PAVKENTO SIOON DISENO BAU

PASTY SRAMULAREY

Notas

Las dmensiones y formos sefiolodas en estos perfies tipo corresponden
6 165 exigencias ainlnes Que se ovberin cumplier en los respectivos
proyectos de ingenierfa deflnithve. Los especores de pavimentos nuevos en
colzedas y bermas, los Intervenciones sobre povimentos existentss, los
espesores de capas granulares, asi como la tipologia, moterlalichd y
disposicion de los elerentos de seneoriento, sefallzecking segurkded vial,
fluninackn y otros que sean requeridos, deberfin ser deterninedos de
acuerdo 4 fas procedinientos pertinentes y oprobados por el Inspector
Fiscal.

Fare seciores de corte p dende existan zanes o# riesgo (alte ¢ norneD,
s2 apicerd e correspondlente PERFIL DE DETALLE FARA RESTRICCIONES
LATERALES (FERFILES n"4, 5. 6 0 7.

PERFIL N*178B

PERFIL PAISAJISMO
TRAMO 3

Altura de especiss arbbreas
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PERFILES TIPO SECTOR URBANO PAN DE AZUCAR

TRAMO 3

PERFIL N°18 ZONAS CON BANDAS DE ESTACIONAMIENTO
CALZADA
bandaf&n 11.5Q
paisajitine solaras
vareda Variable cleloviatsalarg st wa.._.n_n _.a%a . bande polkcflEmo  yereda
gsp 120 | Mimimo 100 ;g e | P50 | f50° | B e Moolsiic | 1:20 950
[ [ [ i [ | [ [

costado lxquisdo {*)

Arboles
Segln parfl 17k

Solera tlpo A

Zona normaliracitn
Soleritl Mormalizacts

[o13ije Peur]

7

<
L]
{ 8
iy

!

costade dspecho (*)

Arbales
SeqlGn perfil 7D

N

Solara tips A

Zona normalizeciin

arche de colzada vereda

Linsa oflclal

2"

PAYMIENTD SEGON XSERC BALI
FAYIMENTOS CALZADA EXISTENTE

RASES CRAMULAREX

Neotas para perfiles fipo

PAVIMENTO OF ENSANCHE Y/0 BERMAS
BASES. GRANULARES

SEGUN DisERO BALY

Nolas

Las dimensicnes y formas sefialedas en estos perflies tlpo correspondern
¢ las exigencias minines que se deberin cumplir en los respectivos
proyectos de Ingenierfo definitiva. Los espesores de pavimenios nuevos en
calzodes y bermos, lag intervenciones sobre povimentos existentes, los
espesores de copos granulores, asl come la tpolegio, natericlided
disposiclén de los elerentos de sanecnlenta, sefolizacién, segu-idad vial,
lurinacién y otres que sean requerldos, deberén ser deternincdos de

acuerdo o los procedinientos pertinentes y oprobodos por et Inspector
Flgecal,

Fare pectares de corte o gonoie existon zones de rizEY aito o narmol),
58 apieard el corresponsiente PERFIL DE DDTALLE PARA RESTRICCIGNTS
LATERAMLES (PERFRLTS n*d, 5, & o 75
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PERFILES TIPO SECTOR URBANO PAN DE AZUCAR

TRAMO 3

PERFIL N*18

ZONAS DE PARADERO

bandején 12.00
palsafisme sclarg®
versda Variable clcloviateoterd o, pista pista wn:,.wnmoﬁﬁ: dhn”w_”naaaa vermde
p5g 120 | MWinime 100 - 220 150 | 350 350 | 3.50 Minmo 270 | 120 0.5
1 | | | 1 I [0

costado izguierdo {4

Arboies
Seqtin pertil 170

castade derecho (%)

N

iinea aflcial

c

3 Sotera Hipo A
2 i Solerllia

& versda : \\ clelovia

R P EE FArarar

PAVAKNTO DR ENSANCHE 7/0 BOWAS—

PASES GRANULARLS

(*) ssgdn sentido avonce idlomedtraje

Notas para perfilas iipe

Notas

Las dinensiones y farnas sefialacos en estos perfiles tigo corresponden
a lag exigenclas miminas que se deberdn cumplir en tos respectivos
proyectos oe Ingerterfa definitiva, Los espesores o pavimentos NURVOS en
colzadas y kermas, los intervenclonres sabre pavimentos existentes, los
espesores de capas pronudares, osl como lo tipologla, meteriolided y
dispasksi&n de los elenentos de saneamiento, sefiolizocitn, seguridad vial,
Mminaclén y otros cque seon requeridos, deberdn ser  deterninados de
acuerdo o los procedimlentos pertinentes y aprobodos por el Irspector

Fiscal

Pora sectores de corte O donce 2xiston Zonas de rlesge (elto o normal),
se aplicard el correspondiente PERFIL DE DETALLE PARA RESTRICCIONES
LATERALES <PERFILES n*4, 3, & o 72
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PERFILES TIPO SECTOR URBANO PAN DE AZUCAR
TRAMO 3

ZON DE P DERO
PERFIL N*20 AS DE PARADER
CALZADA
12.00 banda
solengs palsafisrma
versda  clclovia  [*Fudlo pored bahta detencts Variable varede
Variabl perodero plsta plisia berma .

ﬂ.m_w 1.20 " 2.00 “ Minime 5o 3,50 “ 3.50 h 3.50 _ 1.50 Minimo 1.00 “ 1.20 lm_vmw

costodo d ho (=
costads izquierdo (*) \h» ersahio (%)

Soleeq tlpo A

Zorws hormalicosla /
anchba & cabeede

P

Tohs
I TIIT i

versda

py

114940 oeun)
| Linsa eficial

Notas para perfiles tipo Notas

Las dimensiores y formas seMalodos en estos perfhes tlpo corresponten Pare sectores ge cortr o domde exiian zomes de ~esgs (Mto O nornall,
& las exigencios nirinas que se deberdn cumplic en los respectivos se aplicard et cersespondiente PERFIL OF DETALLE PARA RESTRICCIONGS
proyectos de ingenierfa definltive. Los espesores de pavimentos nuevos en LATERALES (PERFILES n'd, S5, 6 & 7,

colzodas y bermos, los Intervenclones sobre pevimentos existentes, los

espesores de coepas pronuiores, osl como la  tipologia, naterfolided y
dsposiciin de los elementos de sonearlento, sefollzaclén, segurldod vial,
Ruminzckn y otr0s que seon requeridos, debertn ser deterninodos oe
acuerdo ¢ los procedimentos pertinentec y oprobados por el Inspector
Fiscel,
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PERFIL N°21
LAZOS Y RAMALES
Variable (3}

I Mipime 6,50
barma Voriable (s berma "
.59 1.00 | Minimo 3.50 “sn “u
b=2.0%

TR RN,

R D /0, TIEN RRURL
 PAYIIDITOS RAMALES
BASES QRAMULARSS

{#} vorlakle en funclén de lo previsto para gro de
wehiculos pesosios,

Notas para perflles ilpo

PERFILES TIPO VIAS LOCALES Y EJES SECUNDARIOS

PERFIL N*22
CALLES DE SERVICIO
| 8.00
Ww.a.a slat pltn  barma
030 050 3.0 fo0 9% ok
T [

b=2.0x vu.».....oﬁ
3 -]
, NSNS AT A7 7 b

£ TERRAPLEN: ¥/0; TERRENA -RATGRALT 50

‘ m— PAYRENTOS CALLES D SERACH
BASES SANULARCS

Netas

Las dinensiones y fornas sefialadds en extos perfles tpo corresporden
o los exdgencias plnices que se deberin curplic en los  reapectivos
proyectos de ngenleria definitiva. Los espesares de pavimentes nuevos en
colzadas y brraas, los ntervencones sobre povimentos existentes, los
espesores de copes gpramutares, as como la tpologie, materislidad y
dapoaicitin de los elenentox de soneanlerric, sefolizockn, segudidad vial,
lunimacién ¥y otros que szan requeridos, dekberdn ser determinados de
acuerdo a los procedrientos perthentes y eprobodos por el Inspector
flscal,

Pars sectores de coriz o Jdonde existan zomes e rlzags Gite 9 nermal),
se splicerd wl gorrespondente PERFIL 55 GZTALLE FARA RESTRICCIONES
LATCRALES (PERFILIS m'4, 3, 6 o ™
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PERFILES TIPO TRAMO 4

. SITUACION
PERFIL N°23 ZONA DE REDUCCION DE MEDIANA
32,00
_ Plolafarms costada Ixqulsede (%) Matoformo sextode €arscha (%) _
11,00 “ 11,80
_ mudlano _
SAP eieer pirto piste Mesing 300 plsta pista - s
b5t 200 | 3,50 i 3,50 | Minino 0,00 =} 250 | 3,50 |__2600  $.54

3

Lo PAVRIINTOE CLLZARA NUEYA

(") wegln sentido ovance kifemelrajs

(™) ol perill quudn sin mediano por of menes 50 m
cntaa da genarar k3 reducelén da satraday porg
empaimar ¢en perfll vrbans bldirecelanal

Notas para perflles tipo TRAMO 4

Las dinenslones y formas sefialodos en estox prrfites Hpo corresporcsn
6 (a5 exigenCkE nines que se deberin curplr en les Pespectivos
proyectos doe Ingenlerla dafinttiva. Lo eSpesores dé pavinentas ruevas en
zalzedas y bermas, los ntervenciones sobre pavinenios existentes. los
tspesares de cepas gronwleres, osl come la dipoicgis, meterlalidag y
disposicion de 10s elenentos de sanecriento, sefielizacion, seguridad vial,
flumimacibn y otros gue sean requeridos, deberfin ser detersnados de
ccuerdn o los procednientes pertnentes y cprobedes por ot Inspectee
Flscol,




‘yeas)4
<0323dsul 1@ Jod sopogoddo £ saguaupruad sojuauEadoJsd SO) 0 OpPJANID
Sp SOPDUMISLED @5 UPJIRRR ‘SORlJenBad W03s anb 50440 A UODTLWM)
10lA  pOPJNBIE UpDUZNTYIS TOLUIWUTAVTDS 3P SOLUSWUME 501 8P UQIScdsp
A popiviaioe 'upolodjy D) OWOS [SD  “SeJunupdd sovdpa ap  saJosadsa
S0] ‘S83UaLS|X3 S501UIUADE SJGOS SIUCIIUBAMBLUL S5O] ‘Suvwuat 4 Sopono:
Ud SCAINU SojuauADd M SAJ052M53 507 “RAIMU| AP Dl4AUABLY ap %aznddoud
soApDadsad S01 U Jpdwnd ugudqep a8 anb souuju sopualixa S0y o
uspuodsaaaod odp 595430 50353 U EOPDIDYAS SoUL0) A SaUOEUAWP SoT

+ OWYNl odlt sslyiad pubd sojop sjeissy wausan opjues unBes (1)

N

AR
N
-

1
3 x0'2=q %0'7=4 ]
@ 8
; !
] m [
N »
8 NQISNIL YIT¥ :
o 30 SIHHOL . H
3 IUANNOIAEIS . @ 5

IYHOIZOIEIIE
VIVZIND

opotkos siee Jod ojoe
Ll Ied unbeg
saeqry

cpOEad Ete Jod Oj0F UQIIDULUNG JIN3|U
#3860 DANJULOD DLIpuBBUY| ¢p ojoakosg
(v} cUsessp opncs () opaminbz) opojsod

| | 1 | |
- 1
oF S o oce ! os'e Vozy vz | o0z o5
uu:@nummi._.u.i_cn bield wysid mspsiows|orpd  RIAORE DRRIsA
opozjuy opuoq
CO'0E @P oW UN JOR[dWoD TIby 05'61 olgL
21QOLDA

0S'61 oWty
(NGISIIHOD 30 Y3¥Y 130 D8 SY¥E0 S¥) 30 IV YOS N ‘CAUVIHOMN GIOK) FIELTETY

YUALMRS NOIOVIJONAYI ¥Yryd AVNLOY YOYIJO¥AXI YPYd

S3¥YOL SV "AY ONVAYN Tiid3d
NQIDVNLIS ¥Z.N 4d43d

v OWNVHIL OdlL S3Tddid

59



A4d.2 DISENO GEOMETRICO DE LAS ViAS TRONCALES

Las vias troncales corresponden a las seflaladas en el cuadro A.4.1-1, en la tipologia “doble calzada”.
El proyecto de ingenieria definitiva de geometria de las vias troncales debe ser elaborado de manera
que permita lograr los aumentos de capacidad de la ruta actual, permita alcanzar los estandares
previstos en los perfiles tipo y permita el desarrollo de un trazado que cumpla con los requisitos
establecidos para las categorias y velocidades de proyecto (Vp) para cada tramo y sector.

Asimismo, el proyecto de ingenieria definitiva debe incorporar las modificaciones que permitan
adecuar la infraestructura nueva y las modificaciones de la infraestructura existente que se listan en
este anexo 4 (retornos a nivel, enlaces, atraviesos, puentes, paraderos, obras de arte, pasarelas, plaza
de peaje, etc.).

Se deberan realizar las rectificaciones al trazado existente de la Ruta 43 que sean pertinentes, ya sea en
planta o alzado, lo que implica que podra aprovecharse una parte importante de los pavimentos
existentes, pero en ningun caso, su totalidad.

Los requisitos establecidos para las categorias y velocidades de proyecto corresponden a los definidos
en el Volumen N°® 3 del Manual de Carreteras, con las siguientes salvedades y condicionamientos
especificos:

. Los perfiles tipo correspanden a los establecidos en este anexo 4, los que primarén respecto
a lo que sefiala el Volumen N° 3 del Manual de Carreteras, en relacién a la definicién de
elementos o pardmetros que ya se encuentren precisados en dichos perfiles.

. Para todo el tramo 1, se permite que la rasante para la nueva calzada pueda ser igual o
semejante a la que resulte de la intervencién de la calzada existente, incluso si las
pendientes longitudinales (i%) resultan superiores o inferiores a lo definido en el Manual
de Carreteras para la velocidad de proyecto correspondiente. Esta flexibilidad tiene como
limite maximo o minimo, seglin sea el caso, los pardmetros de la calzada existente
adyacente.

. Se permite que los trazados en recta puedan superar la longitud maxima establecida en el
punto 3.203.202 del Volumen N° 3 del Manual de Carreteras, en atencién a' maximizar el
aprovechamiento de la calzada existente en el tramo 1 y, a la presencia de ductos, servicios
y via de ferrocarril, en el tramo 2.

. Se permite que los pavimentos existentes y aquellos que sean reutilizados, puedan
mantener sus bombeos a dos aguas. Sin embargo, en zonas de curva, éstos deberdn
nivelarse y/o rectificarse para cumplir con los peraltes establecidos en el Manual de
Carreleras.

En vias troncales, el disefio geométrico debera mantener una seccidn transversal continua entre ambas
calzadas, sin escalones y con cambios de pendiente que no superen el 2% en valor absoluto, de manera
de no dificultar la construccién, ni comprometer el funcionamiento de la defensa de hormigén en la
mediana. En el tramo 1 podra hacerse la excepcién dentro de los retornos a nivel y también en los
sectores que sean autorizados por el inspector fiscal, en atencién a una justificacién téenica y
econodmica,

Para proyectar las transiciones de ancho de mediana en el tramo 1, deben adoptarse los siguientes
criterios:

¢ La transicidn entre el sector 1.1 y el sector 1.2, de 3,0 a 4,0 m debe proyectarse en el sector 1.2,

60



* La transicién entre el sector 1.2 y el sector 1.3, de 4,0 a 2,0 m se logra a través de la singularidad
“plaza de peaje”.

* La transicién entre el sector 1.3 y el sector 1.4, de 2,0 a 4,0 m, debe proyectarse en el sector 1.4.

Al final del tramo 1 se proyecta la zona de empalme (perteneciente al tramo 2) donde se produce la
bifurcacién hacia el By Pass de Pan de Azicar (tramo 2) y el sector urbano de Pan de Aziicar (tramo
3), entre los Dm 61.800,00 a Dm 62.200,00 por la Ruta 43. En este sector se debe considerar la zona de
transicion desde la doble calzada de la Ruta 43 y la continuacidén en calzada simple hacia la zona
poblada Pan de Aztcar.

A43 DISENO GEOMETRICO DE LAS VIAS LOCALES Y EJES COMPLEMENTARIOS

Las vias locales corresponden a las definidas como tales en el cuadro A.4.1-1. Los cjes
complementarios corresponderan a las calles de servicio y toda la vialidad secundaria de enlaces y
retornos a nivel, incluidos sus empalmes a las vias troncales, a través de cuiias, pistas de trenzado y
pistas de cambio de velocidad (frenado y aceleracién).

El disefio geométrico definitivo para todas estas vias debe cumplir con los requisitos definidos en el
Volumen N° 3 del Manual de Carreteras para las velocidades de proyecto establecidas en los cuadros
A4.1-1y A.4.3-1 respectivamente y para los diferenciales de velocidades, en el caso de las pistas de
cambio de velocidad. Para el disefio de este tipo de vias no se consideran condicionamientos ni
salvedades especiales respecto de los requerimientos definidos en el Manual de Carreteras. Sin
embargo, para casos particulares en ramales, lazos y calles de servicio, el inspector fiscal podra
autorizar la reduccién de la velocidad de proyecto (Vp) hasta un minimo de 30 km/hora en sectores
acotados, con el objetivo de resolver resiricciones puntuales y donde esta medida pueda ser justificada
desde el punto de vista técnico.

Cuadro A.4.3-1: Velocidades de proyecto para ejes complementarios

Tipo de eje o Vp
Ramales directos en enlaces 60 kan/hora
Calles de servicio 50 km/hora
Ejes secundarios en atraviesos 50 km/hora
Lazos y ramales indirectos cn enlaces 40 km/hora
Giro en retornos a nivel 20 km/hora

A44 DISENO DE PAVIMENTOS

Durante el desarrollo del proyecto de ingenieria definitiva, el concesionario debera elaborar el disefio
definitivo de todos los pavimentos contenidos en las obras a ejecutar, ya sean pavimentos nuevos,
como la infervencién y reutilizacién de pavimentos existentes. Los disefios se desarrollardn de
acuerdo al planteamiento técnico del propio concesionario y a su respecliva estralegia de conservacion
de pavimentos, la cual deber4 ser definida y desarrollada para dar cumplimiento a los estindares de
servicio requeridos en las presentes Bases de Licitacion.

Para el disefio de pavimentos nuevos o su reposicién, podran emplearse los procedimientos que estén
establecidos en el capitulo 3.600 del Volumen 3 del Manual de Carreteras. Para la intervencién y/o
rehabilitacién de pavimentos existenles, podran aplicarse las melodologias y procedimientos
definidos en el Volumen N° 7 del Manual de Carreteras. Sin perjuicio de lo anterior, podré aplicarse lo
expuesto en el articulo 8.5.8 con respecto a la innovacién tecnolégica durante la etapa de construccién,
cuya tinica restriccion es que no se permitira el uso de sales estabilizadoras (tipo bischofita o similares)

para ningun tipo de via.
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Para el desarrollo del proyecto de ingenieria definitiva de pavimentos, el concesionario debera
emplear sus propios antecedentes de ingenieria basica (mecanica de suelos y estudios de transito),
desarrollados como parte del proyecto de ingenieria definitiva, los cuales podran ser complementados
con los antecedenles del estudio referencial que se refiere el articulo 2.1.3 de las presentes Bases de
Licitacién.

En todo caso, como condicién minima para asegurar la coherencia y compatibilidad de estos disefios
con el estandar requerido para las vias, las solicitaciones de transito que utilice el concesionario para
definir los disefios definitivos de pavimentos nuevos y las intervenciones sobre pavimentos existentes,
deberan ser iguales o superiores a los ejes equivalentes sefialados en el cuadro A.4.4-1. Asimismo, el
indice de serviciabilidad final a emplear en los disefios serd 2,5. Para el caso de ramales y lazos en
retornos y enlaces, ejes secundarios de atraviesos y enlaces, calles de servicio y otras vialidades locales
que se encuentren dentro del area de concesidn, el concesionaria podra proyectar pavimentos de
caracteristicas y espesores distintos a los definidos para las vias troncales.

Cuadro A.4.4-1: Solicitaciones minimas para disefio de pavimentos

Tramo Lo A Fjes equivalen'tes: -
Via troncal, tramo 1: Ruta 43, Ovalle - Enlace Tl Pefidn 19.000.000
IY:; t:lc;r:i,l Ct;:mo 1: Ruta 43, Enlace El Pefidn - Inicio By Pass 20 000,000
Via troncal, tramo 2: By Pass de Pan de Azdcar 29.000.000
Tramo 3: Ruta 43: Sector urbano de Pan de Azicar 10.000.000
Tramo 4: Avenida Las Torres 15.000.000
Calles de servicio 3.000.000
Ejes secundarios en atraviesos 3.000.000

Lazos y ramales en retornos a nivel, incluidas sus pistas de |50% de la solicitacién para la via
trenzado y/o cambio de velocidad. troncal en el tramo respectivo

Lazos y ramales en enlaces, incluidas sus pistas de trenzado y/o | 50% de la solicitacidn para la via
cambio de velocidad, salvo enlace El Pefidn. troncal en el tramo respectivo

Lazos y ramales de enlace El Peiidn, incluidas sus pistas de|100% de la solicitacién para la via
trenzado y/o cambio de velocidad. troncal en el tramo respectivo

Para las zonas de estacionamientos sc debe pavimentar con concreto asféltico de graduacién cerrada
de 6 cm de espesor; base granular de 15 em CBR = 80%; subbase granular de 15 ¢m CBR = 40%.

Para veredas se debe pavimentar con hormigén de grado H-20, de espesor 0,07 m y base estabilizada
CBR>60% de espesor 0,15 m.

Para ciclovia se debe pavimentar con concreto asfaltico de espesor de 4 cm; base granular de 12 cm,
CBR=80%.

En los accesos principales y simples se debera pavimentar con una carpeta de rodadura de concreto
asfaltico de graduacién cerrada, de 6 ¢cm de espesor; base granular de 15 cn CBR 2 80%; subbase
granular de 15 cm CBR 2 40%.

A45 ESTRUCTURAS

El concesionario deberé construir las estructuras y pasarelas sefialadas en los cuadros A4.5-1 y A.4.5-
2, conforme a su respectivo proyecto de ingenieria definitiva aprobado por el inspector fiscal. Todas
las estructuras deberdn ser proyectadas empleando materialidades y tipologias coherentes con el
estandar requerido para la ruta.
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Para el desarrollo del proyecto de ingenieria definitiva, el concesionario deberd emplear sus propios
antecedentes de ingenieria basica (estudio hidroldgico, hidraulico, estudio de socavaciones, mecanica
de suelos, sondajes, etc.), desarrollados como parte de antedicho proyecto, los cuales podran ser
complementados con los antecedentes del estudio referencial a que se refiere el articulo 2.1.3 de las
presentes bases de Licitacion.

Para el disefio de estructuras, deberd emplearse los procedimientos que estén establecidos en el
capitulo 3.1000 del Volumen 3 del Manual de Carreteras. Para obras tipo, podrian emplearse los
disefios considerados en el capitulo 4.600 del Volumen 4 del Manual de Carreteras. Al respecto, se
realizan las siguientes precisiones a los requerimientos de diseiio:

« El concesionario podra emplear el método de disefio y calculo AASTHO LRFD, en cuyo caso, la
carga movil de disefio serd la que instruya el MOP como equivalente a la carga HS20+20%
considerada para el disefio y calculo con AASTHO 2002.

o Las rasantes definidas sobre y bajo las estructuras deberan cumplir los requerimientos de disefio
geométrico establecidos en este anexo 4 para las vias troncales y sus ejes complementarios.

» Se emplearan los gdlibos verticales definidos en los cuadros A.4.5-1 y A.4.5-2 de este anexo 4.
Los galibos horizontales v los anchos de pasillos peatonales, seglin corresponda, estan
considerados en los anchos definidos para las estructuras.

s En cuanto a las infraestructuras, para todos los casos, la eleccién de tipologias de estribos, cepas
y fundaciones (directa o profunda) estara condicionada por el resultado de la ingenieria basica
desarrollada en el proyecto de ingenieria definitiva, en especial, las conclusiones del estudio de
mecanica de suelos, los sondajes que se realicen y su relacion con el disefio sismico.

e Para el caso de los puentes, se han definido en este anexo, perfiles tipo con requerimientos
especificos para el dimensionamiento de sus superestructuras. Para los demas casos, se aplican
los mismos conceptos establecidos en dichos perfiles. Es decir, se deberan albergar las calzadas
dentro de un perfil transversalmente continuo, sin juntas longitudinales y manteniendo sin
restricciones los anchos de bermas, mediana y calzadas, requeridos para el respectivo tramo,
sector o eje secundario.

e Las defensas laterales o de medianas que se requieran sobre las estructuras de puentes, enlaces y
atraviesos, seran proyectadas y construidas como parte integra y monolitica en cada
superestructura, salvo en el caso de estructuras del tipo marco o cajén, que queden cubiertas por
terraplén.

e Las estructuras que se proyecten como soluciones de vigas y tablero, y que se modelen como
estructuras simplemente apoyadas, deberan disponer travesafios para amarrar los cabezales de
vigas, tanto en estribos como apoyos intermedios. La inlerface entre lravesafios y mesas de
apoyo tendran llaves de corte y topes.

e En las superestructuras identificadas en los cuadros A.4.5-1 y A.4.5-2, que deben contar con
pasillos peatonales y/o mallas anti-vandélicas, deben ser disefiadas con dichos elementos a

ambos costados de su perfil.

e Los accesos a las pasarelas seran disefiados en rampas y deberan tener pendientes
longitudinales iguales 0 menores al 10%.

e En sectores de retorno a nivel u otros con mayor espacio entre calzadas, no se permitira la
subdivisidn de una pasarela en dos o mds estructuras, ni la inclusion de rampas o descensos en

zonas de mediana o espacios intermedios.

El proyecto de ingenieria definitiva podréd considerar la inclusién de terraplenes estabilizados
mecdnicamente y también, muros de contencién gravitacionales que no correspondan a disefios
tipicos. No obstante, estos elementos deberén pasar por el proceso de revisién pertinente del célculo
estructural, por parte de la Direccién de Vialidad.
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Se deberan construir nuevos puentes en el sector de Recoleta y Panulcillo, para ambas calzadas
(nuevas y existentes). Sin perjuicio de lo anterior, las estructuras preexistentes de los puentes Recoleta
y Panulcillo, no seran demolidas y serdn conservadas para su uso en desvios y eventualmente, para
transito local, durante la etapa de construccién. Luego en la etapa de explotacién estos puentes
preexistentes seran entregados a las autoridades correspondientes y su conservacién dejara de ser de
cargo, costo y responsabilidad del concesionario.

Los badenes existentes deberin ser demolidos para dar cabida a los puentes El Pefién Norte y El
Pefion Sur.

Las pasarelas definidas en el cuadro A.4.5-2 como adicional N° 1 y adicional N° 2 corresponden a
eslructuras cuyo emplazamiento sera definido por el inspector fiscal, durante la etapa de construccion,
de acuerdo a las peticiones que realice la comunidad o bien, de acuerdo a las necesidades que puedan
detectarse en el desarrollo del proyecto.

Con respecto al paso superior sobre la linea del ferrocarril, emplazado al comienzo del tramo 2, se
deben considerar los siguientes requerimientos adicionales:

* El proyecto de ingenieria definitiva debera cumplir con las condiciones geométricas exigidas por
la empresa de ferrocarriles a cargo de las vias (FERRONOR), en especial en lo referido a gélibos
horizontales y verticales, debiendo obtenerse previamente una autorizacién formal de dicha
empresa para la realizacién de la obra.

¢ Parala obtencién de dicha autorizacién, el concesionario debera preparar un plano esquematico
con ubicacion del paso superior, en una escala adecuada (1:500; 1:1.000 6 1:2.000) y un
anteproyecto estructural, con énfasis en la definicién de la geometria,

¢ La presentacién de estos antecedentes ante FERRONOR sera gestionada y realizada por el
concesionario, quien solicitara la autorizacién y la definicién de las condiciones contractuales
requeridas para ello. Seran de cargo del concesionario los costos asociados a la obtencién de esta
autorizacién, las asesorfas téenicas, legales y a los permisos y/o servidumbres solicitados por la
empresa de ferrocarriles, ya sea por conceptos de revision, certificacién y aprobacién del
proyecto, de inspeccién técnica posterior y por pagos por derechos de construccién y
explotacion.

* En cl proyecto de ingenieria definitiva para este paso superior de ferrocarril, deberan quedar
explicitas las especificaciones técnicas especiales del proyecto y los condicionamientos
contractuales requeridos por la empresa FERRONOR.

Las modificaciones al anteproyecto de la concesién que resulten del desarrollo y aprobacién del
proyecto de ingenieria definitiva, en relacién a la construccién de las dos pasarelas adicionales para la
etapa de construccién, y las diferencias respecto de las dimensiones establecidas en los respectivos
cuadros para cada estructura, seran abordadas de acuerdo a lo establecido en el articulo 8.5.6 y sus
articulos subordinados, todos de las presentes Bases de Licitacién.
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Cuadro A.4.5-1: Estructuras para trdnsito vehicular

. R ; . T . - ILongi LT 4l L ':.. . - : B o BB :
Nombre’ Tramo- ] Ubicacién Ho 'itud Ancho Ga Tbo Pasillos | _V::a]!a, B R
: L Ry - aprox. vertical | > 7 . [ vwanti- . |- - Alcancés de Obras'. ;-
. estructura“ sector. | Dmaprox, | | [m]:- - peatonales P R
I BRI S R L) I Im} |- |vanddlica] A
Puente Recoleta | 1.1 | 14.071,000| 30,00 | 2200 | "0 no no |Puentenuevopara
aplica ambas calzadas.
Puent :
uenie 12 | 18709000 2500 | 2400 | MO no no | Fuentenuevo para
Panulcillo aplica ambas calzadas.
Atravieso Paso superior tipo marco
1.3 39.860,000| 28,00 8,00 4,50 no no o cajon para cruce de eje
Totoral .
secundario.
Puente nuevo para
Puente El 14 | 57448000 7000 | 2700 | T si no |dmbascalzadas
Pefidn Sur aplica {reemplaza a badén
existente).
Pasoinferior 1, 1 sg100000| 4000 | 1300 | 500 si si | Dstructura para enlace
Enlace El Pefion tipo semi-trébol.
Puente nuevo para
Pufﬂ’lte El 1.4 58.885,000| 40,00 27,00 no o o ambas calzadas )
Penidén Norte aplica {reemplaza a badén
existente).
Paso superior Paso superior esviado
P. 2 125,000 40,00 24,00 8,50 no no para el cruce a desnivel
ferrocarril , .
de linea del ferrocarril,
Paso superior tipo matco
Atravieso N°1 2 974,000 25,00 8,00 4,50 no no 0 cajon para cruce de efe
secundario.
Paso superior tipo marco
Atravieso N°2 2 1.962,000| 25,00 8,00 4,50 no no o cajén para cruce de eje
secundario.
Paso superior tipo marco
Atravieso N°3 2 3.416,000( 25,00 8,00 4,50 no no o cajdn para cruce de gje
secundario.
Paso superior tipo marco
Atravieso N°4 2 5,160,000 25,00 12,00 5,00 no si o puente losa, para
enlace lipo diamante.
P ior tipo cajon
Atravieso N°5 2 6.765000| 28,00 | 3,00 | 2,50 no no 450 SUperior Hpo <a]
para paso de ganado.
Paso superior tipo marco
Alravieso N°6 2 7.620,000( 25,00 8,00 4,50 no no o cajon para cruce de eje
secundario.
Paso superior tipo marco
Atravieso N°7 2 0.134,00¢| 2500 | 1200 | 500 no s o puente losa, para
enlace tipo diamante.
. o Paso superior tipo cajon
Atravieso N°8 2 9.985,000( 28,00 3,00 2,50 no no para paso de ganado.
no . Puente nuevo para
Puente La Vega 2 10.927,800 80,00 27,00 aplica si no ambas calzadas.
- ; Puernte nuevo para
Puente La 2 | 14072350 8000 |2700 | M° sf no |V P
Laguna aplica ambas calzadas.
Enlace Av. La : , Paso inferior para enlace
Cantera 2 14.230,000| 35,00 30,00 5,00 si sf tipo diamante.
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Cuadro A.4.5-2: Pasarelas

oo Nombre | | Tramo- | Ubicacidn L:ongth_zﬂ .- Ancho Gélfbo Vallaanti-|.~ "= L \ :
T o S T ApTOX. . vertical | . e . Alcances de Obras . . -
-~ restructura sector | Dmaprox. |- & S Iml _vandalica B P
- m]- o [m] N . ke
Pasarela Cruce Cruza ambas calzadas en
1.1 6.540 75,00 2,00 5,50 si zona de paraderos y mediana
Samo Alto .
ancha para retorno a nivel.
P 1
asarela 11 12.600 42,00 2,00 5,50 o Cruza ambas calzadas y calle
Recoleta lateral en zona de paraderos.
r la El g
asarela Elena 12 19.200 35,00 2,00 5,50 s Cruza ambas calzadas en
Ester zona de paraderos.
Cruza ambas calzadas en
Pasarela Delta 1.2 20,100 70,00 2,00 5,50 si zoma de paraderos y mediana
ancha para retorno a nivel.
Pasarela Las 13 41.100 35,00 2,00 5,50 o Cruza ambas calzadas en
Cardas Sur zona de paraderos.
P 1 1
- 14 | 50900 | 3500 | 2,00 5,50 s |Cruzaambas calzadas en
Tambillos zona de paraderos.
Adicional N° 1 A definir por inspector fiscal 2,00 5,50 s Longifud minima 35 m mas
desarrollo de rampas,
Adiciornal N° 2 A definir por inspector fiscal 2,00 5,50 st Longitud minima 35 m mas
desarrollo de rampas.

(") Longitud no incluye desarrollo de rampas

Ad.b

SEGURIDAD VIAL

Durante el desarrollo del proyecto de ingenieria definitiva, el concesionario debera elaborar el disefio
definitivo de los sistemas de contencién, de sefializacién y demarcacién, de vallas peatonales y otros
dispositivos y medidas de seguridad vial.

A.4.6.1 SISTEMA DE CONTENCION

Para el disefio de los sistemas de contencidn, deberan emplearse los procedimientos que estén
establecidos en el capitulo 6.500 del Volumen 6 del Manual de Carreteras. Para obras tipo, podrin
emplearse los disefios considerados en la seccidn 4.302 del Volumen 4 del Manual de Carreteras. Las
especificaciones técnicas deberan cumplir con las condiciones sefialadas en las secciones 5.707, 5.709 y
5.710 del Volumen N° 5 del Manual de Carreteras.

A continuacion se sefialan los requerimientos especificos para el disefio del proyecto de ingenieria
definiliva:

» No se permitird la reutilizacién de elementos de contencion preexistenles. Deberan retirarse
todas las barreras de contencién instaladas con anterioridad al inicio de la concesién, dentro del
area de concesién de los tramos 1 y 3. Todas las barreras y otros elementos que sean retirados,
deberan ser trasladados a bodega fiscal, de acuerdo a las instrucciones del inspector fiscal. La
Unica salvedad correspondera a los elementos de seguridad que estén dispuestos sobre los
puentes existentes Recoleta y Panulcillo, con sus respectivas calzadas de acceso.

¢ De acuerdo a lo sefialado en los perfiles tipo de este anexo 4, debera construirse una defensa tipo
F en la mediana a lo largo de toda la extension de las vias troncales de los tramos 1 y 2, dejando
solo las interrupciones necesarias para los ramales de retorno en la mediana y para acomodar las
cepas intermedias de pasos inferiores y pasarelas. La defensa a emplear corresponderd a la
defensa de hormigén tipo F, fabricada in situ, denominada BHS-2.2 de acuerdo a la tabla
6.502.603.A del Volumen N° 6 del Manual de Carreteras. En puentes y pasos superiores, la
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defensa caminera mantendra el mismo perfil tipo F de 1,07 m de allura, pero sera conslruida
como parte monolitica de la superestructura.

Las cepas de estructuras que se apoyen en la mediana tendran dimensiones ajustadas para no

requerir ensanches de mediana mayores a los previstos en el disefio geoméirico. En estos

sectores, en el costado que enfrena la circulacién de los vehiculos, la defensa de hormigén in situ

de la mediana, adaptara su forma para generar una transicién suave, sin aristas vivas, que calce

adecuadamente con la geometria del apoyo de la estructura, de tal manera que en conjunto

provean una superficie de deslizamiento continua. La transicion de forma en la barrera de la
- mediana, previa al apoyo de la estructura deberd tener una longitud de 20 m, como minimo.

Para la disposicion de barreras laterales y otras medidas de proteccidn, los anchos de zona
despejada y los niveles de contencién requeridos para zonas de riesgo normal y alto, son
definidos en el cuadro A.4.6-1.

Podran emplearse los sistemas de contencién lateral no certificados establecidos en la tabla
6.502.603.A del Volumen N° 6 del Manual de Carreteras, permitiéndose tanto el uso de defensas
metélicas como de hormigén prefabricado o in situ, en base al nivel de contencién requetido y el
ancho de trabajo que corresponda. Sin perjuicio de lo anterior, el concesionario también podra
emplear los sistemas de contencidn certificados en los casos que estime convenientes, los cuales
deberan estar homologados por la Direccién de Vialidad y cuyo nivel de contencién se estimara
a partir de las equivalencias establecidas en la tabla 6.502.603.B del Volumen N° 6 del Manual de
Carreteras.

Para uniformar criterios y procedimientos, el ancho de zona despejada y la altura de terraplén se
mediran de acuerdo a lo establecido en la figura A.4.6-1. La medicidn se realizara desde el borde
exterior de la pista derecha en sentido de avance del transito, incluso si existe una pista de
cambio de velocidad o zona de detencién para buses, las cuales se consideraran ubicadas dentro
de la zona despejada. Para medicién de la altura de terraplén, se consideraré la proyeccidn
horizontal del punto més bajo del talud o terreno natural dentro de la zona despejada.

Sin perjuicio de las consideraciones de zona despejada, para paraderos de buses, las zona de
bahia de detencién y refugio peatonal quedaran exentas de la disposicion de barreras de
contencién laterales. Se aplicara los criterios y elementos de seguridad vial establecidos en sus
respeclivos disefios tipicos.

En el tramo 1, se consideran zonas de riesgo alto todos los bordes de quebrada que impliquen
peligro de desbarranque de vehiculos.

Los tramos de calle de servicio que se encuentren dentro de la zona despejada de las vias
troncales, deberan estar protegidos por una barrera de contencién, considerande una situacién
similar a una mediana. El tipo de barrera que se emplee debera ser determinado de acuerdo ala
condicién de riesgo que representen las calles de servicio y su entorno, de acuerdo a los niveles
de contencién definidos para el tramo o sector, asi como por el ancho de trabajo.

En vias troncales, la definicién de tramos de barreras metalicas laterales debera considerar el uso
de terminales de entrada abatidos y esviados o empotrados en cortes. Para la salida se
empleardn solo terminales abatidos.

Para las barreras de hormigén laterales, no se permitird el uso de terminales de entrada de
hormigén (terminales ahusados). En estos casos, la barrera debera quedar conectada a otra
barrera metdlica, que cuente con su respectivo terminal de entrada para barrera metalica. Si lo
anterior no resulta factible o econémico, para la barrera de hormigén se dispondra de un
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terminal atenuador de impacto tipo exirusor. Para barreras de hormigdn, no se requerird
terminal de salida.

En vias troncales, deberdn emplearse transiciones de rigidez cuando la conexién de dos tipos
distintos de barreras laterales impliquen un incremento en el nivel de contencién o una
disminucion en el ancho de trabajo, siguiendo el sentido de circulacién de los vehiculos. En el
caso contrario, la conexidn podré ser simple,

El uso de amortiguadores de impacto en zonas laterales quedara reservado sélo para situaciones
excepcionales, en que las alternativas de solucion con barreras y terminales convencionales o
hasta la modificacién del disefio geométrico, no sean factibles o resulten menos econémicas.

En vias troncales, en el inicio del tramo 1 y el término del tramo 2 (donde comienza y termina la
doble calzada), las barreras de hormigén en la mediana tendran terminales del tipo extrusor. En
estas zonas de transicion, la velocidad maxima sefializada debe corresponder a 80 km/hora.

En zonas de retorno a nivel, se permitird la discontinuidad de la defensa de hormigén de la
mediana para dar cabida a los ramales de giro, sin emplear terminales extrusores ni
amortiguadores de impacto. En estos sectores, el disefio debera esconder los puntos duros que
significan los extremos de la barrera, detras de los segmentos de barrera anterior, empleando
una proyeccion de 20°. Cuando esto no sea factible, el extremo de la barrera debe quedar fuera
de Ia zona despejada definida para el sector, empleando el des-alineamiento maximo permitido
para la barrera. Estas consideraciones se encuentran sefialacdas de manera grafica en la figura
A4.6-2.

Para vias troncales (framos 1 y 2) deberan incorporarse barreras laterales en todos los sectores de
terraplén con altura igual o mayor a 2,0 m.

Para terraplenes de altura mayor a 0,50 m y menor a 2,0 m en vias troncales (framos 1 y 2),
deberén perfilarse taludes tendidos, con relacién H:V entre 5:1 y 3:1 dentro del ancho de zona
despejada. Para los casos en que esta medida implique obras de sostenimiento de tierras fuera
de la zona despejada, esta medida podra ser complementada o sustituida por la disposicién de
defensas laterales y el perfilamiento de un talud mas restringido (3:2) u otra solucién definida
para cada caso.

Los cercos delimitadores de la faja fiscal no se consideraran puntos duros u obstaculos no
traspasables. Consecuentemente, en caso de encontrarse dentro de una zona despejada definida,
no serd necesario disponer barreras laterales ni ampliar la faja fiscal s6lo por su presencia.

En vias {roncales, los postes de iluminacién, postes de servicios, marcos y banderas portasefial y
las sefiales tipo mapa, deberdn considerarse puntos duros, con excepcién de los postes de
iluminacién que cuenten con bases quebradizas, de acuerdo a disefios que se encuentren
aprobados por la Direccidn de Vialidad.

En vias troncales, los arboles cuyos troncos superen o puedan superar los 10 cm de diametro, se
consideraran puntos duros. En caso de encontrarse dentro de la zona despejada, deberd
evaluarse caso a caso la conveniencia de su retiro y reemplazo, asociado a un plan de
reforestacién, o bien, la disposicién de las defensas camineras pertinentes.

En las zonas de paraderos de buses en vias troncales, deberan disponerse vallas peatonales para
impedir el cruce de las calzadas a nivel e inducir al uso de pasarelas o circuitos peatonales de
atraviesos y enlaces. Las vallas se dispondran sobre la barrera de la mediana y se extenderan
hasta 150 m antes y 150 m después del emplazamiento de la caseta o refugio del paradero.
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e En vias locales (iramos 3 y 4), lazos, ramales, calles de servicio, ejes secundarios y
complementarios, no se aplicaran los mismos conceptos que para vias troncales,
fundamentalmente por tratarse de vias con menor velocidad de circulacion y dentro de entornos
urbanos restrictivos, que requieren mayor atencidén de los conductores. Consecuentemente, cn
estas zonas deberan incorporarse barreras laterales sélo en los sectores de terraplén con altura
igual o mayor a 4,0 m y por el borde exterior en curvas de radio igual o menor a 120 m. Estas
barreras tendran un nivel de contencion liviano, asociado a una funcién primordialmente
segregatoria. Se emplearan terminales abatidos o empotrados en todos los casos. En estas zonas
no se requerird la proteccion especial de puntos duros.

Cuadro A.4.6-1: Anchos de zona despejada y niveles de contencion

N Nivel de - “Nivel'de™
B | Ancho de zona | . S T
. Vp o . 4 - | contencidén para | - contencion
Tramos - sectores despejada:- | - P SRR
SR [km/ha] | - Clm] | 7oma deriesgo |. para zona de
s L R R -, alte - | riesgo normal.
11 Ruta 43: Ovalle — Puente 20 75 MIDIO () MEDIO
Recoleta
Ruta 43: Puente Recoleta -
1.2 {Cuesta Las Cardas (plaza 100 11,0 MUY ALTO MEDIO
de peaje)
1.3 |Ruta 43: Cuesta Las Cardas 60 4,5 MEDIO {*) MEDIO
14 |Ruta4d:Cuestalas Cardas-) ) 11,0 MUY ALTO MEDIO
Inicio By Pan de Aziicar
2 |By Pass Pan de Aztcar 100 11,0 MUY ALTO MEDIO
Ruta 43: Sector urbano de . . .
No apl No aplic No aplica
3 Pan de Azficar 60 o aplica o aplica p
4 | Avenida Las Totres 80 No aplica No aplica No aplica

(*) Nivel de contencién medio, pero empleando barrera de hormigon tipo F.

Figura A.4.6-1: Medicion de ancho de zona despejada y alturas de terraplén
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A4.6,2 SENALIZACION Y DEMARCACION VIAL

Durante el desarrollo del proyecto de ingenierfa definitiva, el concesionario deber4 elaborar el disefio
definitivo de toda la sefializacién verfical, horizontal y demarcacion.

El disefio definitivo debe ser coherente con el disefio geométrico definitivo para vias troncales y ejes
complementarios, considerando las categorias y velocidades de proyecto (Vy) establecidas para cada
tramo, y sector y las transiciones entre estos, incorporando la infraestructura nueva y las
modificaciones de infraestructura existente que son listadas en el presente anexo 4 (retornos a nivel,
enlaces, atraviesos, puentes, paraderos, obras de arte, pasarelas, plaza de peaje, etc.). En resumen,
deberd realizarse un nuevo proyecto completo, especifico y actualizado para la Ruta 43 y sus ejes
complementarios, lo que implica que no podrd aprovecharse infraestructura de sefializacién
preexistente.

Los disefio de sefializacién y demarcacién, deberdn adecuarse a las exigencias establecidas en el
capftulo 6.300 del Volumen & del Manual de Carreteras. Para obras tipo, podran emplearse los disefios
considerados en la seccion 4.303 del Volumen 4 del Manual de Carreteras. Las especificaciones
técnicas deberan cumplir con las condiciones sefialadas en las secciones 5.702, 5.703, 5.704 y 5.705 del
Volumen 5 del Manual de Carreteras. Sin perjuicio de lo anterior, podrd aplicarse lo expuesto en el
articulo 8.5.8 con respecto a la innovacion tecnoldgica durante la etapa de construccién,

A continuacion se sefialan los requerimientos especificos para el disefio:

» No se permitira la reutilizacién de sefializacién y demarcacién preexistente. Debera retirarse
toda la sefializacién vertical instalada con anterioridad al inicio de la concesién dentro del 4rea
de concesidn de los tramos 1 y 3. En el caso de los pavimentos reutilizados, si se mantienen
superficies con demarcacién preexistente, ésta deberd ser borrada o repintada, segin
corresponda, de acuerdo al proyecto de ingenieria definitiva. Todas las sefiales verticales que
sean retiradas deberan ser trasladados a bodega fiscal, de acuerdo a las instrucciones del
inspector fiscal.

* Debera incorporarse nueva sefializacién vertical en todos los ejes de la concesidn, incluidas las
vias troncales, calles de servicio, ejes complementarios y ejes secundarios dentro del area de
concesién. Dicha sefalizacién corresponderd a las sefiales informativas, preventivas y
reglamentarias que resulten pertinentes, de acuerdo a la geometda vial, intersecciones,
bifurcaciones, empalmes, destinos, zonas restrictivas y zonas de interés. Las nuevas sefiales
deberdn ser diagramadas empleando el software SEVEVIAL, sefalado en el Manual de
Carreteras en su version vigente a la entrega del proyecto dc ingenieria definitiva (PID).
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Debera incorporarée nueva sefializacion horizontal en todos los ejes de la concesion, incluidas
las vias troncales, calles de servicio, ejes complementarios y ejes secundarios dentro del &rea de
concesidn. Dicha sefializacién corresponderd a las lineas longitudinales, lineas transversales,
simbolos y leyendas que resulten pertinentes, de acuerdo a la geometria vial, intersecciones,
bifurcaciones, empalmes, destinos, zonas restrictivas y de inferés. En vias troncales y vias
locales, la sefializacion horizontal sera complementada con demarcacién elevada (tachas).

Para las vias troncales, la sefializacién correspondiente al balizado del kilometraje podra ser
ubicada en la mediana, sobre la barrera de contencién y no debe invadir la berma interior.

Todas las estructuras y pasarelas identificadas en los cuadros A.4.5-1y A.4.5-2 de este anexo 4,
deberén contar con sefiales informativas de localizacién, para ambos sentidos de circulacion,
sefialando el nombre respectivo.

En todos los paraderos identificados en los cuadros A.4.15-1y A.4.15-2 de este anexo 4, deberan
incorporarse sefiales informativas de localizacidn, haciendo referencia al sector donde estan
emplazados.

En ¢l Dm de las vias troncales que corresponda, se debera indicar el limite provincial entre las
provincias de Limari y Elqui, a través de sefiales informativas de localizacion.

La pre-sefializacién de accesos, intersecciones, retornos y enlaces se realizara de acuerdo a las
condiciones establecidas en el cuadro A.4.6-2.

Los marcos y banderas portasefiales corresponderan a los definidos en las laminas 4.303.301 y
4.303.401, respectivamente, del Volumen N° 4 del Manual de Carreteras. De utilizarse un disefio
alternativo, el respectivo calculo estructural debera ser aprobado por el inspector fiscal.

Los ramales de salida en enlaces deberan contar con las balizas de acercamiento (ID-2) para 300,
200 y 100 m. Los ramales de entrada y salida de las vias troncales deberan contar con las sefiales
inicio y fin de carretera (IAA-1 e IAA-2). Los accesos directos (cuellos simples o cuellos con
cufias), no llevarén estas senales.

Deberd incorporarse la sefializacién vertical y horizontal respectiva para las plazas de peaje y de
pesaje, de acuerdo a los emplazamientos definidos para estas plazas en las presentes Bases de
Licitacién. La seftalizacién sera complementada con bandas alertadoras frasversales para apoyar
la definicién de transicién de velocidad. En sentido sur a norte, se dispondran dos dispositivos
en las zonas de reduccién de 100 a 80 km/hora y de 80 a 50 km/hora. En sentido norte sur, se
dispondra sélo una. Todas se ubicarn antes del ingreso al ensanche para las pistas del peaje
(bocina).

Deber4 incorporarse la sefializacién informativa que indique el inicio y término de la concesion.
Esta se ubicara en el Dm de inicio del tramo 1y en el Dm donde concluye el tramo 2 y comienza
el tramo 4. Esta sefializacién se dispondrd sobre marcos porta sefiales. Las leyendas
consideradas en los letreros de estos pérticos serdn definidas y aprobadas como parte del
desarrollo del proyecto de ingenieria definitiva.

El color de fondo para sefiales informativas debe ser azul para destinos en vias troncales y verde
para destinos en vias Jocales, ejes complementarios (retornos a nivel) y secundarios.
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* Las salidas desde ramales o retornos hacia sus respectivas pistas de aceleracién no deben llevar

sefial CEDA EL PASQO (RPI-1), salvo el caso en que la pista respectiva sea compartida como pista
de cambio de velocidad (frenado o aceleracién) de un paradero de buses.

Todos los accesos a las vias troncales, deben contar con la sefializacién definida en el cuadro
A.4.11-2, de acuerdo a lo senalado para los accesos tipo. Las sefiales deben estar orientadas a
quien viene ingresando a la via troncal desde el eje secundario.

Para los caminos publicos que conformen enlaces, intersecciones y accesos directos a las vias
troncales de la concesién, sefialados en el cuadro A.4.6-2, se considerara un area de influencia en
los respectivos ejes de los caminos publicos. Dicha rea de influencia se extenderi a la faja fiscal
del camino piiblico respectivo hasta una distancia de 300 metros medidos desde el borde de
calzadas de la concesién, Dentro de esta area, el inspector fiscal solicitara a la Direccidon de
Vialidad la autorizacién para el retiro de toda la sefializacién informativa, reglamentaria y
preventiva que se encuentre desactualizada o que no sea coherente con la operatividad prevista
en el proyecto de ingenieria definitiva de la concesién, para su reemplazo por nueva
sefalizacion, provista e instalada por el concesionario, que sf responda a dicha operatividad y
con el mismo estdndar técnico empleado para el resto de la sefializacién de la concesién. Esta
sefalizacion se instalard sdlo una vez, durante la etapa de construccion y con el objeto de
regularizar las aproximaciones a la nueva infraestructura. Una vez aprobada la ejecucién de
estas obras por parte del inspector fiscal, éstas no seran parte de las obligaciones de
conservacidn del contrato de concesién, debiendo el inspector fiscal coordinar su traspaso a la

Direccién de Vialidad.

Cuadro A.4.6-2: Pre-sefializacién para conexiones a caminos piiblicos y enlaces

Conexién / enlace Tramo Sentidy | A2000m |- A1000m | A500m de A :%_o_o_'m de | - Ensalidao
s -sector _ de la salida | de la salida | la'salida la salida bifurcacidn
Accesoa Samo Alto 11 Ambos - Tipo mapa | Tipo mapa - Sefial de direccion
{D-595)
Acceso a Lagunillas 11 De norte _ ) Senal de ) Salida inmedirata
(D-545) ) a sur direccidn {ID-1b)
Acceso a Estacion 11 De sur a ) ) Seiial de ) Salida inmediata
Recoleta (D-489) ' norte direccién (ID-1D)
Acceso a Panulcillo 12 Ambos - Tipo mapa | Tipo mapa - Sefial de direccién
(D-477)
Acceso a Bramadero " . o Y
1.2 Ambos - Tipo mapa | Tipo mapa - Sefial de direccion
(D-479)
Acceso a Las Cardas 1.3 Ambos - Tipo mapa | Tipo mapa - Sefial de direccién
{D-423)
Acceso a Tambillos 14 Ambos - Tipo mapa | Tipo mapa - Sefial de direccén
(D-427)
Acceso a Tambillos 14 Desura i ) Sefial de ) Salida inmediata
(D-421) ' norte direccién (ID-1b})
Ramal salida a sector 5 De sur a Tipo mapa | Tipo mapa Bandera i Salida inmediata
Pan de Aziicar norfe portasefial (ID-1a)
Enlace El Pefion 1.4 Ambos | Tipomapa | Tipo mapa poﬁ:gal - Sahd?uli)rtrlr:?dmta
Atravieso N° 4 5 Ambos | Tipo mapa | Tipo mapa Mareo ) Salida inmediata
(enlace} portasefial (ID-1a)
Atravieso N° 7 9 Ambos | Tipo mapa | Tipo mapa Marco ] Salida inmediata
{enlace) portasefial {ID-1a)
Enlace Av. La 5 De sur a T T Marco ) Salida inmediata
Cantera norte ‘pomdpa | Hipomapa portasefial {T>-1a)
E‘z:ft:::“ La 4 Dz :ljzte - - Tipo mapa | Tipo mapa | Sefal de direccién
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Cuadro A.4.6-2: Pre-sefializacién para conexiones a caminos piiblicos y enlaces

Conexién / endace | T2™° | gentido | 4 2000m | A1000m | A500m de A300mde | Ensalidaol -
L - |-sector| " deIa salida | de la salida | lasalida | lasalida "~ bifurcacién. -

Interseccidon Av. 4 De sura Ti Sefal de di ‘e
Balmaceda orte - ipo mapa | Sefial de direccidn
Todos los retornoes a . . .

) 1 Ambos | Informativa | Informativa | Informativa - Seiial de direccion
nivel en tramo 1

A.4.7 VALLAS INFORMATIVAS

Previo al inicio de la construccién de las obras, el concesionario deberd instalar cuatro (4) letreros
informativos de obra (también denominadas vallas camineras) en lugares visibles desde la Ruta 43, en
los cuales se informara a la comunidad y los usuarios acerca de la realizacién de estas obras por el
sistema de concesiones de obras publicas. Cada letrero debe sefialar el nombre de la sociedad
concesionaria, la fecha de inicio de construccidn, la fecha estimada de puesta en servicio y el monto de
inversién total de la obra. Los letreros deberdn ser disefiados y construidos de acuerdo a las
especificaciones del Manual de Vallas Camineras MOP, indicado en el articulo 5.6.2 numeral 14 de las
presentes Bases de Licilacién. Estos letreros deberan permanecer visibles, legibles y en buen estado de
conservacién por todo el periodo que dure la etapa de construccion.

De manera similar, previo al inicio de la etapa de explotacion, el concesionario deberé reemplazar los
cuatro letreros informativos de obra por otros cuatro letreros similares, que esta vez informarén a los
usuarios y la comunidad acerca del inicio de la explotacién de la obra por el sistema de concesiones de
obras publicas. Cada letrero debe sefialar el nombre de la sociedad concesionaria, las fechas de inicio y
término de la concesién y el monto de inversién total de la obra. Estos letreros deberdn estar
presentes, de acuerdo a la posicion definida en estado final de dimensiones, integros, visibles, legibles,
limpios y en buen estado de conservacién por todo el periodo que dure la etapa de explotacién y serdn
revisados cada afio ferminado en niimero impar, para ser actualizados de acuerdo al instructivo
vigente a esa fecha.

Antes de ser instalados, tanto los letreros de obras como los letreros de explotacion, deberdn contar
con la revisién y aprobacion del inspector fiscal. Como parte de las obras obligatorias de este contrato
de concesién, los costos de disefio, construccién, conservacién y actualizaciéon de dichos letreros seran
de cargo y responsabilidad del concesionario.

A48  SISTEMA DE SANEAMIENTO Y DRENAJE

Bl concesionario deberé desarrollar un proyecto de ingenieria definiliva de obras de saneamiento
integral para dar solucién al drenaje superficial, longitudinal y transversal de todas las calzadas que
son parte de la concesion y sus efectos sobre su area de influencia. Estas obras deben considerar la
construccién, rehabilitacion, limpieza yfo modificacion de fosos, contrafosos, sumideros, obras de arte,
soleras, cunetas, bajadas de agua, drenes, sub-drenes, impermeabilizaciones, colectores, camaras de
inspeccion, sistemas de absorcién, sistemas de elevacién y cualquier otro elemento que sea requerido
para lograr este propésito. El drea de influencia correspondera a todas aquellas zonas aledafias que no
forman parte de la concesién, pero que se ven afectadas por las obras y los escurrimientos originados
dentro de la concesién. Dentro de esta drea, el concesionario debera proyectar las obras que resulten
pertinentes para eliminar o reducir eventuales efectos sobre la infraestructura en general, ya sea
publica o privada, lo que también involucra ampliar la capacidad de porteo en sistemas de canales o
colectores, en caso de que los aportes de la concesién impliquen sobrepasar la capacidad de dichos
sisteras, en su condicién preexistente.

Para los tramos donde se reutilicen calzadas existentes, las intervenciones deberdn ser desarrolladas
para lograr un funcionamiento conjunto y coherente entre la infraestructura nueva y la preexistente.
Especial atencién debera darse al saneamiento de la mediana debido a la masiva utilizacién de
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barreras de hormigén in situ. En términos précticos, estas barreras funcionan como soleras,
acumulando y conduciendo las aguas hacia puntos bajos, especialmente en zonas de curvas y donde
se conserven bombeos a dos aguas en la calzada existente. Como condicién de disefio bésica no se
permitird que aguas captadas en una calzada escurran hacia la otra, consecuentemente, deberan
proyectarse los sistemas de recoleccién y sumideros que resulten pertinentes,

Con respecto a los pasos inferiores, las obras deberan considerar tanto el saneamiento de las vias
troncales como de los ejes secundarios que sean intervenidos o afectados. Para las aguas captadas
dentro de la concavidad del paso inferior, en caso de no contar con factibilidad para el escurrimiento
gravitacional, deberdn proyectarse los sistemas de absorcién y/o elevacién mecanica que sean
necesarios, para no permitir acumulacién de aguas sobre las vias troncales.

El proyecto de ingenierfa definitiva de saneamiento y drenaje debe ser aprobado por el inspector
fiscal. Para su disefio y verificaciones, deberan emplearse los procedimientos que estén establecidos en
el capitulo 3.700 del Volumen 3 del Manual de Carreteras. Para obras tipo, podran emplearse los
disefios considerados en el capitulo 4.100 del Volumen 4 del Manual de Carreteras. Sin perjuicio de lo
anterior, podran desarrollarse disefios especiales, y emplear elementos prefabricados y otras
tipologias de materiales, en consideracién a la aplicacién de lo expuesto en el articulo 85.8 con
respecto a la innovacidn tecnolégica.

Para el desarrollo del proyecto de ingenieria definitiva, el concesionario debera emplear sus propios
antecedentes de ingenieria bdsica (estudio hidrolégico, hidraulico, mecanica de suelos, elc.),
desarrollados como parte del antedicho proyecto, los cuales podran ser complementados con los
antecedentes del estudio referencial a que se refiere el articulo 2.1.3 de las presentes Bases de
Licitacion.

Sin perjuicio de lo anterior y para asegurar la coherencia y compatibilidad de estos disefios con las
caracteristicas técnicas requerida para las vias, se presentan en los cuadros A.4.8-1, A.4.8-2 v A4.8-3
las soluciones minimas para obras de arte trasversales que el concesionario debera ejecutar como
obras nuevas, reemplazos o alargues, en vias troncales y locales. Debe sefialarse que dentro de las
obras previstas para vias troncales en el tramo 1, se encuentran elementos que han sido
deliberadamente sobredimensionados, en atencién a que cumplirdn una doble funcién como elemento
de drenaje y como elemento de atravieso peatonal o para uso de paso de ganado.

Cuadro A.4.8-1: Saneamiento transversal Tramo 1

‘ Descripcién de Qbras g::‘;t::: Alcance de Obras _
Alargue de obras existentes B.053,950 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.C.M.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 8.305,050 | T.CM.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C, D=1,0 m
Alargue de obras existentes 10.604,830 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.C.M.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 17.136,500 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 17.472,300 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con TCM.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 21.341,210 | ARCO 1/2 PUNTO 4,0x2,3 m se alarga con cajon 4,0x2,3 m
Alargue de obras existentes 22,588,610 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.C.M.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 23.371,210 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0 m
Alarguc de obras existentes 23.632,210 | Cajén 1,5x1,5 m se alarga con cajén 1,5x1,5 m
Alargue de obras existentes 23,881,410 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 23.985,610 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.C.M.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 24.403,810 | CAJON 2,5x1,6 m se alarga con cajén 2,5x2,0m
Alargue de obras existentes 24.564,660 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0 m
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Cuadro A.4.8-1: Saneamiento transversal Tramo 1

' Descripcién de Obras

Ubicacion |

Dm aprox. _ '_AiCince d;e'j:O.bras

Alargue de obras existentes 24,610,110 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0 m
Alargue de obras exislentes 24.979,910 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.C.M.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 25,080,510 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0 m
Alargue de cbras existentes 25.219,160 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.C.M.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 25.277,010 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.C.M.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 25.669,610 | CAJON 1,5x1,5 m se alarga con cajon 1,5x1,5 m

Alargue de obras existentes 25.742,610 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0 m
Alargue de obras existentes 25.858,610 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0

Alargue de obras existentes

25.902,310

T.C.M.C. D=1,0 n se alarga con T.CM.C. D=1,0 m

Alargue de obras existentes

26.979,910

ARCO 1/2 FUNTO 2,0x1,3 m se alarga con cajén 2,0x1,5 m

Alargue de obras existentes

27.995,410

ARCO 1/2 FPUNTO 2,0x1,3 m se alarga con cajén 2,0x1,5 m

Alargue de obras existentes

29.258,610

T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0 m

Alargue de obras existentes 30.097,710 | ARCO 1/2 PUNTO 2,1x1,8 m se alarga con cajon 2,0x2,0 m
Alargue de obras existentes 30.107,760 | CAJON 3,5x3,5 m se alarga con cajén 3,5x3,5 m

Alargue de obras existentes

30.118,810

CA](jN 1,5x1,5 m se alarga con cajon 1,5x1,5 m

Alargue de obras existentes

30.381,610

ARCO 1/2 PUNTO 1,3x1,6 m se alarga con cajon 1,5x1,5 m

Alargue de obras existentes

30.618,610

T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=L.0m

Alargue de obras existentes

31.269,910

CA}ON 2,1x1,5 m se alarga con cajén 1,5x1,5 m

Alargue de obras existentes

31.324,110

ARCO 1/2 PUNTO 2,0x1,8 m se alarga con cajén 2,0x2,0 m

Alargue de obras existentes

32.274,210

T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.C.M.C. D=L0 m

Alargue de obras existentes

32.528,110

T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0m

Alargue de obras existentes 32,829,410 | ARCO 1/2 PUNTO 1,5x1,5 m se alarga con cajon 1,5x1,5 m
Alargue de obras existentes 33.675,420 | ARCO 1/2 PUNTO 1,5x2,2 m se alarga con cajon 1,5x2,0 m
Alargue de obras existentes 35,539,720 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.C.M.C. D=1,0 m

Alargue de obras existentes 36.204,250 | CAJON 1,0x1,3 m se alarga con cajén 1,2x1,2 m
Alargue de obras existentes 43.660,180 | ARCO 1/2 PUNTO 2,9%2,1 m se alarga con cajon 3,0x20 m
Alargue de obras existentes 43.716,630 | 2xCAJON 2,0x1,0 m se alarga con cajén 2,0x1,0 m

Alargue de obras existentes

45.420,430

ARCO 1/2 PUNTO 3,0x2,0 m se alarga con cajon 3,0x2,0 m

Alargue de obras existentes

51.224,580

T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=1,0m

Alargue de obras existentes 55.227,670 | T.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.CM.C. D=10m
Alargue de obras existentes 58.264,780 | 2xT.C.M.C. D=1,0 m se alarga con T.C.M.C. D=1,0 m doble
Alargue de obras existentes 59.094,890 | CAJON 3,0x1,7 m se alarga con cajon 3,0x2,0 m

Nuevas obras transversales 6.300,000 } OA nueva TBP.AR D=1,0m

Nuevas obras transversales 6.520,000 | OA nueva T.B.L.AR D=1,0 m

Nuevas obras transversales 9,880,010 | OA nueva T.BP.AR D=1,0 m

Nuevas obras transversales 10.300,000 | 0A nueva TBP.AR D=1,0m

Nuevas obras transversales 11.420,000 | OA nueva T.B.P.AR. D=1,0 m

Nuevas obras transversales 13.120,000 | OA nueva cajdn 3,0x2,5 m?

1 Estas obras de arte se disefiaron para el cruce de ganado
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Cuadro A.4.8-1: Saneamiento transversal Tramo 1

B .Descripciénidé Obras gz: 22:::2 = 3 A_icanq; ge Obfé's_:_:.- iy
Nuevas obras transversales 13.340,000 | OA nueva T.B.P.A.R. D=1,0 m .
Nuevas obras transversales 13.400,000 | OA nueva T.B.P.A.R. D=1,0 m
Nuevas obras lransversales 13.562,200 | OA nueva cajon 1,5x1,5 m triple
Nuevas obras transversales 17.136,000 | OA nueva cajon 3,0x2,5 m
Nuevas obras transversales 20.080,000 | QA nueva T.BP.AR. D=1,0m
Nuevas obras transversales 23.260,000 | OA nueva cajon 3,025 m 1
Nuevas obras transversales 26,979,910 0OA nueva cajon 3,0x2,5 m 1
Nuevas obras transversales 28.000,000 | OA nueva cajén 3,0x2,5m 1
Nuevas obras transversales 37.760,000 | OA nueva T.B.P.AR D=1,0 m
Nuevas obras transversales 39.460,000 OA nueva T.B.P.A.R. D=1,0 m
Nuevas obras transversales 42.080,000 | OA nueva T.B.P.AR D=1.0 m
Nuevas obras transversales 42.260,000 | OA nueva T.B.P.A.R. D=1,0 m
Nuevas obras transversales 42.480,000 | OA nueva T.B.P.A.R. D=1,0 m
Nuevas obras transversales - 42.760,000 | OA nueva T.B.P.A.R. D=1,0 m
Nuevas obras transversales 43.460,250 | OA nueva cajén 1,2x1,2 m doble
Nuevas obras transversales 45.940,000 | OA nueva T.B.P.A.R. D=1,0 m
Nuevas obras transversales 46.040,000 | OA nueva T.B.P.A.R. D=1,0 m
Nuevas obras transversales 46.580,000 | OA nueva T.B.P.A.R. D=1,0 m
Nuevas obras transversales 48.980,000 | 0 A nueva cajén 3,0x2,5 m1
Nuevas obras transversales 49.900,000 | OA nueva T.B.P.AR. D=1,0 m
Nuevas obras transversales 51.300,000 [ DA nueva cajén 3,0x2,5 m1
Nuevas obras transversales 53.920,000 | OA nueva T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes 5.899,280 | T.CM.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes 7.318,510 | CAJON 2,6x1,0 m se reemplaza con cajén 1,5x1,2 m doble
Reemplazo de obras existentes 7.413,970 ! T.C.M.C. D=1,0 m se reempiaza con T.C.M.C. D=1,5 m en tinel
Reemplazo de obras existentes | 7.817,920 | LOSA 2,8x0,7 m se reemplaza con cajén 1,5x1,2 m doble
Reemplazo de obras existentes 7.878,730 | LOSA 2,8x0,7 m se reemplaza con cajén 1,5x1,2 m doble
Reemplazo de obras existentes 8.012,050 | LOSA 2,9x0,9 m se reemplaza con cajén 1,5x1,2 m doble
Reemplazo de obras existentes 8.877,240| T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con cajén 2,0x1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 9.364,180 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes 9.616,860 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes 10.026,050 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.CM.C. D=1,0m
Reemplazo de obras existentes | 10.055,350 | CAJON 1,0x0,6 m se reemplaza con cajén 1,0x1,0 m
Reemplazo de obras existentes 10.163,030 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 10.492,030 { T.C.ILS. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 10.709,140 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con TB.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes 11.164,380 CAION 3,3x2,0 m se reemplaza con cajén 3,0x2,0 m
Reemplazo de obras existentes | 11.854,250{ T.C.H.S. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,2 m doble
Reemplazo de obras existentes | 12,117,280 | I'C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,2 m
Reemplazo de obras existentes | 12.494,450 | CAJON 1,3x0,75 m se reemplaza con cajén 1,0x1,0 m
Reemplazo de obrasexistentes | 12.603,450 | T.C.H.S, D=1,0 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,2 m doble
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Cuadro A.4.8-1: Saneamiento transversal Tramo 1

e D“escripéié_n de Obras -

| Ubicacién| = -

Din aprox.”

Al¢ance ﬁe __Obras

Reemplazo de obras existentes

13.058,970

T.CM.C. D=1,0 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,2 m doble

Reemplazo de obras existentes | 14.569,820{ CAJON 3,0x1,3 m se reemplaza con cajon 3,0x2,5 m
Reemplazo de obrasexistentes | 14.750,410 ) T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,2m
Reemplazo de obras existentes | 15.360,800 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 15.653,600 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.CM.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 16.086,100 | CAJON 3,2x2,0 m se reemplaza con cajon 3,0x2,0m
Reemplazo de obras existentes | 16.419,400 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 16.598,950 | CAJON 2,3x0,9 m se reemplaza con cajén 1,2x1,2m doble
Reemplazo de obras existentes | 16.818,900 | CAJON 2,3x0,9 m se reemplaza con cajén 1,2x1,2m doble
Reemplazo de obras existentes | 17.837,800 | ARCO 1/2 PUNTO 1,0x0,8 m se reemplaza con cajén 1,0x1,0 m
Reemplazo de obras existentes 18.004,600 | ARCO 1/2 PUNTO 1,5x1,7 m se reemplaza con cajon 2,0x2,0 m
Reemplazo de obras existentes | 18.245,900 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con cajén 1,2x1,2 m doble
Reemplazo de obras existentes | 19.514,200 | 7,C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 20.239,910 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con TB.P.AR. D=12m
Reemplazo de obras exislenles | 21.485,510| T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0m
Reemplazo de obras existentes | 21.785,310 | CAJON 3,0x2,2 m se reemplaza con cajén 3,0x2,5 m
Reemplazo de obras existentes | 21.827,310 | CAJON 5,4x2,0 m se reemplaza con cajén 2,0x2,0 m doble
Reemplazo de obras existentes | 22.344,910 | T.C,M.C. D=0,9 m se reemplaza con TBP.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 22 746,110 | CAJON 2,8x1,5 m se reemplaza con cajon 2,5x2,0 m
Reemplazo de obras existentes 22,945,410 CAJON 2,5x1,5 m se reemplaza con cajon 2,5x2,0 m
Reemplazo de obras existentes | 23.153,910 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 23,239,210 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 23.783,510 [ CAJON 1,5x1,5 m se reemplaza con cajon 3,0x2,5 m
Reemplazo de obras existentes | 24.713,010 T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con cajén 3,0 x 2,50 m
Reemplazo de obras existentes | 24.847,710{ T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con cajén 3,0 x 2,50 m
Reemplazo de obras existentes | 25.544,610 | CAJON 2,0x1,9 m se reemplaza con cajén 3,0x2,50 m
Reemplazo de obras existentes | 27.683,210 | T.C.M.C. D=0,6 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 27.877,110 | CAJON 2,0x2,0 m se reemplaza con cajon 3,0x2,0 m
Reemplazo de obras existentes 27.882,060 | T.C.M.C. D=1,7 m se reemplaza con cajon 3,0x2,0 m
Reemplazo de obras existentes | 28.373,610| T.C.M.C. D=1,8 m se reemplaza con cajon 2,0x1,5 m triple
Reemplazo de obras existentes | 28.620,010 | ARCO 1/2 PUNTO 1,0x1,0 m se reemplaza con cajén 1,0x1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 28.958,610 T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0m
Reemplazo de obras existentes | 31.331,210{ LOSA 5,0x2,8 m se reemplaza con cajén 3,0x2,5 m doble
Reemplazo de obras existentes | 31.682,410 | T.C.M.C. D=0,6 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 31.940,010 | ARCO 1/2 PUNTO 2,5x2,8 m se reemplaza con cajon 2,5x3,0 m
Reemplazo de obras existentes 33.329,010 | T.CM.C. D=0,8 m se reemplaza con TBP.AR. D=1,0m
Reemplazo de obras existentes | 33.342,620 | T.C.F.S. D=0,6 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 33.548,310{ T.CM.C. D=1,0 m se reemplaza con cajon 3,0x2,5 m
Reemplazo de obras existentes | 33.771,470 | ARCO 1/2 PUNTO 2,0x2,6 m se reemplaza con cajon 3,0x2,5 m doble
Reemplazo de obras existentes | 33.883,010 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 34.191,620 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.L.AR. D=1.0m




Cuadro A.4.8-1: Saneamiento transversal Tramo 1

Descripcién de Obras gz:s::;:: y AIcaﬁgg'de_Obras" E
Reemplazo de obras existentes | 34.449,420 | 2xT.C,H.S. D=0,8 m se reemplaza con cajén 1,5x1,5 m doble
Reemplazo de obras existentes | 35.543,420 | 2xT.C.H.S. D=0,6 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D-1,0 m doble
Reemplazo de obras existentes | 36.641,110 | T.C.H.S. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 38.219,300 | T.C.H.S. D=0,6 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 38.341,250 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes 38.414,790 | T.C.H.5. D=0,6 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 38.589,470 | T.C.M.C. D=0,6 m se reemplaza con T.B..A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 39.163,780 | T.C.H.S D=0,6 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 39.844,000 | T.C,M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.B.P.A.R, D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 40.178,250 | T.C,H.5. D=0,6 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 40.480,280 | T.C.H.S. D=0,6 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 41.012,930 | 2xT.CCM.C. D=0,8 m se reem plaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m doble
Reemplazo de obras existentes | 41.523,280 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.F.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 41.943,430 | 2xT.C.M.C. D>1,8 m se reemplaza con cajén 2,0x1,5 m doble
Reemplazo de obras existentes | 41.949,030 | CAJON 3,0x2,0 m se reemplaza con cajén 4,0x2,5 m
Reemplazo de obras existentes | 42.932,980 | 2xT.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con cajén 2,0x1,5 m doble
Reemplazo de obras existentes | 44.941,880 | T.C.M.C. D=0,6 m sc reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 46.444,480 | T.C.M.C. D=0,6 m se reemplaza con TBP.AR. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 47.035,940 | CAJON 2,0x1,0 m se reemplaza con cajén 2,0x1,5 m
Reemplazo de obras existentes | 47.046,730 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 47.190,300 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.AR. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 47.304,970 | CAJON 2,5x1,1 m se reemplaza con cajén 2,0x1,0 m doble
Reemplazo de obras existentes | 47.554,580 | T.C,M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 47.781,380 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.AR D=1,0m
Reemplazo de obras existentes | 47.970,930 | T.CM.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.AR. D=1,0m
Reemplazo de obras existentes | 48.148,630 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.I. AR D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 48.786,330 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con cajén 1,5x1,5 m doble
Reemplazo de obras existentes | 50.040,630 | CAJON 1,6x1,0 m se reemplaza con cajon 3,0x2,5 m
Reemplazo de obras existentes | 50.046,160 | CAJON 1,5x1,2 m se reemplaza con cajén 1,5x1,2 m doble
Reemplazo de obras existentes | 50.167,630 | T.C.M.C. D=0,6 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0m
Reemplazo de obras existentes | 50.644,380 | 2xT,C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m doble
Reemplazo de obras existentes | 51.846,380 | T.C.M.C, D=0,6 m se reemplaza con T.CM.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 52.078,430 | 3xT.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con Losa 7,0x1,5 m
Reemplazo de obras existentes 52.084,530 ¢ AJON 2,0x1,0 m se reemplaza con Losa 7,0x2,0 m
Reemplazo de obras existentes | 52.170,880 | 2xT.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con Losa 4,5x2,0 m
Reemplazo de obras existentes | 52.655,380 | T.C.M.C, D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.AR D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 53.061,730 | 24T .C. M.C. D=1,0 m se reemplaza con cajon 2,0x1,0 m
Reemplazo de obras existentes 53.074,530 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 53.313,930 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.AR. D=1,0 m
Reemplazo de obras existenles | 53.548,080 | 3xCAJON 1,0x1,0 m se reemplaza con cajén 2,0x1,5 m doble
Reemplazo de obras existentes | 53.556,480 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
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Cuadro A.4.8-1; Saneamiento transversal Tramo 1

L ] X _" : ‘ Ub. . . . . o
_ Descripcién de Obras Ubicacién Alcance de Obras
S ' Dmaprox. | . - R
Reemplazo de obras existentes 54.625,330 | C AJC)N 1,0x0,5 m se reemplaza con cajén 1,0x1,0 m

Reemplazo de obras existentes | 54.655,500 | 2xCAJON 1,0x1,5 m se reemplaza con cajén 1,5x1,5 m doble
Reemplazo de obras existentes | 54.910,530 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 56.232,230  T.C.M.C. D=1,0 m sc recemplaza con cajon 2,0x1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 56.362,480 | CAJON 1,0x0,6 m se reemplaza con cajén 1,0x1,0 m doble
Reemplazo de obras existentes | 56.844,430 | CAJON 1,0x0,6 m se reemplaza con cajén 1,0x1,0 m doble
Reemplazo de obras existentes | 56.976,920 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes 58.414,630 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.C.M.C. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 58.695,030 | T.C.M.C. D=0,8 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 59.405,260 | CAJON 1,0x0,5 m se reemplaza con cajén 1,0x1,0 m
Reemplazo de obras existentes | 59.779,190 | T.C.M.C. D=1,0 m se reemplaza con T.B.P.A.R. D=1,0m
Reemplazo de obras existentes | 60.970,080 | CAJON 1,0x0,5 m se reemplaza con cajén 1,0x0,8 m
Reemplazo de obras existentes 61.767,170 CA]ON 1,5x0,5 m se reemplaza con cajén 1,0x0,8 m

Cuadro A.4.8-2: Saneamiento transversal Tramo 2

| .:Descripciéﬂf de Obras Ubigadén ' - ‘Alcance de o'bras. : '
‘ L Dm aprox.. i B A _
Obras transversales en By Pass 413,210 | T.B.P.AR. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 510,470 | T.B.P.AR. D=1.0 m simple
QObras transversales en By Pass 964,000 | TBP.AR. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 1.180,000 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
QObras transversales en By Pass 1.952,000 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
QObras transversales en By Pass 2.192,000 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
.| Obras transversales en By Pass 2.552,000 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 2.822,000 | Losa 4.0x2.5 m
Obras transversales en By Pass 3.003,000 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 3.212,000 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 3.432,000 T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 3.852,000 | T.B.P.A.R D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 4.441,920 | Cajon 1.5x1.0m simple
Obras transversales en By Pass 4,545,790 | T.B.P.A.R. D=1.0 m doble
Obras transversales en By Pass 4.720,890 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 4,868,140 | Cajon 1.5x1.0m simple
Obras transversales en By Pass 5.337,610 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
(Obras transversales en By Pass 5.417,830 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 5,894,890 | Cajén 3.0x3.0m simple
Obras transversales en By Pass 5.894,890 | Badén en calle de servicio
Obras transversales en By Pass 6.468,660 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Qbras transversales en By Pass 7.610,170 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 9,715,400 | T.B.P.AR. D=1.0 m simple
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Cuadro A .4.8-2: Saneamiento transversal Tramo 2

| _ Desgﬁféidn de Obras’ =~ g:(:;:z: R Alcance de obras
Obras transversales en By Pass 10.096,030 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 10,750,020 | Cajén 1.5x1.0m simple
Obras transversales en By Pass 11.173,540 { T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass : 11.453,250 { T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 11.818,960 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 11.920,000 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 12,151,000 | T.B.I. A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 12,220,000 | Cajén 2.0x1.0m simple
Obras transversales en By Pass 12.530,000 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 12.799,970 [ Cajon 1.5x1.0m simple
Obras transversales en By Pass 13.017,030 | TB.P.A.R, D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 13.677,080 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 14,031,580 | Sifon D=1.0 m

Obras transversales en By Pass 14.334,440 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 14.348,380 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 14.409,030 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Obras transversales en By Pass 14.460,820 | T.B.P.A.R. D=1.0 m simple
Atravieso N1, ¢je 4 70,000 | T.B.A.R. D=0.6 m simple
Alravieso N, ramal izquierdo, eje 7 100,000 [ T.B.P.A.R. D=0.6 m simple
Atravieso N, ramal izquierdo, eje 7 195,000 | T.B.P.A.R. D=0.6 m simple
Atravieso N*4, ramal derecho, gje 8 T1,000 | TB.P.AR, D=0.6 m simple
Atravieso N, ramal derecho, eje 8 200,000 | T.B.P.A.R. D=0.6 m simple
Calle de servicio 8.600,000 | T.B.P.A.R. D=0.6 m simple

Cuadro A.4.8-3: Saneamiento transversal Tramo 3

| Descripcion de Obras g:: Z:::: ) Alcances d§ Obras
Alargue de obras existentes 65.974,860 | Sifén D=1 m L=10.97 m se alarga 4 m, [1=4 m
Alargue de obras existentes 66.249,590 | T.C.FL.S. D=0.8 m L=13.09m se alarga 3 m con T.B.P.A.R. D=0.8 m
Alargue de obras existentes 66.646,340 | T.C.H.S. D=0.8 m L=13.47 m se alarga 1 m con T.B.P.A.R. D=0.8 m
Alargue de obras existentes 66.979,430 |Sifén D=1 m L=15.56m se alarga 3.3 m, H=3 m
Alargue de obras existentes 67.233,420 | Cajén 1x1 L=12.46m se alarga 12 m
Alargue de obras existentes 67.339,670 | Cajon 1x1 L=13m se alarga 12m
Alargue de obras existentes 67.411,040 | Sifén D=1 m L=10.04 m se alarga 14m, H=3 m
Alargue de obras existentes 67.541,340 | Cajon 0.75x0.75 L=9.98 m se alarga 16.8m con cajén 1.0.x0.8 m
Alargue de obras existentes 67.672,530 | T.C.ILS, D=0.8 m L=10.95 m se alarga 12 m con T.B.P.AR. D=0.8 m
Alargue de obras existentes 68.141,600 |Sifén D=1 m L=10.17 m se alarga 11 m, H=3 m
Alargue de obras exislentes 68.391,660 |Cajon 1x1 L=11.64 m se alarga 11.7 m
Alargue de obras existentes 68.652,890 1Sifén D=1 m L=12.15 m se alarga 17 m, H=3 m
Alargue de obras existentes 70.322,770 |Sifén D=1 m L=12.17 m se alarga 10m, H=4 m
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Cuadro A.4.8-3:

Saneamiento transversal Tramo 3

Descripcién de Qbfés : gﬁ::;lg: f | B Alcances de Obras | |
Alargue de obras existentes 70.721,940 | OA indeterminada L=12.89 m requiere alargue hasta 1.=20.89 m
Alargue de obras existentes 70.853,460 | Sifén D=1 m L=12 m se alarga 9m, H=4m
Alargue de obras existentes 70.967,790 | T.C.H.S. D=0.8 m L=14.9 m se alarga 8 m con TB.P.AR. D=0.8 m
Alargue de cbras existentes 71.194,960 | Sifén D=1 m L=12.04 m se alarga 10m, H=3 m
Alargue de obras existentes 71.480,000 | Cajén Ix1 L=17.6 m se alarga 8 m con cajén 1.0x1.0 m
Alargue de obras existentes 71.652,100 | Sifén D=1 m L=11.86 m se alarga 12 m, H=4 m
Alargue de obras existentes 71.801,180 | Sifén D=1 m L=11.85 m se alarga 12 m, H=4 m
Alargue de obras existentes 72,245,540 | T.C.H.S. D=0.8 m L=16.21 m se alarga 9 m con T.B.P.AR. D=0.8 m
Alargue de obras existentes 73.262,540 | T.C.H.S. D=0.8 m L=13.4 m se alarga 7 m con T.B.P.A.R. D=0.8 m
Alargue de obras existentes 73.598,040 | Cajén 1.2x1.2 L=17.42 m se alarga 8 m con cajén 1.2x1.2 m
Alargue de obras existentes 74,606,460 3xT.C.M.C. D=0.8 m L=10.33 m se alarga 6 m con 3xT.B.P.A.R.
D=0.8m
Reemplazo de obras existentes | 62.213,090 | Se reemplaza por cajén 1.5x1.0 m L=16.5m
Reemplazo de obras existentes | 64.186,100 | Se reemplaza por cajon 1.5x1.0 m L=18.4 m
Reemplazo de obras existentes | 64,313,100 |Se reemplaza por cajén 1.5x1.0 m L=165m
Recmplazo de obras existentes | 64.425,190 |Se reemplaza por cajén 1.5x1.0 m 1=18.4 m
Reemplazo de obras existentes | 64.732,640 |Se reemplaza por cajéon 1.5x1.0 m L=17.3 m
Reemplazo de obras existentes | $5.193,600 |Se reemplaza por cajén 1.5x1.0 m L=154 m
Reemplazo de obras existentes | 65.480,340 | Se reemplaza por cajén 1.5x1.0 m £=17.3 m
Reemplazo de obras existentes | 70.094,220 [LOSA 2.7x0.7 L=cajon triple 1.0x1.0m L=25.3 m
Reemplazo de obras existentes | 70.455,270 | Se reemplaza por cajon 1.0x1.0 m L=27.3 m
Nuevas obras transversales 63.256,440 | Cajon 0.6x1.5 m L=15.9 m. Se peralta
Nuevas obras fransversales 63.976,850 | T.C.M.C. D=0.8 m L=16.35 m. Se peralta
Obras transversales bajo acera 66,940,000 | T.C.H.S. bajo acera izquierda D=0.6 m L=2 m
Obras transversales bajo acera | 68.141,000 ] T.C.H.S. bajo acera izquierda D=0.6 m L=2 m.
Obras transversales bajo acera 70.093,000 | T.C.H.S. bajo acera izquierda D=0.6 m L=2 m
Obras transversales bajo acera 70.966,000 | T.C.H.S. bajo acera derecha D=0.6 m L.=2 m

A49

DEFENSAS FLUVIALES

El concesionario deberd elaborar el proyecto de ingenierfa definitiva de las defensas fluviales que sean
requeridas para la materializacién de las obras. Dicho proyecto debera contar como minimo con las
obras que se detallan en los cuadro A.4.9-1 y A.4.9-2 y deberé contar con la aprobacién del ingpector
fiscal, El concesionario debera completar o proponer modificaciones de las obras establecidas en ¢l
anteproyecto de la concesion, a su entero cargo, costo y responsabilidad, de acuerdo a los resuliados
que se obtengan del proyecto de ingenieria definitiva y segiin las necesidades de proteccién de las

obras.

Cuadro A.4.9-1: Defensas flaviales Tramo 1

Descripcion de Obras 'Ladb‘::. Ubicacion _Ublf:ac_lon Alcances de Obras L
~Tramo 1 ‘ | Dmiaprox.:| DmyaproX. - o BN ‘ _
Def. fluvial Defensas fluviales de enrocados en tres sectores
etensas Luviales &1t I | 11.000,000 | 11.740,000 | con alturas de 10, 10,5 y 11 m longitudinalmente
Quebrada el Ingenio ;
al cauce en un total aproximado de 390 m.
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Cuadro A.4.9-1: Defensas fluviales Tramo 1

Descripcidﬁ de Obras
Tramo1 -

Lado

Ubicacién
Dmiaprox. |-

Ubicacién

Dm: aprox.

Alcances de Obras =

Defensas fluviales
Puente Recoleta

I/

13.881,000

14.181,400

Defensas fluviales de enrocados. En la ribera
norte se proyectan aproximadamente 85 m
aguas arriba sobre el terraplén del camino y 20
m aguas abajo del puente; en la ribera sur se
proyectan aproximadamente 15 m aguas arriba
¥ 182 m aguas abajo, ambas sobre el terraplén
del camino.

Defensas fluviales
Puente Panulcillo

D

18.706,100

18.802,600

Defensas fluviales de enrocados. En la ribera
norte se proyectan aproximadamente 67 m
aguas arriba sobre el terraplén del camino y 10
m aguas abajo del puente; en la ribera sur se
proyectan aproximadamente 17 m aguas arriba
sobre el terraplén del camino y 10 m aguas
abajo.

Cuadro A.4.9-2; Defensas fluviales Tramo 2

Descripcién de Obras | icacién | Ubicacién. | -
escripcion de Obr Lado Ubicacién icacion - Alcances de Obras
Tra_mo-2 - | Dmi aprox. | Dmu aprox. A i
Construccién de defensas fluviales en base a
Defi ial Puente i j
efensa fluvial Puente 1D 10.760,000 | 11.380,000 enrocados, aguas ambfn y aguas abajo del
La Vega puente proyectade, segiin anteproyecto de la
concesion,
Construccidon de defensas fluviales en base a
. 14.360,000 R .
Defensa fluvial Puente entocados, aguas arriba y aguas abajo del
I/D 14.070,000 | (calzada \
La Laguna puente preyectado, seglin anteproyecto de la
derecha) .
concesion.
Defensa fluvial Estero Construccidén de defensas fluviales en base a
Culebrén ‘ D 11.860,000 | 12.800,000 |enrocados, al costado derecho de ia calzada,
seglin anteproyecto de la concesidn,

A.4.10 PROTECCION DE TALUDES

El concesionario debera elaborar el proyecto de ingenieria definitiva de proteccién de taludes que sean
requeridas para la malerializacién de las obras. Dicho proyecto deberd contar como minimo con las
obras que se detallan en el cuadro A.4.10-1 y deberd contar con la aprobacién del inspector fiscal. El
concesionario deberd completar o proponer modificaciones de las obras establecidas en el
anteproyecto de la concesién, a su entero cargo, costo y responsabilidad, de acuerdo a los resultados
que se obtengan del proyecto de ingenieria definitiva y segiin las necesidades de proteccién de las
obras.

Cuadro A.4.10-1: Proteccién de taludes Tramo 1

Descripcion de Ubicacién- | Ubicacion | Longitud - ' o
) Alcances de Obras ..
Obras . Dmiaprox. | D aprox. | aprox. [m] B
37.160,000] 37.420,000 260 | Proyeccién de doble calzada, se proyecta por
Proteccién de 37.700,000 | 38.280,000 580 corte inferior banco a 10 m de aln’l?'a con barfco
taludes de corte en de 2 m de ancho, hasta cortar terreno natural.
38.360,000{ 39,740,000 1.380 | Se deben instalar para la proleccién de los
Cucsta Las Cardas taludes, malla anclada en parte superior de
aludes, ancla g
40.220,000 |~ 40.560,000 740 cortes en ambos lados (laludes de corte Th:3v).
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A4.11 MEJORAMIENTO DE ACCESOS

El concesionario deberd realizar un catastro de la totalidad de los accesos existentes a lo largo de todo
el trazado del proyecto y debera presentar para cada acceso catastrado, un proyecto de solucién vial,
antecedentes que deberan someterse a la aprobacién del inspector fiscal, en el proyecto de ingenierfa
definitiva.

El catastro consistird en la identificacion y caracterizacion de Jas conexiones viales considerando el
levantamiento de los siguientes antecedentes:

1.

Dm de emplazamiento: se definird de acuerdo al balizado del proyecto de ingenieria definitiva.
El emplazamiento corresponderd a un tnico Dm, ubicade en la interseccion del borde de
calzada mas préximo de la Ruta 43 con la prolongacién del eje central del acceso.

Lado de emplazamiento: izquierdo o derecho segtin sentido de avance del kilometraje de la via

troncal.

Caracterizacion de la via secundaria que genera el aceeso:

a)

b)
©)

d)

e)

Camino pitblico: corresponden a caminos de uso piiblico que cuenten con rol de la
Direceidn de Vialidad.

Calle local: corresponden a caminos bajo administracién municipal.

Camino privade habilitado para uso publico: corresponden a caminos emplazados en
terrenos privados, pero que no cuentan con restricciones para el ingreso de cualquier
vehiculo. Este es el caso de caminos que dan servicio a condominios, loteos, actividades
mineras o industriales.

Camino privado: corresponden a caminos emplazados en terrenos privados, que cuenten
con acceso controlado por portdn, caseta de control u otro medio.

Acceso unitario a propiedad: corresponden al acceso directo a un solo recinto o propiedad.

Caracterizacion del tipo de pavimento existente:

d)

Pavimentado: solucién de pavimento en asfalto, hormigdn o tratamiento superficial.
Carpeta granular: solucion en material granular.

Terreno natural: camino de bajo estdndar, pero geomeiria regular. Realizado solo por
escarpe, nivelacién y compactacion del suelo natural, sin aporte de bases granulares.

Huella: vialidad de estandar muy bajo, de geometria irregular, generada a partir de la
circulacién de vehiculos o peatones, y sin evidencia de la realizacion de obras especificas
para la habilitacién de un camino.

Fotografias de terreno: como minimo, tres fotografias con vistas diferenles por cada acceso que

se catastre.

Identificacién del propietario, salvo el caso de caminos piiblicos y calles locales.

En el caso de acceso unitario a propiedad, se debe identificar el uso de la propiedad: residencial,
agricola, industrial, comercial o fiscal.

Caracterizacién geométrica: monografia en planta del acceso y su zona de influencia sobre la
Ruta 43. En la caracterizacién geométrica se incluirdn las obras de saneamiento que se

encuentren,



9, Caracterizacién de Ia demanda vehicular.

10.  Caracterizacién de tipo de carga: identificar si el giro comercial o industrial de la propiedad esta
asociado a produccién o acopic masivo de cargas peligrosas; explosivos, gases o liquidos
inflamables o téxicos, combustibles, materias toxicas, corrosivas, radioactivas o venenosas. Se
considera acopio masivo de cargas peligrosas cuando se recibe, en promedio, uno o mds
camiones con este tipo de carga al dia.

La validacién correspondera al proceso de andlisis de los antecedentes catastrados. En este proceso se
deberd decidir si corresponde mantener el acceso en su posicién actual, la tipologia de acceso que
debe aplicarse, o bien, deber4 reubicarse o cerrarse definitivamente, todo lo cual debera ser propuesto
por el concesionario y aprobado por el inspector fiscal. Cualquiera de las siguientes condiciones
permitira al concesionario proponer el cierre de un acceso a las vias troncales:

* El acceso se encuentra en evidente desuso.
* La caracterizacién del pavimento del acceso corresponde a una huella.

*» El acceso puede ser direccionado a una calle de servicio, en cuyo caso se procederd a trasladar el
acceso a la calle respectiva.

* Una misma propiedad cuenta con mas de un acceso unitario a la ruta. En este caso debera
mantenerse el acceso que cuente con mejores condiciones de accesibilidad y seguridad. Podra
hacerse una salvedad en caso de propiedades de frente amplio que tengan accesos unitarios
distanciados a mas de un kilémetro uno de otro.

» El recinto que da origen a un acceso unitario corresponde al uso no autorizado de terrenos
fiscales o municipales.

* El recinto que da origen a un acceso unitario sera expropiado en un porcentaje importante y en
consecuencia, se presume que sera reclamada la expropiacidn completa, pasando a formarse una
demasia.

Definida la lista de accesos catastrados y validados, el concesionario debera disefiar y construir a su
entero cargo, costo y responsabilidad los accesos del catastro. El disefio de los accesos serd presentado
en el proyecto de ingenieria definitiva y debera ser sometido a la aprobacién por el inspector fiscal. El
DGOP no dara la autorizacién de puesta en servicio provisoria de las obras si no se ha ejecutado la
construceidn de todos los accesos. '

Con respecto al disefic de los accesos, se presentan a continuacién las siguientes precisiones como
condiciones especificas para la elaboracién de éstos: '

* En la etapa de validacién se asignara a cada acceso directo a las vias troncales una de las cuatro
soluciones de acceso {acceso tipo) definidas de acuerdo a lo sefialado en el cuadro A.4.11-1. Las
tipologias son: cuello simple (figura A.4.11-1), cuello con cufia de 20 m (figura A.4.11-2), cuello
con cufia de 40 m (figura A.4.11-3) y cuello con pistas de cambio de velocidad (figura A.4.11-4).

¢ Los disefios y dimensiones para cada tipologia estén establecidas en el cuadro A.4.11-2 y en las
figuras A.4.11-1 a la A.4.11-4 y corresponden a las exigencias minimas que deberd cumplir el
proyecto de ingenieria definitiva. Los espesores y tipos de pavimentos corresponden a los
sefialados en el articuio A.4.4.

» El disefio y construccién de los accesos incluyen todas las obras que aseguren el saneamiento y
el drenaje de las obras construidas y de las superficies adyacentes; la adaplacién de las obras de
este tipo que existan, y la reposicién de las obras existentes de cualquier tipo que resulten
inutilizadas o dafiadas durante la ejecucion de los mejoramientos.
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¢ El concesionario debera informar al inspector fiscal sobre situaciones particulares que existan en
el area de la concesitn y que ameriten un tratamiento diferente a lo dispuesto para el resto de los
accesos, tales como accesos a proyectos inmobiliarios, industriales, de urbanizacion, entre otros.
Para estos casos especiales, la sociedad concesionaria debera entregar una solucién de acceso
provisoria, la que debera ser aprobada por ¢l inspector fiscal, previo a la puesta en servicio
provisoria. El inspectlor fiscal se pronunciara respecto a la propuesla de solucion provisoria en
un plazo maximo de sesenta (60) dias.

+ El concesionario debera informar al inspector fiscal respecto de los accesos que no cuenlen con el
espacio necesario para su materializacién en las dimensiones minimas, para que éste inicie las
gestiones para ampliar la faja fiscal por cesién del propietario (sin expropiaciones). En casos de
desavenencia o conflicto con el propietario, el acceso debera ser cerrado y excluido de las obras
de la concesion.

» Los antecedentes de todos los accesos catastrados, validados y construidos serdn recopilados por
el concesionario en un volumen que se denominara “Regularizacién de accesos de la Ruta 43
durante la Etapa de Construccién de la Concesidn”, que sera entregado al inspector fiscal, una
vez concluida dicha etapa.

» Los accesos validados y construidos como parte del proyecto de ingenieria definitiva pasaran a
formar parte de la infraestructura de la concesién y su mantenimiento serd parte de las
obligaciones del concesicenario.

Cuadro A.4.11-1: Caracterizacion accesos secundarios

e ; ' Trénsito o R
Caracterizacidon - ey, : Lol : B Ce .| Observacion
' | Tipo de vehiculos | iy NUP IR S - | Solucion de - e
_accesos . - : Uso propiedad [ Volumen 1. .-, o - Tipo de carga .
o . qué acceden: @ | o B 1 Méximo accéeso e R
secundarios - b, L e e dlard - YREARES S . excluida -
L See L - diario Yora - L - .
o ' . promedio " | por hora : R :
e . . Residencial o <10 . Acceso tipo
Acceso unitariva | Sdlo vehiculos s . Sin o P
R . agricola a vehiculos s e N°1, cuello
propiedad livianos ~ . . restriccion | |
pequefia escala | diarios simple
M Hariamente Condominios
ayorilaria . i j
h): los livi residenciales, Acceso tipo Produccién o
vehiculos livianos ) . .
tualment " | propiedades <50 <20 NO2. cu ellljo acopio masivo de
eventualmente . . - " ; .
. agricolas de vehiculos vehiculos - cargas peligrosas:
buses, camiones no & . . con cufia 20 losi
toulad mayor escala, | diarios por hora m explosivos, gases
articulados o : . -
R recintos o liquidos
maquinaria agricola | C L inflamables o
loxicos,
Acceso a caminos Industrial, combustibles,
privados con explolaciones materias toxicas,
restriccion de mineras, corrosivas,
ingresoy empresas de Acceso tipo | radioactivas o
Uso habitual de transporte y <50 220 Ne3, cuello venenosas, en
Acceso unitario a | buses, camniones o recinlos vehiculos vehicutos con ’cuﬁa 40 general
propiedad con vehiculos articulados | comerciales de | diarios por hora m
mayor volumen mayor escala. ’
de transito ' Incluye
"packing”
agricola
Acceso tipo
Comerdial, > 50 > 20 N4, cuello Sin restriccién por
Todos industrial, vehiculos vehiculos | con pistas de tipo de carga
minero diarios por hora cambio de P
velocidad




Cuadro A.4.11-1: Caracterizacion accesos secundarios

e - : Trinsito . : ..
Caracterizacidon - L R i .. o0t Observacién
L Tipo de vehiculos Loy ~ Solucion de” |-,

Accesos - . -1 Uso propiedad Volumen . i Tipo de carga
S . - .. que acceden ° - : 1 Maximo acceso - Sys
., secundarios i - : diario (Lm excluida
. . .| porhora

promedio | T

Acceso a camino
pubtlico, calle
local o camino

Debe disefiarse como interseccién o enlace, segin corresponda a la categoria del tramo de la ruta

privado
habilitado para
uso publico
Cuadro A.4.11-2: Parametros de disefio para accesos secundarios
. R B a | b d | el L - R
Tipo ) - A . - 51 53
P [in} [m] ~iml [m] [m] [m] | Iml } Im] -
Acceso tipo RPI-2 RPO-2A
N° 73, cuello | 4,0 12,0 0,5 4,0 - - 6,0 (No virar -
simol (PARE) | .7 .
ple izquierda)
Acceso tipo
RPO-2A
N® 2, cuello RPI-2 .
con cufia20 | 0 600 LO- 60 | 200 | - | - JI80 | pupp | (Novirar -
m. izquierda)
Acceso tipo ZZ::_::
NP° 3, cuello . 20 RP1-2
15 ) , 5 | 50 | 20, ! .
con cufia 40 ,0 1200 e>'<ter10r 6,0 (2C=40) 35 | 50 | 200 (PARE) RPO-6a RPO-6a
m via
) troncal
325,0 sector
. 1.1
Acceso tipo
N° 4. cuello 410,0 sector 1.2 | ancho
! berma
con pistas 220,0 sector 1.3 . RPI-2
15,0 i ; , . / 20, -6 -
de cambio en subida ie:i:ertor 6,0 75,0 3,5 5,0 0,0 (PARE) RPO-6a RPO-6a
de 180,0 sector 1.3
velocidad en bajada troncal
410,0 sector 1.4

La representacién grafica de los parametros “R”, “B”, “a”, "b"”, “C”, “d”, "e" y “L” se muestran en las figuras A.4.11-1, A.4.11-2, A.4.11-

3y Adll-4
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Figura A.4.11-1: Disefio accesos tipe N°1, cuello simple
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Figura A.4.11-2: Disefio accesos tipo N°2, cuello con cufia 20 m
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Figura A.4.11-3: Disefio accesos tipo N°3, cuello con cafia 40 m
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Figura A.4.11-5: Perfil transversal de detalle de acceso
PERFIL DE DETALLE PCRFIL DE DETALLE
- ~ YN PAVIMENTO DE ACCESO CONFINADOC
gg\é!h;E:gO DE ACCESD CONFINADO POR SOLERAS
Respald
SAP Gotara
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Solart tipo A
Pci/imanb “Pavimento
3 CCESO e Acceso
TS T R
T 1“7; > L":'w TN
_____ _~""TERRAPLEN Y/O TERRENO NATURAL

Con respecto a la conservacion de los accesos, el concesionario deberd informar por escrito al
inspector fiscal cualquier cambio en las condiciones de uso de un acceso que forme parte de las obras
de la concesi6n, incluido el cambio de uso de la propiedad, en caso de presentarse un deterioro
acelerado de la infraestructura, que pueda ser atribuida a un mal uso o trasgresion de las condiciones
que autorizan el funcionamiento de dicho acceso, por parte del propietario o de terceros. En este caso,
el MOP llevard a cabo las acciones necesarias para eximir al concesionario de la obligacidn de
conservar dicho acceso y comunicara la situacién a la Direccién de Vialidad para que ésta proceda

conforme a sus facultades.

En el cuadro A.4.11-3 se detallan los accesos que fueron identificados en el afio 2007 como parte de los
estudios referenciales a que se refieren los numerales 1 y 2 del articulo 2.1.3 de las presentes Bases de
Licitacién, y que formarén la base del catastro que debera desarrollar el concesionario. Lo anterior es
sin perjuicio de la obligacién por parte del concesionario de incorporar en el analisis todos los accesos
nuevos que se hayan materializado, ya sean accesos formales o informales, desde esa fecha hasta la
ejecucién del proyecto de ingenieria definitiva. De acuerdo a la nomenclatura del cuadro, los accesos
principales corresponden a accesos a caminos y los accesos simples a accesos unilarios a propiedades.



Cuadro A.4.11-3: Mejoramiente accesos principales y simples Tramo 1y Tramo 3

: - | Ubicacién :
. Descripcién de Obras  |Lado| Dm - Alcances de Obras
: _ _ - aprox. | e
Acceso principal Tramo 1 6.700,00 | Acceso a Samo Alto

Acceso principal Tramo 1 6.776,00 | Acceso Minera La Cocinera
Acceso principal Tramo 1 12.400,00 | Acceso Sector Recoleta Poniente
Acceso principal Tramo 1 12.210,46 | Acceso Sector Recoleta Oriente
Acceso principal Tramo 1 20.126,00 | Acceso y atravieso a ENAMI

Acceso principal Tramo 1

21.000,00

Acceso a comunidades

Acceso principal Tramo 1

24.827,00

Acceso a comunidades

Acceso principal Tramo 1

25.160,00

Acceso a comunidades

Acceso principal Tramo 1

31.840,00

Acceso a comunidades

Acceso principal Tramo 1

31.840,00

Acceso a comunidades

Acceso principal Tramo 1

35.408,00

Acceso a comunidades

Acceso principal Tramo 1

42.060,00

Acceso a camino vecinal

Acceso principal Tramo 1

48.370,00

Acceso a Las Alcaparras

Acceso principal Tramo 1

48.880,00

Acceso a Barrancas

Acceso principal Tramo 1

49.915,00

Acceso a Tongoy - Guanaqueros

Acceso principal Tramo 1

50.327,00

Acceso a Camino Vecinal Los Barrancos; Sector Kienvair

Acceso principal Tramo 1

50.681,00

Acceso a Villa Lonquimay

Acceso principal Tramo 1

50.920,00

Acceso a Tambillo

Acceso principal Tramo 1

51.503,00

Acceso a Villa El Bosque por calle de servicio

Acceso principal Tramo 1

52.098,00

Acceso a Villa el Progreso

Acceso principal Tramo 1

52.621,00

Acceso a La Pradera

Acceso principal Tramo 1

55.860,00

Acceso a Quitallaco

Acceso principal Tramo 1

57.325,00

Acceso a Camino Interior

Acceso principal Tramo 1

58.300,00

Acceso a Andacollo

Acceso simple Tramo 1

6.238,00

Acceso Samo Alto

Acceso simple Tramo 1

7.291,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

7.321,00

Acceso a vivienda interior

Acceso simple Trameo 1

7.460,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

7.740,00

Acceso a vivienda

Acceso simple Tramo 1

8.433,00

Acceso a vivienda

Acceso simple Tramo 1

8.890,00

Acceso camino interior

Acceso simple Tramo 1

8.895,00

Acceso a Camping Ely

Acceso simple Tramo 1

9.010,00

Acceso a negocio y comercio

Acceso simple Tramo 1

9.969,00

Acceso a Agricola Polpaico

Acceso simple Tramo 1

10.438,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

10.595,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

11.835,00

Acceso a vivienda

Acceso simple Tramo 1

12.122,00

Acceso a calle

Acceso simple Tramo 1

12.584,00

Acceso a calle sin nombre por calle de servicio

Acceso simple Tramo 1 12.687,00 | Acceso a calle sin nombre por calle de servicio
Acceso simple Tramo 1 12.758,00 | Acceso a calle sin nombre por calle de servicio
Acceso simple Tramo 1 13.680,00 | Acceso a vifiedo

Acceso simple Tramo 1 14.571,00 | Acceso a Mina San Andrés

Acceso simple Tramo 1 14.590,00 | Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1 14.716,00 | Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1 15.472,00 | Acceso a predio
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Cuadro A.4.11-3: Mejoramiento accesos principales y simples Tramo 1y Tramo 3

Lo S .. | Ubicacién i s
- Descripcién de Obras  {Lado| - Dm |- Alcances de Obras
Acceso simple Tramo 1 15.485,00 | Acceso a restaurante

Acceso simple Tramo 1

16.076,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

16.640,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

17.112,00

Acceso a vivienda

Acceso simple Tramo 1

17.112,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

17.987,00

Acceso a vivienda interior por ladera de cerro

Acceso simple Tramo 1

18.334,00

Acceso a Vertedero Tasui

Acceso simple Tramo 1

18.335,00

Acceso a predic

Acceso simple Tramo 1

18.800,00

Acceso a camino interior cerro

Acceso simple Tramo 1

19.293,00

Acceso a parcela Elena Ester

Acceso simple Tramo 1

19.760,00

Acceso a parcela lote 19

Acceso simple Tramo 1

2(.126,00

Acceso a sin nombre (al oriente de ENAMI)

Acceso simple Tramo 1

20.840,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

21.376,00

Acceso a Corral Municipal

Acceso simple Tramo 1

21.456,00

Acceso a parcela La Higuerita

Acceso simple Tramo 1

21.720,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

21.960,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

22.280,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

22.690,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

22.801,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

23.711,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

23.733,00

Acceso a Estacidon Higuerita

Acceso simple Tramo 1

24.817,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

25.042,00

Acceso a vivienda

Acceso simple Tramo 1

25.456,00

Acceso a Camino los Pozos

Acceso simple Tramo 1

25.483,00

Acceso a vivienda

Acceso simple Tramo 1

25.718,00

Acceso a vivienda

Acceso simple Tramo 1

25.775,00

Acceso a caserios

Acceso simple Tramo 1

26.195,00

Acceso a caserios

Acceso simple Tramo 1

27.166,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

27.831,00

Acceso a caserios

Acceso simple Tramo 1

27.835,00

Acceso a camino a caserios

Acceso simple Tramo 1

22.900,00

Aceeso a predio

Acceso simpie Tramo 1

23.320,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

23.800,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

24.020,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

24.300,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

24.540,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

25,240,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

25.300,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

27.958,00

Acceso a camino a caserios

Acceso simple Tramo 1

27.970,00

Acceso a corrales municipales

Acceso simple Tramo 1

28.051,00

Acceso a restaurante

Acceso simple Tramo 1

28.066,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

28.716,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

28.951,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

29.887,00

Acceso a predios
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Cuadro A.4.11-3: Mejoramiento accesos principales y simples Tramo 1y Tramo 3

. : _ Ubricacion _ : -
‘Descripcion de Obras  |Lade| Dm Alcances de Obras
) g C . | aprox. ‘ - :
Acceso simple Tramo 1 29.920,00 | Acceso a predio

D
Acceso simple Tramo 1 1 30.164,00 | Acceso a predio
Acceso simple Tramo 1 D 30.208,00 | Acceso a predio
Acceso simple Tramo 1 D | 30.548,00 | Acceso a predio
Acceso simple Tramo 1 [ 30.951,00 | Acceso a predio
Acceso simple Tramo 1 I 31.347,00 | Acceso a predio
Acceso simpte Tramo 1 D | 31.369,00 | Acceso a predio
Acceso simple Tramo 1 1 32.761,00 | Acceso a Sede Social Aguas Buenas
Acceso simple Tramo 1 D 32.980,00 | Acceso a vivienda interior
Acceso simple Tramo 1 T 33.335,00 | Acceso a vivienda interior
Acceso simple Tramo 1 D 33.560,00 | Acceso a caserios
Acceso simple Tramo 1 I 33.570,00 | Acceso a calle
Acceso simple Tramo 1 I 33.705,00 | Acceso a calle
Acceso simple Tramo 1 D | 34.135,00 | Acceso a vivienda interior
Acceso simple Tramo 1 D 34.490,00 | Acceso a Restaurante Aguas Buenas
Acceso simple Tramo 1 1 35.655,00 | Acceso a parcela
Acceso simple Tramo 1 D | 35.500,00 | Acceso a parcela
Acceso simple Tramo 1 D | 36.009,00 | Acceso a negocios
Acceso simple Tramo 1 D | 38.080,00 | Acceso a gruta cerro y zona de mirador
Acceso simple Tramo 1 I 40.018,00 | Acceso a Sector Totoral
Acceso simple Tramo 1 D | 40.150,00 | Acceso a Sector Totoral
Acceso simple Tramo 1 I 40.915,00 | Acceso a parcela
Acceso simple Tramo 1 D 41.393,00 | Acceso a locales negocios
Acceso simple Tramo 1 I 42.205,00 | Acceso a predio
Acceso simple Tramo 1 D 43.220,00 | Acceso a predio
Acceso simple Tramo 1 1 43.230,00 | Acceso a recinto de la Universidad de Chile
Acceso simple Tramo 1 1 44.505,00 | Acceso a Facullad de Ciencias Agronémicas Las Cardas
Acceso simple Tramo 1 D 45.203,00 | Acceso a Estacion Experimental Agronémicas Las Cardas
Acceso simple Tramo 1 D 47.060,00 | Acceso a caserios
Acceso simple Tramo 1 1 47.074,00 | Acceso a Estacién Experimental Agrondmicas Las Cardas
Acceso simple Tramo 1 D 47.297,00 | Acceso a caserios, por calle de servicio
Acceso simple Tramo 1 1 47.511,00 | Acceso a predio
Acceso simple Tramo | D 47.946,00 ::i::)oa camino a caserios Sector Alcaparras por calle de
Acceso simple Tramo 1 I 47.995,00 | Acceso a calle local
Acceso simple Tramo 1 D 48.376,00 | Acceso a predio, por calle de servicio
Acceso simple Tramo 1 D 48.578,00 | Acceso a predio, por caile de servicio
Acceso simple Tramo 1 D 48.750,00 | Acceso a predio, por calle de servicio
Acceso simple Tramo 1 D 48.830,00 | Acceso a predio, por calle de servicio
Acceso simple Tramo 1 - I 49.056,00 | Acceso a parcela 37-2, Almacén
Acceso simple Tramo 1 I 49.256,00 | Acceso a parcela
Acceso simple Tramo 1 D 49.585,00 | Acceso a calle
Acceso simple Tramo 1 I 49.609,00 | Acceso a parcela
Acceso simple Tramo 1 D 49,875,00 | Acceso a parcelas
Acceso simple Tramo 1 I 50.501,00 | Acceso a parcela
Acceso simple Tramo 1 [ 50.560,{1} | Acceso a parcela
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Cuadro A.4.11-3: Mejoramiento accesos principales y simples Tramo 1y Tramo 3

: : - Ubicacién _ I
" ‘Déscripcién de Obras | Lado|” Dm ~ Alcances de Obras = -
. _ aprox. S '
Acceso simple Tramo 1 I 50.739,00 | Acceso a Villa Lonquimay
Acceso simple Tramo 1 I 50.912,00 | Acceso a vivienda y ferreteria por calle de servicio
Acceso simple Tramo 1 I 50.987,00 | Acceso a callejon por calle de servicio

anja B i i al
Acceso simple Tramo 1 1 51.038,00 Accc?s? a Granja Educativa y Camping por calle de
servicio

Acceso simple Tramo 1 [ 51.065,00 Acceso a estacionamiento Granja Educativa por calle de

servicio

Acceso simple Tramo 1

51.093,00

Acceso a restaurante Los Caniaros por calle de servicio

Acceso simple Tramo 1

51.147,00

Acceso a Granja Educativa por calle de servicio

Acceso simple Tramo 1

51.193,00

Acreso a Granja Educativa por calle de servicio

Acceso simple Tramo 1

51.340,00

Acceso a vivienda y parcela por calle de servicio

Acceso simple Tramo 1

51.372,00

Acceso a parcelas por calle de servicio

Acceso simple Tramo 1

51.955,00

Acceso a caming vecinal por calle de servicio

Acceso simple Tramo 1

51.992,00

Acceso a parcela por calle de servicio

Acceso simple Tramo 1

52.390,00

Acceso a camino vecinal

Acceso simple Tramo 1

52.911,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

52.932,00

Acceso a parcelas

Acceso simple Tramo 1

53.160,00

Acceso a Sector el Rosario y caserios

Acceso simple Tramo 1

53.436,00

Acceso a Planta Chancadora

Acceso simple Tramo 1

53.618,00

Acceso a callejon Los Naranjos

Acceso simple Tramo 1

54.173,00

Acceso a Sector Espino

Acceso simple Tramo 1

54.390,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

54.644,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

54.758,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

54 820,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

54.937,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

55.385,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo |

55.813,00

Acceso a planta gas Abastible

Acceso simple Tramo 1

56.197,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

56.293,00

Acceso a callejon caserfos

Acceso simpleI'ramo 1

56.460,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

56.870,00

Acceso a camino interior

Acceso simple Tramo 1

56.889,00

Acceso a sub-estacion eléctrica

Acceso simple Tramo 1

57.322,00

Acceso a predio

Acceso simple Tramo 1

57.730,00

Acceso a torres alta tension

Acceso simple Tramo 1

58.340,00

Acceso a santuario

Acceso simple Tramo 1

58.455,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

58.786,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

59.265,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

59.810,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

60.094,00

Acceso a parcela

Acceso simple Tramo 1

60.502,00

Acceso a camino interior parcela

Acceso simple Tramo 1

60.631,00

Acceso a fabrica de muebles Alpina

Acceso simple Tramo 1

60.680,00

Acceso a fundo El Sauce

Acceso simple Tramo 1

61.504,00

Acceso a planta Gasco

Acceso simple Tramo 1

61.664,00

Acceso avilla

Acceso simple Tramo 1

61.730,00

Acceso a planta Transporte Callegari y parcela
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Cuadro A.4.11-3: Mejoramiento accesos principales y simples Tramo 1y Tramo 3

. : - | Ubicacion | : . . 2
Descripcion de Obras |Lade|  Dm S0 Alcances de Obras
R ER - | . aprox. R .
65.767,00 | Acceso a comino vecinal
66.987,00 | Acceso a callejon

66.987,00 | Acceso a callején

67.607,00 | Acceso a callgjon

67.997,00 | Accesb a callejon

68.405,00 | Acceso a callejon

69.207,00 { Acceso a calle

69.307,00 | Acceso a callejon Santa Amalia
69.307,00 [ Acceso a callejon Santa Amalia
69.607,00 | Acceso a callején

69.607,00 | Acceso a callejon

69.757,00 | Acceso a callejon

70.069,00 | Acceso a callejon

70.377,00 | Acceso a callejon El Escorial
70.592,00 | Acceso a callejon

71.217,00 | Acceso a callejon San Rafael 2
71.222,00 | Acceso a callején San Rafael 2
71.727,00 | Acceso a callejon

72.317,00 | Acceso a callejon

72.392,00 | Acceso a callejon

72.637,00 | Acceso a callején

72.637,00 | Acceso a callejon

72.827,00 | Acceso a callejon

73.157,00 | Acceso a calle Santa Elena 2
73.167,00 | Acceso a calle Santa Elena 2
73.667,00 | Acceso a callejon

73.667,00 | Acceso a callején

74.077,00 | Acceso a callejon

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Acresos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

Accesos simple Tramo 3

= [T = D= =T~ | DO~ |0 |0|C|—~|—|Ti~|TO|—|OQ|QTiT|~]T}|:

Accesos simple Tramo 3

A4.12 CRUCEBY-PaSS RUTA 43 — AVENIDA LA CANTERA

Construccién de un nudo vial a desnivel entre el eje By Pass Pan de Azidcar — Av. Las Torres (eje
norte-sur) con Av. La Cantera (eje oriente-poniente). El eje norte-sur pasa por debajo del eje oriente-
poniente, con un disefio en forma de “diamante” (lamina 3.503.2A del Volumen 3 del Manual de

Carreleras).

El eje norte-sur pasa por debajo del eje oriente-poniente, manteniendo el perfil tipo del By Pass de Pan
de Aztcar en el eje norte-sur del desnivel hasta el inicio de la zona donde este perfil transita hasta el
perfil de la calzada simple de Av. Las Torres.

Las dos intersecciones que se generan en la Av. La Cantera, entre ésta y los ramales de salida desde el
By Pass que a ella llegan, y los de entrada al By FPass desde la misma, se producen a nivel, y los
movimientos de vehiculos, peatones y biciclos alli considerados deberdn ser regulados mediante

semafloros.

Ta conexién de la calle Narciso Herrera con la Av. La Canlera y el By Pass se produce a partir del
empalme de la primera con uno de los ramales del diamante.
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El eje norte - sur mantiene un perfil longitudinal ascendente desde el puente sobre el estero La Laguna
y vierte aguas hacia éste. La estructura predisefiada tiene una longitud aproximada de 34 metros si sus
estribos se apoyan en terreno.

El predisefio establece la necesidad de construir muros de contencién de tierra en algunos puntos de
los ramales del diamante que van desde el eje By Pass - Av. Las Torres hacia el norte y hacia el sur.

La mediana de 6 m de ancho de la Av. La Cantera, en el arco existente entre los ramales del diamante
y sobre la estructura, aloja dos pistas de viraje a la izquierda de longitud compartida que permiten los
virajes en “U” para los usuarios del itinerario norte-sur; los virajes a la izquierda desde el oriente hacia
el sur y desde cl poniente hacia el norte.

La calle Narciso Herrera se conecta hacia el By Pass en sentido norte-sur por el ramal del diamante
que va desde la Av. La Canlera al By Pass en ese mismo sentido, y hacia los demds destinos por dicho
ramal, al cual se le ha adosado para ello una pista especial en el sentido sur-norte que empalma con la
Av, La Cantera.

El predisefio se elaboro sobre la geometria en planta reflejada en et perfil tipo del By Pass del estudio
referencial, en el eje norte-sur desnivelado. Para el desarrollo del proyecto de ingenieria definitiva se
debe considerar el nuevo perfil del By Pass, al que se hace referencia en el articulo A.4.1 del presente
anexo, la zona de transicién desde la doble calzada (By Pass) a la calzada simple de Av. Las Torres,
con una transicién minima de trescientos (300) metros desde el eje de la Av. La Cantera hacia el norte
de la calzada simple, el empalme de la calle Narciso Herrera con uno de dichos ramales, y la
continuidad de veredas peatonales y ciclovias.

Esta obra obligatoria ha sido desarrollada a nivel de predisefio. El concesionario, durante la
elaboracién del proyecto de ingenieria definitiva, deberd desarroliar cada una de las especialidades
involucradas.

A413 INTERSECCION AVENIDA MIRADOR NORTE — AV. BALMACEDA

Para esta interseccién se considera su operacién con semaéforo. El proyecto de ingenieria definitiva de
esta interseccion, incluyendo los detalles de su proyecto de semaforizacién, debera ser sometido a la
aprobacion de los organismos competentes en vialidad urbana de la comuna de Coquimbo.

A414 OBRAS DEILUMINACION

El concesionario debera conslruir a su entero cargo, costo y responsabilidad, como minimo, las obras
de luminacién en los sectores definidos en los cuadros A.4.14-1, A4.14-2, A4.143 y A4d144
conforme al proyecto de ingenieria definitiva aprobado por el inspector fiscal, en las intersecciones a
desnivel (enlaces y/o atraviesos), en las zonas de pasarelas peatonales, en la plaza de peaje, en los
paraderos, puntos de retornos, cajones para el cruce de peatones, entre otros, para garantizar la
visibilidad y seguridad de peatones y flujo vehicular, de acuerdo a las normas, criterios, disposiciones,
reglamentaciones y requerimientos establecidos en el capitulo 6.700 del Manual de Carreteras y el
articulo 6.1.3 de las presentes Bases de Licitacion. La sociedad concesionaria velara por la utilizacién
de energfas pasivas, basicamente el aprovechamiento de la luz natural, tanto en el disefio de las
edificaciones de la concesién como en la generacién de las energias, priorizando paneles solares para
la iluminacién.

Cuadro A.4.14-1: Obras de iluminacidén Tramo 1

. Descripcion de - Lado Ubicacién | Ubicacién Deserd é‘i(,m

Obras Tramo 1 Dmiaprox, | Dm: aprox. P
Nluminacién C I inacis i
ummaqon ruce 6,080,000 7.200,000 Ilum_lmcwn en poste;s de brazo doble‘ ubnf:ado en
Samo Alto D mediana y brazo simple en lados izquierdo y
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Cuadre A.4.14-1: Obras de iluminaciéon Tramo 1

. ~Descripciénde - Lado Ubicacién | Ubicacién e Pesedpidn
~.Obras Tramo 1 . | " | Dmiaprox. | Dmi aprox. S escnp am.. T
. ’ derecho. Utilizando luminarias de sodio de alta
Med .,
presion (s.a.p.) de 250 W.
[himinacién retormo [luminacién en mediana en postes de brazo doble
Med 9,880,000 10.740,000 |y en los costados, postes de brazo simple, todo lo
Recoleta Sur . . =
anterior con luminarias s.a.p. de 250 W.
Numinacién retorno Tluminacién en mediana en postes de brazo doble
Med 12.160,000 14.075,000 |y en los costados, postes de brazo simple, todo lo
Recoleta Norte . . =
anterior con luminarias s.a.p. de 250 W.
Juminacién retorno Iluminacién en mediana en postes de brazo doble
Med | 19.600,000 | 21.050,000 |y en los costados, postes de brazo simple, todo lo
acceso ENAMI . A
anterior con luminarias s.a.p. de 250 W,
Iluminacién retorno Iluminacion en mediana en postes de brazo doble
. Med | 25.800,000 | 27.520,000 |v en los costados, postes de brazo simple, todo lo
Pejerreyes . o
. anterior con luminarias s.a.p. de 250 W,
Muminacion retorno Iluminacién en mediana en postes de brazo doble
Med 41.400,000 43.000,000 |y en los costados, postes de brazo simple, todo lo
Las Cardas . s
anterior con luminarias s.a.p. de 250 W.
[luminacis forn Huminacién en mediana en postes de brazo doble
ummat:l?n TEROINO | Med 45.300,000 | 46.720,000 {y en los costados, postes de brazo simple, todo lo
Agronomia Lo s L
anterior con luminarias s.a.p. de 250 W.
Huminacis " Huminacién en mediana en postes de brazo doble
UIUnACon oMo |y o g 49.270,000 | 50.860,000 |y en los costados, postes de brazo simple, todo lo
acceso Tongoy . L
anterior con luminarias s.a.p. de 250 W,
Tuminacis ‘ Huminacién en mediana en postes de brazo doble
Tum:?ﬁa Nl Tetorno Med | 52.680,000 | 54.040,000 |y en los costados, postes de brazo simple, tode lo
ambIio anterior con luminarias s.a.p. de 250 W.
Tluminacion en mediana, proyectindose postes de
inacid 7 1 luminarias s.a.p de 250 W 1
I}urrui'\?cmn Cruce Med | 57.810,000 | 58.700,000 brazo dob e con luminarias sa.p de 2° yene
El Pefidn enlace luminarias de la misma potencia, en postes
de brazo simple, en disposicién unilaterales.

Cuadro A.4.14-2: Obras de iluminacién Tramo 2

Descripcién de Obrg_s | Lado Ubli;af:;(f)?l.. Ublcac1dn ) . Alcances dé Obras - .
Tramo 2 : Dmi aprox. | Dmsaprox. |~ - - R R .
. lluminacion en postes de brazo simple
Calzada salida del By - Pass D 70,000 | 200,000 |costado derecho. Utilizando luminarias
hacia Pan de Aztcar (Ruta 43) s.a.p
. 00,000 Huminacidn en postes de brazo doble en
Inicio By Pass Med 0,000 1100, mediana. Utilizando luminarias s.a.p.
lluminacién en postes de brazo doble en
Sector enlace 5.300 Med 4800,000 800,000 | 1o diana. Utilizando luminarias sa.p.
Numinacién en postes de brazo doble en
mediana y brazo simple en ramales con
Sector Cruce La Cantera I/D/Med | 13980,000 | 14500,000 fuminarias s.a.p de 250 W. Se incluye el
cruce completo.
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Cuadro A.4.14-3;: Obras de iluminacion Tramo 3

PR R v ... | Ubicacion | - o
..Descripcién de Qbras‘ Lado Ubicacion Dme o} Alcances de Obras
Tramo 3. . Dmiaprox. o . :
: Aprox. L
) Construccion de alumbrado piblice en
H i ié [4 {4
urmn'amon zona urbana Pan D 62.200,000 | 74.716,000 ambos Iafios de la. calzada, en po.stes de
de Aziicar brazos simple, dispuestos en zig -zag,
con luminarias de 250 W s.a_p.

Cuadro A.4.14-4: Obras de iluminacion Tramo 4

ST : . ., | Ubicacion - :
Descripcion de Obras Ubicacion | 1 Lo
~ : Lado . Dnu - = -+ Alcances de Obras
Traimo 4 , Dmi aprox. S
. : Aprox. ‘

Construccién de alumbrado piiblico, en
lado poniente de la calzada, se debe
considerar  postacibn comin  para
lMluminacién Av. Las Torres I 0,000 2.404,000 | iluminacion  wvial e  iluminacién
secundaria para peatones y ciclistas, con
lamparas de 250 W y 150 W,
respectivamente.

A.415 PARADEROS DE BUSES Y FACILIDADES PEATONALES

Con respecto al disefio de los paraderos de buses, la sociedad concesionaria debera realizar su
proyecto de ingenieria definitiva conforme al disefio contenido en el anteproyecto de la concesidn, o
en su defecto, al seflalado en las ldminas 4.703.201 y 4.703.002, ambas del Manual de Carreteras,
Volumen 4.

Si alguno de los paraderos de buses sefialados quedase emplazado en lugares donde se deba realizar
un gran movimiento de tierra, o afectase instalaciones existentes, o las condiciones de visibilidad no
cumplieran con los parametros de disefio, la sociedad concesionaria podra proponer al inspector fiscal
una ubicacién alternativa.

Los paraderos de buses (incluyendo los refugios y veredas peatonales), tanto en calzadas
bidireccionales como en calzadas unidireccionales, deberan proyectarse de acuerdo a sefialado en la
lamina 4.703.002 del Manual de Carreteras, Volumen 4.

Adicionalmente a los paraderos a que se refieren los articulos A.4.15.1 y A4.15.2 del presente anexo, el
concesionario debera construir a su entero cargo, costo y responsabilidad, cinco (5) pares de paraderos
de buses con sus refugios y su respectiva infraestructura de cruce peatonal, cuya ubicacién serad
definida por el inspector fiscal durante la etapa de construccion.

A4151 TRAMO 1: RUTA 43, OVALLE - INICIO BY PASS PAN DE AZUCAR

El proyecto de ingenieria definitiva debera considerar la construccién de veintiséis (26} pares de
paraderos de buses, dentro del tramo 1, a los cuales se les debe proveer de la infraestructura necesaria
para que el cruce de peatones se realice de manera segura. Dentro de esta infraestructura se han
identificado pasarelas, obras de arte para el cruce de personas, cruce inferior por un puente y uso de
veredas de un enlace. Para completar los circuitos de circulacion peatonal, serd obligatorio proyectar y
construir veredas pavimentadas de 1,0 m de ancho, como minimo, con sus correspondientes rampas o
escaleras para salvar desniveles, entre los paraderos de buses (refugios peatonales) y el elemento de
infracstructura mas cercano que sea apto para el cruce de peatones entre ambos bordes de las
calzadas.
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El cuadro A.4.15-1 identifica los veintiséis pares de paraderos de buses definidos para el tramo 1, con

su ubicacion aproximada e infraestructura de cruce peatonal respectiva.

Cuadro N°A.4,15-1; Paraderos de buses Tramo 1

: ' ST | Infraestructuza de Dbicaclén -
N° - Paradero Buses “Lado . cruice peatonal Dm aprox.

: . - (/D) »
1 [Samo Alto I/D Pasarela 6.640 / 6.350
2 |Recoleta Sur I/D Pasarela 12.360/12.330
3 |Recoleta YD Pasarela 12,810/ 12.690
4 |Romeralcillo /b Cajon 3,0x2,5 m 14.606 / 14.606
5 [La Alcaparra I/D Cajén 3,0x2,0 m 16.000 { 16.000
6 |Incienso /D Cajén 3,0x2,5 m 17.160 / 17.160
7 | Elena Ester - El Cobre /D Pasarela 19.280 / 19.280
8 |Delta /D Pasarela 20.060 / 20.200
9 |Higuera Sola /D | Cajon 4,0x2,3 m 21,340 / 21.340

10 | Donde Gdimez 1/D Cajén 2,5x2,0 m 22,830/ 22.830
11 |Higueritas D Cajén 3,0x2,5 m 23.830/ 23.820
12 | La Torre 10 /D | Cajén3,0x2,5m 24.800 / 24.800
13 {Los Pozos - Higueritas Unidas 1D Cajon 3,0x2,5 m 25.420  25.500
14 | Estancia El Durazno ' I/'D Cajén 3,0x2,5 m 27.000 / 27.000
15 | Pejetreyes /D |Cajon 3,0x2,5m 28.120/28.100
16 |Las Animas /D {Cajén3,5x35m 29.900 / 29.900
17 |La Reina /o Cajon 3,0x2,5 m 31.460 [ 31.460
18 | Las Pircas /D Cajon 3,0x2,5 m 33.500 / 33.500
19 |Las Cardas Sur /D |Pasarela 41.200 / 41.090
20 |Las Cardas /D | Cajén 4,0x2,5 m 42.130 /42,120
21 |Las Barrancas Sur I/D | Cajén 3,0x2,5 m 48.950 / 48.900
22 | Las Barrancas /D Cajon 3,0x2,5 m 49980 / 49.810
23 | Tambillos /D Pasarela 50.860 / 50.980
24 | Villa El Progreso /D Cajon 4,5x2,0 m 52.160 / 52.160
25 | El Pefién sur /b |Cruce por parte 57.270 / 57.370
inferior del puente
26 | Bl Pefidon I/ Veredas del enlace 58.400 / 58.180

El proyecto de ingenieria definitiva también debera considerar proyectos de iluminacién para los
pataderos de buses y su respectiva infraestructura de cruce peatonal (pasarelas, cajones, etc.).
Ademaés, serd obligacién del concesionario instalar la sefialética apropiada para que los usuarios de los
paraderos de buses conozcan y utilicen de manera eficiente la infraestructura de cruce definida para

cada paradero.

A.4.15.2 TRAMO 3: RUTA 43, SECTOR URBANO DE PAN DE AZUCAR

En este tramo, el proyecto de ingenieria definitiva debera considerar la construccién de tres (3) parcs
de paraderos de buses en el sector urbano de Pan de Azicar. En el cuadro A.4.15-2 se listan los

paraderos de buses definidos para este tramo.
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Cuadro N° A.4,15-2: Paraderos de buses Tramo 2

- - Ubicacion = -
Ne ' Sector.- | Lado . Dm aprox.
o = | (/D)
1 Pan de Az{icar /D 67.100 / 68.060
Pan de Azticar /D 70.007 / 70.447
3 Pan de Azticar /D 72117 /72.047

A416 RETORNOS

El proyecto de ingenieria definitiva a desarrollar por la sociedad concesionaria debera considerar la
elaboracién de los proyectos de retornos sefialados en el estudio referencial y que se describen en el
cuadro A.4.16-1.

Cuadro A .4.16-1: Retornos proyectados en el Tramol

' Descripcion de Obras .| Ubicacién ' Ubicacién
o Tramol ' Dmi aprox. . Dmaprox.
Retorno (1) Dm 6.600,000; Samo Alto 6,190,000 7.200,000
Retorno {2) Dm 10.300,000; Recoleta Sur 9.880,000 10.740,000
Retorno (3) Dm 13.500,000; Recoleta Norte 13.000,000 13.820,000
Retorno {4) Dm 20.100,000; acceso ENAMI 19.600,000 21.050,00
Retorno (5) D 26.600,000; Pejerreyes 25.800,000 : 27.520,000
Retorno (6) Dm 42.060,000; Las Cardas 41.400,000 43.000,000
Retorno (7) Dm 46.000,000; Agronomia 45.300,000 46.720,000
Retorno (8) Dm 49.900,000; acceso Tongoy 49.270,000 50.860,000
Retorno (9) Dm 53.300,000; Tambillo 52.680,000 54.040,000
Retorno (10) Dm 58.300,000; enlace El Pefién 57.880,000 58.700,000

Sin embargo, sera necesario redisefiar aquellos retornos que en el estudio referencial han sido
disefiados permitiendo cruces perpendiculares a las vias troncales desde vias secundarias. El redisefio
de estos retornos debera prohibir, a través de elementos fisicos de segregacion, los movimientos a la
izquierda y s6lo debera permitir desde una via secundaria el movimiento a la derecha para acceder a
la via troncal. Este es el caso de los siguientes retornos:

. Retorno (1): Dm 6.600,000; Samo Alto

e Retorno (4); Dm 20.100,000; acceso ENAMI
. Retorno (6): Dm 42.060,000; Las Cardas

. Retorno (8): Dm 49.900,000; acceso Tongoy

A.4.17 CALLES DE SERVICIO

El concesionario deberd construir, como minimo, las calles de servicio en las longitudes y
emplazamientos que se sefialan en los cuadros A.4.17-1 y cuadro A.4.17-2, conforme al proyecto de
ingenieria definitiva aprobado por el inspector fiscal.
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Cuadro A.4.17-1: Calles de servicio en el Tramo 1

:: Descripcion de © . | Ubicacién Ubicacion | - . . _ -
 Obras’ | Lado Dmi [ Dm |- ~ Alcances de Obras
e Tramol aprox. | = aprox. I )
Tin el sector de Recoleta sc debera construir una
Calle de servicio ] 12.210,460 | 13.056,460 | calle de servicio bidireccional de acuerdo al
petfil tipo 22 definido en el articulo A.4.1.
En el sector de Alcaparras 1 se deberd construir
Calle de servicio D 47.135,000 | 48.962,500 | una calle de servicio bidireccional de acuerdo al
perfil tipo 22 definido en el articulo A.4.1.
En el sector de Villa Lonquimay se deberd
Calle de servici 0 £0.900,000| 52.100,000 construir una calle de servicio bidireccional de
alle de serviclo o e acuerdo al perfil tipo 22 definido en el articulo
A4l

Cuadro A.4.17-2: Calles de servicio en ¢l Tramo 2

Deseripcién de
.Obras Tramo 2 e

Lado.

. Ubicacion
- Dmi
aprox.

| D
" aprox.

Ubicacién | =

Alcanices de__Ob_ras' .

Calle de servicio

5,282,000

10.303,000

Calle de servicio bidireccional de acuerde al
perfil tipo 22 definido en el articulo A41,
permitiendo a los usuarios del sector transitar
hacia los atraviesos N°4, N°5, N®6 y N°7 que
conecta con el sector poniente del By Pass. Fl
proyecto de ingenierfa definitiva debera
considerar un acceso desde la calle de servicio a
la calzada expresa del By Pass en direccién a
Coquimbo y su correspondiente pista de
aceleracion.

A.4.18 ESTACIONAMIENTOS

E] concesionario debera construir, como minimo, los estacionamientos en las longitudes y
emplazamientos que se seftalan en los cuadros A.4.18-1 y cuadro A.4.18-2, conforme al proyecto de
ingenieria definitiva aprobado por el inspector fiscal.

Cuadro A.4.18-1; Estacionamientos Tramo 1

* Sector Tramo 1 | Lado U_bxca_.gxon UblcaCan_._ “Alcancés de Obras
) . o Dmiaprox.: ~Dmuaprox. 7 T
Se debe construir un drea de estacionamiento
Cruce el Pefién D 58.172,000 58.207,0000 | de 350 m? en el sector del Santuario de
Andacollo
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Cuadro A.4.18-2: Estacionamientos Tramo 3

Sector Tramo 3 | Lado ;‘; I.C:;:z: II)J:‘C:;::; Alcances de __Obrés o
Pande Aztcar D 66.810,000]  66.930,000 | Dimensiones, largo de 120 m y ancho 3,0 m
Pan de Azticar D 68.090,000 68.210,000 | Dimensiones, largo de 120 m y ancho 3,0 m
Pan de Aztcar D 68,470,000 68.650,000 | Dimensiones, largo de 120 m y ancho 3,0 m
Pan de Az(car I 68.470,000 68.650,000 | Dimensiones, largo de 120 m y ancho 3,0 m
Pan de Azicar D 69.728,000|  70.008,000 [ Dimensiones, largo de 120 m yanche 3,0 m
Pan de Azlcar D 71.069,000 71.189,000 | Dimensiones, largo de 120 m y ancho 3,0 m
Pan de Azticar D 71.268,000 71,388,000 | Dimensiones, largo de 120 m y ancho 3,0 m
Pan de Azicar D 71.567,000 71.687,000 | Dimensiones, largo de 120 m y ancho 3,0 m
Pan de Aziicar I 71.567,000 71.687,000 | Dimensiones, largo de 120 m y ancho 3,0 m
Pan de Aziicar D 71.767,000 71.967,000 | Dimensiones, largo de 120 m y ancho 3,0 m

A.4.19 PLAZAS DE PESAJE EN TRAMO 1

El proyecto de ingenierfa definitiva deberd considerar la construccién de las plazas de pesaje en el
sector Palo Negro en la siguiente ubicacién aproximada: Dmi 59,100 y D 59.800.

Se deberd construir las plazas de pesaje a ambos costados de la doble calzada. Cada zona debera
considerar pistas de cambio de velocidad tanto de entrada como de salida, pista de canalizacién para
pesaje con ancho de 3,5 m y via de retorno dentro de un 4rea de 175x45 m? con ancho de 70my
radios infernos minimos de 15 m que permiten los giros y la circulacién de vehiculos pesados. Se
considera la ejecucién de, al menos, las siguientes obras: construccién y equipamiento completo de las
2 casetas de control y pesaje con todas las instalaciones, dotacion de energia, medios de comunicacién
e infraestructura sanitaria, necesarias para su operacion incluyendo los equipos, instrumentos y
balanzas de! sistema de pesaje, sistema de iluminacién ¥y sistema de semaforizacién,

A4.20 PLAZA DEPEAJE EN TRAMO 1

En el estudio referencial la plaza de peaje se emplaza aproximadamente en el Dm 31.700 del tramo 1.
Sin embargo, esta obra obligatoria debera situarse entre los Dmi 34.200 — D 35.000. El proyecto de
ingenieria definitiva deberd adaptar el proyecto de plaza de peaje del estudio referencial a esta nueva
ubicacién. El ensanche debe hacerse hacia el lado derecho.

El proyecto de ingenierfa definitiva de la plaza de peaje debera considerar lo establecido en el articulo
9.6 de las presentes Bases de Licitacién. Sin perjuicio de lo anterior, el disefio deber considerar, al
menos, cinco (5) bahias de cobro con cuatro (4) pistas reversibles y dos (2) pistas laterales con
sobredimensién. Deberd considerar también 4rea de administracién y servicios al personal en terreno
contiguo al lado derecho. Se deberé adoptar un sistema de cobro manual por derecho de paso, sistema
en el cual se cobra al usuario de la via concesionada por el derecho de paso en un lugar determinado
de la calzada, sin considerar la distancia recorrida por el vehiculo dentro del drea de concesidn.

Requerimientos generales:

La tecnologia de cobro adoptada debera incluir el suministro de todos los equipos, los servicios y los
procesos para realizar todas las operaciones necesarias; ademas, debera proporcionar un sistema con
capacidad que garantice el mas alto grado de rendicién de cuentas y anditabilidad. Sin perjuicio de lo
anlerior, dicha tecnologfa debera ser sometida a la aprobacién del inspector fiscal, previo a su
implementacidn, conjuntamente con el proyecto de ingenieria definitiva de la plaza de peaje. La
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implementacién de la plaza de peaje con tecnologia de cobro manual, debe considerar, a 1o menos, el
siguiente equipamiento:

Equipamiento DAC de pistas:

. Detector de altura primer eje (§ptico)
. Bucle de deteccion de vehiculos
. Contador de ejes

. Detector de doble rodado

Equipamiento cabina:

. Impresora de comprobante de pago
. Leclor de tarjeta usuario
. Pantalla grafica

. Teclado dedicado

. Computador controlador de pista de circulacion
. UPS

. Armario eléctrico con llave

. Pupitre (con caja)

. Interlocutor (cilofono)

. Boton de emergencia
. Iluminacién
. Sistema de climatizacidn

Otro equipamiento de pista:

. Semaforo marquesina rojo — verde de 300 mun de didmetro, o sefial aspa (roja) — flecha
{verde) con tecnologia led

. Iuminacion bajo marquesina
. Seméforo de pista rojo — verde de 200 mm de didmetro, con tecnologia led

. Visor de pago peaje

. Barrera automética de paso
. Barrera manual de entrada
. Luces antiniebla (espolén), semaforo color &mbar, 200 mm de diametro como minimo, con

tecnologia led

. Alarma sonora y visual de violacion
. Lector de larjetas magnéticas
. CCTV o capturador imagen para discrepancias y/o incumplimiento al pago

. Indicador tarifa
. Extintores

. Sistema eléctrico de emergencia
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A.4,21 MODIFICACIONES DE SERVICIOS

El proyecto de ingenieria definitiva que sera desarrollado por el concesionario debera considerar los
proyectos de modificacién de servicios, tanto no hitmedos como hiimedos. A continuacién se detallan
los servicios que requieren ser modificados de acuerdo a las conclusiones del estudio referencial. Sin
embargo, estos servicios deberén ser estudiados con mayor profundidad, actualizando la informacién
de acuerdo al proyecto de ingenieria definitiva. El concesionario, sobre la base de dicho estudio y
actualizacién, debera ecjecutar todas las modificaciones de servicios que sean necesarias para la
correcta ejecucion de las obras, de acuerdo a lo previsto en el articulo 6.4 y sus articulos subordinados,
todos etlos de las presentes Bases de Licitacion.

Ad211 SERVICIOS NO HUMEDOS

Existe a lo largo de la Ruta 43, postacion eléctrica de alta y baja tensién, la cual sera afectada con la
construcciéon de la segunda calzada. La empresa propietaria del servicio eléctrico es la Compafiia
Nacional de Fuerza Eléctrica (CONAFE S.A.), quien arrienda sus postaciones a las empresas de
servicios telefdnicos, television — cable y fibra dptica.

En la materializacién del By Pass, dos torres de alla lension seran afectadas por el nuevo trazado. Las
torres a reubicar son: la N? 586 correspondiente a la linea Los Vilos- Pan de Azicar, perteneciente a
TRANSELEC, ubicada en el Dm 8.803 de la ruta y la N* 244 de propiedad de CGE la cual corresponde
a la linea doble circuito 110-66 Pan de Aziicar — Ovalle.

En el cruce del By Pass con Av. La Cantera, la postacién eléctrica sobre la cual se encuentran apoyados
los servicios de lelecomunicaciones y la red de cable de fibra éptica y de cobre debera ser modificada.

En el sector de Av. Las Torres la interferencia del proyecto en los servicios existentes es minima. Se ha
identificado un poste de hormigdn con tendido eléctrico de media tensidn y tres tensores eléctricos
que seran afectados por el proyecto.

A4.21.2 SERVICIOS HUMEDOS

En la Ruta 43 existe el acueducto Guanaqueros —~ Tongoy, perteneciente a Aguas del Valle, el cual
atraviesa la ruta en el Dm aproximado 61.560, el cual seria afectado por el proyecto.

A la fecha de finalizacién del estudio referencial, se encontraba en faenas la instalacién de una tuberia
de acero de 22 pulgadas, perteneciente a la Minera Carmen. Esta tuberia se emplaza paralela a la linea
férrea y atraviesa la Ruta 43 en sentido poniente — oriente en el Dm 62.000 aproximadamente, la cual
seria afectada por el proyecto.

En la interseccidon del By Pass con Av. La Cantera existen dos matrices de agua potable, lado norte y
sur, que seran afectadas por la construccion del By Pass.

En el sector de Av. Las Torres el proyecto no interfiere con los servicios existentes, pero se identifican
simples modificaciones de [a altura de tapas de cAmaras, reforzamientos de ductos de agua polable y
cambio en la losa tablero del canal La Herradura.

Las obras a proyectar para la modificacién de servicios deben tener en consideracién la necesidad de
adoptar métodos y secuencias constructivas, de tal forma de asegurar a los usuarios la continuidad del
servicio de agua potable y de los otros servicios existentes, admitiéndose las interrupciones minimas

que sean indispensables.
A.4.22 PAISAJISMO

El concesionario deberd desarrollar un proyecto de paisajismo para los sectores definidos en los
cuadros A.4.22-1, A4.22-2, A4.22-3, A422-4. En cada uno de estos proyectos se detallaran las
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especificaciones técnicas del programa de plantacién y mantencion a ejecular, incluyendo un
cronograma de actividades, una especificacién de los lugares a intervenir, ademas de una descripcién
de la cantidad y estado de conservacion de todas las especies arbéreas y arbustivas existentes que
puedan usarse como parte del proyecto, especies a utilizar, sus requerimientos de suelo, mantencién y
riego y los métodos de siembra y plantacion a considerar. El proyecto debe considerar un disefio
acorde a su entorno. Ademas se deben proyectar todas las instalaciones requeridas para el riego de las
areas sefialadas. Sin perjuicio de lo sefialado anteriormente, el proyecto de ingenieria definitiva que
realice el concesionario debera cumplir con lo sefialado en el Manual de Mancjo de Areas Verdes para
Proyectos Concesionados del MOY sefialado en el articulo 5.6.2 numeral 9 de las presentes Bases de
Licitacion.

Asimismo, en las zonas urbanas por donde se emplace el proyecto de concesidn, el concesionario
deberd cumplir con las condiciones contenidas en las ordenanzas de los planes reguladores
comunales, en cuanto a las plantaciones y obras de omato que deban realizarse en el area de
concesion. Se exigird como minimo lo descrito en los cuadros siguientes.

Cuadro A.4.22-1: Paisajismo Tramo 1

" Descripcionde | ‘Ubicacién |- Ubicacién _ T o
- QObras Tramo 1 Sector Dm;aprox. | Dm: aprox, : e Alcancg _de; Qbra C
Vilca, Espinc, Pennisetum Rupelli, Pennisetum
6,300,000 6.477,510 | Villosum, Stipa Tennuissima, Chagual, Maicillo
mediana y Dedal de Oro
6.477,510 6.490,860 | Sin arborizacidn por interseccion vial
Vilca, Espino, Algarrobo, Penniselum Setaceum
Cruce Samo Alto . 6.490,860 6.759,930 | 'Rubrum’, Pennisetum Villosum, Stipa
mediana Tennuissima, Chagual, Maicillo y Dedal cle Oro
6.759,930 6.775,650 | Sin arborizacion por interseccidn vial
Vilca, Espino, Pennisetum Rupelli, Pennisetum
mediana 6.775,650 7.119,920 Vlllo?um, Pennisetum . Aloplecurou:l.es,
Pennisetum  Setaceum Rubrum’,  Stipa
Tennuissima, Chagual, Maicillo y Dedal de Oro
islas de . . -
. L, 6.725,000 6.775,000 | Pennisetum Villosum, Maicille y Dedal de Oro
bifurcacion
islas de Pennisetum  Villosum, Stipa Tennuissima,
Cruce Samo Alto bifurcacién 6.760,000 6.790,000 Maicillo v Dedal de Oro
islas de Espino, Pennisetum Setaceum Rubrum’, Stipa
bifurcacién 6.780,000 6-845,510 Tennuissima, Maicillo y Dedal de Oro
. Algarrobo, Jacarandd, Pennisetum Villosum,
mediana 13064450 13.365,830 Pennisetum Rupelli y Cola de Zorro
mediana 13,363,830 | 13.381,360 | Sin arborizacidn por interseccion vial
. Algarrobo, Jacarandd, Pennisetum Villosum,
mediana 13.381,360 | 13.575,090 Pennisetum Rupelli y Cola de Zorro
Sector Recoleta: . ) L
mediana 13.575,090 | 13.587,470 | Sin arborizacién por interseccion vial
) Algarrobo, Jacarandsd, Pennisetum Villosum,
mediana 13.587,470(  13.948,590 Permisetum Rupelli y Cola de Zorro
borde L .
12.411,300 12.585,000 | Arborizacidn, Algarrobo, Jacaranda
calzada
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Cuadro A.4.22-1: Paisajismo Tramo 1

* Descripcién de * | - Ubicacién | Ubicacién L S
" Obras Tramo'1 - Sector ‘Dmiaprox. | -Dm: aprox. Alcgnce de Obra
derecha
borde
calzada 12.585,000 12.605,800 | Sin arborizacién por pasarela peatonal
derecha
borde _
calzada 12,605,800 |  13.063,000 | Arborizacidn, Alagarrobo, Jacarandd
derecha
bandejon |15 401,810|  12.880,810 | Arborizacién, Jacarand4
izquierda
enlace 58.134,540 |  58.227.490 Pennisetum Rupelli, Stipa Tennuissima y Dedal
derecha de Oro
derecha 58.227,490| 58.233,140 | Sin arborizacidn por interseccion vial
Pennisetum Rupelli, Pernisetum Villosum,
Pennisetum Alopecuroides, Pennisetum
.233,140 H8.289,871 . e - . .
Cruce El Pefidn derecha 58.233, 58289870 Setaceum 'Rubrum’, Stipa Tennuissima, Maicitlo
y Dedal de Oro
talud 58.240,000 58.290,000 | Doca y 4 pircas de piedra
derecha 58,289,870 58.300,470 | Sin arborizacidn por interseccién vial
derecha 58.300,470 58.314,540) | Doca
' enl.ace 58.158,370 58,235,820 Penms.ehjun Rupelli, Pennisetum Villesum, Stipa
izquierda Tennuissima y Decal de Oro
izquierda 58.235,820 58245,440 | Sin arborizacién por interseccidn vial
Pennisetum Rupelli, Pemnisetum Villosum,
. izaquierda 58.245.440| 58.290.560 Pennisetum Alopecuroides, Pennisetum
Cruce El Pefién 4 ‘ o ST | Setaceum 'Rubrumy’, Stipa Tennuissima, Maicillo
y Dedal de Oro
talud 58240,000| 58.290,000| Doca y 4 pircas de piedra
izquierda 58.290,560| 58.300,470 | Sin arborizacidn por interseccidn vial
izquierda 58.301,160 | 58.313,390 | Doca
Cuadro A.4.22-2: Paisajismo Tramo 2
_ _D_escntlpc.:.a.on de UPlcac;on . Ubicacion ,A'l:cancés' de 0br§s
. Obras Tramo 2 | Dmiaprox.| Dmeaprox. | o :
o - 1 N ; eria
Cruce La Cantera | 14230000 14800000 | DiSeR0 @ incluirse en el proyecio de ingenieria
: definitiva
Cuadro A.4.22-3; Paisajismo Tramo 3
f_;[_)escr:pc.mn de - Lado Ubicacion | Ubicacién Alcances de Obras -
- Obras Tramo 3 | . Dmiaprox. | Dmeaprox. .
Pan de Azicar T 66,700,850 66.972,9500 {Inicio arborizacién
Pan de Azicar I 66.972,950 | 67.022,350 |Sin arborizacién por interseccion vial
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Cuadro A.4.22-3: Paisajismo Tramo 3

Descripciénde | | Ubicacion | Ubicacion ' Alcatices de Obras
Obras Tramo 3 ‘ Pmiaprox. | Dmiaprox, o R

Pan de Aziicar I 67.022,350 | 67.099,320 |Arborizacidn

Pan de Azlicar i 67.099,320 | 67.136,610 |Sin arborizacién por localizacién de paradero

Pan de Aziicar i 67.136,610 | 67.392,760 | Arborizacidn

Pan de Azticar [ 67.392,760 | 67.420,920 [Sin arborizacidn pur acceso

Pan de Azicar 1 67.420,920 | 67.552,690 | Arborizacién

Pan de Aziicar [ 67.532,690 | 67.611,490 |Sin arborizacion por acceso

Pan de Azicar I 67.611,490 | 67.827,150 | Arborizacion

Pan de Azdcar I 67.827,150 | 67.845,750 |Sin arborizacidén por acccso

Pan de Azlcar I 67.845,750 | 67.877,960 | Arborizacion

Pan de Azlicar I 67.877,960 67.896,290 | Sin arborizacién por acceso

Pan de Azlcar 1 67.896,290 67.918,350 | Arborizacion

Pan de Azucar -k 67.918,350 | 67,927,740 |Sin arborizacién por acceso

Pan de Azicar I 67.927,740 67.936,150 | Arborizacion

Pan de Aztcar I 67.936,150 67.945,750 | Sin arborizacidn por acceso

Pan de Aztcar I 67.945,750 | 67.877,960 | Arborizacidn

Pan de Azlicar I 67.877,960 67.896,290 | Sin arborizacion por acceso

Pan de Azucar 1 67.896,290 67.918,350 | Arborizacion

Pan de Aziacar I 67.918,350 | 67,927,740 |Sin arborizacidn por acceso

Pan de Azticar I 67.927,740 | 67.936,150 | Arborizacidon

Pan de Azicar [ 67.936,150 | 67.945,700 jSin arborizacién por acceso

Pan de Azlcar 1 67.945,700 67.968,350 | Arborizacion

Pan de Aziicar I 67.968,350 | 67.978,140 | Sin arborizacién por acceso

Pan de Azticar 1 67.978,140 67.982,140 | Arborizacidn

Pan de Aziicar I 67.982,140 67995,960) | Sin arborizacidn por acceso

Pan de Azicar I 67.995,960° | 68.002,370 | Arborizacidén

Pan de Aziicar I 68.002,370 | 68.012,190 |Sin arborizacién por acceso

Pan de Azticar I 68.012,190 | 68.068,310 | Arborizacidén

Pan de Azucar I 68,068,310 ;| 68.115,360 | Sin arborizacién por interseccidn vial

Pan de Aziicar i 68.115,360 | 68.131,500 |Arborizacién

Pan de Azuicar 1 68.131,500 | 68.149,630 |Sin arborizacién por acceso

Pan de Azacar I 68.149,630 | 68.165,740 | Arborizacién

Pan de Aztcar I 68.165,740 | 68.181,360 |Sin arborizacion por acceso

Pan de Azlcar i 68.181,360 | 68.243,730 | Arborizacién

Pan de Aztcar I 68.243,730 | 68.249,490 | Sin arborizacion por acceso

Pan de Azticar i 68,249,490 69.341,980 | Arborizacion

Pan de Aziicar I 69.341,980 | 69.389,340 |Sin arborizacidn por interseccién vial

Pan de Aziicar I 69.389,340 | 69.589,360 | Arborizacion

Pan de Azacar I 69.589,360 | 69.643,080 |Sin arborizacién por interseccion vial

Pan de Azlcar 1 69.643,080 | 69.727,110 | Arborizacién

Pan de Azucar I 69.727,110 69.820,220 | Sin arborizacidn por interseccion vial

Pan de Azicar I 69.820,220 70.008,380 | Arborizacidén




Cuadro A.4.22-3: Paisajismo Tramo 3

Ubicacién

Onmas ramos | 242 | Daaprox. | Dm sprox. . Aleances de Obsas
Pan de Azlcar I 70.008,380 | 70.025,250 |Sin arborizacidn por localizacién de paradero
Pan de Azlicar I 70.025,250 70.057,390 | Arborizacién
Pan de Azticar I 70.057,390 70.105,070 |Sin arborizacidn por interseccién vial
Pan de Azicar I 70.105,070 | 71.204,850 | Arborizacién
Pan de Azicar I 71.204,850 | 71.256,630 |Sin arborizacién por interseccién vial
Pan de Azticar i 71.256,630 71 .787;230 Arborizacidon
Pan de Aziicar 1 71.787,230 71.814,280 | Sin arborizacién por acceso
Pan de Azlcar I 71.814,280 | 72,115,840 | Arborizacién
Pan de Azhcar I 72,115,840 72,141,830 | Sin arborizacién por localizacién de paradero
Pan de Azhcar I 72.141,830 | 72.438,530 | Arborizacién
Pan de Azticar I 72.438,530 | 72.452,050 |Sin arborizacidn por acceso
Pan de Aztcar I 72,673,400 | 72.815,090 | Arborizacidon
Pan de Azicar I 72.815,090 72.881,270 | Sin arborizacién por interseccién vial
Pan de Azticar 1 72.881,270 | 73.069,250 | Arborizacion
Pan de Aztcar I 73.069,250 | 73.255,630 |Sin arborizacién por interseccidn vial
Pan de Aziicar I 73.255,630 | 73.655,780 | Arborizacién
Pan de Aziicar 1 73,655,780 | 73.763,290 |Sin arborizacién por interseccion vial
Pan de Azticar 1 73.763,290 | 74.056,960 | Arborizacidon
Pan de Azticar I 74,056,960 | 74.106,150 |Sin arborizacion por interseccion vial
Pan de Azicar I 74.106,150 | 74.445,800 | Arborizacién
Pan de Aziicar i 74.445,800 | 74.462,410 |Sin arborizacién por acceso
Pan de Azucar ] 74.462,410 | 74.654.000 | Arborizacion
Pan de Azlcar D 66.700,850 | 66.972,950 |Inicio arborizacién
Pan de Azticar D 66.972,950 | 67.022,350 |Sin arborizacién por interseccion vial
Pan de AzGcar D 67.022,350 67.592,820 { Arborizacién
Pan de Azicar D 67.592,820 | 67.645,680 |Sin arborizacin por interseccidn vial
Pan de Azicar D 67.645,680 | 67.979,730 | Arborizacion
Pan de Azficar D 67.979,730 | 68.032,100 |Sin arborizacién por interseccion vial
Pan de Azicar D 68.032,100 | 68.071,560 | Arborizacién
Pan de Azlicar D 68.071,560 68.088,100 |Sin arborizacion por localizacidon de paradero
Pan de Aziicar D 68.088,100 | 68.390,450 | Arborizacién
Pan de Azicar D 68.390,450 | 68.439,310 |Sin arborizacion por interseccién vial
Pan de Aziicar D 68.439,310 | 69.186,040 | Arborizacion
Pan de Aziicar D 69.186,040 | 69.250,270 |Sin arborizacion por interseccion vial
Pan de Azicar D 69.250,270 | 69.340,410 | Arborizacidn
Pan de Azlicar D 69.340,410 | 69.389,470 |Sin arborizacién por interseccién vial
Pan de Aziicar D 69.389,470 69.589,490 | Arborizacion
Pan de Azlcar D 69.589,490 | 69.643,210 |Sin arborizacién por interseccion viat
Pan de Azdcar D $9.643,210 | 70.263,110 | Arborizacién
Pan de Azlicar D 70.263,110 | 70.308,420 |Sin arborizacidn por acceso
Pan de Azlicar D 70.308,420 70.359,330 .| Arborizacidn
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Cuadro A.4.22-3: Paisajismo Tramo 3

. Descripcion de ‘Ubicacion | Ubicacidn

~QObras Tramo 3 Lac!q Dm;aprox. | D aprox, : {\Ic‘ames_de Obras

Pan de Azlicar 70.359,330 | 70.410,110 |Sin arborizacion por interseccién vial

Pan de Aztcar 70.410,110 70.450,080 | Arborizacién

Pan de Aztcar 70.450,080 | 70.471,130 |Sin arborizacion por localizacién de paradero

Pan de Aziicar 70.471,130 70,581,830 | Arborizacidn

Pan de Azdcar 70.581,830 | 70.627,830 |Sin arborizacion por interseccién vial

Pan de Aztcar 70,627,830 | 71.204,800 |Arborizacion

Pan de Azticar 71.204,800 71.251,870 | Sin arborizacidén por interseccion vial

Pan de Azticar 71.251,870 | 71.714,140 | Arborizacion

Pan de Azucar 71.714,140 71.761,840 | 5in arborizacidn por interseccidn vial

Pan de Azicar 71.761,840 72.029,520 [ Arborizacidn

Pan de Azicar 72,029,520 | 72.051,520 |Sin arborizacién por localizacion de paradero

72.051,520 72.317,580 | Arborizacion
72,317,580 | 72.351,580 |Sin arborizacion por interseccion vial
72.351,580 72.391,660 | Arborizacion
72.391,660 72.433,680 |S5in arborizacidn por interseccién vial
72,433,680 72.623,890 | Arborizacién
72.623,890 72.673,320 | Sin arborizacién por interseccién vial
72.673,320 73.151,340 | Arborizacién
73.151,340 | 73.203,170 |Sinarborizacién por interseccion vial
73.203,170 | 73.647,260 | Arborizacion
73.647,260 73.706,140 | Sin arborizacion por interseccion vial
73.706,140 | 74.654,000 | Arborizacién

Pan de Azlcar

Pan de Az(icar

Pan de Azucar

Pan de Azlcar

Pan de Azitcar

Pan de Azicar

Pan de Aztlcar

Pan de Az{icar

Pan de Azucar

Pan de Aztcar

US| 0i0|C|T|C|u|g|ojo|lu|olgju|lo|gilulg|d|lgic

Pan de Azticar

Cuadro A.4.22-4: Paisajismo Tramo 4

Sy N Ubicacion | Ubicacién - - .
Descripcion de | jado | Dm Do . ... Alcances de Obras
Obras Tramo 4 | e : i} cha .
aprox. Aprox. . - : . .
Tara, cubresuelo, gramineas, maicillo, sclerilla, tierra
= 00001 2.100,000 vegetal, tierra de hoja, SFT (fertilizanle granular)
Quillay, Maitén, cubresuelo, gramineas, muaicillo,
1 0,000| 2.404,000 | solerilla, tierra vegetal, tierra de hoja, SFT (fertilizante
granular)
Av. Las Torres Quillay, Maitén, cubresuelo, gramineas, maicillo,
D 2,100,000 2.404,000 | solerilla, tierra vegetal, tierra de hoja, SFT (fertilizante
granular)
Peumo, Maitén, cubresuclo, gramineas, maicillo,
mediana 2.345,000 | 2.404,000 | solerilla, tierra vegetal, tierra de hoja, SFT (fertilizante
granular)
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A.4.23 CICLOVIAS Y VEREDAS PEATONALES

El concesionario deber4 construir, como minimo, las ciclovias y veredas peatonales en las longitudes y
emplazamientos que se sefialan en los cuadros A.4.23-1 y A.4.23-2, conforme al proyecto de ingenieria
definitiva aprobado por el inspector fiscal.

Cuadre A.4,23-1: Ciclovias

Descr_:pc__w_l?' " Sector Lado Ubicacion _becacmn‘ Alcances de Obras
de Obras _ .| Dmiaprox. | Dm:aprox. | - ; o - 3
Ciclovia de ancho 2,0 m. Al final del tramo se
deben construir aproximadamente 100
melros de ciclovia adicional de manera de
empalmar con la ciclovia emplazada en el
Ciclovia ' nuevo disefio del cruce La Cantera con Ruta
A ; I 2'- i fakd £ - i r
Tramo 3 Pan de Azticar 62.550,000 74.716,000 43. Estos 108 metros de ciclovia seran
construidos y entregados a la autoridades
respectivas y no deberdn ser conservados
por la sociedad concesionaria durante la
etapa de explotacién
Ciclovia Av. Las Torres I 0,000 2,404,000 Ciclovia de ancho 2,4 m al sector poniente de
Tramo 4 Av. Las Torres
Cuadro A.4.23-2: Veredas peatonales
D ipcionde- | - Lo - Ubicacién | Ubicaci ' ' ;
eserp C-iél.id- . Sector: Lado Ubicacion fcacidn Alcances'de Obras
Obras S , Dmi aprox. | Dmu aprox. RN
Tra : 4
ramo3:Pande |, | 44687000 74127000
Azucar
Tramo 3: Pan de Vereda peatonal ancho 1,2 m
Azt ' t 66.687,000 74.067,000
Veredas zona zucar
poblada Tramo & Av. Las | 2.089,000|  2.404,000
Torres B B
7 AL Vereda peatonal ancho 2,0 m
ramoS Av.Las | 0000|  2.404,000
Torres

A.4,24 MIRADOR LAS CARDAS TRAMO 1

El proyecto de ingenierfa definitiva deberé considerar la construccién del Mirador Las Cardas en el
Dm 38.080,000 lado oriente de la ruta y contar con la aprobacién del inspector fiscal. Se aprovecha el
camino existente como accesos y estacionamientos a la zona.

A.4.25 BARRERAS ACUSTICAS TRAMO 2

El proyecto de ingenieria definitiva debera considerar la instalacién de una cortina de amortiguacién
actistica entre el Dm aprox 13.300 y el Dm aprox 14.300 del tramo 2 y contar con la aprobacién del
inspector fiscal. Esta pantalla de amortiguacién actstica debe ser de tipo transparente de 3.5 m de
altura en sector Club de Campo Pan de Az{car.

A.4.26 CIERROS PERIMETRALES

De acuerdo a lo definidos en el articulo 6.5 de las presentes Bases de Licitacidn, el proyecto de
ingenieria definitiva debera considerar la instalacién de los cierros petimetrales en los sectores del
tramo 3 que se detallan en el cuadro A.4.26-1 y contar con la aprobacion del inspector fiscal. Los tipos
de cierros a utilizar se detallan en el precitado articulo 6.5.
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72.

Cuadro A.4.26-1: Cierros perimetrales Tramo 3

Lado. Ubicacién |- - U'_bic_a'cién g .'31.“1 &o _ -Ubi_célcic'_)_@ | Ubicacion -

" {-. ‘Dmiaprox. D aprox. : - ;Dmiaprox. Dmvaprox.
1 62.200,000 62.229,000 I 65.761,000 65.867,000
{ 62.376,000 62.377,000 1 65.967,000 66.009,000
i 62.956,000 62.972,000 \ 66.035,000 66.049,000
1 63.327,000 63.335,000 I 66.109,000 66.116,0G0
1 63.407,000 63,432,000 1 66.165,000 66.371,000
I 63.739,000 63.743,000 D 62.410,000 62.414,000
I 63.793,000 63.795,000 D 62.523,000 62.530,000
I 63.920,000 63.929,000 D 62.951,000 62.963,000
1 64,170,000 64.172,000 D 63.077,000 63.079,000
I 64.183,000 64.190,000 D 63.168,000 63.174,000
I 64.320,000 64.393,000 D 63.274,000 63.277,000
I 64.489,000 64.503,000 D 63.385,000 63.396,000
1 64.519,000 64.543,000 D 63.506,000 63.510,000
[ '04.624,000 64.638,000 D 63.583,000 63.585,000
[ 64.707,000 64.710,000 D 63.668,000 63.692,000
[ 64.842,000 64.957,000 D 63.739,000 63.760,000
I 65.364,000 65.442,000 D 64.160,000 64.194,000
I 65.637,000 65.700,000 D 64.496,000 64.505,000

En el Anexo 5: “ESTANDARES DE RESULTADO DEL SERVICIO DE CONECTIVIDAD", se
rectifica la Ficha N5 “Estandar de Resultado N°5 de instalaciones” del anexo de la siguiente
manera:

s En Consideraciones, letra A., numeral 1, donde dice:

“l.  los dispositivos, tales como: miradores, estacionamientos, paraderos, plazas de peaje,
plazas de pesaje, pasarelas peatonales, area bajo pasos inferiores, islas de resguardo para
peatones,”

debe decir:

“1.  los dispositivos, tales como: miradores, estacionamientos, paraderos, plazas de peaje,
plazas de pesaje, pasarelas peatonales, area bajo pasos inferiores, islas de resguardo para
peatones, obras de arte para el cruce de personas,”

* En Consideraciones, letra C., numeral 1, tercer pérrafo, donde dice:

“Las pasarelas, asi como sus rampas de acceso, estan libres de cualquier elemento extrafio que

altere la circulacién...”
debe decir:

“Las pasarelas, as{ como sus rampas de acceso y las obras de arte para el cruce de personas,
estan libres de cualquier elemento extrafio que altere Ia circulacién...”
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73. En el Anexo 8 “MEDIDAS MINIMAS QUE DEBEN CONTENER LOS PLANES DE
GESTION SUSTENTABLE” se rectifica el anexo de la siguiente manera:

e En el articulo A.8.2.1, literal a), Listado de 4reas sensibles, vifieta “Otras actividades
sensibles”, en el cuadro Ruta 43 Sector urbano de Pan de Azicar, en la actividad Comercio,
se eliminan las primeras dos filas, cuyo contenido es el siguiente:

62.080,00 Izquierdo | Venta de frutas
62.140,00 Derecho | Venta de frutas

e En el articulo A.8.2.6, literal b), Patrimonio histérico y arqueoldgico-sitios de importancia
cultural, ritual y/o religiosa, en el cuadro Ruta 43: Ovalle — Inicio By Pass Pan de Azlcar, se
eliminan las primeras cuatro filas, cuyo contenido es el siguiente:

3.710,00 {zquierda Animita
4.715,00 Derecha Animita
4.775,00 Izquierda Animita
5.525,00 Derecha Animita

« FEn el articulo A.8.2.6, literal b), Patrimonio histérico y arqueoldgico-sitios de importancia
cultural, ritual y/o religiosa, en el cuadro Ruta 43: Sector urbano Pan de Azicar, se eliminan
las dltimas cuatro filas, cuyo contenido es el siguiente:

74.855,00 Derecha Animita
74.865,00 Derecha Animita
74.940,00 Derecha Animita
75.000,00 Derecha Animita
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SERIE DE PREGUNTAS Y RESPUESTAS

1.  Con relacién al area de concesidn, definida en el numeral 3.2 de las BALL y respecto del Tramo 3
en particular, solicitamos la modificacién de:

a. la expresién “entre los cierres existentes” por la expresion “los cierros proyeclados segin las
laminas EC 1 y 2 de 2 Ingelog Consultores Zona Urbana Pan de Aztcar que forman parte de
los documentos de las presentes Bases”, y

b. la expresién “o el limite de la propiedad privada” por la expresién “por el limite de las
aceras proyectadas de 1,0 m en cada lado del Perfil Tipo escala 1:100 Zona Urbana Pan de
Azucar del Documento II Geometria y Obras de Tierras que forma parte de las presentes
Bases”.

Lo anterior tiene relacién con los disimiles problemas que acarrea a los propielarios parliculares
no disponer de un espacic para sus relaciones comunales, especialmente en el caso de la letra b,
aparte de las innecesarias dificultades para el MOP si otras autoridades estatales determinan una
modificacion de la linea de edificacion.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 13 de la presente Circular Aclaratoria.

2. De acuerdo al primer parrafo del numeral 4,5 ;se requeriran 8 auditores externos o estos podran
alternarse cn un minimo de 2, durante el transcurso del contrato? Debe {enerse presente que la
legislacion vigente sobre sociedades andnimas abiertas (DS 587 y Norma 718 de la
Superintendencia, por ejemplo) no establecen tal obligacién. Ademas, un plazo de 3 afios es
extremadamente corto para una sociedad anénima tan especializada como una sociedad
concesionaria con una vida ocho veces mas larga.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 16 de la presente Circular Aclaratoria.

3.  Solicitamos, para el cumplimiento de lo dispuesto en el mimero iv, del numeral 6.3 de las BALI
por parte del Concesionario, la entrega, previa a la licitacion, del catastro de accesos de terceros a
las calzadas existentes, autorizados por el MOP. Ademas, solicitamos la entrega de una copia del
documento denominado oficio ORD DV N? 779 de 21 de enero de 2011 y sus posteriores
modificaciones hasta la fecha de la licitacién, para compatibilizarlo con fa Res. DV N¥ 232 de 22
de marzo de 2002 publicada en el Diario Oficial de fecha 5 de julio de 2002.

Respuesta: Respecto del catastro de accesos, remitase a la rectificacién N°71 de la presente
Circular Aclaratoria. El documento solicitado fue entregado a los licitantes y grupos de licitantes
mediante oficio Ord. N° 1425 de fecha 2 de mayo de 2012.

4.  Se solicita confirmar que P; para el caso del Tramo de Licitacion A (ITC) sera con dos decimales y
para el caso del Tramo de Licitacién B (S) sera con tres decimales (ver numeral 2.3.4)

Respuesta: Remilase a la rectificacién N° 9 de la presente Circular Aclaratoria.

5. Se solicita aclarar y compatibilizar con lo dispuesto en el numeral 6.7, lo relativo a la
modificacién que la DRV introdujo en 2011 a la carpeta de rodadura sobre la linea férrea. Esta
modificacién impide el cumplimiento de lo dispuesto en dicho numeral pues FERRONOR
objetaria la modificacion.

Respuesta: Remitase a las rectificaciones N° 39 y N°71 de la presente Circular Aclaratoria.
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Dentro de los antecedentes entregados para la Licitacién se incluyen los planos del Proyecto que
considera una mediana de 4 m, y bermas interiores de 1 m, en las BALI se indica que las
secciones se modifican, quedando definida una mediana de 2 m y bermas interiores de 0,70 m,

Los planos no fueron corregidos y debido a esto, se presentan algunas inquictudes:

a) Los planos indican diferentes rasantes entre calzadas (Tramo 1), Con una mediana de 4 m
existe posibilidad de materializarlas, pero con una mediana de 2 m, no se pueden
independizar las calzadas. A raiz de lo anterior jel Concesionario deberd proyectar una
rasante, unica para las dos calzadas, la cual deberd cumplir con la Velocidad de Proyecto
definida para este Tramo?.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

b} Se aprecia en los Perfiles Transversales (Tramo 1), que en los sectores donde el trazado en
planta se proyecta sobre la calzada existente, se debe remover todo el pavimento existente.
;Esto es correcto o se debe recapar?.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N¥ 71 de la presente Circular Aclaratoria y al articulo
3.4.3 dc las Bases de Licitacion.

¢) Si a la consulta anterior se indica que se debe recapar. ;Como se debe proyectar una
rasante tinica para la doble calzada, y cumplir con el Manual de Carreteras MC Vol 3, las
pendientes minimas y maximas que estan definidas en el pavimento existente?

Respuesta: Remitase a {a rectificacién N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

d) ;Cuadles son las dimensiones del SAT en los sectores que se requiere defensas camineras?

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 de la presenle Circular Aclaratoria.

En el Sector 3 Dm 66.000 al fin del tramo, se indica que se debe ensanchar la calzada en 50
centimetros a cada lado, pero no queda claro el ancho de la berma, ya que la seccion tipo indica
que es variable. Sin embargo, el plano de paisajismo indica que es de 1,50 m. ;Cual de los dos
criterios es el que se debe considerar, Proyecto Vial o Proyecto de Paisajismo?

Respuesta: Remitasc a la rectificacién N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

La memoria del Proyecto en el Tramo 1 indica que el disefio geoméirico considera adoptar como
criterio de disefio el V85% y V*, para una velocidad de 100 km/hr, con restricciones puntuales en
la zona urbana de Recoleta, acceso al puente Panulcillo y la Cuesta las Cardas. ;Cual es la
Velocidad de proyecto en estos puntos de restricciéon?. 5i en otros sectores que no sean los
indicados, se detecta que el Disefio Geométrico no cumplen con V85%, ;ésta se debe ajustar a
V85%?. ;Cual es la Velocidad de Proyecto en los sectores donde se proyectan Retornos, Enlaces,
Atraviesos?.

Respuesta: Remitase a la rectificacién N° 71 de la presente Circular Aclaratoria

En el Anexo N® 4, Articulo A.4.10, pag. 280 “Geometria y Obras de Tierra Tramo 17, se deja una
nota que sefiala expresamente lo siguiente: “Frente a cada Paradero, debera abrirse la mediana e
implementarse un refugio para peatones de modo de facilitar el eventual cruce de las calzadas”.
£Si la mediana se reduce a 2 m, de los cuales 1,40 mn corresponden a bermas pavimentadas,
quedando 0,60 m para la defensa, de que manera se puede habilitar un Refugio para Peatones?,
¢Dejando las defensas abiertas?

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 de la presente Circular Aclaratoria. -
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10,

11.

En el Anexo N 4, Articulo A.4.10, pag. 282 “Pavimentos y Revestimientos Tramo 17, se muestra
tabla con los tramos de Mejoramientos geométricos en planta y/o alzado en la calzada existente.
Los tramos que no se indica mejoramiento, jse deduce que se mantiene el Pavimento Existente y
se recapan?

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 de la presente Circular Aclaratoria y lo previsto en
el articulo 3.4.2.3 de las Bases de Licitacion.

De acuerdo a los antecedentes vistos, planos y memoria, se observa que el eje geométrico en
algunos sectores no estd definido por el centro de la mediana, sino que lo definieron
independiente de la materializacion de la plataforma o calzadas proyectadas. Independiente de
la definicién del eje, éste no cumple con el Volumen 3 del Manual de Carreteras para la
velocidad definida en planos de sefalizacion y demarcacion. ;El trazado debe cumplir con el
Manual de Carreteras Volumen 3, para las velocidades indicadas o existe algin criterio de
relajacion ?.

A continuacién, se indican los sectores donde no cumple con V85% del MC.
TRAMO 1

Tronco:

* V4, no se cumple con la Ve (velocidad especifica) y con en la radio de salida es 500 y
deberia ser 832.

¢ Entre el V6 (Dm. 6.440) y el V-7(Dm. 6.560) la recta es de 119,44m y deberia ser 150m para
curvas en el mismo senlido para una velocidad de proyecto de 100km/h.

¢ Entre el V8 (Dm. 7.078) y el V-HDm. 7.185) la recta es de 107,3786 y deberia ser 150m para
curvas en el mismo sentido para una velocidad de proyecto de 100km/h.

* Entreel V3 (Dm. 7.388) y el V-10{DDm. 7.465) la recta ¢s de 77,8174 y deberia ser 140m para
curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 100km/h.

* Entreel V17 (Dm. 11.653) y el V-18(Dm. 11.759) la recta es de 106,377 y deberia ser 112m
para curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 80km/h.

e Entre el V20 (Dm. 13.381) y el V-21(Dm. 13.506) la recta es de 124,996 y deberia ser 110m
para curvas en el mismo sentido para una velocidad de proyecto de 80km/h.

s Entre el V21 (Dm. 14.062) y el V-22(Dm. 14.113) la recta es de 51,6087 y deberia ser 112m
para curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 80km/h.

¢ Entre el V23 (Dm. 14.359) y el V-24(Dm. 14.427) la recta es de 67,3769 y deberia ser 110m
para curvas en el mismo sentido para una velocidad de proyecto de 80kmv/h.

» Entreel V26 (Dm. 16.221) y el V-27(Dm. 16.247) la recta es de 26,62 y deberia ser 140m para
curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 100km/h.

¢ Enire el V28 (Dm. 16.858) y el V-29(Dm. 17.063) la recta es de 104,345 y deberia ser 140m
para curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 100km/h.

e Entre el V30 (Dm. 17.593) y el V-31{Dm. 17.610) la recta es de 16,8845 y deberfa ser 150m
para curvas en el mismo sentido para una velocidad de proyecto de 100km/h.

e En V32, no se cumple con la Ve (velocidad especifica) y con el pardmetro de Clotilde (es
A=175 y deberia A=180).

e Entre V33 y V36 (los vértices 34 y 35 son deflexiones), la longitud de la recta (3135.14m) es
mayor a 20"Vp {Vp= 100km/h).

¢ Entre V37 y V40 (los vértices 38 y 39 son deflexiones), la longitud de la recta (2317.5m) es
mayor a 20*Vp (Vp=100km/h).

e Entre el V42 (Dm. 29.431) y el V-43(Dm. 29.503) la recta es de 72,4556 y deberia ser 140m
para curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 100km/h.

» En V44, no se cumple con la Ve {velocidad especifica) y con el radio de salida (es R=425 y
deberia R=661).
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Entre el V44 (Dm. 30.648) y el V-45(Dm. 30.741) la recta es de 93,301 y deberia ser 140m
para curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 100km/h.

En V45, no se cumple con el parametro de clotoide (es A=250 y deberia A=260).

Entre el V49 (Dm. 33.876) y el V-50(Dm. 33.932) la recta es de 56,677 y deberia ser 84m para
curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 60km/h.

En V51, no se cumple con el parametro de clotoide {es A=200 y deberia A=210).

En V53, no se cumple con el parametro de clotoide (es A=135 y deberia A=155).

En V54, no se cumple con el parametro de clotoide (es A=135 y deberia A=155).

Entre el V54 (Dm. 36.541) y el V-59(Dm. 36.542) la recta es de 1,178 y deberia ser 84m para
curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 60km/h.

Entre el V55 (Dm. 36.699) y el V-56 (Dm. 36707) la recta es de 8,039 y deberia ser 85m para
curvas en el mismo sentido para una velocidad de proyecto de 60km/h.

Entre el V56 (Dm. 36.916) y el V-57 (Dm. 36.948) la recta es de 31,361 y deberia ser 84m
para curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 60km/h.

Entre el V57 (Dm. 37.183) y el V-58 (Dm. 37.230) la recta es de 46,935 y deberia ser 84m
para curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 60km/h.

En V61, no se cumple con el parametro de clotoide (es A=135 y deberfa- A=170).

Entre el V62 (Dm. 37.980) y el V-63 {Dm. 38.013) la recta es de 32,866 y deberia ser 84m
para curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 60km/h.

Entre el V65 (Dm. 38.657) y el V-66 (Dm. 38.707) la recta es de 50,446 y deberia ser 84m
para curvas en dilerente senlido para una velocidad de proyecto de 60km/h.

En V66, no se cumple con el radio de salida (es R=200 y deberia R=332).

En V67, no se cumple con el parametro de clotoide (es A=200 y deberia A=230).

Entre el V67 (Dm. 39.201) y ¢l V-68 (Dm. 39.231) la recta es de 30,00 y deberia ser 84m para
curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 60km/h.

Entre el V71 (Dm. 40.414) y el V-72 (Dm, 40.456) la recta es de 41,538 y deberia ser 84m
para curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 60km/h.

Entre el V72 (Dm. 40.569) y el V-72 (Dm. 40.579} la recta es de 10,388 y deberia ser 84m
para curvas en diferente sentido para una velocidad de proyecto de 60km/h.

En V74, no se cumple con el pardmetro de clotoide (es A=234 y deberia A=260).

Entre V74 y V82 (los vértices 75, 76,77, 78, 79, 80 y 81 son deflexiones), la longitud de la
recta (8.246,61m) es mayor a 20"Vp (Vp=100km/h).

En V82, no se cumple con el pardmetro de clotoide (es A=260 y deberia A=280}.

Entre V82 y V85 (los vértices 83, 84 y 85 son deflexiones), la longitud de la recta (6.525,63m)
es mayor a 20°Vp (Vp=100km/h).

En V85, no se cumple con el parametro de clotoide (es A=290 y deberia A=300).

Entre V85 y V92 (los vértices 86, 87, 88, 89, 90 y 91 son deflexnoncs) la longitud de la recta
(4.585,51m) es mayor a 2#FVp (Vp=100km/h).

TRAMO 2

Tronco:

Entre V3 y V17 (los vértices 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15 y 16 son deflexiones), la
longitud de la recta (9.817,85m) es mayor a 20°Vp (Vp=100km/h).

El V17 no cumple ya que tiene Ve=124.06 km/h y deberia ser Ve=130 lamn/h

El V19 no cumple ya que tiene Ve=120 km/h y deberia ser Ve=125.34 km/h

El V20 no cumple ya que tiene Ve=120 km/h y deberia ser Ve=125.34 km/h

Entre V22 y V23 tiene una condicién sin curva de enlace. Para Carreteras con Vp>=80Km/h
y radios mayores a 3.000m

Entre V24 y V25 no cumple con la relacion de radios. Radio de salida R=350, El radio debe
estar entre un R sal min=250, Rsal max=529; y para el Radio de entrada R=640, Rsal
min=413.6,

Rsal max=1363.6
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12.

Respuesta: Remilase a la rectificacién N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

De acuerdo a los antecedentes vistos, planos y memoria, se observa que se definieron dos
rasantes una para la calzada izquierda y otra para la calzada derecha. A continuacién se indican
los vértices donde los KV y pendientes longitudinales, no cumplen con la velocidad de Proyeclo
definida para cada sector. ;L.a Rasante proyectada y sus pardmetros asociados debe cumplir con
lo expresado en el Manual de Carreteras para las Velocidades definidas en cada tramo y sector
del Proyecto Concesionado?.

TRAMO 1

Longitudinal Calzada Derecha

* En V3 el parametro 2T deberia ser como minimo 80 y es 70.

¢ En V45 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.968.
¢ En V50 debe tener un Xv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.853.
e En V104 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.863.
» [En V137 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 7.502.
» En V257 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.859.
¢ En V331 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 7.181.
+ En V352 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 7.162.
* En V637 debe tener un Kv min de 8,200 y tiene un Kv de 6.866.
e En V705 debe tener un K¢ min de 4.200 y tiene un Kv de 1.493,
¢ En V706 debe tener un Kv min de 1.800 y tiene un Kv de 1.411.
e En V966 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 7.528.
s En V970 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.869.
* En V980 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.853.
» En V983 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.908.
» En V999 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 7.144.
s De V41 a V 42 pendiente 0,280% menor a 0,35%

e De V43aV 44 pendiente 0,270% menor a 0,35%

¢ De V44 aV 45 pendiente 0,200% menor a 0,35%

¢ De V44 aV 45 pendiente 0,200% menor a 0,35%

e DeV60aV 61 pendiente 0,050% menor a 0,35%

e« De V60aV 61 pendiente 0,050% menor a 0,35%

e De V64 aV 65 pendiente 0,070% menor a 0,35%

e De V64 aV 65 pendiente 0,070% menor a 0,35%

¢ Dec V66aV 67 pendiente 0,100% menor a 0,35%

« De V66a V67 pendiente 0,100% menor a 0,35%

e De V71aV 72 pendienie 0,150% menor a 0,35%

¢ DeV71aV 72 pendiente 0,150% menor a 0,35%

+ DeV73aV 74 pendiente 0,150% menor a 0,35%

* De V73aV 74 pendiente 0,150% menor a 0,35%

e De V75aV 76 pendiente 0,140% menor a 0,35%

e De V75aV 76 pendiente 0,140% menor a 0,35%

« De V79aV 80 pendicnte 0,130% menor a 0,35%

e DeV79a V80 pendiente 0,130% menor a 0,35%

¢ De V80aV 81 pendiente 0,110% menor a 0,35%

e De V80aV 81 pendiente 0,110% menor a 0,35%

+ De V82 a V 83 pendiente 0,250% menor a 0,35%

e De V83 aV 84 pendiente (,240% menor a 0,35%

¢ De V9l aV 92 pendiente 0,320% menor a 0,35%

e De V92 a V93 pendiente 0,290% menor a 0,35%

s De V93 aV94 pendiente 0,260% menor a 0,35%
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De V 94 a V 95 pendiente 0,190% menor a 0,35%
De V 94 a V 95 pendiente 0,190% menor a 0,35%
De V 95 a V 96 pendiente 0,010% menor a 0,35%
De V 95 a V 96 pendiente 0,010% menor a 0,35%
De V 96 a V 97 pendiente 0,190% menor a 0,35%
De V 96 a V 97 pendiente 0,190% menor a 0,35%
De V 97 a V 98 pendiente 0,040% menor a 0,35%
De V 97 a V 98 pendiente 0,040% menor a 0,35%
De V 98 a V 99 pendiente 0,130% menor a 0,35%
De V98 a V 99 pendiente 0,130% menor a 0,35%
De V99 a V 100 pendiente 0,140% menor a 0,35%
De V 99 a V 100 pendiente 0,140% menor a 0,35%
De V100 a V 101 pendiente 0,040% menor a 0,35%
De V 100 a V 101 pendiente 0,040% menor a 0,35%
De V 101 a V 102 pendiente 0,230% menor a 0,35%
De V 102 a V 103 pendiente 0,090% menor a 0,35%
De V 102 a V 103 pendiente 0,090% menor a 0,35%
De V 114 a V 115 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 115 a V 116 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 115 a V 116 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 140 a V 141 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 140 a V 141 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 150 a V 151 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 172 a V 173 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 173 a V 174 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 173 a V 174 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 187 a V 188 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 201 a V 202 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 202 a V 203 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 215 a V 216 pendiente 0,330% menor a 0,35%
De V 216 a V 217 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 216 a V 217 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 217 a V 218 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 217 a V 218 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 218 a V 219 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 219 a V 220 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 219 a V 220 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 221 a V 222 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 221 a V 222 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 240 a V 241 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 240 a V 241 pendiente 0,050% menor a (,35%
De V 353 a V 354 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 388 a V 389 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 388 a V 389 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 412 a V 413 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 412 a V 413 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 413 a V 414 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 413 a V 414 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 414 a V 415 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 414 a V415 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 448 a V 449 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 456 a V 457 pendiente 0,310% menor a 0,35%
De V 460 a V 461 pendiente 0,150% menor a 0,35%
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De V 460 a V 461 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 461 a V 462 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 461 a V 462 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 462 a V 463 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 462 a V 463 pendienle 0,100% menor a 0,35%
De V 463 a V 464 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 463 a V 464 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 464 a V 465 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 464 a V 465 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 465 a V 466 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 465 a V 466 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 466 a V 467 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 466 a V 467 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 467 a V 468 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 488 a V 489 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 488 a V 489 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 502 a V 503 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 502 a V 503 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 503 a V 504 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 503 a V 504 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 504 a V 505 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 505 a V 506 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 505 a V 506 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 506 a V 507 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 506 a V 507 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V507 a V 508 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 507 a V 508 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 508 a V 509 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 509 a V 510 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 509 a V 510 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 510 a V 511 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 510 a V 511 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 511 a V 512 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 511 a V 512 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 512 a V 513 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 512 a V 513 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 513 a V 514 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 513 a V 514 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 514 a V 515 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 514 a V 515 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 515 a V 516 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 515 a V 516 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 516 a V 517 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 516 a V 517 pendiente (,100% menor a 0,35%
De V 517 a V 518 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 517 a V 518 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 540 a V 541 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 540 a V 541 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 562 a V 563 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 563 a V 564 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 563 a V 564 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 564 a V 565 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 564 a V 565 pendiente 0,200% menor a 0,35%
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De V 565 a V 566 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 565 a V 566 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 566 a V 567 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 566 a V 567 pendiente 0,100% menor a (,35%
De V 568 a V 569 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 568 a V 569 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 573 a V 574 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 574 a V 575 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 574 a V 575 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 575 a V 576 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 596 a V 597 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 597 a V 598 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 597 a V 598 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 598 a V 599 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 598 a V 599 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 599 a V 600 pendienle 0,200% menor a 0,35%
De V 599 a V 600 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 601 a V 602 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 602 a V 603 pendiente 0,300% menor a ,35%
De V 603 a V 604 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 603 a V 604 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 741 a V 742 pendiente 0,160% menor a (,35%
De V 741 a V 742 pendiente 0,160% menor a 0,35%
De V 743 a V 744 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 743 a V 744 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 744 a V 745 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 745 a V 746 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 745 a V 746 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 746 a V 747 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 746 a V 747 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 747 a V 748 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 747 a V 748 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 748 a V 749 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 748 a V 749 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 749 a V 750 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 749 a V 750 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 750 a V 751 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 750 a V 751 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 751 a V 752 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 751 a V 752 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 752 a V 753 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 752 a V 753 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 753 a V 754 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 753 a V 754 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 754 a V 755 pendicnte 0,150% menor a 0,35%
De V 754 a V 755 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 755 a V 756 pendiente 0,250% menor a 3,35%
De V 756 a V 757 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 777 a V 778 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 777 a V 778 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 778 a V 779 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 779 a V 780 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 779 a V 780 pendiente 0,200% menot a 0,35%
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De V780 a V 781 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 783 a V 784 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 783 a V 784 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 784 a V 785 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 784 a V 785 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 785 a V 786 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 786 a V 787 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 786 a V 787 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 787 a V 788 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 787 a V 788 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 788 a V 789 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 788 a V 789 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 789 a V 790 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 789 a V 790 pendiente 0,100% menor a 0,35%
De V 790 a V 791 pendiente 0,000% menor a (,35%
De V 790 a V 791 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 791 a V 792 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 791 a V 792 pendiente 0,050% menor a 0,35%
De V 792 a V 793 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 792 a V 793 pendiente 0,150% menor a 0,35%
De V 793 a V 794 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 793 a V 794 pendienle 0,200% menor a 0,35%
De V 823 a V 824 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 823 a V 824 pendiente 0,000% menor a 0,35%
De V 896 a V 897 pendiente 0,300% menor a (,35%
De V 897 a V 898 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 901 a V 902 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 902 a V 903 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 902 a V 903 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 903 a V 904 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 904 a V 905 pendiente 0,300% menor a 0,35%
De V 907 a V 908 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 907 a V 908 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 908 a V 909 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V 976 a V 977 pendiente 0,200% menor a 0,35%
De V 977 a V 978 pendienie 0,020% menor a (,35%
De V 977 a V 978 pendiente 0,020% menor a 0,35%
De V 981 a V 982 pendiente 0,060% menor a 0,35%
De V 981 a V 982 pendiente 0,060% menor a 0,35%
De V 982 a V 983 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V1009 a V1010 pendiente 0,160% menor a 0,35%
De V1009 a V1010 pendiente 0,160% menor a 0,35%
De V1013 a V1014 pendiente 0,020% menor a 0,35%
De V1013 a V1014 pendiente 0,020% menor a 0,35%
De V1016 a V1017 pendiente 0,250% menor a 0,35%
De V1018 a V1019 pendiente 0,260% menor a 0,35%
De V1030 a V1031 pendiente 0,320% menor a 0,35%
De V1036 a V1037 pendiente 0,290% menor a 0,35%
De V1037 a V1038 pendiente 0,290% menor a 0,35%
De V50 a V 51 pendiente 5,04% mayor a 4,5%

De V164 a V165 pendiente 4,8% mayor a 4,5%

De V165 a V166 pendiente 5,1% mayor a 4,5%

De V166 a V167 pendiente 4,8% mayor a 4,5%
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De V704 a V705 pendiente 5,4% mayor a 4,5%
De V 705 a V706 pendiente 8,66% mayor a 7%
De V710 a V711 pendiente 8,5% mayor a 6%
De V711 a V712 pendiente 8,8% mayor a 6%
De V712 a V713 pendiente 7,29% mayor a 6%
De V713 a V714 pendiente 7,94% mayor a 6%
De V715 a V716 pendiente 7,75% mayor a 6%
De V717 a V718 pendiente 7,8% mayor a 6%

Longitudinal Calzada Tzquierda

En V3 el parametro 2T deberia ser como minimo 80 y es 70.

En V5 el pardmetro 2T deberia ser como minimo 80 y es 70.

En V6 el parametro 2T deberia ser como minimo 80 y es 70.

En V60 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 7.059.
En V139 debe tener un Kc min de 4.200y tiene un Kv de 3.413.
En V140 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.856.
En V149 debe tener un Kv min de 8200 y tiene un Kv de 6.915.
En V155 debe tener un Kv min de 7.400 y tiene un Kv de 3.013.
En V156 debe tener un Ke min de 4.200y tiene un Kv de 1.711.
En V159 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 4.427.
En V164 debe tener un Kc min de 4.200y tiene un Kv de 4.131.
En V165 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.855.
En V174 debe tener un Kv min de 7.400 y liene un Kv de 7.273.
En V165 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.850.
En V190 debe tener un Xv min de 7.400 y tiene un Kv de 6.8889.
En V195 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.879.
En V208 debe tener un Kv min de 6.850 y tiene un Kv de 4.051.
En V212 debe tener un Kv min de 6,850 y tiene un Kv de 3.293.
En V214 debe tener un Kec min de 4.200y tiene un Kv de 1.560.
En V215 debe tener un Kv min de 1.800 y tiene un Kv de 1.397.
En V257 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.863.
En V259 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.909.
En V284 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.869.
En V254 debe tener un Kv min de 8.200 y tiene un Kv de 6.851.
DeV 4aV 5 pendiente 0,31% menor a 0,35%

De V 35 a V 36 pendiente 0,25% menor a 0,35%

De V 36 a V 37 pendiente 0,05% menor a 0,35%

De V 36 a V 37 pendiente 0,05% menor a 0,35%

De V 37 a V 38 pendiente (,15% menor a 0,35%

De V 37 a V 38 pendiente 0,15% menor a 0,35%

De V 38 a 'V 39 pendiente 0,2% menor a 0,35%

De V 38 a V 39 pendiente 0,2% menor a 0,35%

De V 39 a V 40 pendiente 0,15% menor a 0,35%

De V 39 a V 40 pendiente 0,15% menor a 0,35%

De V 40 a V 41 pendiente 0,25% menor a 0,35%

De V 41 a V 42 pendiente 0,3% menor a 0,35%

De V 42 a V 43 pendiente 0,15% menor a 0,35%

De V 42 a V 43 pendiente 0,15% menor a 0,35%

De V 43 a V 44 pendiente 0,05% menor a 0,35%

De V 43 a V 44 pendiente 0,05% menor a 0,35%

De V 44 a V 45 pendiente 0,1% menor a 0,35%

De V 44 a V 45 pendiente 0,1% menor a 0,35%

De V 47 a V 48 pendiente 0,25% menor a 0,35%

De V 49 a V 50 pendiente 0,1% menor a 0,35%
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De V 49 a V 50 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V 50 a V 51 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V 50 a V 51 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V 99 a V100 pendiente (,1% menor a 0,35%
De V 99 a V100 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V103 a V104 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V104 a V105 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V104 a V105 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V105 a V106 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V105 a V106 pendienie 0,2% menor a 0,35%
De V106 a V107 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V106 a V107 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V107 a V108 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V107 a V108 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V108 a V109 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V115 a V116 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V132 a V133 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V132 a V133 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V133 a V134 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V134 a V135 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V134 a V135 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V171 a V172 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V171 a V172 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V182 a V183 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V183 a V184 pendiente 0,07% menor a 0,35%
De V183 a V184 pendiente 0,07% menor a 0,35%
De V197 a V198 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V197 a V198 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V216 a V217 pendiente 0,28% menor a 0,35%
De V254 a V255 pendiente 0,11% menor a 0,35%
De V254 a V255 pendiente 0,11% menor a 0,35%
De V256 a V257 pendiente 0,24% menor a 0,35%
De V320 a V321 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V321 a V322 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V321 a V322 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V322 a V323 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De 'V323 a V324 pendiente 0,15% menor a ,35%
De V323 a V324 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V324 a V325 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V324 a V325 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V325 a V326 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V326 a V327 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V326 a V327 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V327 a V328 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V327 a V328 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V328 a V329 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V328 a V329 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V329 a V330 pendienle 0,2% menor a 0,35%
De V329 a V330 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V330 a V331 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V331 a V332 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V331 a V332 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V332 a V333 pendiente 0,25% menor a 0,35%
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De V333 a V334 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V333 a V334 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V334 a V335 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V334 a V335 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V335 a V336 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V335 a V336 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V336 a V337 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V339 a V340 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V340 a V341 pendiente 0% menor a 0,35%

De V340 a V341 pendiente 0% menor a 0,35%

De V341 a V342 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V341 a V342 pendiente 0,2% menor a (,35%
De V342 a V343 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V342 a V343 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V343 a V344 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V343 a V344 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V344 a V345 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V344 a V345 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V345 a V346 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V345 a V346 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V346 a V347 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V346 a V347 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V347 a V348 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V347 a V348 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V348 a V349 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V348 a V349 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V355 a V356 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V355 a V356 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V356 a V357 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V356 a V357 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V357 a V358 pendiente 0,1% menor a 4,35%
De V357 a V358 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V358 a V359 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V358 a V359 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V359 a V360 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V359 a V360 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V360 a V361 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V361 a V362 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V361 a V362 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V362 a V363 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V381 a V382 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V494 a V495 pendiente (,2% menor a 0,35%
De V494 a V495 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V495 a V496 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V495 a V496 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V496 a V497 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V502 a V503 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V502 a V503 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V503 a V504 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V503 a V504 pendicnte 0,15% menor a 0,35%
De V508 a V509 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V308 a V509 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V510 a V511 pendiente 0,1% menor a 0,35%
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De V510 a V511 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V536 a V537 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V536 a V537 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V537 a V538 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V537 a V538 pendicnte 0,1% menor a 0,35%
De V538 a V539 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V538 a V539 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V539 a V540 pendiente 0% menor a 0,35%

De V539 a V540 pendiente 0% menor a 0,35%

De V540 a V541 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V540 a V541 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V563 a V564 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V564 a V565 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V564 a V565 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V565 a V566 pendiente 0% menor a 0,35%

De V565 a V566 pendiente 0% menor a 0,35%

De V566 a V567 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V575 a V576 pendiente 0% menor a 0,35%

De V575 a V576 pendiente 0% menor a 0,35%

De V576 a V577 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V576 a V577 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V577 a V578 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V577 a V578 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V611 a V612 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V612 a V613 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V612 a V613 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V613 a V614 pendiente 0,2% menor a 0,35%

De V613 a V614 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V614 a V615 pendiente 0,3% menor a 0,35%

De V617 a V618 pendiente 0,3% menor a 0,35%

De V637 a V638 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V638 a V639 pendiente 0,1% menor a 0,35%

De V638 a V639 pendiente 0,1% menor a 0,35%

De V639 a V640 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V639 a V640 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V640 a V641 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V640 a V641 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V641 a V642 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V641 a V642 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V643 a V644 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De Vo644 a V645 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V644 a V645 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V645 a V646 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V645 a V646 pendienle 0,2% menor a 0,35%
De V646 a V647 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V646 a V647 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V647 a V648 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V648 a V649 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V648 a V649 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V649 a V650 pendiente 0% menor a 0,35%

De V649 a V650 pendiente 0% menor a 0,35%

De V650 a V651 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V663 a V664 pendiente 0,05% menor a 0,35%
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De V663 a V664 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V671 a V672 pendicnte 0,05% menor a 0,35%
De V671 a V672 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V672 a V673 pendiente 0% menor a 0,35%
De V672 a V673 pendiente 0% menor a 0,35%
De V673 a V674 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V673 a V674 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V674 a V675 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V674 a V675 pendiente 0,1% menor a 0,35%
De V675 a V676 pendiente 0% menor a 0,35%
De V675 a V676 pendiente 0% menor a 0,35%
De V676 a V677 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V676 a V677 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V677 a V678 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V696 a V697 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V696 a V697 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V697 a V698 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V697 a V698 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V698 a V699 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V700 a V701 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V701 a V702 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V701 a V702 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V702 a V703 pendiente 0,25% menor a (,35%
De V711 a V712 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V711 a V712 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V712 a V713 pendiente 0,15% menor a 0,35%
De V712 a V713 pendiente 0,15% menor a (,35%
De V714 a V715 pendiente 0,3% menor a 0,35%
De V715 a V716 pendiente 0,25% menor a 0,35%
De V716 a V717 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V716 a V717 pendiente 0,05% menor a 0,35%
De V717 a V718 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V717 a V718 pendiente 0,2% menor a 0,35%
De V 60 a V 61 pendiente 5,53% mayor a 4,5%
De V155 a V156 pendiente 4,95% mayor a 4,5%
De V213 a V214 pendiente 5,45% mayor a 4,5%
De V214 a V215 pendiente 8,65% mayor a 7%
De V225 a V226 pendiente §,45% mayor a 6%
De V226 a V227 pendiente 7,73% mayor a 6%
De V227 a V228 pendiente 9,62% mayor a 6%
De V228 a V229 pendiente 7,53% mayor a 6%
De V229 a V230 pendiente 9,25% mayor a 6%
De V230 a V231 pendiente 8,5% mayor a 6%
De V231 a V232 pendiente 7,52% mayor a 6%
De V232 a V233 pendiente 8,72% mayor a 6%
De V233 a V234 pendiente 7,9% mayor a 6%
De V234 a V235 pendiente 9,58% mayor a 6%
De V235 a V236 pendiente 8,8% mayor a 6%
De V236 a V237 pendiente 8,42% mayor a 6%
De V237 a V238 pendiente 8,59% mayor a 6%
De V238 a V239 pendiente 6,8% mayor a 6%
De V239 a V240 pendiente 8,28% mayor a 6%
De V240 a V241 pendiente 7,24% mayor a 6%
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13.

¢ De V241 a V242 pendiente 7,94% mayor a 6%
» De V242 a V243 pendiente 8,49% mayor a 6%
» De V244 a V245 pendiente 8,36% mayor a 6%
» De V247 a V248 pendiente 7,79% mayor a 6%

TRAMO 2 Bypass Pan de Aziicar

Longitudinal

» EnV5el pardmetro 2T deberia ser como minimo 80 y es 105.

* En V7 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 14.416.
» En V8 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 14.128.
» En V10 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 14.047.
» En V11 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 14.092.
e En V14 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 14.091.
» En V15 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 14.678.
o En V19 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 13.990.
» En V24 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 13.971.
e En V27 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 14.013.
¢ En V28 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 15.542.
¢ En V30 debe tener un Kv min de 16.000 y tiene un Kv de 13.969.
e De V2aV 3 pendiente 0,43% menor a 0,35%

e DeV4aV5 pendiente 0,35% menor a 0,35%

e De V5aV 6 pendiente ,37% menor a 0,35%

e DeV7aV 8 pendiente 0,19% menor a 0,35%

« DeV7aV 8pendiente 0,19% menor a 0,35%

» De Vi0a Vil pendiente 0,1% menor a 0,35%

¢ DeVi0a Vil pendiente 0,1% menor a 0,35%

¢ De V12 a V13 pendiente 0,46% menor a 0,35%

¢ De V14 a V15 pendiente 0,13% menor a 0,35%

e De V14 a V15 pendiente 0,13% menor a 0,35%

e De Vi6a V17 pendiente 0,06% menor a 0,35%

e De V16 a V17 pendiente 0,06% menor a 0,35%

e DeV18a V19 pendiente 0% menor a 0,35%

s De V18 a V19 pendiente 0% menor a 0,35%

e De V21 a V22 pendiente 0,35% menor a 0,35%

e De V25 a V26 pendiente 0,45% menor a 0,35%

e Dec V27a V28 pendiente 0,5% menor a 0,35%

* De V32a V33 pendiente 0% menor a (,35%

e De V32a V33 pendiente 0% menor a 0,35%

o De V34 a V35 pendiente 0,35% menor a 0,35%

e DeV37aV38 pendiente 0% menor a 0,35%

» De V37 a V38 pendiente 0% menor a 0,35%

¢ De V38 a V39 pendiente 0,35% menor a 0,35%

Respuesta; Remitase a la reclificacion N?71 de Ja presente Circular Aclaratoria.

En el Articulo 6.8.1. de las BALL se indica que entre los requerimientos operativos de la plaza de
peaje, se establecen que el sisterna del servidor de plaza “deberd generar los reportes que s¢
requieran, como por ejemplo: transacciones, traficos y medios de pago”. El alcance del
requerimiento es abierto, por lo que solicitamos que se precise una enumeracion detallada de los
reportes.
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15.

16.

17.

18.

19,

Respuesta: Remitase a la rectificacion N 40 de la presente Circular Aclaratoria.

En el Articulo 9.2.10.2 de las BALIL se sefiala que con respecto a las peticiones de auxilio y las
advertencias formuladas por cualquier persona a la estacién de comunicaciones de emergencia
se entiende que se refiere exclusivamenle a las recibidas a través de las lineas telefénicas fijas de
uso exclusivo. Se solicita confirmar esta interpretacién.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 56 de la presente Circular Aclaratoria.

En el Articulo 5.4.3.3 de las BAL, al final del primer parrafo se exige que la pdliza debe indicar
“que no se aplica infraseguro”. En los seguros de explotacién, el mercado asegurador exige la
inclusion de dicha clausula de infraseguro. Por ello se solicita la eliminacion de dicha exigencia.

El segundo pérrafo del articulo antes mencionado exige que la propia pdliza contenga
“estimaciones de pérdidas méximas estimadas de la obra". La inclusion de dichas estimaciones
en las polizas no es habitual en el mercado al no tener un objeto claro. Por ello se solicita la
eliminacién de dicha exigencia.

El sexto parrafo del articulo antes mencionado exige la entrega de una estimacién de pérdida
méxima preparada por un tercero independiente. Solicitamos la confirmacién de que, a los
efectos de este articulo, el intermediario, broker o asesor de seguros que asista a la sociedad
concesionaria en la contratacién de los seguros pueda ser considerado tercero independiente.

Respuesta: Respecto a lo consultado en el primer parrafo: se mantiene lo sefialado en las Bases
de Licitacion; con relacion a lo consultado en el segundo parrafo: remitase a la rectificaciéon N° 19
de la presente Circular Aclaratoria y, respecto a lo consultado en el tiltimo parrafo, la respuesta
es no.

En el Articulo 52.3 de las BALI, sefiala expresamente respecto a la subcontratacién: “El
concesionario tendra derecho a celebrar subcontrato de construceion, explotacidn, operacién,
conservacion y administracién, (...} Sin perjuicio de lo anterior, el concesionario sera el tinico
responsable del disefio y ejecucién del proyecto de ingenieria definitiva.” Se solicita la inclusién
del disefio y la ingenieria entre las actividades susceptibles de subcontratacidn.

Resgpuesta: Remitase a la rectificacion N° 18 de la presente Circular Aclaratoria.

Se solicita aclarar que la Concesién se inicia en el DM 5.880 y no en el DM 3.250 que indica el
Perfil Tipo 1.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

BALL Articulo 22.4. Tn el Articulo 2.2.4 de las BALIL relativo a la vigencia de la oferta,
solicitamos que el plazo de vigencia y de la boletas de garantia de seriedad de la oferta no
exceda de 150 dias, como ha sido practica usual en este tipo de licitaciones. Un plazo més largo
dificultaria de forma importante a los licitantes su posibilidad de obtener, al momento de
presentar sus ofertas, un compromiso bancario de financiamiento del proyecto.

Regpuesta: Remitase a la recfificacion N° 4 de la presente Circular Aclaratoria.

BALL_Articulo 5.6.1. En el Articulo 5.6.1 de las BALIL relativo a las normas, instructivos y
criterios de disefio para el desarrollo de los proyectos de ingenieria, que sefiala, en su parrafo
final que el MOP “... se reserva In facultad de exigir a la concesionaria, en casos justificados y previa
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21.

22,

23.

notificacion a éste, In utilizacion de normas o criterios de disefio mis estrictos que los agui incluidos”,
solicitamos aclarar: (a) a qué se refiere en concreto esta disposicion; (b) en qué casos se
justificaria , a modo ejemplar ; y (c) a criterio de qué entidad quedara cntrecgada esa
determinacién.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 20 de la presente Circular Aclaratoria.
BALI Articulo 5.9.1. En el Articulo 5.9.1 de las BALI, en lo relativo al Sistema de Evaluacion de

Impacto Ambiental (“SEIA"), se dispone que la concesionaria sera responsable, durante todo el
plazo de la concesién y a su entero costo y cargo, de toda medida u obra que deba

implementarse o construirse a consecuencia de las exigencias ambientales establecidas por la
Resolucién de Calificacién Ambiental (“RCA”) a que se refiere el articulo 5.9.2 de las BALI y en
las RCA que se obtengan durante la vigencia de la concesion.

A este respecto, y con el objeto de mitigar efectos adversos ¢ impredecibles para la concesionaria
por aplicacién de este artfculo, se solicita incorporar el siguiente procedimiento, utilizado en
circunstancias similares:

(a) Seran de entero cargo de la concesionaria todos los costos asociados a la aplicacion y/o
implementacién de las medidas provenientes de las RCA adicionales a la sefialada en las
BALI hasta por un monto total equivalente a 12.000 unidades de fomento (en adelante
tales unidades de reajustabilidad “UF"”);

(b) El MOP asumira y pagara directamente a la concesionaria la parte de los costos adicionales
por sobre el equivalente a 12.000 UF ante sefialada, hasta un valor maximo equivalente a
24.000 UF, en un plazo méximo de 120 dias posteriores a la fecha en que el Inspector Fiscal
compruebe la correcta ejecucién de las medidas adicionales respectivas; y

{¢) La concesionaria y el MOP asumiréan en igual proporcion los costos adicionales por sobre ¢l
equivalente a 24.000 UF sefialado en la letra (b) anterior.

Respuesta: Remitase a lo previsto en el articulo 5.9.1 de las Bases de Licitacion modificado
mediante rectificaciéon N* 22 de la presente Circular Aclaratoria.

BALL Articulo 5.95. En el Articulo 5.9.5 de las BALJ relativo a la evaluacién ambiental que
podria realizarse durante la concesion, se solicita que se aclare en qué forma y plazos deberi el
Inspector Fiscal pronunciarse de manera previa al ingreso al Sistema de Evaluacién de Impacto

Ambiental.

Respuesta: Remitase a la rectificacién N° 23 de la presente Circular Aclaratoria.

BALL Articulo 6.2.3. En el Articulo 6.2.3 las BALL relativo a expropiaciones y antecedentes de las
expropiaciones, sc solicita que se cspecifiquen aquellos antecedentes que deberd entregar la

concesionaria para iniciar el proceso de expropiacion.

Respuesta: Remitase al numeral 10 del articulo 5.6.2 de las Bases de Licitacién, modificado segiin
rectificacién N®21 de la presente Circular Aclaratoria.

BALL Articulo 9.2.3. En el Articulo 9.2.3 de las BALI relativo a las acciones de conservacion
preventiva, se solicita aclarar lo siguiente:
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25.

26.

a) La férmula del subsidio total indica que se descontard el costo anual de reduccion de la
q
conectividad (“CARC”). Al respecto, ;podria ocurrir que el subsidio sea negativo, esto es,
que la concesionaria deba pagarle al MOP por tal concepto?;

Respuesta: Remitase a la rectificaciones N°® 53, N° 54, N? 60 y N° 63 de la presente Circular
Aclaratoria.

(b} Si el CARC se genera entre la Puesta en Servicio Provisoria y el pago de la primera cuota
del subsidio total, ;su monto se descuenta de esa primera cuota o de la cuota siguiente de
subsidio total?; y

Respuesta: Remitase a las rectificaciones N° 53, N° 54, N 60 y N° 63 de la presente Circular
Aclaratoria.

(c) Para el calculo del descuento del CARC del subsidio total a recibir, ;se considera el periodo
que va desde el pago de una cuota del subsidio a la signiente o desde cada 9 de julio al 2 de
julio del afio siguiente?

Respuesta: Remitase a las rectificaciones N° 53, N° 54, N* 60 y N° 63 de la presente
Circular Aclaratoria.

BALL Articulo 10.3.1. En el Articulo 10.3.1 de las BALIL relativo al pago por concepto de
adquisiciones y expropiaciones, se solicita aclarar si acaso dentro de las 345.000 UF que la
concesionaria debe pagar al Estado por concepto de adquisiciones y expropiaciones, se
encuentran contempladas las acciones para la ejecucion de las obras previstas en la oferta
técnica.

Lo anterior, debido a que el primer parrafo del referido Articulo, sefiala que la concesionaria
deberd efectuar pagos al Estado por conceplo de desembolsos, expropiaciones o adquisicién de
terrenos ... requeridas para la ejecucion de las obras, previstas en el Estudio Referencial y en la Oferta
Técnica”. No obstante, en el parrafo sexto del mismo articulo, se sefiala que “... el valor de las
adquisiciones o expropiaciones de los terrenos necesarios para la ejecucién de las obras que no estén
contenidos en el Lstudio Referencial, no estd incluido en el monto de UF 345.000".

Respuesta: Remitase al texto integro del articulo 10.3.1 de las Bases de Licitacién, modificado
segun rectificacién N® 62 de la presente Circular Aclaratoria.

BALI, Anexo N2 4 Obras y Equipamiento obligatorio para la Etapa de Construceién. Velocidad

de Proyecto, Se solicita aclarar cudl es la velocidad de proyecto definida para cada tramo de la
concesion,

Respuesta: Remitase a la rectificacion N® 71 de la presente Circular Aclaratoria.

BALI, Articulo 59.7. En el Articulo 5.9.7 de las BALI relativo a los costos de traslado de
personas, se sefala que “... serd obligacién del concesionario aswmir los costos de traslado de las
personas situadas en asentamientos himanos del drea concesionada, que sen necesario relocalizar para la
buena ejecucion del proyecto o para la adecuada gestion de las actividades propins de la concesion”.

A este respecto, se solicita lo siguiente:

128



27,

28.

a} Aclarar los alcances de este Articulo 5.9.7 de las BALJ, estableciendo, entre otras materias: (i)
obligaciones concretas de la concesionaria bajo el concepto de “traslado de las personas”; y (ii)
establecer Jos estandares de Jos lugares en los que se decida relocalizar a las personas;

b) Entregar un catastro del ntimero de familias que sera necesario trasladar; y
¢) Definir un monto méaximo de indemnizacion asociado a cada familia que sea relocalizada.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N® 24 de la presente Circular Aclaratoria.

BALIL Anexo N? 4 Obtas y Equipamiento obligatorio para Ja Etapa de Construccién. El proyecto

referencial define un trazado en planta y alzado que no cumple con los pardmetros minimos
geométricos en planta y alzado, para la velocidad de proyecto definida en la Memoria respecto
de cada tramo del proyecto referencial y por los planos de sefializacion y seguridad vial del
referencial. Por lo expuesto, se solicita aclarar lo siguiente:

a. Si sera posible que la concesionaria pueda aplicar lo establecido en la seccidn 3.201.3 de los
Criterios Basicos del Manual de Carreteras, Volumen 3, donde se dispone:

“La presente version del Capitulo 3.200 introduce modificaciones sustantivas a los criterios de diseiio
de Carreterns y Caminos en nuevos trazados y en las variantes a lns obras existentes. Su aplicacién
en la rectificacion de trazados existentes en que se mantiene el emplazamiento general de la ruta, no
sientpre serd posible de manera integral, en razén de los costos que ello significaria, pudiendo la
Direccién de Vialidad autorizar algunas relajaciones segiin se establece en la seccién 3.206”.

b. ;Puede entenderse que el By Pass, como se indica en el parrafo extraido del Manual de
Carreteras citado en la letra (a) anterior, corresponde a un trazado nuevo? ;Se debe aplicar

V85% para trazados nuevos?

c. Debido a que el proyecto referencial del By Pass Pan de Aztcar no cumple con lo
anteriormente expuesto, de conformidad a lo ya explicado, jdebe la concesionaria ajustar el

trazado para hacer cumplir el Manual de Carreteras en trazados nuevos?

d. Respecto de esta misma, circunstancia, de ajustarse el trazado a lo dispuesto Manual de
Carreteras, este variara respecto del trazado referencial y, por ende, el trazado corregido se
saldra de la faja de expropiacion. ;Quién asumira entonces los costos de las expropiaciones

adicionales? ;Se debe ingresar una nueva Declaracion de Impacto Ambiental para el tramo?

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 de la presenle Circular Aclaratoria y a los articulos
5.9.1 y 6.2.3 de las Bases de Licitacién ambos modificados mediante rectificaciones N°22 y N° 31,

respectivamente, de la presente Circular Aclaratoria.

BALI Anexo N? 4 Obras y Equipamiento obligatorio para la Etapa de Construccion. Recapado

Asfaltico. Entre el Dm 35.505 y Dm 66.055, se realizé un recapado asfaltico, ejecutado por la
empresa Bitumix y cuya fecha de entrega fue diciembre de 2011. Al respecto, se solicita aclarar
lo siguiente:

a. ;5e puede ufilizar este pavimento como carpeta de rodade para la concesién?;
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29,

30.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 y a lo establecido en el articulo 3.4.2.3 de las Bases

de Licitacion.

g. ;Se pueden considerar los criterios de relajacién en zonas donde el pavimento se encuentra
en buen estado?:

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

i. Indicar las obras a realizar entre el Dm 74.654 y Dm 74.900;

Respuesta: Remitase a las rectificaciones N° 13 y N°71 de la presente Circular Aclaratoria.

j. Indicar qué tratamiento se debe dar a las estructuras existentes que, por constituir un punto
duro, no permiten rectificar el trazado de acuerdo al Volumen 3 del Manual de Carreteras; y

Respuesta: Remitase a la rectificacién N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

BALL Anexo N? 4 Obras y Equipamiento obligatorio para la Etapa de Construccién. Recapado
entre el Dm 41.000 y el Dm 61.800. Respecto del recapado entre el Dm 41.000 y el Dm 61.800,
incluido en el tramo 1, debido a que este tramo presenta rectas mayores a las aceptadas por el
Volumen 3 del Manual de Carreteras, curvas insuficientes para la velocidad de proyecto
referencial y pardmetros y pendientes longitudinales en alzado insuficientes, se solicita aclarar
lo siguiente:

a. Si en el mencionado tramo se podria utilizar el recapado como un pavimento vélido para la

definicién del trazado por parte de la concesionaria;

Respuesta: Remitase a la rectificacién N° 71 de la presente Circular Aclaratoria y a lo

establecido en el articulo 3.4.2.3 de las Bases de Licitacion.

b. En relacién con los criterios de relajacion y el tramo comprendido entre el Dm 41.000 y el
Dm 61.800, ;se debe considerar que su trazado fue definido con criterios de relajacion?; y

Respuesta: Remitase a la rectificacién N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

c. (Se puede afirmar que el disefio del trazado del tramo 1 comprendido entre el Dm 3.100 y el
Dm 61.800, y el tramo entre el Dm 61.800 y el Dm 74.654, fue realizado con criterios de
relajacion indicados en el numeral 3.206.4, Criterios de Disefio Minimo, admisibles para

rectificacién de trazados, y que éstos fueron autorizados por la Direccidén de Vialidad?
Respuesta: Remitase a la rectificacién N°® 71 de la presente Circular Aclaratoria.

BALIL Anexo N* 4 Obras y Equipamiento obligatorio para la Etapa de Construccién. Tramo 3. El
Tramo 3 tiene como Dm de término el 74.654. Sin embargo el pavimento de hormigén de 6
metros de ancho termina en el Dm 74.900. Al respecto, se solicita aclarar si la concesionaria
debera considerar este tramo como parte de la concesidn y realizar las mismas rehabilitaciones
que para el tframo indicado en las BALL

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 13 y N°71 de la presenle Circular Aclaratoria.
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31.

32.

33.

34.

35.

37.

38.

39.

BALL Anexo N® 4 Obras y Equipamiento obligatorio para la Etapa de Construccién, Defensas
Tipo E. Se solicita aclarar cual es el nivel de contencion que deben tener las defensas tipo F que
se emplazan en la medjana de la Ruta 43.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

BALL Anexo N” 4 Obras y Equipamiento obligatorio para la Etapa de Construccién. Barreras
Laterales. Se solicita aclarar cual es el nivel de contencién de las barreras laterales.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

BALL Anexo N? 4 Obras y Equipamiento obligatorio para la Etapa de Construccién. Nivel de
Contencién y Proyecto Referencial. Se solicita aclarar si el nivel de contencién indicado en el
proyecto referencial es de nivel alto, pues en la TABLA 6.502.603 A, no existe tal definicion, sino
que se sefiala que el nivel es medio o muy alto. Al respecto, jes vélido considerar barreras de
nivel de contencién medio y del tipo F en sitio (S)?

Respuesta: Remitase a la rectificacién N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

El anteproyecto de seguridad vial se ajusta a la nueva normativa, a pesar de ello, ;Se debe
actualizar a la fecha?

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 5.6.1 de las Bases de Licitacién, modificado
segun rectificacion N? 20 de la presente Circular Aclaratoria,

Ratificar lo expresado en el punto A.4.1 respecto del perfil tipo a aplicar en el estudio
denominado “Interseccién de la Avda. La Cantera con el By Pass Pan de Aziicar”.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

Las soluciones tipo para los accesos a predios e intersecciones menores; ;Se encuentran
aprobadas? O ;Se deber4 re analizar?

Respuesta: Remitase a la rectificacién N® 71 de la presente Circular Aclaratoria.

Las modificaciones de los perfiles, implican también cambios en alzado y planta? Favor aclarar y
definir los tramos especificos que se medifican.

Respuesta: Remitase a la reclificacion N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

3e solicita aclarar si en las zonas donde no se modifica la calzada existente, se mantiene el perfil
en dos aguas, o se obliga a su modificacion a pendiente tinica.

Respuesta: Remilase a la rectificacion N° 71 deé la presente Circular Aclaratoria,
Se mantendran los pardmetros de disefio de pavimentos sefialados en el Anexo 4, Obras y
Equipamiento Obligatorio para la Etapa de Construccién, tanto en los Ejes equivalentes

Minimos como en los indices de Serviciabilidad y Confiabilidad?

Respuesta: Remitase a la rectificacidn N°® 71 de la presente Circular Aclaratoria.
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40,

41.

42.

43.

44,

45.

46,

47.

En referencia al Proyecto de Iluminacion, se solicita definir explicitamente las zonas a iluminar
para cada tramo en Anexo 4. Por ejemplo la iluminacion definida en Tramo 1 para el retorno de
Recolela Norte, en Anexo 4, corresponde al anteproyecto Oficial entregado originalmente para el
tramo? Para los Tramos 2, 3 y 4, las definiciones contenidas en el Anexo 4, corresponden
efectivamente a los anteproyectos oficiales?

Respuesta: Remitase a la rectificacién N° 71 de la presente Circular Aclaratoria.

Se solicita aclarar qué ocurre con el descuento del Costo Anual de Reduccién de la Conectividad
(CARC), para el caso que la licitacién sea adjudicada en el tramo A de licitacion.

Respuesta: Remitase a las rectificaciones N° 53, N° 54, N® 60 y N° 63 de la presente Circular
Aclaratoria.

Se solicita ratificar que para la implementacién del proyecto no serd necesario realizar Traslado
de Asentamientos Humanos.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 24 de la presente Circular Aclaratoria.

En el articulo 1.2, 49, se debiera eliminar la definicién debido a que no se aplica la FECU, ya que

'las sociedades concesionarias se rigen por IFRS que tienen un formato dc entrega de

informacién distinto.
Respuesta: Remilase a la rectificacién N° 1 de la presente Circular Aclaratoria.

En el articulo 2.4.2 las transcripciones deben ser 4 y no 3, sino no se puede cumplir con las
entregas que se sefialan,

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 10 de la presente Circular Aclaratoria.

En el articulo 4.5, parte final del primer parrafo, se limita a que los auditores sélo presten
funciones durante 3 afios y luego deban ser remplazados por la Concesionaria. No debiera haber
esta restriccién, ya que en las concesiones hay empresas multinacionales y que tienen los
mismos auditores a nivel mundial. Favor aclarar.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N2 16 de la presente Circular Aclaratoria.

En el articulo 5.2.3, se exige que los subcontratistas estén inscritos en los registros del MOP tanto
para la construccién como para la explotacion. Las bases de licitacién hasta ahora solo exigian
inscripcién durante la construccién y sélo si habian obras se exigia lo mismo. Favor aclarar.

Respuesta: Remitase a la rectificacién N 18 de la presente Circular Aclaratoria.

En el articulo 8.2.1, se solicita ratificar que las fechas del PEC son obligatorias, por ende, si se
ponen plazos menores para cumplir hitos, éstos no se podran cambiar y son objeto de multas.

Respuesta: Remitase a lo sefialado en los articulos 8.2.1 y 8.2.2 de las Bases de Licitacién, este
tltimo modificado segtin rectificacién N? 44 de la presente Circular Aclaratoria.
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IV.

48.

En el articulo 5.9.7 se consulta si existen antecedentes que permitan cuantificar el niimero de
familias y/o personas que deberdn ser trasladados. En caso que tal catastro si haya sido
realizado, se consulta si esta informacion seran entregada como parte de los antecedentes
referenciales de la licitacidn,

Respuesta: Remitase a la rectificacion N 24 de la presente Cireular Aclaratoria.

APRUEBASE la Circular Aclaratoria N2 5 de las Bases de Licitacién de la obra ptblica fiscal
denominada “Concesién para el Mejoramiento y Conservacién de la Ruta 43 de la Regién de
Coquimbo”, a ejecutar por el sistema de concesiones, cuyo texto es el siguiente:

CIRCULAR ACLARATORIA N°5

De acuerdo a lo establecido en el articulo 2.1.6 “CONSULTAS Y ACLARACIONES SOBRE LAS BASES DE
LICITACION” de las Bases de Licitacion del proyecto “Concesidn para el Mejoramiento y Conservacién
de la Ruta 43 de la Regién de Coquimbo”, ¢l Director General de Obras Puiblicas emite la presente
Circular Aclaratoria, la que incorpora la siguiente rectificacion a dichas Bases:

RECTIFICACION

V.

En 2.3.1 “RECEPCION DE LAS OFERTAS Y APERTURA DE LAS OFERTAS TECNICAS”, modificado
anteriormente por Circulares Aclaratorias N° 1 y N° 2, se rectifica el articulo reemplazando el
primer parrafo por el siguiente:

“Las ofertas seran recibidas por la Comision de Apertura en acto publico el dia ocho de octubre
de dos mil doce (08/10/2012). El lugar y hora de recepcion de las ofertas sera el Auditérium del
Ministeric de Obras Publicas, ubicado en calle Morandé N° 71, tercer Piso, Santiago, a las 12.00
horas.”

APRUEBASE la Circular Aclaratoria N 6 de las Bases de Licitacién de la obra piblica fiscal
denominada “Concesion para el Mejoramiento y Conservacién de la Ruta 43 de la Regidn de
Coquimbo”, a ejecutar por el sistema de concesiones, cuyo texto es el siguiente:
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CIRCULAR ACLARATORIA N°6

De acuerdo a lo establecido on el articulo 2.1.6 “CONSULTAS Y ACLARACIONES SOBRE LAS BASES DE
LICITACION” de las Bases de Licitacién del proyecto “Concesién para el Mejoramiento y Conservacion
de la Ruta 43 de la Regién de Coquimbo”, el Director General de Obras Publicas emite la presente
Circular Aclaratoria, la que incorpora las siguientes rectificaciones a dichas Bases:

RECTIFICACIONES

L.

En 2.3.1 “RECEPCION DE LAS OFERTAS Y APERTURA DE LAS OFERTAS TECNICAS”,
modificado anteriormente por Circulares Aclaratorias N1, N2 y N9, se rectifica el articulo
reemplazando el primer parralo por el siguiente:

“Las ofertas seran recibidas por la Comisién de Apertura en acto piiblico el dia diecinueve de
octubre de dos mil doce (19/10/2012). El lugar y hora de recepcion de las ofertas sera el
Auditdrium del Ministerio de Obras Puablicas, ubicado en calle Morandé N®71, tercer Piso,
Santiago, a las 12.00 horas.”

En 2.3.3 “APERTURA DE OFERTAS ECONOMICAS”, modificado anteriormente por
Circulares Aclaratorias N?1, N#2 y N3, se rectifica el articulo reemplazando el primer pérrafo
por el siguiente:

“La apertura de las ofertas econdmicas se realizara el dia ocho de noviembre de dos mil doce
(08/11/2012) a las 12:00 horas, en el Salon Prat del Edificio de la Intendencia Regional de
Coquimbo, ubicado en calle Prat N®350, La Serena.”

En 4.1.1 “CONSTITUCION Y ESTRUCTURA DE LA SOCIEDAD CONCESIONARIA”,
modificado anteriormente por Circular Aclaratoria N¢3, se reemplaza el numeral 8 del articulo
por el siguiente:

“Que la sociedad estd sujeta a las normas que rigen las sociedades anénimas abiertas, de
acuerdo a lo sefialado en el articulo 3¢ del D.S. del Ministerio de Hacienda N¢ 702, de fecha 27 de
mayo de 2011, que Aprueba Nucvo Reglamento de Sociedades Andnimas.”

En 6.2.2 “ADQUISICIONES”, modificado anteriormente por Circular Aclaratoria N23, se
rectifica el segundo parrafo del articulo de la siguiente manera:

Donde dice:

“..., podra deducir los gastos asociados a dicha adquisicién conforme a lo establecido en el
literal b) del articulo 10.3.1. Paraello,...”

debe decir:

“..., podra deducir los gastos asociados a dicha adquisicién conforme a lo establecido en el
segundo parrafo del articulo 10.3.1. Para ello,...”

En 6.2.4 “ENTRECGA DE LOS TERRENOS EXPROPIADOS”, modificado anteriormente por
Circular Aclaratoria N3, se rectifica el segundo parrafo del articulo de la siguiente manera:

Donde dice:

“_.igual al tiempo del alraso efectivo, sin que corresponda el pago de ningan tipo de
indemnizacion por este concepto. Sin embargo,...”
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7.

debe decir:
“...igual al tiempo del atraso efectivo. Sin embargo,...”

En 752 “TIPOS DE INFRACCIONES Y SANCIONES”, modificado anteriormente por
Circular Aclaratoria N3, se rectifica en el articulo el Cuadro N2 7-1: “Infracciones y multas”, de
la siguiente manera:

Donde dice:

El atraso en el cumplimiento de la
obligacién de informar al MOP el monto ,
del costo anual de reduccién de la Cada dia o
Articulo 10.3.3 L - 35-50 |fraccién de
conectividad, acompafiando los &
antecedentes de respaldo necesarios para a
acreditar el monto informado.
debe decir:
El atraso en el cumplimiento de cualquiera Cada dia o
Articulo 10.3.3 | de las obligaciones previstas en el 35-50 fraccién de
articulo. dia.

En 9.6.5 “EXCLUSIONES DEL CARGO", adicionado anteriormente por Circular Aclaratoria
IN“3, se rectifica el articulo de la siguiente manera:

* Enel primer pdrrafo, se reemplazan las 2 vifietas por las siguientes:
“® Ante una situacién, cuya causa no sea imputable a un acto u omisién de ia sociedad
concesionaria, que disminuya la disponibilidad de la via y que afecte el funcionamiento de
ta plaza de peaje.

* Que se produzea un aumento imprevisible del flujo vehicular, a consecuencia de una
disminuciéon sobreviniente de la capacidad de una via alternativa.”

* Sereemplaza el parrafo segundo por el siguiente:

“Para que opere esta exclusion del cargo, que se imputara al VPI, la sociedad concesionaria
debera, dentro de las setenta y dos (72) horas siguientes a aquella en que se produjo el
evento de incumplimiento, presentar una solicitud al inspector fiscal, acompafiando los
medios de prucba que acrediten alguna de las excepciones sefaladas en el parrafo
precedente. El inspector fiscal evaluard la solicitud y los antecedentes acompafiados y
resolvera acerca de la procedencia o improcedencia del cargo o de su eliminacién, en caso
que ya se haya realizado.”
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10.

En 1033 “PAGO POR CONCEPTO DE COSTO ANUAL DE REDUCCION DE
CONECTIVIDAD", adicionado anteriormente por Circular Aclatatoria N®3, se rectifica el
(iltimo parrafo del articulo de la siguiente manera:

Donde dice:

“..con datos notoriamente no fidedignos o incompletos que alteren o modifiquen cualquiera...”

-
i

debe decir:
«_.con datos notoriamente falsos o incompletos que alteren o modifiquen cualquiera...”

En el Anexo 4 “OBRAS Y EQUIPAMIENTO OBLIGATORIO PARA LA ETAPA DE
CONSTRUCCION”, modificado anteriormente por Circular Aclaratoria N3, se rectifica la sexta
vifieta del quinto pairafo del articulo A.4.11 Mejoramientos de accesos, de la siguiente manera:

Donde dice:

e ...se denominara “Regularizacién de accesos de la Ruta 43 durante la Etapa de Construccién
de la Concesién”, que ser4 entregado al inspeclor fiscal, una vez concluida dicha etapa.”

debe decit:

“s ..se denominara “Regularizacién de accesos de la Ruta 43 durante la Etapa de Construccion
de la Concesién”, que serd entregado al inspector fiscal, una vez concluida dicha etapa. La
entrega de esta informacién y su respectiva aprobacion por parte del inspector fiscal, serd
requisito para obtener la puesta en servicio definitiva de las obras a que se refiere el

articulo 9.1.2.”

En el Anexo 4 “OBRAS Y EQUIPAMIENTO OBLIGATORIO PARA LA ETAPA DE
CONSTRUCCION”, modificado anteriormente por Circular Aclaratoria N°3, se adiciona al final
del Cuadro N°A.4.26-1: “Cierros perimetrales Tramo 3” del articulo A.4.26 “CIERROS

PERIMETRALES”, las siguientes filas:

" [ Ubicacién: | Ubicacién .. | - Ubicacion | . Ubicacién -

. Lado g - e Lado : . .
o Dmiaprox. D aprox. - . Dmiaprox. - Dnu aprox.
D 64.518,00 64.520,00 D 65.429,00 65.996,00
D 64.630,00 64.632,00 D 66.200,00 66.217,00
D 64,707,00 65.305,00 D 66.243,00 66.347,00
D 65.361,00 65.397,00
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COMUNiQUESE la presente Resolucién a los interesados, a la oficina de partes de la DGOP y a

los demés Servicios que corresponda.

ANOTESE, TOMESE RAZON Y COMUNIQUESE.
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