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I. 58,558 toneladas correspondientes al saldo del limite de
captura establecido para el mes de octubre serdn extrai-
das por Jas embarcaciones participantes pertenecientes a
los no asociados a las organizaciones antes sefialadas.

Valparaiso, 10 de octubre de 2003.- Felipe Sandoval
Precht, Subsecretario de Pesca.

Ministerio de Educacién

EXTRACTO DE DECRETO N" 809 EXENTO, DE 2003

Por decreto exento N° 809, de fecha 10 de octubre de
2003 del Ministerio de Educacién, se amplia la autorizacién de
- funcionamiento al Centro de Formacién Técnica De Enac,
autorizado por decreto exento N° 44, del 23 de marzo de 1982,
- modificado por decreto exento N° 499, del 5 de septiembre de
1996, a la Sede N° I que los organizadores mantienen en calle
Julio Parada N° 490, de la ciudad de Concepcién.

Asimismo, en dicha Sede podsd impartir la siguiente
carrera y otorgar el titulo técnico de nivel superior que se
menciona, conforme a los programas de estudios antes aproba-
dos para fa institucidn, a contar del segundo semestre del afio
2003.

Sede N* 1 - Concepceidn

Técnico en Enfermeria

Téenico en Enfermerfa

(Decretos exentos N° 412, del 16.04.97, y
N° 132, del 05.04.01)

B Carrera
Titulo H

Santiago, 28 de.octubre de 2003.- Marfa Ariadna
Hornkohl Venegas, Subsecretaria de Educacidn.

EXTRACTO DE RESOLUCION N"12.145 EXENTA, DE

2003

Por resolucion exema de Educacion N 12,145 de 6 de
octubre de 2003, se ha modificado la resolucidn exenta de
Educacién N° 12.874 de 1999, que aprobé plan y programas
especisles de estudio para 27 afio de Ensehanza Media, al
Colegio Redland School, comuna de Las Condes de Santiago,
en el sentido que indica la presente resolucidn.

Santiago, 20 de octubre de 2003.- Pedro Montt Leiva,
Jefe Division de Educacién General.

EXTRACTO DERESOLUCIONN"14.119 EXENTA,DE
2002

Por resolucidn exenta de Educacion N° 14.119, de 27 de
noviembre del afio 2002, se ha aprobado, a contar del afio
escolar 2003, al Liceo Maria Auxiliadora, de Santiago, de la
Regidn Metropolitana, para crear el Subsector *Cultura Reli-
giosa’ vinculado al Sector de Aprendizaje de Historia y
Ciencias Sociales para 1°y 2" afio y al Sector de Aprendizaje de
Filosofiay Psicologia para3°y 4° aiio de Ensefianza Media, con
una carga horaria de 2 horas semanales con incidencia en Ia
promocion.

Ademds, seaprucba programa de estudio parael Subsec-
tor de Cultura Religiosa de 1° a 4° aiio de Enseilanza Media.

Santiago, 21 de febrero de 2003.- Pedro Monu Leiva,
Jefe Divisién de Educacion General.

Ministerio de Justicia

Entidades Religiosas de Derecho Piblico

CONSTITUCION IGLESIA “REFUGIO DE CRISTO
PENTECOSTES™

EXTRACTO

Nombre: Corporacién Evangélica *‘Refugio de Cristo
Pentecostés’’, domicilio en calle O'Higgins N°688, Comuna

- de Cerro Navia.Registro piiblico N"00426 de mayo 27 de 2003.
* Constituyentes: Carlos Rubén Durdn Gatica, Juan Rolando
Astorga Ahumada, Samue] Francisco Durdn Ramirez, Guada-
lupe Dolores Rojas Serey, Johanna Patricia Devia Jara. Egidio
Humberto Bobadilla Gutiérrez, Ana Luisa Ramirez Martinez,
Balsamina Amalia Bravo Diaz, Marta Marcelina Rojas Serey,
BellaEsperanza Rojas Serey. Fundamentos: a) Entidad religio-

-

sa adopla como Gnica regla de fe y conducta las Sagradas
Escrituras del Antiguo y Nuevo Testamentos: b) cree en Dios
todopoderoso, nico y trino; ¢) cree en la santa iglesia univer-
sal: d) cree en la condicién pecaminosa del hombre y la
redencion s6lo a través de Jesucristo; e) cree en la resurreccion
de los muertos y Ia vida cierna; ) cree en la difusidn de
principios evangélicos basados en las Escrituras; g) cree en el
perfeccionamiento espiritual a través de Ia instruccion en la
doctrina biblica: h) capacidad de crear instituciones sin fines de
lucro de ayuda a la comunidad orientadas a fomentar el cono-
cimiento del plan de salvacién de Jesucristo. La corporacién
serd dirigida por un Directorio que vela por su desarrolio
espiritual y financiero, compuesto por el obispo y nueve
directores elegidos por Ja asamblea. El Directorio tendrd los
siguientes cargos: presidente, vicepresidente, secretario, pro-
secretario, tesorero y director de asuntos espirituales. Atribu-
ciones: a) dirigir la corporacién y administrar sus bienes; b}
citar asambleas; ¢) cumplir los acuerdos de las asambleas; d)
rendir cuenta de las inversiones y fondos a través de balances
e inventarios a la asamblea; e) interpretar y modificar los
estatutos. La escritura piiblica que contiene los estatutos es de
28 de marzo 2003, otorgada ante Notario Piblico de Santiago
don Hemin Blanche Sepilveda, domiciliado en San Pablo
N"6169, Lo Prado. La escritura piiblica modificatoria de esta-
tutos es de 20 de mayo 2003, otorgada ante el mismo notario.
Santiago, 7 octubre 2003.- Jorge Soto Troncoso, Notario
Suplente del Titular, Herndn Blanche Sepiilveda.

Ministerio de Obras Piblicas

DEJA SIN EFECTO DECRETO QUE INDICA Y
APRUEBA "CONVENIO COMPLEMENTARIO N4
QUE MODIFICA EL CONTRATO DE CONCESION

“CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5 TRAMO
SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SURASAig\' AG(B”
‘LG DL

Ndm. 1.008.- Santiago, 29 de sefmembre e 2003.-

Vistos: ~

- EI DFL MOP N850 de 1997, que fij6 el texto refundi-
do, coordinado y sistematizado de la ley N°15.840, de 1964,
Orgénica del Ministerio de Obras Pablicas, y del DFLN"206 de
1960, Ley de Caminos.

- El decreto supremo MOP N°900 de 1996, que {ijd el
texto refundido, coordinado y sistematizado del DFL MOP
N°164 de 1991, Ley de Concesiones de Obras Piblicas, y en
particular su articulo 19°,

~ El decreto supremo MOP N™956 de 1997, Reglamento
de la Ley de Concesiones.

- El decreto supremo MOP N°859, de fecha 30 de junio
de 1998, que adjudicd el contrato de concesidn para ia ejecu-
cién, conservacién y explotacién de Ja obra publica fiscal
denominada *‘Concesién Internacional Ruta 5 Tramo Santiago
- Talca y Acceso Sur a Santiago™".

- El convenio complementario N°1, de fecha 22 de junio
de 1999, que modifica el contrato de concesién de la obra
publica fiscal denominada **Concesién Internacional Ruta 5
Tramo Santiago - Talca y Acceso Sur a Santiago™.

- El decreto supremo MOP N°1.810, de fecha 15 de julio
de 1999, que aprobd el referido convenio complementario N°|,

- Eldecreto supremo MOP N°}1.894, de fecha 16 de mayo
de 2000, que modificé el régimen juridico del contrato de
concesion de la obra piblica fiscal denominada **Concesién
Intemacional Ruta 5 Tramo Santiago - Talca y Acceso Sur a
Santiago'* parahacerle aplicable las normas de laley N°19.460,
modificatoria del DFL MOP N"164 de 1991, Ley de Concesio-
nes de Obras Publicas, cuyo texto actual fija el D.S. MOP
N®900, de 1996.

- El convenio complementario N2, de fecha 6 de oetubre
de 2000, que modifica el contrato de concesién de la obra
publica fiscal denominada *'Concesidn Intemacional Ruta 5
Tramo Santingo - Talca y Acceso Sur a Santiago™.

- El decreto supremo MOP N°4.629, de fecha 27 de
octubre de 2000, que aprobd el referido convenio complemen-
tario N2,

- Il convenio complementario de fecha 18 de diciembre
de 2000, que modifica el contrato de concesién de la obra
piblica fiscal denominada *‘Concesién Internacional Ruta §
Tramo Santiago - Talca y Acceso Sur a Santiago™”.

- Eldecreto supremo MOP N°122, de fecha 16 de febrero
de 2001, que aprobd el referido convenio complementario.

- El convenio complementario N°3, de fecha 29 de junio
de 2001, que modifica el contrato de concesién de la obra
piiblica fiscal denominada **Concesién Internacional Ruta §
Tramo Santiago - Talea y Acceso Sur a Santiago””.

- Et decreto supremo MOP N°1.154, de fecha 31 de julio

de 2001, quc aprohd el referido convenio complementario N“3,

DE ‘LA OBRA PUBLICA ‘FISCAL DENOMINADA

- Oficio de! Inspectar Fiscal N°9.124, de fecha 12 de
septiembre de 2003, por la cual comunica que de acuerdo a la
auditoria efectuada al contrato de concesién ya citado, la obra
colector Trinidad-San Gregorio Longitudinal de 1,4 kilémetro,
ubicado en el Acceso Sur a Santiago, se encuentra dentro del
contrato original, razén per la cual debe excluirse del Convenio
Complementario N°4, de fecha 8 rle julio de 2003.

- La correccion efectuada al Convenio Complementario
N4, Anexo N2 y N°3, denominados “*Descripeidn de las
Obras Adicionales’ N°1: Obras adicionalesa licitar, ndimero 1
Inversién Colector Acceso Sur a Santiago. en lo relativo al
Colector Trinidad - San Gregorio Longitudinal y *‘Programade
Ejecucidn de Obras y Proyectos'”.

- Laresolucién N°520 de 1996, de 1a Contralorfa General
de la Repiiblica, que fij6 el texto refundido, coordinado y
sistematizado de Ia resolucién N°55 de 1992.

Considerando:

- Que con fecha B de julio de 2003 se firmé el Convenio
Complementario N°4 de modificacin del contrato de coticesién
de la obra piiblica fiscal denominada *‘Concesidn Internacional
Ruta 5 Tramo Santiago -Talca y Acceso Sur a Santiago™.

- Que por dicho convenio complementario se contraté
como obra adicional al contrato de concesién original el
colector Trinidad - San Gregorio Longitudinal de 1,4 kiléme-
tro, ubicado en el Acceso Sur a Santiago.

- Quede acuerdo ala auditoria efectuada por el Inspector
Fiscal al contrato de concesién en la especie, se pudo constatar
que, en su concepto, el colector antes sefialado constituye una
obra del contrato original que la sociedad concesionaria debia
ejecutar a su entero costo, razéa por la cual no procede su
contratacion,

' - Que en razén de Jo anterior fue necesario modificar el

"Convenio Complementario N°4, con el objeto de dejar sin

efecto la contratacion de este colector, corrigiendo los respec-
tivos anexos del mismo.

Decreto:

L.- Déjase sin efecto el decreto supremo MOP N"767, de
fecha 22 de julio de 2003, que aprueba el Convenio Comple-
mentario N suscrito entre la Direccion General de Obras
Piiblicas y *‘Autopista del Maipo Sociedad Concesionaria
S.A."", por razones de bhuen servicio,

2.- Apruébesc el Convenio Complementario N, de
fecha 8 de julio de 2003, suscrito entre 1a Direccién General de
Obras Piblicas, representada por su Director General, don
Germin Milldn Pérez, ambos domiciliados para estos efectos
en calle Morandé N"71, piso 3°, comuna y ciudad de Santiago,
y “‘Autopista del Maipo Sociedad Concesionaria S.A."", RUT
N°96.875.230-8, debidamente representada por don Enrique
Meéndez Velasco y por don Enrique Dfaz-Rato Revuelta, tedos
con domicilio para estos efectos en Avenida Andrés Bello
N2711, piso 17°, comuna de Las Condes, de Ia ciudad de
Santiago. Dicho convenio complementario pasarid a formar
parte integrante del contrato de concesicn.

3.- Dispénese que en todo lo no modificado por el
convenio complementario que se aprueba por el presente
decreto supremo, rigen plenamente las estipulaciones del de-
creto supremo MOP N°859, de fecha 30 de junio de 1998, que
adjudicd ¢l contrato de concesitn, las Bases de Licitacion y
demds instrumentos que conforman el contrato de concesidn.

4.- Establécese que la sociedad concesionaria deberd
suscribir ante notario tres transcripciones del presente decreto
supremo en seiial de aceptacién de su contenido, debiendo
protocolizar ante el mismo notario uno de sus ejemplares
conjuntamente con un original del convenio complementario
que se aprueba, dentro del plazo de 15 dias corridos contados
desde su publicacién en ef Diario Oficial. Una de las transcrip-
ciones referidas precedentemente serd entregada para su archi-
vo a la Coordinacién General de Concesiones de fa Direccidn
General de Obras Piblicas, y 1a otra a la Fiscalia del Ministerio
de Obras Priblicas, ambas deberdn acompaiiarse de una copia
autorizada de ia protocolizacidn efectuada,

5.~ Establécese que el Director General de Obras Pibli-
cas informard semestralmente a la Direccion de Presupuestos
del Ministerio de Hacienda sobre el desarrollo y cumplimiento
de las estipulaciones del convenio complementario aprobado
por el presente decreto supremo.

Audtese, témese razén y publiquese.- RICARDO LA-
GOS ESCOBAR, Presidente de la Repiblica.- Javier Etchebe-
rry Celhay, Ministro de Obras Piblicas.- Nicolds Eyzaguirre
Guzman, Ministro de Hacienda.

Lo que transeribo a Ud. para su conocimiento.- Saluda
atentamente a Ud., Clemente Pérez Errizuriz, Subsecretario de
Obras Pablicas.
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VISTOS:

Ref.:

Deja sin efecto Decreto que indica y
Aprueba convenio complementario N°4
que modifica el contrato de concesién
de Ia obra publica fiscal denominada
“Concesién Internacional Ruta 5
Tramo Santiage - Talca y Acceso Sur a
Samtiago™,

29 SET. 2003

El DFL MOP N° 850, de 1997, que fij6
el texto refundido, coordinado y
sistematizado de la Ley N° 15.840, de
1964, Organica del Ministerio de Obras
Pablicas y del DFL N° 206, de 1960, Ley
de Caminos.

El Decreto Supremo MOP N° 900, de
1996, que fij6 el texto refundido,
coordinado y sistematizado del DFL
MOP N° 164, de 1991, Ley de
Concesiones de Obras Piblicas, y en
particular su articulo 19°.

El Decreto Supremo MOP N° 956, de
1997, Reglamento de la Ley de
Concesiones.

El Decreto Supremo MOP N° 859, de
fecha 30 de junio de 1998, que adjudico
el contrato de concesion para la
ejecucion, conservacion y explotacion de
la obra pulblica fiscal denominada
“Concesion Internacional Ruta 5 Tramo
Santiago - Talca y Acceso Sur a
Santiago”.

El convenio complementaric N° 1 de
fecha 22 de junio de 1999, que modifica
el contrato de concesion de la obra
publica fiscal denominada .“Concesion
Internacional Ruta 5 Tramo Santiago -
Talca y Acceso Sur a Santiago”.




5 * la especie, ‘se pudo constatar que en su concepto, el colector antes sefialado constituye una
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Qﬁe en razdn de 36 é.ﬁteﬁor fue necesaric modificar el Convenio Complementario N°4 con
el objeto de dejar sin efecto la contratacién de este colector, corrigiendo los respectivos
Anexos del mismo,

DECRETO:

DEJASE sin efecto el Decreto Supremo MOP N° 767 de fecha 22 de julio de 2003,
que aprueba el Convenio Complementario N° suscrito entre la Direccién General de
Obras Publicas y “Autopista del Maipo Sociedad Concesionaria S.A.”, por razones de
buen servicio.

APRUEBESE el Convenio Complementario N°4 de fecha 08 de julio de 2003 suscrito
entre la Direccién General de Obras Piblicas, representada por su Director General,
don Germén Millén Pérez, ambos domiciliados para estos efectos en calle Morandé N°
71 piso 3° comuna y ciudad de Santiago, y “Autopista del Maipo Sociedad
Concesionaria S.A.”, RUT N° 96.875.230-8, debidamente representada por don
Enrique Méndez Velasco y por don Enrique Diaz-Rato Revuelta, todos con domicilio
para estos efectos en Avenida Andrés Bello N° 2,711, piso 17°, comuma de Las Condes de la

ciudad de Santiago. Dicho convenio complementario pasard a formar parte integrante del
contrato de concesién.

DISPONESE que en todo lo no modificado por el convenio complementario que se
aprueba por el presente Decreto Supremo, rigen plenamente las estipulaciones del
Decreto Supremo MOP N° 859, de fecha 30 de junio de 1998 que adjudic el contrato

de concesidn, las Bases de Licitacion y demds instrumentos que conforman el contrato
de concesion.

ESTABLECESE que la sociedad concesionaria deberd suscribir ante notario tres
transcripciones del presente Decreto Supremo en sefial de aceptacién de su contenido,
debiendo protocolizar ante el mismo notario uno de sus ejemplares conjuntamente con
un original del convenio complementario que se aprueba, dentro del plazo de 15 dias
corridos contados desde su publicacion en el Diario Oficial. Una de las transcripciones
referidas precedentemente sera entregada para su archivo a la Coordinacién General de
Concesiones de la Direccién General de Obras Publicas y la otra a la Fiscalia del
Ministerio de Obras Publicas, ambas deberdn acompafiarse de una copia autorizada de
la protocolizacién efectuada.

ESTABLECESE que el Director General de Obras Publicas informard semestralmente
a la Direccién de Presupuestos del Ministerio de Hacienda sobre el desarrollo y
cumplimiento de las estipulaciones del convenio complementario aprobado por el
presente Decreto Supremo.

ANOTESE, TOMESE RAZON Y PUBLIQUESE




CONVENIO COMPLEMENTARIO N° 4 DE MODIFICACION DEL CONTRATO
DE CONCESION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA
CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5 TRAMO SANTIAGO-TALCA
Y ACCESO SUR A SANTIAGO

En Santiago de Chile, a 8 dias del mes de julio de 2003, entre la DIRECCION GENERAL DE
OBRAS PUBLICAS, representada por su Director General, don German Millan Pérez, ambos con
domicilio en calle Morandé N° 71, tercer piso, comuna y ciudad de Santiago, y AUTOPISTA DEL
MAIPO SOCIEDAD CONCESIONARIA S.A,, del giro de su nombre, titular de la concesion de la
obra publica fiscal denominada “CONCESION INTERNACIONAL RUTA 5§ TRAMO
SANTIAGO-TALCA Y ACCESO SUR A SANTIAGO”, RUT N° 96.875.230-8, representada
por su Gerente General, don Enrique Méndez Velasco, Cédula Nacional de identidad N°
6.996.6594 y por don Enrique Diaz-Rato Revuelta, presidente del Directorio, todos con
domicilio, para estos efectos, en Avenida Andrés Bello N° 2.711, piso 17°, comuna de Las
Condes de la ciudad de Santiago, en adelante indistintamente designada Autopista del Maipo o
la Sociedad Concesionaria, se ha pactado el siguiente Convenio Complementario que consta de
las clausulas que, a continuacién, se expresan:

PRIMERO: ANTECEDENTES Y FUNDAMENTOS DEL CONVENIO COMPLEMENTARIO

1.4 Por Decreto Supremo del Ministerio de Obras Publicas MOP N° 859, del 30 de Junio de
1998, publicado en el Diario Oficial N° 36.153, del dia 31 de Agosto de 1998, se adjudicé
el contrato de la “Concesién Internacional Ruta 5 Tramo Santiago - Talca y Acceso Sur a
Santiago” para la ejecucion, conservacion y explotacién de las obras publicas fiscales de
la Ruta 5 Sur entre los Kilémetros 29,014 y 218,490, incluyendo las obras contratadas
para el Acceso Sur a Santiago, entre los Kilémetros 0,0 y 46,586 de la Autopista Acceso
Sur a Santiago y comprendiendo, ademas, las obras del By-Pass a la Ciudad de
Rancagua, entre los Kilometros 66,760 y 94,829 de la Ruta 5 Sur, a los licitantes, Cintra
Concesionaria de Infraestructura de Transporte de Chile Limitada, Infraestructura Dos
Mil S.A. e Inversiones Golf Center S.A., las que constituyeron la sociedad concesionaria
‘AUTOPISTA DEL MAIPO S.A.". Dicho contrato se perfeccion6: a) con la publicacion en
el Diario Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacion en la fecha sefalada
anteriormente, b) mediante la constitucién de la Sociedad Concesionaria, por escritura
de fecha 30 de Octubre de 1998, otorgada en la Notaria de Santiago de don Enrique
Morgan Torres, cuyo extracto se inscribié a fojas 26.886 con el N° 21.595 del Registro
de Comercio del Conservador de Bienes Raices de Santiago, correspondiente al afio
1998, y se publicé en el Diario Oficial del 7 Noviembre de 1998; y ¢) con la suscripcién y
protocolizacién del Decreto de Adjudicacién efectuada en la Notaria de Santiago, de don
Enrique Morgan Torres, Repertorio N° 6.242-88, del 12 Noviembre de 1998,
agregandose en sus Registros. Dichos documentos fueron entregados al Ministerio de
Obras Publicas, en forma y plazos legales, dando integro cumplimienio a las nomas
contenidas en el articulo 8 del D.S. MOP N° 800 de 1996.

1.2 El 18 de Junio de 1999 la Sociedad Concesionaria “Autopista del Maipo S.A.” envié al
Ministro de Obras Publicas la solicitud para acogerse al nuevo Reglamento de la Ley de
Concesiones de Obras Publicas contenido en el D.S. MOP N° 956, de 1997, conforme
autorizé su primera disposicion transitoria. EI MOP dicté el D.S. N° 1894 de 16 de Mayo




1.3

1.4

1.5

de 2000, modificando el régimen juridico del Contrato de Concesidn para aplicar a éste
todas y cada una de las nomas esiablecidas en el D.S. MOP N° 856 de 1997,
Reglamento de la Ley de Concesiones de Obras Publicas. El decreto que modifico el
régimen juridico del contrato de concesidn se publicd en el Diario Oficial N° 36.721 del
24 de Julio de 2000 y su texto fue suscrto y protocolizado por la Sociedad
Concesionaria el 27 de Julio de 2000, en la Notaria de Santiago de Don Humberto
Santelices Narducci, bajo el Repertorio N° 2.177-00, entregando dichos documentos al
MOP, en la forma y plazos que disponia el mismo decreto.

Con fecha 22 de Junio de 1999 el Ministerio de Obras Publicas y la Sociedad
Concesionaria suscribieron el Convenio Complementario N° 1 de Modificacion del
Contrato de Concesion de la Obra Publica Fiscal denominada “Concesion Intemacional
Ruta 5 Tramo Santiago - Talca y Acceso Sur a Santiago”, con el objeto de adelantar
inversiones, en especial en el Sector ii) San Fernando-Talca de la Ruta 5 Sur, entre los
Kilometros 123,6 y 219,8 y ampliar y mejorar las obras y servicios del proyecto original
contratado para dotar a la cametera de estandares de seguridad superiores en defensas
camineras, sefalizacién, zonas S.0.S., paraderos de buses, ciclovias, pasarelas
peatonales, cercos, estacionamien{os de camiones, etc.

Por D.S. MOP N° 1.810 del 15 de Julio de 1999, publicado en el Diario Oficial N° 36.485,
del dia 9 de Octubre de 1999, se aprobé dicho Convenio Complementario. La Sociedad
Concesionaria suscribié y protocolizé el D.S. aprobatorio en la Notaria de Santiago, de
don Humberto Santelices Narducci, Repertorio N° 2.530, del 14 de Octubre de 1999 y se
agregé en sus Registros bajo el N° 393 del mismo afo. Dichos documentos, acorde a 1o
que estipula el mismo convenio, se entregaron al MOP, en forma y plazo legales.

El 6 de Octubre de 2000 el Ministerio de Obras Publicas y la Sociedad Concesionaria
suscribieron el Convenio Complementario N° 2 de Modificacién del Contrato de
Concesiéon de la Obra Publica Fiscal denominada “Concesién Intemacional Ruta 5
Tramo Santiago - Talca y Acceso Sur a Santiago”, para modificar parte del proyecto y
cronograma de inversiones, en los Sectores iii) y v), denominados respectivamente
Acceso Sur a Santiago y By Pass Rancagua.

Por Decreto Supremo MOP N° 4.629, del 27 de Octubre de 2000, publicado en el Diario
Oficial N° 36.858, del 10 de Enero de 2001 se aprobé dicho Convenio Complementario.
La Sociedad Concesionaria suscribié y protocolizé ese D.S. en la Notaria de Santiago,
de don Patricio Zaldivar Mackenna, Repertorio N° 868-2001, del 19 de enero de 2001, y
se agregd en sus Registros de ese afio bajo el mismo numero. Dichos documentos,
acorde a lo que estipula el mismo convenio, se entregaron al MOP, en forma y plazo
legales.

El 18 de diciembre de 2000, el Ministeric de Obras Publicas y la Sociedad Concesionaria
suscribieron el Convenio Complementario de Modificacién del Contrato de Concesién de
la Obra Publica Fiscal denominada “Concesién Intemacional Ruta 5 Tramo Santiago -
Talca y Acceso Sur a Santiago”, con el objeto de modificar ciertas condiciones de
realizacién de las obras y del régimen econdmico del contrato de concesién, en especial
en lo relativo a incorporar el Mecanismo de Cobertura Cambiaria.

Por Decreto Supremo MOP N° 122, del 16 de Febrero de 2001, publicado en el Diario
Oficial N° 37.007 de fecha 10 de Julio de 2001 se aprobd dicho Convenio
Complementario para incorporarie el Mecanismo de Cobertura Cambiaria. La suscripcién
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1.9

y protocolizacién del D.S. aprobatoric por la Sociedad Concesionaria se efectué en la
Notaria de Santiago, de dofia Nancy de la Fuente Hermandez, Repertorio N° 7929-2001,
del 16 de julio de 2001 y se agregd en sus Registros. Dichos documentos. acorde a lo
estipulado en el Convenio, se entregaron al MOP, en forma y plazo legales.

Por Resolucién (Exenta) DGOP N° 811 de 10 de abril de 2001 se autorizd a la Sociedad
Concesionaria a modificar los estatutos y cambiar su nombre o razén social de
“Autopista del Maipo S. A.” por el de “Autopista del Maipo Sociedad Concesionaria S A",
de conformidad al nuevo Reglamento de la Ley de Concesiones. En Junta Extraordinaria
de Accionistas del 20 de abril de 2001 se adoptd dicho acuerdo. El acta se redujo a
escritura publica el 3 de mayo de 2001 en la Notaria de Humberto Santelices Narducci.
El extracto se inscribié en el Registro de Comercio, a fojas 11.799 N° 8.550 de ese
mismo afio y se publicd en el Diario Oficial de 16 de mayo de 2001.

Con fecha 29 de Junio de 2001 el Ministerio de Obras Publicas y la Sociedad
Concesionaria suscribieron el Convenio Complementario N° 3 de Modificacion del
Contrato de Concesién de la Obra Publica Fiscal denominada “Concesidn Intemnacional
Ruta 5 Tramo Santiago - Talca y Acceso Sur a Santiago”, con el objeto de modificar las
caracteristicas -de las obras y servicios contratados, en especial del sector ii) de la
concesion, o sea, en el tramo San Femando — Talca.

Por Decreto Supremo MOP N° 1.154 del 31 de Julio de 2001, publicado en el Diario
Oficial, Edicién N° 37.079, del dia 6 de Octubre de 2001, se aprobd dicho Convenio
Complementario. La suscripcion y protocolizacion del D.S. aprobatorio por la Sociedad
Concesionarnia se efectué en la Notaria de Santiago, de dofa Nancy de la Fueij,te'
Hemandez, Repertorio N° 16.610-2001, del 12 de Octubre de 2001, agregandose en sus
Registros. Dichos documentos, acorde a lo estipulado en el mismo convenio, fueron -
entregados al MOP, en forma y plazo legales.

Durante la etapa de explotacidn, acorde con lo prescrito en los articulos 18 y 20 de la
Ley de Concesiones de Obras Publicas -DFL MOP N° 164, de 1891, cuyo Texto
Refundido, Coordinado y Sistematizado se encuentra contenido en el D.S. MOP N° 800
de 1996-, el MOP asumid la iniciativa de plantear a "Autopista del Maipo Sociedad
Concesionaria S.A.", un conjunto de modificaciones a las caracteristicas de las obras y
servicios contratados que son indispensables para ampliar y mejorar los niveles de
servicio y para optimizar la seguridad en el transito local y de larga distancia.

Las nuevas modificaciones y obras adicionales involucran para la Sociedad
Concesionaria mayores inversiones, con aumento de sus costos en la conservacion,
todo lo cual, de conformidad con la disposicién legal citada, obliga a convenir las
compensaciones e indemnizaciones necesarias para restablecer el equilibrio econémico
y financiero del conirato, de manera de no comprometer su buen desarrollo y término.

Forman parte del presente convenio los siguientes Anexos:

- Anexo N° 1: Presupuesto y Costo de las Inversiones Adicionales.
- ltem 1: Presupuesto Estimado Obras Adicionales Sujetas a un Proceso de
) Licitacion.
- ltem 2: Costo de las Obras Adicionales Ejecutadas y Obras Adicionales
) Prioritarias.
- ltem 3: Presupuesto Estimado de Cambios de Servicios.
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- ltem 4: Costos de Proyectos de Ingenieria.
- !tem S: Presupuestos de Conservacién, Mantencion, Operacién y Explotacién.

- ltem 6: Costos de Administracién de la Sociedad Concesionaria.
- ltem7: Segiros y Garantias de construccién.

- Anexo N° 2: Descripcidn de las Obras Adicionales.
- ltem 1: Obras Adicionales a Licitar.
- = ltem 2: Obras Adicionales Ejecutadas y Obras Adicionales Prioritarias.
- Anexo N° 3: Programa de Ejecucién de Obras y Proyectos.
- . Anexo N° 4: Ejemplo Numérico.
- Anexo N° 5: Fija Kilometraje de Plazas de Peaje en Accesos.
- Anexo N° 8: Peso Relativo de Plazas de Peaje en Accesos sobre Ruta 5,

numeral 5.4,

La Sociedad Concesionaria, compartiendo los fundamentos y propésitos enunciados, ha
concordado con el Ministerio de Obras Publicas las clausulas que en este acto se pactan
Y que modifican expresamente ciertas condiciones de realizacion de las obras y del
régimen econdmico del contrato de concesion, en los términos que pasan a expresarse.

SEGUNDQ: OBLIGACIONES DE LA SOCIEDAD CONCESIONARIA

La Sociedad Concesionaria, en virtud de los fundamentos precedentemente indicados y de las
compensaciones e indemnizaciones que se establecen en este instrumento, acepta llevar a cabo
la ampliacién y modificacion de las obras de la concesién y dar cumplimiento a las siguientes
obligaciones:

2.1

La Sociedad Concesionaria ejecutara inversiones y gastos para la construccién de obras
adicionales, individualizadas en el Anexo N° 1, hasta por un Valor Maximo Total de UF
2.443.471,33 (Dos Millones Cuatrocientas Cuarenta y Tres Mil Cuatrocientas
Setenta y Una Coma Treinta y Tres Unidades de Fomento). La construccién,
conservacion y mantencion, explotacién y operacién de dichas obras se realizara en los
términos sefialados en las Bases de Licitacién y en el presente Convenio Complementario
y deberan contar con la aprobacién del inspector Fiscal.

Las obras materia del presente convenio se describen en el Anexo N° 2.

El monto indicado comprende las obras adicionales y el IVA que cormresponda, los
proyectos y estudios asociados y el VA que corresponda, los cambios de servicios y el IVA
que comesponda, los costos de administracién de la Sociedad Concesionaria y el IVA que
corresponda, los costos de seguros adicionales y garantia que deben ser contratados v el
IVA que corresponda, y los costos de conservacion y mantencidn, explotacién y operacién
asociados a las obras adicionales segtin se explicita en el presente convenio.

En caso de requerirse expropiaciones, éstas serdn de cargo del MOP y serdn ejecutadas
por éste.




2.2

2.3

Las modificaciones de cada servicio que se requieran para las obras formarén parte del o
de los proyectos que se licitan y contratan acorde al numeral 2.6 del presente convenio y se
contabilizaran en conjunto con la respectiva obra, segun los procedimientos indicados en
los numerales 3.1y 3.2, ambos del presente convenio. En el evento que, con posterioridad
al inicio de la construccién de alguna Obra Adicional, se requiera realizar algiin Cambio de
Servicio no previsto en el respectivo Proyecto de Ingenieria de Detalle, la Sociedad
Concesionaria concurrird al financiamiento de éste, pagando su valor proforma previa
aprobacion del Inspector Fiscal. Dicho monto sera contabilizado de acuerdo al
procedimiento establecido en el numeral 3.3 del presente convenio.

Los Costos derivados de Impactos Ambientales asi como todo otro pago no previsto que
pudiere surgir en obras adjudicadas a un tercero constructor acorde a los procedimientos
de licitacién y contratacién que se estipulan en este convenio, en especial en las clausulas
segunda y sexta seran de cargo del MOP. En la medida que estos costos sean menores
que el saldo pendiente y no comprometido del Valor Maximo Total de Inversiones, el DGOP
deberd ordenar que sean pagados por la Sociedad Concesionaria, y se imputen como
aumento de costos directos de las obras licitadas. Para esto titimo el DGOP, ademas,
podra ordenar la eliminacion de alguna obra no adjudicada.

La recepcién o habilitacién al transito o al uso de cualquier Obra Adicional del presente
convenio no sera requisito de Puesta en Servicio de ninguno de los tramos del contrato
original, excepto por el caso de la Variante Santa Rita que se requiere para la Puesta
Servicio Provisoria del sector iii), Acceso Sur a Santiago. i

El plazo para la ejecucion de las obras y estudios correspondientes se establece en el

Anexo N° 3 y en el Anexo N° 1 ftem 2b, esto ltimo s6lo’ para el caso de las Obras

Prioritarias. Los atrasos en dichos plazos por parte de la Sociedad Concesionaria,

excluidos los casos de retardos imputables al MOP u otro ente publico o a hechos de

fuerza mayor calificada por el MOP o por la Comisién Conciliadora, segun proceda, la
haran incurrir en las siguientes multas:

a) una multa diaria de 5 UTM por cada proyecto atrasado con un valor maximo
acumulado de 30 UTM por proyecto;

b) una multa diaria equivalente al 0,1% de! valor de cada obra atrasada, con un valor
maximo de 5% del valor de cada obra atrasada. Para lo anterior se.utilizara el valor
de la obra que resulte del respectivo proceso de licitacién a que hace referencia el
numeral 2.6 del presente convenio. Para la transformacion de UF a UTM se usars el
valor de la UF y de la UTM del dia que el Inspector Fiscal proponga al DGOP la
multa.

La aplicacion y pago de las multas indicadas anteriormente se regira por el
procedimiento establecido en las Bases de Licitacion, sin perjuicio de lo establecido en
el numeral 2.10 del presente convenio.

Los estudios y proyectos de ingenieria necesarios para la ejecucién de las obras seran
de cargo de la Sociedad Concesionaria y ejecutados por ésta. El plazo para la ejecucion
de los proyectos, hasta su conclusién al nivel de Ingenieria de Detalle, se estipula en el
Anexo N° 3, y se empezara a contar a partir de los 15 dias siguientes a la publicacion en
el Diario Oficial del Decreto Supremo que aprueba el presente convenic ¢ desde la
entrega por parte del MOP de la ingenieria conceptual, lo que ocurra Gltimo. Estos
estudios y proyectos de ingenieria deberan ser entregados al Inspector Fiscal para su
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aprobacién, incluidas las planimetrias de expropiacién y la especificacion de los cambios
de servicios, si procedieren. Los costos por este concepto se fijan en el Anexo N°1 tem
4 y se contabilizardn de acuerdo al procedimiento descrito en el numeral 3.4 del
presente convenio.

E! Inspector Fiscal deberd revisar los proyectos de ingenieria de detalle definitivos
dentro de los 80 dias contados desde la entrega de los mismos por parte de la Sociedad
Concesionaria. Dentro de este periodo de 80 dias el Inspector Fiscal podra realizar
observaciones una sola vez a cada proyecto de ingenieria. La Sociedad Concesionaria
debera subsanar dichas observaciones dentro de los 15 dias siguientes, debiendo el
inspector Fiscal aprobarios dentro de los 15 dias siguientes contados desde la entrega
de los proyectos corregidos adecuadamente por parte de la concesionaria. En el evento
que dichas correcciones no sean satisfactorias para el Inspector Fiscal, la Sociedad
Concesionaria dispondra de un plazo adicional de 15 dias, disponiendo el Inspector
Fiscal de un plazo similar para aprobarios si ellos han sido corregidos correctamente.

En caso que el Inspector Fiscal no se pronunciare dentro del respectivo plazo, esto es,
no observare los proyectos o no los rechazare dentro de los plazos maximos sefalados
en el parrafo anterior, éstos se entenderén aprobados. -

El plazo para la construccion de cada una de las obras adicionales se indica en el Anexo
N° 3. Dicho plazo se contabilizard a contar de la fecha de cumplimiento de la Gltima de las

IS IO 2 Wi idinwi i,

a) En caso de requerirse expropiaciones para la ejecucion de alguna obra, a partir del
momento en que el MOP haga entrega de al menos un 80% de los lotes de terreno
necesarios para la construccion de la obra respectiva. Sélo en el caso de las obras
del Anexo N° 1 item 1, identificadas bajo la clasificacion Vialidad Secundaria sera
requisito la entrega del dltimo de los lotes de temreno necesarios para dicha
construccion. La entrega deberd realizarse libre de todo impedimento para su
ocupacion material, o para el inicio o el desarrollo de las faenas de construccion y de
cambios de servicios, si correspondiere, mediante anotacion en el Libro de Obras o
de Explotacion, segun corresponda.

b) Se haya perfeccionado la adjudicacién del respectivo proceso de licitacién privada,
con el Visto Bueno del DGOP y se encuentre suscrito el contrato de construccion,
dentro del plazo que estableceran las bases de la licitacion privada de cada contrato.

En el evento que un cambio de servicio no previsto, de acuerdo a lo estipulado en el
numeral 2.1 del presente convenio, impidiese la ejecucion parcial o total de la respectiva
obra, el plazo de construccién de ésta serd suspendido hasta la ejecucién de dicho
Cambio de Servicio.

A fin de evitar que el costo total de las nuevas inversiones y demas gastos asociados
sea superior al Valor Maximo Total de UF 2.443.471,33 {Dos Millones Cuatrocientas
Cuarenta y Tres Mil Cuatrocientas Setenta y Una Coma Treinta y Tres Unidades de
Fomento), el MOP defini6 y priorizé el uso de los recursos para respetar dicho valor
maximo total de inversidn, segun los siguientes términos:

a) En primer lugar, los costos de los proyectos de ingenieria, segun lo dispuesto en el
numeral 2.3.
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b) En segundo lugar, las obras indicadas en el Anexo N° 1 ltem 2, en el orden de
precedencia ahi establecido.

c) Entercer lugar, los montos indicados en el numeral 2.9, en el Anexo N °1 ftem6yenel
Anexo N° 1 item 7. .

d) En cuario lugar, las obras indicadas en el Anexo N° 1 ltem 1, en el orden de
precedencia ahi establecido, considerando el valor definitivo que para ellas se
determine de acuerdo al numeral 2.6 del presente convenio.

Los costos de las obras adicionales indicadas en el Anexo N° 1 item 1 e item 2, deberan
incluir el porcentaje correspondiente a la operacién y conservacion, segun se define en
el numeral 2.8 del presente convenio.

El procedimiento de priorizacion de las inversiones definira el conjunto de obras
adicionales susceptibles de ejecutar. Por lo tanto la Sociedad Concesionaria no estara
obligada a ejecutar obras sin financiamiento.

En el caso que quedaran obras sin ejecutar por haberse alcanzado el monto méaximo de
inversion indicado en el numeral 2.1 anterior, no correspondera compensacién o
indemnizacién alguna a la Sociedad Concesionaria ni al MOP, renunciando las partes
en este acto a cualquier tipo de compensacién por este concepto.

El valor total y definitivo de la construccion de cada una de las obras indicadas en el
Anexo N° 1 ltem 1, serd el que resuite de unc o mas procesos de licitacidn privada que
debera realizar y preparar la Sociedad Concesionaria. Los montos a suma alzada
resultantes de dichos procesos se contabilizaran de acuerdo al procedimiento indicado
en el numeral 3.1 del presente convenio. El valor definitivo de cada uno de los cambios
de servicios requeridos para cada obra sera resultado del mismo proceso de licitaciéon o
pago proforma, segun se indica en el numeral 2.1 del presente convenio.

La convocatoria a cada una de las licitaciones privadas sefialadas anteriormente se debera
efectuar en un plazo maximo de 30 dias contados desde el cumplimiento de la Gltima de las
siguientes condiciones:

a) La publicacién en el Diario Oficial del Decreto Supremo que aprueba el presente
convenio.

b) La aprobacién del Inspector Fiscal del Ultimo proyecto de ingenieria definitivo de las
obras adicionales que formen parte de las obras comprendidas en la respectiva
licitacién.

c) La aprobacion del Inspector Fiscal de las respectivas bases de licitacién privada
mediante anotacion en el Libro de Obras o de Explotacion, segun corresponda.

Cada una de las respectivas bases de licitacion privada que llamard la Sociedad
Concesionaria tendra en consideracién los plazos que se requieran y las actividades que
tuviere que cumplir el MOP, en particular las expropiaciones necesarnas.

En Ias respectivas bases de licitacidn se estipularédn al menos las siguientes obligaciones y
derechos del licitante:

i. Entregar a la Sociedad Concesionaria una garantia de fiel cumplimiento del contrato de
construccién por un monto de hasta un 6% del valor en que se adjudican las obras que
se licitan. Solo en el caso de la licitacién de las obras del Anexo N° 1 {tem 1 y numeral




iii.

Vi.

vil.

viii.

Xi.

xii.

6.15 del presente convenio identificadas como “Inversién Colectores Acceso Sur”, el
valor de la garantia podra ser de hasta un 12% del valor en que se adjudique dicha
obra. En todos los casos la garantia podra reducirse si se constata un determinado
porcentaje de avance de ias obras.

Entregar a la Sociedad Concesionaria uno o mas seguros de responsabilidad civil por
dafios a terceros y de catastrofe, cuyas condiciones y montos deberan ser aprobados
por el Inspector Fiscal.

Pagar las multas contractuales por incumplimiento que se fijaran al licitar estableciendo,
ademas, que la Sociedad Concesionaria traspasaré al adjudicatario las multas que
impusiese el MOP de acuerdo al numeral 2.2 letra b) del presente convenio o al
articulo 1.6.8.1 de las Bases de Licitacion, en cuanto resultare aplicable. En las bases
de licitacion privada las causales para la aplicacion de multas, asi como su cuantia,
deberan ser aprobadas por el Inspector Fiscal.

Renunciar a reclamacion en caso que la licitacién se declare desierta sin expresion de
causa, previa aprobacion del MOP.

Garantizar a la Sociedad Concesionaria inmunidad efectiva por perjuicios de todo tipo
que pudiesen ocasionar a terceros, sea de modo directo o indirecto.

Otorgar a la Sociedad Concesionaria derecho de compensacién automatica por el valor
del pago y demas costos en que incurra ella al hacerse efectiva su responsabilidad
legal por hechos de la constructora o sus subcontratistas, o por cualesquiera infraccion
a normativas medioambientales, laborales o civiles que importen pago indemnizatorio.
Derecho a extension del plazo de construccién y su Monto de Compensacion Diario
(MCD), por las causales que se expresaran en cada base de licitacién privada y
conirato de construccion.

Derecho a un anticipo de hasta un 30% de la obra, el que se pagard por la
concesionaria contra la entrega de una garantia especifica que cubra la devolucién del
anticipo que se pediré en la licitacion y contrato de esas obras. En el caso de la
licitacién de la obra del Anexo N° 1 ftem 1 identificada como “Inversion Colectores
Acceso Sur”, dicho anticipo no podra ser inferior al 20,00%.

Listado de Precios Unitarios de las partidas indicadas en los proyectos que se licitan.

El término anticipado del contrato podra repercutir en la calificacién del licitante
adjudicatario en el regisiro de contratistas del MOP, cuando éste se deba a
incumplimiento que le es aplicable.
Al licitarse los Colectores de Aguas Lluvias de que trata el numeral 6.15 del presente
Convenio, sus respectivas Bases y contrato especificaran a partir de qué fecha deberan
estar disponibles las obras para recibir y evacuar las aguas lluvias que capten las obras
en curso en el Acceso Sur a Santiago, sea que provengan del camino o de sus
colectores. De producirse atrasos u otros incumplimientos que causen dafos a
contratistas, subcontratistas y/o terceros por la no evacuacion de las aguas luvias, el
constructor sera responsable de dichos perjuicios En dicho evento se podran hacer
efectivas las garantias de fiel cumplimiento del contrato estipuladas.
La Sociedad Concesionaria, mediante estipulaciones en las bases de licitacién y en los
respectivos contratos se eximira de responsabilidad frente a toda eventual reclamacién
de sus contratistas y de terceros relacionada con la paralizacién o no construccién de
obras producto de la aplicacién de la priorizacion estipulada en el numeral 2.5
precedente.

Las estipulaciones de las bases de licitacion privadas deberan propender a generar el

interés de los participantes y a »stimular la competencia entre elios.
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Para cada uno de los referidos procesos de licitacion, la Sociedad Concesionaria deberé
invitar un minimo de seis (6) empresas constructoras, cuyo listado debera ser aprobado
por el Inspecior Fiscal. Dichas empresas deberén estar inscritas en 1° categoria de
acuerdo al Reglamento para Contratos de Obra Publica del MOP, contenido en el
Decreto MOP N° 15 de 1992 y sus modificaciones posteriores, en lus especialidades que
corresponda de acuerdo a las caracteristicas de las obras a licitar. Dentro del listado de
empresas que se invite a cada licitacion privada sdlo podré incluirse una empresa
relacionada con la Sociedad Concesionaria o sus accionistas.

El Inspector Fiscal podra requerr a la Sociedad Concesionaria cualquier tipo de
informacién respecto a cada una .de las bases de la licitacién privada y las ofertas
presentadas por las empresas participantes. Asimismo, el Inspector Fiscal podra asistir a
todos los actos relevantes de cada “proceso licitatorio, debiendo la Sociedad Concesionaria
informarie en forma oportuna la fecha y el lugar de su realizacion.

La adjudicacion de los contratos por la Sociedad Concesionaria requerirad el Visto Bueno
del Director General de Obras Publicas, previo informe favorable del Inspector Fiscal. Se
entenderd aprobada aquella adjudicacion que no fuere objetada por el DGOP o por el
Inspector Fiscal dentro de los 45 dias comidos, contados desde que el Inspector Fiscal
hubiere recepcionado la proposicién de adjudicacién de la licitacién del respectivo contrato
de construccion que la Sociedad Concesionaria hubiere entregado por escrito.

La Sociedad Conoesionaria deberé adjudicar los contratos de construccién sujeta a las
numeral 2 5 precedente para estos e’fectos no se podra adjuducar nuevos con‘tratos sin
haber adjudicado la licitacién anterior. No obstante, a peticion de la Sociedad
Concesionaria o del MOP, el DGOP, previo informe favorable del Inspector Fiscal, podra
establecer un orden de prioridad diferente o modificar ese orden a efectos de la licitacién o
adjudicacién de dichas obras.

Un nuevo proceso de licitacidén debera ser efectuado si en el primero no se presentaren
ofertas 0 no se hubiera adjudicado. Dicho proceso se efectuara sujeto a las mismas
condiciones y procedimientos establecidos en este numeral. No obstante, el MOP vy la
Sociedad Concesionaria de comun acuerdo con la constructora respectiva, se reservan la
facultad de ampliar un contrato adjudicado a aquellas obras no adjudicadas. En este ultimo
caso, para la valorizacién a suma alzada de las obras se utilizaran los precios unitarios del
contrato adjudicado que se amplia. Este acuerdo de ampliacion de contrato debera contar
con el V°B° del Director General de Obras Publicas.

Por otra parte, el valor total y definitivo de la construccion de las obras indicadas en el
Anexo N° 1 [tem 2 se contabilizara de acuerdo al procedimiento descrito en el numeral
3.2 del presente convenio.

En el evenio de término anticipado de cualquiera de los contratos de construccién
adjudicados mediante licitaciéon privada de que trata el numeral anterior o de aquél que
sea ampliacion de un conirato anterior, por causal imputable a incumplimiento del
constructor o se derive de hecho fortuito, fuerza mayor u otro hecho no imputable a la
Sociedad Concesionaria, el MOP sdélo podra imponer multas a ésta por los retrasos o
incumplimienios relacionados a la construccion o cualquier otro concepto de dichas
obras, hasta el {otal de' valor de la(s) boleta\s) de garantia de fiel cumplimiento de dicho
contrato.
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2.9

2.10

Ademas, en el caso de témino anticipado de estos mismos contratos por cualquier
causa, toda liquidacién de subcontratos, multas u otros pagos pendientes de dicho
contrato, seran financiados con los recursos que resulten de la o las garantias
aplicables. Si estos recursos fuesen insuficientes, el saldo restante de esos debitos se
pagara con cargo a la “Cuenta Mecanismo de Distribucion de Ingresos”, previa
aprobacion de su cuantia y procedencia por parte del Inspector Fiscal, contabilizéndose
de acuerdo al procedimiento definido en el numeral 3.1 del presente convenio,
asimilandose a dichos efecios a la contabilizacién de avance de estado de obras.

La parte inconclusa de la o las obras de un contrato terminado anticipadamente, sera
valorada en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos” del presente
convenio en el precio que resufte de la nueva licitacidn o ampliacién de los contratos
existentes, segin resulte conforme a la aplicacion de todas las normas del numeral anterior
y del numeral 2.9 de esta misma clausula.

El valor total y definitivo de los costos comprendidos por los conceptos de Conservacion,
Mantencién, Operacidn y Explotaciéon de las obras indicadas en e Anexo N° 1 ltem 1 e
item 2, por todo el plazo de la concesion vigente hasta antes de la firma del presente
convenio, sera el que resulte de aplicar al valor total y definitivo de cada una de las
obras de acuerdo a los numerales 2.5 y 2.6 de este convenio, los porcentajes
establecidos para cada obra en el Anexo N° 1 item 5. Dichos valores se contabilizaran
segun se estipula en el numeral 3.5 del presente convenio.

El Director General de Obras Publicas certifica que los porcentajes acordados han sido
adecuadamente determinados, y corresponden a aquéllos que normalmente
prevalecerian en el mercado para obras de este tipo.

El costo en que incurrird la Sociedad Concesionaria por concepto de administracién de
las licitaciones, contratos de construccion, control y demas obligaciones contraidas en el
presente convenio, sera el valor a suma alzada que indica el Anexo N° 1 item 6. Dicho
valor se contabilizara de acuerdo a lo estipulado en el numeral 3.6 del presente
convenio.

El Director General de Obras Publicas certifica que los valores acordados han sido
adecuadamente determinados, y comresponden a aquélios que normmalmente
prevalecerian en el mercado para obras de este tipo.

A mas tardar quince dias antes del inicio de la construccidén de las obras a que se refiere
el Anexo N° 1 ftem 1 e ltem 2.b, la Sociedad Concesionaria debera entregar al Inspector
Fiscal una o mas poliza(s) de seguro de responsabilidad civil a favor del MOP y de la
Sociedad Concesionaria o exiender las polizas existentes, por un monto minimo por
evento de UF 25.000 {Veinticinco Mil Unidades de Fomento).

Asimismo, a mas tardar quince dias antes del inicio de la construccion de las obras a que
se refiere el Anexo N° 1 ltem 1 e item 2.b, la Sociedad Concesionaria debera entregar al
Inspector Fiscal una o més poéliza(s) de seguro por catastrofe a favor del MOP o extender
las pélizas existentes por un monto equivalente al valor definitivo de las obras que resulte
del respectivo proceso de licitacién indicado en el numernl 2.6 del presente convenio. En
caso que la Sociedad Concesionaria efectie dos o méas sucesivas licitaciones de obras,
bastara que ella entregue el correspondiente endoso de la pdliza que estuviere vigente a la
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2.11

2.12

fecha de la adjudicacion de la respectiva licitacion.

Por ultimo, a mas tardar quince dias antes del inicio de la construccion de las obras a que
se refiere el Anexo N° 1 ftem 1 e ftem 2.b, la Sociedad Concesionaria debera entregar al
Inspector Fiscal una o méas boleta(s) de garantia de construccion, por un valor total de UF
70.000 (Setenta Mil Unidades de Fomento).

Las polizas de seguro y boleta(s) de garantia sefialadas anteriormente, deberén ser
aprobadas por el Inspector Fiscal y tendrdn vigencia durante todo el periodo de
construccion de las obras a que se refiere el Anexo N° 1. La Sociedad Concesionaria podra
reducir en un 40% de su valor la garantia vigente al alcanzar el 40% de avance de
construccién de las obras.

Las polizas de seguro y la(s) boleta(s) de garantia, en lo demas, deberan cumplir con las
mismas exigencias y requisitos establecidos en las Bases de Licitacion. En caso de no
entrega oportuna de alguno de dichos instrumentos se aplicard una multa de 60 UTM
diaria, por cada uno de los instrumentos que no se hubiere entregado con la anticipacién
indicada. Su aplicacion y pago se regira por el procedimiento establecido en las Bases de
Licitacion.

El valor estimado de los costos comprendidos en el Anexo N° 1 ftem 7 (Seguros y
Garantias), se estima en la suma equivalente a UF 22.474 (Veintidés Mil Cuatrocientas
Setenta y Cuatro Unidades de Fomento). El valor total y definitivo por este concepto sera
el que efectivamente pague la Sociedad Concesionaria. En todo caso, el MOP le podra
exigir previamente al menos una cotizacidén altemativa. Este valor se contabilizara de
acuerdo a lo estipulado en el numeral 3.7 del presente convenio.

La garantia referida podra ser cobrada por el MOP en caso de incumplimiento de las
sanciones impuestas a la Sociedad Concesionaria, sin perjuicio de otras causales previstas
en las Bases de Licitacién.

En el caso que el MOP hiciera efectiva la garantia, la Sociedad Concesionaria debera
reconstituiria en el plazo de 15 dias.

En el evento que después de la realizacién de las inversiones, costos y descuentos a
que hacen referencia los nurmerales 2.2 al 2.10 anteriores, el valor total de ellas resulte
menor al monto indicado en el numeral 2.1 del presente convenio, la Sociedad
Concesionaria debera pagar al MOP la diferencia en un plazo de 90 dias contados
desde la habilitacion de la Ultima obra contratada de acuerdo al procedimiento indicado
en el numeral 2.6 anterior. El pago antes indicado sera contabilizado de acuerdo a lo
indicado en el numeral 3.8 del presente convenio.

Una vez finalizada la ejecucién de cada una de las obras que trata el presente Convenio
Complementario, y previa aprobacion del Inspector Fiscal, éste las habilitara al transito
o al uso segun su tipo, dejando constancia de ello en el Libro de Obras o de Explotacion,
segun las normas, especificaciones y procedimiento que se establecen a continuacion.

La Sociedad Concesionaria deberd informar por escrito al Inspector Fiscal el término de
cada Obra Adicional. Este tltimo debera inspeccionar y verificar cada obra dentro del plazo
de cinco (5) dias habiles siguientes a la presentacion de la respectiva solicitud escrita por la
Sociedad Concesionaria. De encontrarse la obra adecuadamente terminada, el Inspector
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Fiscal aprobara su puesta en servicio al transito o uso de inmediato, con anotacion escrita
en el Libro de Obras o de Explotacién, para constancia de la autorizacién. Si el Inspector
Fiscal considerare que la obra no cumple los estdndares exigibles o tuviere observaciones,
debera informarlo a la Sociedad Concesionaria por Anotacién en el Libro de Obras o de
Explotacién, seglin proceda. No se habilitara(n) al uso esa(s) obra(s) y se le entendera(n)
como no entregada(s), fijandose plazos para subsanar los problemas, salvo que hubiere
plazo de ejecucion pendiente, que sera la fecha limite para terminaria(s).

Transcurridos 30 dias desde la habilitacion al transito o al uso de cada Obra del presente
convenio durante los cuales el MOP no hubiere efectuado observacién o requerimiento
alguno respecto a ellas, esas obras se consideraran terminadas y aceptadas por el MOP
para todos los efectos.

Los mismos procedimientos y plazos establecidos en este numeral para aprobar y para la
puesta en servicio de las obras se aplicaran para la habilitacién y recepcién de cada obra 0
grupo de ellas del proyecto de ingenieria de detalle de la Concesidn vigente que hayan sido
o fueren consideradas incompletas en alguna Puesta en Servicio Provisoria o Definitiva del
contrato de esta Concesién o que se encuentren retrasadas por cualquier causa.

2.13 En este mismo acto, por disposicién del MOP fundada en causal de interés publico, que
la Sociedad Concesionaria acepta, el MOP modifica el trazado del Proyecto de
Ingenieria de Detalle del Acceso Sur a Santiago remitido por la Sociedad Concesionana
en Octubre de 1998 y aprobado por el MOP en el Convenio Complementaric N° 2 ya
individualizado, entre los Km. 20+048 y Km. 26+307, reempiazandolio por ia “Variante
Santa Rita”, segun proyecto del MOP, la que con una extension de 6,4 Kms., correra al
Poniente del trazado que se modifica.

Las nuevas obras, después de realizadas las compensaciones de obras respectivas,
representan un valor adicional de UF 16.143 (Dieciséis Mil Ciento Cuarenta y Tres
Unidades de Fomento), que se indica en el Anexo N° 1 item 2.b, identificada como
“Variante Santa Rita”, sin incluir en ese monto las modificaciones de servicios de ias lineas
de alta tensién que se computan en el item 3 del Anexo N° 1. Esa inversion se contabilizara
en conjunto con las del item 1y 2 del Anexo N° 1.

El Director General de Obras Publicas certifica que los valores acordados han sido
adecuadamente determinados, y corresponden -a aquéllos que normalmente
prevalecerian en el mercado para obras de este tipo.-

En virtud del cambio de trazado anterior y para todos los efectos del contrato, al publicarse
en el Diano Oficial el Decreto Supremo que aprueba este Convenio Complementario, se
entenderd cumplido el requisito fijado por el numeral 2.6 del Convenio Complementario N°
2, que exige disponer de, al menos, el ochenta por ciento de los terrenos o areas
requeridas para la ejecucion de las obras en cada uno de los tramos a), b) y ¢) del sector iii)
de esta concesion denominado Acceso Sur a Santiago, para dar inicio a la Etapa de
Construccion.

TERCERO: CONTABILIZACION DE LAS INVERSIONES
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Conforme dispone la clausula segunda anterior, para la contabilizacion de las inversiones a que
se refieren los distintos numerales de dicha clausula, ella se realizard en Unidades de Fomento
con dos decimales, usando para su conversién el valor de dicha unidad para el ultimo dia de
cada mes calendario y se procedera de la siguiente forma:

3.1

3.2

3.3

3.4

En relacién a las obras sefialadas en el Anexo N° 1 ftem 1, el Inspector Fiscal debera
determinar mensualmente el valor que represente su avance fisico, informéndolo a la
Sociedad Concesionaria. Para este fin, debera tomar en consideracion el Programa de
Ejecucion de Obras a que se refiere el numeral 2.2 del presente convenio, el costo total
de cualquier contrato de construccion adjudicado segun se establece en el numeral 2.6
del presente convenio y la proporcién susceptible de ser asignada a cada obra. Para
tales fines, en el dia vigésimo primero de cada mes o en el dia siguiente habil si aquel
fuere feriado, la Sociedad Concesionaria debera informar al Inspector Fiscal acerca del
avance fisico de las obras ejecutadas en el mes anterior. Este debera emitir el informe
de avance de obras dentro del plazo de diez dias contados desde la presentacién del
respectivo informe mensual por parie de la Sociedad Concesionaria. La cantidad
resultante del andlisis antes indicado, con el IVA que corresponda, y deducida la
proporcién de la suma que haya sido contabilizada en la “Cuenta Mecanismo de
Distribucién de Ingresos” como anticipo con cargo a la ejecucion de dichas obras,
sera contabilizada de acuerdo al procedimiento indicado en el numeral 5.3 del presente
convenio con signo negativo en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”

el Gltimo dia del mes calendario en que se hubieren ejecutado las obras objeto de dicha
cuantificacion y valorizacién.

El pago del anticipo a un adjudicatario se contabilizard con signo negativo en la “Cuenta
Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el
numeral 5.3 del presente convenio, el Ultimo dia del mes calendario en que se verifique
el pago de dicho anticipo. En este caso, para efectos de la correcta contabilizacién del
avance de obras, las imputaciones a la “Cuenta Mecanismo de Distribucion de
Ingresos” se corregiran proporcionalmente por el valor de dicho anticipo. El monto
maximo a contabilizar por concepto de este anticipo seré el que se establezca en las
respectivas bases de licitacién privada conforme se establece en el numeral 2.6 del
presente convenio.

En relacion a cada una de las obras sefialadas en el Anexo N° 1 item 2, el monto ahi
fijlado se contabilizard con signo negativo, incluido el IVA que comresponda, en la
“Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento
indicado en el numeral 5.3 del presente convenio el ultimo dia del mes de diciembre de
2002 o segun el avance de obra determinado por el inspector Fiscal acorde con el
procedimiento estipulado en el numeral 3.1, lo que ocurra Ultimo.

En relacién al Anexo N° 1 item 3, cambios de servicios, el valor que resulte del
procedimiento descrito en el numeral 2.1 se contabilizard con signo negativo, incluido el
IVA que corresponda, en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de ingresos”, de
acuerdo al procedimiento indicado en el numeral 5.3 del presente convenio, el ultimo dia
del mes calendario en gue se verifique el pago de los cambios de servicios. La
contabilizacién se realizard en Unidades de Fomento con dos decimales, usando para
su conversion el valor de dicha unidad para el ultimo dia de cada mes calendario.

En relacién al Anexo N° 1 {tem 4, proyectos de ingenieria, el monto ahi fijado se
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3.5

3.6

3.7

3.8

3.8

3.10

contabilizard con signo negativo, incluido el IVA que corresponda, en la “Cuenta
Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el
numeral 5.3 del presente convenio, el Ultimo dia del mes calendario en que sea
aprobada por el Inspector Fiscal la versién definitiva de cada uno de los proyectos de
ingenieria.

En relacion al Anexo N° 1 ltem 5, conservacion, mantencion, operacién y explotacion, la
cantidad expresada en Unidades de Fomento, que resulte por este concepto por la
aplicacién de los porcentajes fijados en el citado anexo conforme lo dispuesto en el
numeral 2.8 del presente convenio, se contabilizara con signo negativo en la “Cuenta
Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el
numeral 5.3 del presente convenio, el Ultimo dia del mes calendario en que se habiliten
al transito cada una de las obras del Anexo N° 1 item 1. En tanto que para las obras del
Anexo N° 1 item 2 el resultado de la aplicacion de los referidos porcentajes se
contabilizara en la misma cuenta con signo negativo el Gltimo dia del mes de diciembre
de 2002 o el uitimo del mes en gue sea habilitada al trénsito cada una, lo que ocurra
gltimo.

En relacion al Anexo N° 1 {tem 6, costo a suma alzada de la Sociedad Concesionaria por
concepto de Administracién y Control de las obras adicionales y obligaciones del
presente convenio, la cantidad expresada en Unidades de Fomento, se contabilizara con
signo negativo, incluido el IVA gue comesponda, en la “Cuenta Mecanismo de
Distribucién de Ingresos”, en 33 cuotas mensuales, iguales y sucesivas, imputandose
la primera de ellas el Gltimo dia del mes calendario en que se realice la convocatoria de
la primera licitacién privada conforme al numeral 2.6 del presente convenio.

En relacién al Anexo N° 1 item 7, seguros y garantias,” el monto que resulte del
procedimiento ahi establecido se contabilizard con- signo negativo, incluido el VA que
corresponda, en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, de acuerdo al
procedimiento indicado en el numeral 5.3 del presente convenio, el ultimo dia del mes
calendario en que se verifique el pago de los seguros o cuando se entregue al MOP la
garantia correspondiente, previa aprobacion del Inspector Fiscal.

Los pagos que la Sociedad Concesionaria realice segun lo establecido en el numeral
2.11 anterior, seran contabilizados con signo negativo en la “Cuenta Mecanismo de
Distribucién de Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el numeral 5.3 del
presente convenio, el Ultimo dia del mes calendario en que la Sociedad Concesionaria
realice el pago al MOP.

Correspondera a la Sociedad Concesionaria informar al Inspector Fiscal los montos a
contabilizar en cada mes calendario de acuerdo a los resultados de los procedimientos
descritos en los numerales anteriores de la presenie clausula, sin perjuicio de las
auditorias que pueda disponer el Inspector Fiscal en relacién con las informaciones
entregadas por la Sociedad Concesionaria y de la faculiad de éste para inspeccionar y
verificar en terreno las obras efectivamente ejecutadas, en especial para efectos de la
aprobacion definitiva de los valores que hayan sido contabilizados en la cuenta referida
en el numeral 5.3 del presente convenio.

Se deja constancia que el monto a contabilizar en la “Cuenta Mecanismo de

Distribucidén de Ingresos” por concepto de las nuevas inversiones de que trata el
presente convenio no podra exceder de UF 2.443.471,33 (Dos Millones Cuatrocientas

14




Cuarenta y Tres Mil Cuatrocientas Setenta y Una Coma Treinta y Tres Unidades de
Fomento), IVA incluido, cuando corresponda.

CUARTO: COMPENSACION EN EL REGIMEN ECONOMICO DE LA CONCESION.

Para compensar todas las inversiones, obras y servicios adicionales, y los mayores costos
asociados que expresamente se detallan en los diferentes numerales de la clausula segunda y
tercera, de conformidad con lo prescrito en los articulos 19 y 20 de la Ley de Concesiones, las
partes convienen las compensaciones e indemnizaciones de que da cuenta el presente
instrumento, como un pago Unico y total, en las condiciones que a continuacidn se establece,
utilizando para ello los siguientes factores del régimen econdmico del contrato:

4.1

4.2

4.3

Por asumir las obligaciones del presente convenio, la Sociedad Concesionaria tendra
derecho al Mecanismo de Distribucién de Ingresos, en la forma y condiciones que més
adelante se especifican.

Para estos efectos se modifica el régimen econdémico del contrato de concesién en el
sentido de modificar el grado de compromiso de resgo que asume la Sociedad
Concesionaria durante el desarrolio del contrato en lo que dice relacion con las variaciones
en el flujo vehicular, estableciéndose un sistema de plazo variable de concesion,
modificando lo establecido en el articulo 1.5.7. de las Bases de Licitacién y lo establecido
en el numero 6 del D.S. MOP N° 859, de fecha 30 de Junio de 1998, que corresponde al
Decreto de Adjudicacién de la concesion.

PERJUICIOS ASOCIADOS A ATRASOS EN LA CONSTRUCCION. MONTO DE
COMPENSACION DIARIO.

Si con posteriondad al plazo méximo de ejecucion del total de las obras indicado en el
numeral 2.2 y el Anexo N° 3, ambos del presente convenio, la Sociedad Concesionarna,
por hechos imputables al MOP, debe continuar realizando trabajos de ejecucién de
obras de que trata el presente convenio, el MOP pagaré a la Sociedad Concesionaria un
Monto de Compensacién Diario {(MCD) relacionado con el valor y el tipo de las obras
retfrasadas que refleje el sobrecosto por mayores gasios generales y mayores costos
constructivos de dichas obras, tanto de la Sociedad Concesionaria como de la
respectiva constructora.

Para determinar el MCD, se procederd a encargar a una consulioria independiente
contratada por mutuo acuerdo entre el MOP y la Sociedad Concesionaria, la que debera
entregar su informe dentro de los 60 dias de su contratacién. Los costos de dichos estudios
seran financiados por la Sociedad Concesionaria y compensados por el MOP en un 50%
de su valor. El MOP realizara el pago de esta compensacién junto con el pago del MCD
respectivo. Para su desarrollo actuardn como contraparte técnica un representante del
Ministerio de Obras Publicas, uno del Ministerio de Hacienda y dos nombrados por la
Sociedad Concesionaria. La firma consultora deberd encontrarse inscrita en 12 categoria
del registro de consultores del MOP.

En caso de discrepancia en el valor del factor MCD, tanto el MOP como la Sociedad

Concesionaria podran recurrir a la Comisidn que se establece en el articulo 36 de la Ley
de Concesiones.
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El monto resultante serd pagado por el MOP a mas tardar el Glimo dia del mes de
marzo del afio siguiente al de su determinacién, incluyendo un interés real diario de
0,0198% entre la fecha de ocurrencia de Ia paralizacién o atraso y la de su pago
efectivo.

No obstante, las partes acuerdan que el MOP efectuard un pago anticipado por este
concepto a mas tardar el uUltimo dia habil del afio 2005. El monto del anticipo
correspondera al valor estimado por este concepto por la Sociedad Concesionaria, la
que debera informario al MOP con al menos 90 dias de anticipacién. Dicho anticipo no
podra superar las 75.000 Unidades de Fomento, y devengara un interés real diario de
0,0198%. En el evento que el valor definitivo por concepto de MCD resulte inferior al
valor actualizado del anticipo pagado por el MOP, 1a Sociedad Concesionaria pagara la
diferencia dentro de los 30 dias siguientes a su determinacion, incluyendo un interés real
diario de 0,0249% por la parte que exceda en mas de un 10% el valor definitivo y de
0,0198% por aquella que se encuentre por debajo de dicho porcentaje entre la fecha del
pago del anticipo y la del pago efectivo de dicha diferencia, para ambos casos. En caso
de incumplimiento el MOP podra hacer efectiva Ia garantia de explotacion del contrato,
Cuyo monto se define en el articulo 1.6.1.2 de las Bases de Licitacion. En el Anexo N° 4
se muestra un ejemplo numérico de la aplicacién de este procedimiento.

En el evento de aplicacion vy pago del Monto de Compensacion Diario (MCD), éste no
estara afecto a IVA, por constituir una indemnizacion de dafios y perjuicios y cuyo costo
de construccidn ya ha sido a esa fecha facturado al MOP. Esto es sin perjuicio de las
facuitades del Servicio de Impuestos Intemos.

QUINTO: MECANISMO DE DIST:R!%BUC@N DE INGRESOS

5

5.1

5.2

OPERACION Y CONDICIONES DEL. MECANISMO DE DISTRIBUCION DE INGRESOS

El ultimo dia del mes de diciembre del afio 2002 se contabilizara, a favor del MOP (signo
positivo) en la “Cuenta Mecanismo de Distribuciéon de Ingresos” el monto PSC,
Prima pagada por la Sociedad Concesionaria, equivalente a UF 2.443.471,33 (Dos
Millones Cuatrocientas Cuarenta y Tres Mil Cuatrocientas Setenta y Una Coma
Treinta y Tres Unidades de Fomento).

A partir del mes de enero de 2003, en cada mes calendario /, se contabilizara, a favor
del MOP (es decir, con signo positivo) en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de

 Ingresos”, de acuerdo al procedimiento indicado en el numeral 5.3 del presente

convenio, el monto YC, .

El valor YC corresponde a los ingresos de la Sociedad Concesionaria en el mes i por

peaje, permisos de sobrepeso y servicios complementarios segun se define en el
articulo 1.8.9.2 de las Bases de Licitacién. De los ingresos por peaje, se excluiran
aquellos derivados de los eventuales premios por seguridad vial a que la Sociedad
Concesionaria pudiera acceder.

Para mayor claridad y sin que constituya una lista exhaustiva, se hace constar que, enfre
otros, no forman parte del YcC:

a) los ingresos financieros o por inversiones financieras de la Sociedad Concesionaria:
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5.3

b) cualquier ingreso que resulte de alguna resolucién ejecutoriada de la Comision
Conciliadora o Arbitral, o de cualquier Tribunal de Justicia, a excepcidn de pagos de
perjuicios o compensaciones relativos a ingresos de peaje, y/O a servicios
complementarios, posteriores al 1° de enero de 2003, los que deberan ser
cuntabilizados en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”,

¢) cualquier pago de indemnizacién de terceros a la Sociedad Concesionana,
excluyendo aquellos por concepto de peajes y servicios complementarios no
pagados;

d) cualquier pago de seguro por catastrofe y seguro de accidente u otros pagos de
seguro de dafios efectuados en relacidn con los activos de la Sociedad
Concesionaria y los aciivos relacionados, entre otros;

e) reembolso de IVA y cualquier otro pago que deba realizar el MOP a la Sociedad
Concesionaria, excepto por concepto de Ingreso Minimo Garantizado o Pagos
segun se estipula en el numeral 5.5 del presente convenio.

Los ingresos por peaje serén calculados utilizando la tarifa real cobrada por la Sociedad
Concesionaria, menos el valor del peaje que comresponda al premio por seguridad vial,
solo en los siguientes casos:
a) la Sociedad Concesionaria cobre la tarifa maxima del contrato para cada tipo
de vehiculo segln el articulo1.13.2.6 de las Bases de Licitacion.
b) la Sociedad Concesionaria cobre una tarifa igual o mayor a la tarifa de
diciembre del afio 2002 para cada tipo de vehiculo, debidamente reajustada
por IPC, de acuerdo al articulo 1.13.3 de las Bases de Licitaciéon.

Para ambos casos, se tendra en cuenta los efectos del fraccionamiento de tarifas a que
hace referencia el articuio 1.13.2.6 de las Bases de Licitacion.

Lo anterior sin perjuicio de las facultades del MOP establecidas en el articulo 1.11.5.2 de
las Bases de Licitacién. '

En el caso que la Sociedad Concesionaria en cualquier momento cobre tarifas para
cualquier tipo de vehiculo que no se enmarquen dentro de los casos antes indicados, se
imputaré a la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”, el monto poiencial
de ingresos por peajes, que comrespondera a los ingresos calculados con la tarifa
maxima del contrato reajustada y redondeada para cada tipo de vehiculo, segin se
estipula en el articulo 1.13.2.6 de las Bases de Licitacion, multiplicada por los traficos
reales de cada mes en que la Sociedad Concesionaria no cumpla con dichas
condiciones.

Se entendera como mes calendario i = 1 el mes de enero del afio 2003.

Se establece una sola cuenta, que se denominarda “Cuenta Mecanismo de
Distribucién de Ingresos”, en la cual se contabilizaran, el ultimo dia de cada mes
calendario m, los diferentes montos indicados en las clausulas segunda y tercera sin
IVA, con las excepciones indicadas en la cldusula tercera en sus numerales 3.1, 3.2, 3.3,
3.4, 36 y 3.7, y expresados en Unidades de Fomento con dos decimales.
Adicionalmente, a contar del momento de su coniabilizacién en dicha cuenta, se
actualizardn utilizando una tasa real mensual de 0,7592%, segin se define a
continuacion.

17




Se define MDI_ como el saldo de la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de
ingresos” en el mes m, y se determina como:

& 1C =z INV. == PMOP
PSC+ - - - + et
o (1+0.75926) o/ (1+0,75926) = (1+0.7592%)

MDI, = LT Ye 1=m INV . S G o e PMOP
PSC+Y YR ot 3, i ) .
pl{ ) A (14075

1+0,75926) = (1+0.759246) 9246y T (+0.7592%)

Donde:
PSC: Prima pagada por la Sociedad Concesionaria por acceder al mecanismo
materia del presente convenio, que comresponde al monto indicado en el
numeral 5.1 del presente convenio y debera cumplir que:

pscsS Ny
£ 1+ 0,7592%)

YC - Corresponde a los ingresos de la concesién en el mes calendario i,
segun se define en el numeral 5.2 del presente convenio. Dicho valor se
expresara en Unidades de Fomento, con dos decimales, usando para su
conversién el valor de dicha unidad para el ultimo dia de cada mes

- calendario. ‘

INV: - Corresponde a las inversiones en obras adicionales y demas
obligaciones del presente convenio, segun se estipula en la clausula
segunda, contabilizadas en el mes calendario i segun procedimientos de
la cladusula tercera. Una vez habilitadas las obras que se contratan y
demas obligaciones del presente convenio, en particular lo indicado en
el numeral 2.11 del presente convenio, se debera cumplir que:

PSC=Y IVV,

=]

i Corresponde al nimero de meses calendario contados desde el mes de
enero del afio 2003. Se entendera como mes calendario i = 1 el mes de
enero del afo 2003 (por ejemplo, el mes de marzo de 2003
correspondera al mes j = 3).

T: Corresponde al mes calendario numero 261, contado desde el mes de
enero del afio 2003 (que corresponde al remanente en meses, contado
a partir de enero de 2003, del plazo original del contrato establecido en
el Decreto de Adjudicacién).

C: Costos mensuales por concepto de pago por infraestructura preexistente,
mantencién y conservacion, operacion y explotacién para el mes
calendario i. Se expresa en Unidades de Fomento con dos decimales.
Estos costos sélo seran considerados para elcasoenque i > 7T .
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54

PMOP:

Corresponde a eventuales Pagos que el MOP realice a la Sociedad
Concesionaria en el mes calendario i por concepto de: ingreso Minimo
Garantizado o Pacos segun se estipula en el numeral 5.5 del presente
convenio.

Para la determinacién de C, se utilizara la siguiente expresion:

Donde:

anioA :

- anoT :

CMM :

P!

1.a04d -

=Pl

i.afiod

+71.250x 1,037 T + CMM,

Corresponde al aﬁol del mes calendario i para el cual se esta
determinando el valor de la expresion (por ejemplo, para los meses i =
265 a i = 276 comrespondera 2025).

Corresponde al afio del mes calendario T, que para estos efectos se fija
en 2024.

Corresponde a los pagos que la Sociedad Concesionaria realice en el
mes i por concepto de conservacion o mantenimienio mayor, de acuerdo
a lo indicado en el numeral 5.8 del presente convenio.

Corresponde a la cuota por concepto de pago. pbr infraestructura
preexistente durante el periodo de exiension de la concesidn, que la

Sociedad Concesionaria debe pagar al MOP en'el mes i, con ¢ > T,

Una vez cumplido el mes 100 de la extension de la concesion cesara el
pago de la Sociedad Concesionaria por concepto de infraestructura
preexistente.

El monto y oportunidad de pago se establecen en el numeral 5.10 del
presente convenio.

Debera cumplirse siempre que:

= INV,

PSC2S — —
~ (1+0,7592%)’

El valor estimado de los Ingresos Totales Garantizados de la concesién (Y7G),
actualizados al 31 de diciembre del afio 2002, se fija en el equivalente a UF 30.434.180
(Treinta Millones Cuatrocientas Treinta y Cuatro Mil Ciento Ochenta Unidades de

Fomento).

Para fijar el valor definitivo de los Ingresos Totales Garantizados de la concesién (Y7G)

se utilizara la siguiente expresion:
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TG =

Donde:
Yacce ;

YBpAs,

anoj

Yacc,y,

YBpAs.;

=261 Yacc ) j=o61 )(BpAsj
23.898.621,95 + »_ L ,
(1+0,7592%) 47 (1+0,7592%)’

J=1

. Cormresponde a los ingresos estimados en las plazas de peaje en

accesos sobre la Ruta 5, para el mes j, excluidas las del By pass
Rancagua (esto es Rancagua Sur, Rancagua Centro, Rancagua Norte),
el cual se determina como:

Yacc,,, * a*1,05777

12

Yacc =

gﬁ,

. Corresponde a los ingresos estimados en las plazas de peaje del By

pass Rancagua (esto es Rancagua Sur, Rancagua Centro, Rancagua
Norte) y del Acceso Sur a la ciudad de Santiago (esto es Troncal
Acceso Sur, Gabriela Norte, Gabriela y los dos accesos Tocomal) para
el mes j, el cual se determina como:

YBpASy * @ ¥1,0579 77
12

YBpds, = * B,

Corresponde al numero de meses calendario contados desde el mes de
enero del ano 2003. Se entendera como mes calendario j = 7 el mes de
enero del afo 2003 (por ejemplo, el mes de marzo de 2003
correspondera al mes j= 3).

Comresponde al afio del mes calendario j para el cual se esta
determinando el valor de la expresion (por ejemplo, para los mesesj = 1
a 12 correspondera el afio 2003).

Se define como

}—1 si j=261
ﬂ, =430
I s1 j=261

: Corresponde a los ingresos estimados para el afio 2002 en las plazas

de peaje en accesos sobre la Ruta 5, excluidas las del By pass
Rancagua (esto es Rancagua Sur, Rancagua Centro, Rancagua Norte).
Para estos efectos dicho valor se fija en UF 141.430,30 (Ciento
Cuarenta y Un Mil Cuatrocientas Treinta Coma Treinta Unidades de
Fomento).

: Corresponde a los ingresos estimados para el afio 2002 en las plazas

de peaje del By pass Rancagua (esto es Rancagua Sur, Rancagua
Centro, Rancagua Norte) y del Acceso Sur a la ciudad de Santiago
(esto es Troncal Acceso Sur, Gabriela Norte, Gabriela y los dos
accesos Tocornal). Para estos efectos dicho valor se fija en UF
307.918,70 (Trescientas Siete Mil Novecientas Diecinueve Coma
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Setenta Unidades de Fomento).
a : Corresponde al factor de correccion.

Para la determinacion del factor de correccién se utilizara la siguiente expresion:

o = MAX {—‘éﬁ'—-l)*o,sn; 1
¢2(X)2
Donde:

i : Corresponde al periodo de 24 meses de operacion de las plazas de
peaje en accesos sobre la Ruta 5, excluidas las del By pass Rancagua
(esto es Rancagua Sur, Rancagua Centro, Rancagua Norte), contado a
partir del primero de los siguientes eventos:
i) El 1 de enero del 2006.
ii) La fecha en que entren en operacidn la totalidad de ias
plazas de peaje en accesos sobre la Ruta 5 excluidas las del
By pass Rancagua.

@, : Corresponde al cuociente entre: los ingresos efectivos (Yacc,,) para el
periodo m en las plazas de peaje en accesos sobre la Ruta 5, excluidas
las del By pass Rancagua (esto es Rancagua Sur, Rancagua Centro,
Rancagua Norte) y los ingresos efectivos (Yironc, ) para el periodo m
en las plazas de peajev _trb_'ncales de Angostura y Quinta. Esto
corresponde a la relacién: - "

Yacc,

Ytronc,

Tanto Yace, como Yrronc, se expresan en Unidades de Fomento, con

dos decimales, usando el valor de dicha unidad en el ultimo dia del
respectivo mes calendario.

B : Sefija en 8,62%.

En la eventualidad que durante el periodo “m” no estuviesen operativas
la totalidad de las plazas de peaje en acceso sobre la Ruta 5, excluidas

las del By-pass Rancagua, el valor de ¢.,. deberd ser corregido, de

forma tal que en su calculo se excluya del numerador el ingreso que
fuese estimado para 2002 que habrian generado las plazas de peaje en
accesos que no operaron durante el periodo "m”. Para dicho fin, en el
Anexo N° 6 se fijan los porcentajes de cada plaza en acceso.

En elcaso que o = 1 se tendra que:

YITG=  30434.180
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5.8

La concesién se extinguira el mes calendario siguiente al que se cumpla la siguiente
relacién:

MDI, = YTG (1)

Si cumplido el mes T no se hubiera verificado dicha relacién se extendera el plazo de
concesion.

A partir del mes 100 de la extensién del plazo de concesién, el MOP podré pagar a la
Sociedad Concesionaria, de manera de eliminar o reducir la diferencia, abonando a la
citada cuenta.

No obstante lo anterior, el MOP podra proponer a la Sociedad Concesionaria en todo
otro momento, efectuarle pagos de manera de eliminar o reducir la diferencia entre YTG
y MDI. En el evento que la Sociedad Concesionaria acepte la propuesta, los pagos
respectivos se abonaran a la “Cuenta Mecanismo de Distribucion de ingresos”.

En el evento que en aplicacion de lo establecido en los parrafos precedentes el MOP
deba efectuar algin abono a la citada cuenta, deberd notificar a la Sociedad
Concesionaria con al menos 80 dias de anticipacion.

Una vez verificada la relacién (1) la Sociedad Concesionaria estara obligada a pagar al
MOP dentro de los 30 dias siguientes de extinguida la concesion la diferencia

MDI,., - YTG debidamente actualizada a una tasa de interés real diaria de 0,02487%.

Los ingresos adicionales que se generen por un aumento de la tarifa de peaje seran
contabilizados en la “Cuenta Mecanismo de Distribucidn de Ingresos” conforme se
establece en el presente convenio, considerando elasticidad precio de la demanda igual
a cero (inelasticidad de la demanda a la tarifa).

La Sociedad Concesionaria podra aplicar aumentos en la tarifa base, a partir del afio 2004
inclusive, sdlo si la base de trafico equivalente (veq,) incrementada en un 5% anual hasta
el afio anterior al que se efectuaria el alza, es superior al trafico equivalente (vegq,_,),

correspondiente al afio anterior y que es medido en las plazas de peaje Troncales de
Quinta y Angostura. Es decir, para la aplicacién de un alza de la tarifa base en un afio t
cualquiera se debe cumplir la siguiente expresién:

veq, *(1,05)" > veq,_, (2)

Donde:

i Corresponde al afio para el cual se evaluara la aplicacién de un alza
de la tarifa base. Asi, t=0 comresponde al afo 2002, t=1 corresponde
al afio 2003, =2 corresponde al afio 2004, efc.

veg,,:  Corresponde al tréfico expresado en vehiculos equivalentes medido

en las plazas de peaje Troncales de Quinta y Angostura durante el afio
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+1, que para estos efectos comesponde al periodo de 12 meses
comprendido entre diciembre del afio -2 y noviembre del afio 1,
ambos inclusive. Se expresa con dos decimales.

Se determina segun la siguiente expresién:

veq,, =2 4" * 1,

Para estos fines se fija veg, = 19.315.311,60 .

I Corresponde al factor de equivalencia para el tipo de vehiculo i. Dichos
factores constan en el siguiente cuadro:

Cuadro: Factores de Equivalencia

N° Tipo de Vehiculo Factores de eguivalencia
Troncales Angostura y Quinta
Ji
1 | Motos y Motonetas 03
2 | Autos y Camionetas 1,0
3 | Autos y Camionetas con Remolque 15
4 |Buses de 2 Ejes 1,8
5 | Camiones de 2 Ejes 1,8
6 {Buses de mas de 2 Ejes 32
1 7 | Camiones de mas de 2 Ejes 3.2
g Corresponde al flujo vehicular medido en las plazas de peaje

Troncales de Quinta y Angostura por categoria de vehiculo i, para el
afo 1-1. Para ello se considerara el periodo de 12 meses
comprendido entre diciembre del afio -2 y noviembre del afo t-1,
ambos inclusive.

De cumplirse la condicion (2) anterior, el aumento en la tarifa base al cual tendré derecho la
Sociedad Concesionarna para el afio t se determinara como:

J=t-1
Atarifa _max, = min{max{Aveq,_, - ZAIarzfaj ;0,00%};S,OO%} t>2

Donde:
Ararifa _max,

J=0

Corresponde al alza maxima porcentual que puede aplicar la
Sociedad Concesionaria en el afo t sobre la tarifa base, la
cual se expresara con dos decimales.

Se debera cumplir siempre que:
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) 0< Ararifa_max, £5,00% y »_ Aarifa, <25,00%
J=0

Y} < afio(T +100) - 2002; y

i) 0< Atarifa_max, <5,00% y D Aarifa, <2500%
7
Yj > afio(T +100) — 2002

afio(T +100) : Corresponde al afio del mes calendario T+100 (mes 361),
que para estos efectos se fija en 2033.

Atarifa, . Corresponde al alza porcentual en la tan:fa base que
efectivamente aplicé la Sociedad Concesionaria en un ano j,
ya sea a iniciativa del MOP o de la Sociedad Concesionaria,
segun lo dispuesto en el presente numeral.

_Siempre que el alza sea por iniciativa de la Sociedad
Concesionaria se debera cumplir que:

0 < Atarifa, < Atarifa _max, V1
Atarifa, = Atarifa, = 0,00%

Aveq, . Corresponde a la variaciéon porcentual anual acumulada del
trafico expresado en vehiculos equivalentes medido en las
plaza de peaje Troncales de Quinta y Angostura durante el
ano -1, que para estos efectos considerara el periodo de 12
meses comprendido entre diciembre del afo t-2 vy
noviembre del afio t-1, ambos inclusive. Se expresa con dos
decimales.

Se determina segun la siguiente expresion:

veq, *(1,05)" ~veg,_,

veq,.,

Aveq,., =

Si en algun periodo la Sociedad Concesionaria decide no aplicar el alza de tarifas
determinado segun el procedimiento descrito, dicho aumento podra utilizarlo en periodos
posteriores con la condicidn que se cumplan las restricciones indicadas en las

definiciones de Ararifa, y Atarifa _max,, y que no se produzca mas de un alza real de

tarifa por cada afo calendario. La aplicaciéon del alza de tarifa se hard en la misma
oportunidad que la establecida en el numeral 6.3 del presente instrumento.

En todo momento, hasta el periodo T + 100, el aumento acumulado en la tarfa base
aplicado por la Sociedad Concesionaria o por el MOP no podra ser supeior al 25%.
Adicionalmente, después de alcanzado T+100, la Sociedad Concesionaria podra
aumentar nuevamente la tarifa base hasta en un 25%.
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5.8

5.9

Sin perjuicio de lo anterior, el MOP podré en todo momento exigir a la Sociedad
Concesionaria aumentar la tarifa base hasta en un 25%, siempre que dicho aumento, de
acuerdo a una estimacién realizada para tal efecto por un consultor independiente, no
provoque que la relacién (1) del numeral 5.5 se cumpla antes del mes T+100 (esto es,
que no se alcance el monto Y7G antes del mes T+100). La estimacion referida podra
ser reclamada por la Sociedad Concesionaria a la Comisién Conciliadora. Asimismo,
cumplido el mes T el MOP podra exigir a la Sociedad Concesionaria aumentar la tarifa
base en un 25% adicional sujeto a la misma condicion.

Los aumentos en la tarifa base que ordene el MOP, o que la Sociedad Concesionaria

_efectue en aplicacion de lo dispuesto en los parrafos precedentes del presente numeral,

podréan ser aplicados diferenciando por categoria de vehiculo y plaza de peaje. En todos
los casos respetando las restricciones establecidas en los pamrafos precedentes del
presente numeral y en las Bases de Licitacion.

Las partes acuerdan que cualquier incremento en la tarifa base que se efectue en
conformidad con el Contrato de Concesion como consecuencia de la aplicacién del
Premio por Seguridad Vial, establecido en el articulo 1.11.2 de las Bases de Licitacion,
sera calculado utilizando la tarifa base “P” ($1.000 mil pesos del 31/12/1994) del contrato
de concesidn original, el cual no se considerara ingreso de la “Cuenta Mecanismo de
Distribucién de Ingresos”, salvo lo indicado en el numeral 6.2 del presente convenio.

Para una mejor comprension respecto a la operacion del Mecanismo de Distribucién de

- Ingresos, en el Anexo N° 4 se desarrolla un ejemplo numérico de su aplicacién.
]

A excepcion de los valores que se fijan en los diferentes numerales del presente
convenio, los valores y parametros considerados en el ejemplo son ficticios, y por
consiguiente no comprometen ni obligan a las partes.

Durante la eventual extensién del plazo de la concesién seran aplicables todas las
obligaciones y derechos contenidos en los diferentes documentos que conforman el
contrato de concesidn y que no hayan sido modificados por el presente instrumento.

En caso que producto de la aplicacién de este mecanismo, durante el eventual aumento

~de plazo, se haga necesario, a juicio del MOP, realizar obras de manienimiento o
- conservacién mayor a fin de mantener los estandares de servicio de la obra estipulados

en las Bases de Licitacion del contrato de concesién, dichos costos deberan ser
financiados por la Sociedad Concesionaria. Para lo anterior, la Sociedad Concesionaria
debera, previa instruccién del MOP, licitar la ejecucién de las obras de acuerde al
procedimiento indicado en el numeral 2.6 del presente convenio, debiendo acordar
previamente los costos por concepto de la administracion que hara de dichos contratos.

Los pagos realizados por la Sociedad Concesionaria a la empresa adjudicataria de la
licitacién de las obras de mantenimiento mayor ordenadas por el MOP, asi como los
costos acordados con la Sociedad Concesionaria por concepto de su administracion de

dichos contratos seran incorporados a los costos mensuales C, indicados en el numeral
5.3 del presente instrumento.

Ademas, las partes estipulan que durante el eventual periodo de extension del plazo no
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5.11

se aplicard a ningin efecto los premios de seguridad vial, por lo que no tendra lugar
contabilizacién alguna en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos” por
este concepto.

En el caso que por aplicacién de lo dispuesto en el presente convenio la Concesién esté
vigente en periodos posteriores a T, la Sociedad Concesionaria esiara obligada a pagar
al MOP por concepto de infraestructura preexistente a la concesién los montos que se
indican en la siguiente tabla:

Tabla: Pago infraestructura preexistente i>T

Periodo Monto Periodo . Monto
UF/mes ’ UF/mes
Oct-2024 a Mar-2025 69.276 Abr -2029 a Sep-2029° 82.410
Abr-2025 a Sep-2025 69.276 Oct-2029 a Mar -2030 86.114
Oct-2025 a Mar -2026 72.323 Abr -2030 a Sep-2030 86.114
Abr -2026 a Sep-2026 72.323 Oct-2030 a Mar -2031 90.003
Oct-2026 3 Mar -2027 75.523 Abr-2031 a Sep-2031 90.003
Abr -2027 a Sep-2027 75.523 Oct-2031 a Mar -2032 94.086
0ct-2027 a Mar -2028 78.882 Abr-2032 a Sep-2032 94,086
Abr-2028 a Sep-2028 78.882 Oct-2032 a Ene-2033 98.374
Oct-2028 a Mar -2029 82.410

El pago por dicho concepto, durante el periodo de extensién del ptazo de la concesion,
se regulara segun la siguiente regla:

- El pago del valor correspondiente a cada periodo de concesién mdrcado en la Tabla
precedente se realizara el Gltimo dia habil de cada periodo. Asi por ejemplo, el tltimo
dia habil de Marzo del afio 2025 se debera efectuar el pago del periodo de 6 meses
comprendido entre Octubre del afio 2024 y Marzo del afio 2025 que corresponde al
monto total de UF 415.656.

- A partir del periodo semestral siguiente a aquél en que se verifique que el monto

MD]"', que se define en el numeral 5.3 presente convenio, ha alcanzado un

porcentaje igual o superior al 90% del valor definitivo de rrG segun el numeral 5.4
del mismo convenio, el pago se realizard mensualmente, el ultimo dia habil de cada
mes.

La contabilizacion del valor correspondiente Pl aras se contabilizard en el mes i en que
la Sociedad Concesionaria efectue dicho pago.

En todo caso, el pago por infraestructura preexistente de la Sociedad Concesionarnia al
MOP se extingue conjuntamente con el término de la Concesidn, sin que proceda ningun
pago adicional por este concepto.

El Mecanismo de Distribucidén de Ingresos que por el presente Convenio
Complementario se otorga modificard en forma definitiva e irrevocable el contrato de
concesidn. La Sociedad Concesionaria no podrd renunciar al presente mecanismo
solicitando retrotraer su situacién al estado anterior de la suscripcién del presente
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convenio.

SEXTO: OTRAS ESTIPULACIONES SOBRE EL REGIMEN DEL CONTRATO DE
CONCESION

6.1

6.2

6.3

En virtud de lo establecido en el numeral 2.1 del presente convenio, la Sociedad
Concesionaria facturara al MOP el costo total de las obras adicionales, incluido el
Impuesto al Valor Agregado, contratadas de acuerdo a lo establecido en el presente
convenio, con la sola excepcién de los costos por concepto de mantencion y
conservacién, operacion y explotacién que seran regulados conforme lo dispone el
articulo 1.11.6 de las Bases de Licitacién. El MOP no efectuaré desembolso alguno a la
Sociedad Concesionaria por concepto del Impuesto al Valor Agregado (IVA) asociado a
dichas obras adicionales, salvo lo indicado en el articulo 1.11.6 de las Bases de
Licitacion. A mayor abundamiento, el costo total facturado al MOP, IVA incluido, seré de
cargo de la Sociedad Concesionaria y es compensado por el MOP en virtud de lo
dispuesto en el presente convenio.

En relacion al articulo 1.11.2 de las Bases de Licitacidn las partes acuerdan que para los

efectos del calculo de las variables DA, DF,, A, AR, F,, q, y FR, se

considerard el periodo de 12 meses comprendido entre diciembre del afo t-1 vy
noviembre del afio t, ambos incluidos.

Una vez cumplido el mes T, Ia Sociedad Concesionaria no tendra derecho al Premio Por
Seguridad Vial, por lo tanto, a partir del reajuste de tarifas que se debe efectuar el 1 de
enero de 2025, ningun Premio Por Seguridad Vial podra ser aplicado. Los ingresos por
la aplicacion de las tarifas vigentes desde el cumplimiento del mes T y hasta la fecha del
siguiente reajuste de tarifas se imputaran en su totalidad en la “Cuenta Mecanismo de
Distribucién de Ingresos” el Gltimo dia de cada mes calendario.

Una vez cumplido el mes T, no seré aplicable el Ingreso Minimo Garantizado indicado
en el numeral 1.12. a) de las Bases de Licitacion de la Concesion.

Se reemplaza el articulo 1.13.3 de las Bases de Licitacion por lo siguiente:
1.13.3 FORMULA DE AJUSTE TARIFARIO

“El valor de P, establecido en 3.1.1 de las presentes Bases de Licitacion se reajustara a
partir del 1° de Enero de cada afio de la Explotacién a partir del 1° de Enero de 2004, o
cada vez que se compruebe una inflacién acumulada desde la Gltima revision tarifaria
superior al 15%, de la siguiente manera:

!
P, = PfoPC,_,r(l +7, Atan’faj)

=0
donde,
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6.4

6.5

6.6

P: Corresponde a una tarifa de $1.000 expresados en moneda del 31 de
diciembre de 1994, conforme se establecié en el numero 9 del D.S.
MOP 859 de fecha 30 de junio de 1998, que corresponde al Decreto de
Adjudicacion de la Concesion.

P: Es la Tarifa Base reajustada para el afio t de Explotacion de la
Concesidn.
AIPC, | Es la variacion del Indice de Precios al Consumidor entre el 31 de

o Diciembre del afio 1994 y el 30 de Noviembre del afio t-1 de

Explotacion de la Concesidn, que se determina como el cuociente
IP(‘NOH-!
]PCSI-—D—N
Estadisticas (INE). En el caso que dicho indicador deje de existir como

indice relevante de reajustabilidad de costos, se aplicara el mecanismo
que lo reemplace.

. Dicho indice es pfﬁblicfado por el Instituto Nacional de

! . Alza porcentual acumulada en la tarifa Base que efectivamente aplico la
Z Atarifa , . Sociedad Concesionaria hasta el afio t, por iniciativa propia o a iniciativa
=0 del MOP conforme se establece en el numeral 5.6 del presente convenio.

fraccionamiento, a cobrar por la Sociedad Concesionaria a los automéviles y camionetas
en el afio t de Explotacidn de la Concesién, en-un Sistema de Cobro por Derecho de
Paso, en una plaza troncal sobre la Ruta 5, se haré el siguiente caiculo:

T, = PxAIPC,_\x{1+ Y Aarifa, + PS,:,

J=0

donde PS, expresado en fraccién (0< PS, < 0,05), es el Premio por Seguridad Vial
para el afio t de Explotaciéon de la Concesién, determinado segun el articulo 1.11.2 de
las presentes Bases de Licitacion.”

Se modifica el articulo 1.13.5.3 literal d) de las Bases de Licitacion en el sentido que el
plazo que tendra la Sociedad Concesionaria para informar al MOP las estructuras tarifarias
normales y especiales sera de al menos 20 dias de anticipacién a su aplicacion.

Las partes acuerdan contabilizar UF 1.000.000 (Un Millén de Unidades de Fomento)
como parte de las nuevas inversiones exigidas por el MOP, por causal de interés publico
a que hace referencia el articulo 1.11.5.2 de las Bases de Licitacion.

Se modifica la garantia adicional dispuesta en el articulo 1.6.1.2 de las Bases de
Licitacién para los Lltimos 24 meses de concesion, que tiene como finalidad asegurar el
cumplimiento de las condiciones con las que el Estado recibira la concesidn, estipuladas
en el ariculo 1.9.3 de las Bases de Licitacién, en el sentido que la Sociedad
Concesionaria deberad entregar dicha garantia dentro del mes siguiente al mes “m” de
concesién cuando se verifique que el monto MDI_, que se define en el numeral 5.3 del

presente convenio, ha alcanzado un porcentaje igual o superior al 80% del valor
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6.7

6.8

6.9

6.10

6.11

definitivo de YTG segun el numeral 5.4 del mismo convenio, mediante tres o mas
Boletas de Garantia Bancaria de igual monto, emitidas en Santiago de Chile por un
banco de la plaza, a nombre del Director General de Obras Publicas, pagaderas a la
vista. El plazo de vigencia de esta garantia sera el mayor plazo entre 3 afios y el periodo
que medie entre la entrega de la misma y el plazo estimado de término de la concesioén
mas dieciocho meses. La fecha estimada de extincion de la Concesién sera
oportunamente informada por el Inspector Fiscal. Ei valor total de esta garantia sera de
UF 500.000.

En el articulo 1.6.2 de las Bases de Licitacién se agrega lo siguiente para la etapa de
explotacion al final:

“q) Calcular e informar mensualmente a la Sociedad Concesionaria, por medio de
anotacion en el libro de explotacion correspondiente, el monto “MDI " actualizado.”

En el N° 5 del articulo 1.6.4 de las Bases de Licitacion se reemplaza lo siguiente:

“g) Informacién de fodos los ingresos percibidos por la Sociedad Concesionaria
desglosados. Esta informacion debera ser entregaca mensualmente, dentro de los 5
primeros dias del mes siguiente. Cada ingreso debidamente desglosado, debera
convertirse al valor de la Unidad de Fomento del dia en que efectivamente se
percibio.”

Por lo que sigue:

“g) Informacién de los flujos diarios en todas las plazas de peaje y para cada categoria
de vehiculo y tipo de tarifa vigente en pesos, asi como de todos los ingresos
percibidos por la Sociedad Concesionaria desglosados, sean estos ingresos por
peaje, por eventuales premios por seguridad vial, por servicios complementarios, por
permisos de sobrepeso, por concepto de ingresos minimos garantizados, por
eventuales autorizaciones y por cobros por sobre los costos de construccion de
accesos y conexiones a la obra de la concesion solicitados por terceros
determinados de acuerdo a lo estipulado en el articulo 1.6.11 de las Bases de
Licitacion, entre otros. Esta informacion deberé ser entregada mensualmente por la
Sociedad Concesionaria, dentro de los 15 primeros dias del mes siguiente al
informado. Cada ingreso debidamente desglosado, debera convertirse al valor de la
UF del Gltimo dia del mes en que efectivamente se percibi6.”

En el articulo 1.11.5.3.3 de las Bases de Licitacién se modifica su literal b) en el sentido
que el incremento del plazo de la concesidn no podré ser superior a 120 meses, a contar
del cumplimiento de la relacién (1) del numeral 5.5 del presente convenio.

Con relacién al articulo 1.11.1 de las Bases de Licitacién se entendera como ultimo ano
de concesién aquel vigente previo a la modificacién establecida por el presente
convenio, sin perjuicio de lo indicado en el numeral 5.10 del presente convenio.

Con relacién al articulo 1.12 letra a) de las Bases de Licitacién se entenderd como ultimo
afio de concesion aquel vigente previo a la modificacién establecida por el presente
convenio. Una vez cumplido el mes T, segun lo definido en el numeral 5.3 del presente
convenio, la Sociedad Concesionaria no tendra derecho al Ingreso Minimo Garantizado
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6.12

6.13

6.14

indicado en el articulo mencionado anteriormente.

Para los efectos de lo establecido en el articulo 1.11.1 de las Bases de Licitacion referente
al “Pago por la Infraestructura Preexistente”, a partir del afio 2004 y hasta el cumplimiento
del mes T, conforme se define en el numeral 5.4 del presente convenio, la Sociedad
Concesionaria efectuara el pago por dicho conceplo en cuotas el primer dia habil del mes
de Marzo y de Septiembre, al valor de la UF de ese dia, de acuerdo a la siguiente tabla:

Tabla: Pago infraestructura preexistente

Afo Cuota Marzo Cuota Septiembre
S (UF) (UF)
2.004 181.250,00 181.250,00
2.005 187.812,50 187.812,50
2.006 194.703,13 194.703,13
2.007 201.938,28 201.938,28
2.008 200.535,20 209.535,20
2.008 217.511,86 217.511,96
2.010 225.887,56 225.887,56
2.011 234.681,83 234.681,93
2.012 243.916,03 243.916,03
2.013 253.611,83 253.611,83
2.014 263.792,42 263.782,42
2.015 274.482,04 274 482,04
2.018 285.706,15 285.706,15
2.017 297.491 45 297.491,45
2.018. 309.866,02 309.866,02
2.019 322.859,33 322.858,33
2.020 - 336.502,29 336.502,29
2.021 350.827 41 350.827 41
2.022 365.868,78 365.868,78
2.023 381.662,22 381.662,22
2.024 388.245,33 398.245,33

En todo caso, el pago por infraestructura preexistente de la Sociedad Concesionaria al
MOP se extingue conjuntamente con el término de la Concesion, sin que proceda ningun
pago adicional por este concepto.

Cualquier referencia de las Bases de Licitacion y demas antecedentes que forman parte
del contrato de concesién a “Extincién de la Concesidn por cumplimiento del plazo” o
“término de la concesion por cumplimiento del plazo”, se entiende realizado a “la fecha
estimada de extincidn de la Concesidn“. Asimismo, se entienden modificadas todas
aquellas disposiciones o citas que se contradicen o no correspondan a las normas del
presente convenio en cuanio al mecanismo de plazo variable que se establece, de
manera que anmmonicen debidamente, tales como los articulos: 1.5.7, 1.9.1, 182,193y
1.11.5.2, entre ofros. La fecha estimada de extincion de la Concesidén sera
oportunamente informada por el Inspector Fiscal.

Para racionalizar el sistema de peajes de las plazas del sector San Fermando entre los
Kms. 132 y 140, se autoriza a la Sociedad Concesionaria la construccién y operacién de
una plaza de peaje en acceso en el Km. 138+080 Poniente, la cual iniciara la tarificacién
desde que el Inspector Fiscal la habilite y recepcione. Sera de cargo de la Sociedad

Concesionaria cualquier costo asociado a dicha plaza de peaje. Se deja constancia que .

30




6.15

6.16

6.17

en esta plaza se aplicara el mismo sistema de cobro de peajes que en el resto de las
plazas de peaje en accesos sobre la Ruta 5. Los ingresos de esta plaza de peaje se
contabilizaran en la “Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos”.

Se modifica el articulo 1.7.1.3 de las Bases de Licitacién en el sentido que la decisidon
del MOP es que las obras de Saneamiento de Aguas Lluvias del Acceso Sur a Santiago
se liciten para su construccién, utilizando para ello los proyectos de ingenieria
desarrollados por el MOP, esto se hard de acuerdo a las nomas y procedimientos
establecidos en el numeral 2.6 anterior. La Sociedad Concesionaria sera la responsable
de elaborar las bases y proceder con la o las licitaciones de dichos Colectores. Si fuere
necesario se efectuaran segundas licitaciones conforme al efecto dispone el numeral 2.6
antenor.

En este evento y en circunstancias que el valor total de esas obras licitadas, incluido el seis
por ciento (6%) por concepto de administracion y control de la Sociedad Concesionaria,
superase el presupuesto de UF 1.575.000 (s/iva), el monto faltante sera contabilizado
contra el presupuesto que para ese efecto se ha incluido como Obra Adicional en el ltem 1
del Anexo N° 1, incluyendo el IVA que corresponda. La contabilizacién de los fondos
destinados a anticipos, costo de administracion y control y primeros avances de esta obra,
que se incluye en el item 1 del Anexo N° 1, se haré hasta completar la suma alli
presupuestada. En caso de ser insuficiente se procedera a utilizar el monto considerado
para el resto de las obras indicadas en dicho Anexo, de acuerdo a la priorizacién que en el
mismo se determina.

Si incluso bajo estas circunstancias el monto total presupuestado en las -Bases de
Licitacién para las obras de dichos colectores resultase inferior al valor totalde las
licitaciones, el MOP, previo a la adjudicacion de dicho contrato pagara a la Sociedad
Concesionaria el monto faltante en un solo pago, previo el Visto Bueno del Ministerio de
Macienda. A la cantidad que exceda al valor total de las obras indicadas en el ltem 1 del
Anexo N° 1, se le aplicara un porcentaje de 6% por concepto de administracion y control de
la Sociedad Concesionana.

Asimismo, las partes ratifican lo dispuesto en el articulo 1.7.1.3 de las Bases de Licitacion
que estipula que: “una vez construidas las Obras de Saneamiento de Aguas Lluvias en el
Acceso Sur a Santiago, lo que sera verificado por el Inspector Fiscal en conjunto con la
Direccidon de Obras Hidraulicas del MOP, mediante anotacién en el Libro de Qbras, las
Obras de Saneamiento de Aguas Lluvias del Acceso Sur a Santiago no formaran parie de
la concesién, rigiéndose su maniencién, conservacion y operacion por la nommativa legal
vigente sobre la materia.”

Para efectos de constancia, en el Anexo N° 5 se identifica el Kilometro que corresponde
al eje de cada Plaza de Peaje en Acceso, conforme a la ubicacién definida en el
proyecto de ingenieria de detalle, que precisa la sefialada en las Bases y en el Decreto
Supremo de Adjudicacion.

Para armonizar las Inversiones Adicionales estipuladas en la clausula segunda del
presente convenio, con la definicién y ejecucidn del saldo de obras contratadas en el
Convenio Complementario de Modificacién de Contrato del 18 de diciembre de 2000
singularizado en el numeral 1.5 anterior, el plazo general de ejecucién estipulado en la
letra b) del numeral 4.6.1 del referido Convenio se prorroga hasta el 31 de diciembre de
2004.
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6.18 Con el objeto de precisar el &rea de concesion y las responsabilidades en la Obra
Publica Acceso Sur a Santiago, Interseccién Desnivelada Avenida Américo Vespucio
con Avenida La Serena, se establece que “Autopista del Maipo Sociedad Concesionaria
S.A.” es responsable de construir el Paso Superior de Américo Vespucio mencionado,
incluyendo las obras necesarias para que opere, como son los pavimentos, saneamiento
de aguas lluvias, seguridad vial, entre otras.

La Sociedad Concesionaria declara conocer la necesidad del MOP de contar con la

mediana y al menos la estructura de la obra sefialada en el parrafo precedente a més

tardar el dia 02 de enero del afio 2005 y, en consecuencia, compromete sus mejores
“esfuerzos para alcanzar ese objetivo.

6.19 De toda comunicacion o hecho relativo al presente Convenio Complementario asi como
del contrato de concesion se dejara constancia en el Libro de Obra o de Explotacioén,
segun corresponda.

6.20 Los pagos entre el MOP y la Sociedad Concesionaria se regularan segun lo previsto en
el articulo 1.11.8 de las Bases de Licitacion, excepto en aquello que expresamente se
hubiera modificado en el presente convenio.

SEPTIMO: En todo lo no modificado en el presente Convenio Complementario rigen plenamente
las estipulaciones del Decreto Supremo de Adjudicacion, Bases de Licitacién y demas
instrumentos que forman el Contrato de Concesion.

OCTAVO: En vitud de las estipulaciones y compensaciones acordadas en el presente
convenio, y sujeto a la condicion que ellas se cumplan totalmente y en forma oportuna, las
paries se otorgan el mas amplio, completo y total finiquito, y renuncian a efectuar cualquier
reclamacién que pudiera haberles correspondido hasta la fecha de suscripcion del presente
convenio por materias tratadas y resueltas en él, dentro de las cuales se encuentran, entre
otras, aquéllas que tengan relacion directa o indirecta con las eventuales diferencias entre los
flujos vehiculares observados y las estimaciones realizadas por la Sociedad Concesionaria y
cualquier pérdida de ingresos por peaje, permisos de sobrepeso y servicios complementarios a
_ contar del 1° de enero de 2003. Asimismo renuncian a efectuar cualquiera otra reclamacién que
les pudiera haber correspondido hasta la fecha de suscripcion antes indicada por las materias
del contrato de concesion que han sido modificadas en virtud de este Convenio
Complementario. Para estos efectos se hace constar que el contrato de concesion vigente se
encuentra conformado, entre otros documentos, por el Decreto Supremo N°859 de fecha 30 de
junio de 1998 que adjudica el contrato de concesion de la obra publica fiscal denominada
“Concesion internacional Ruta 5 Tramo Santiago — Talca y Acceso Sur a Santiago’, los
Convenios Complementarios N°1, 2, 3 y MCC de fechas 22 de junio de 1999, 6 de octubre de
2000, 29 de junio de 2001 y 18 de diciembre de 2000, respectivamente.

Sin embargo las partes hacen constar que el finiquito y renuncia anteriores no incluyen las
materias que a la firma del presente convenio se encuentran pendientes de resolucion en las
Comisiones Conciliadora y Arbitral y precisan que lo estipulado en el numeral 2.13 del presente
convenio no implica finiquito, ni renuncia a reclamar los efectos del retardo en el inicio de la
Etapa de Construccion del Acceso Sur a Santiago.
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La Sociedad Concesionaria deberd presentar cualquier reclamacion de las materias ocurridas
con anterioridad a la firma del presente convenio y que no forman parte de la renuncia o
finiquito a la Comisién Conciliadora en un plazo no superior a los 60 dias contados desde la
fecha de publicacion en el Diario Oficial del Decreto Supremo que aprueba e| presente
convenio. Se entenderd que la Sociedad Concesionaria renuncia a la reclamacion de las
materias ocurridas con anterioridad a la firna del presente convenio que no sean presentadas a
la Comisidn Conciliadora dentro del citado plazo.

Sin perjuicio de lo anterior, el MOP declara expresamente que ninguna de las menciones
precedentes sobre perjuicios © mayores costos de la Sociedad Concesionaria y sus
subcontratistas son compartidas por el Ministerio de Obras Publicas ni significan reconocimiento
alguno de su procedencia ni sobre su fundamento. ‘

NOVENO: El presente Convenio Complementario tendra plena validez desde Ia publicacidn en el
Diario Oficial del Decreto Supremo que lo apruebe, de conformidad con lo dispuesto por el articulo
19 del DFL MOP N° 184 de 1921, cuyo texio actual fija el Decreto Supremo MOP N° 900 de 1996.

DECIMO: La personeria de don Enrique Méndez Velasco y de don Enrique Diaz-Rato Revuelta
para actuar en nombre y representacion de AUTOPISTA DEL MAIPO SOCIEDAD
CONCESIONARIA S.A., precedentemente individualizada, consta del Acta de Sesién Ordinaria
de su Directorio efectuada con fecha 8 de julio de 2003, reducida a escritura publica con fecha 8 de
juiio de 2003, en ia Notaria de Santiago de don Humberio Sanleiices Narducci.

UNDECIMO: El presente convenio se firma en cinco ejemplares, quedando dos de elios en poder
de la Concesionaria, dos en el Ministerio de Obras Publicas, y el quinto debera ser protocolizado
por la Sociedad Concesionaria ante Notario, conjuntamente con la transcripcion del D.S. que
apruebe el presente convenio, conforme al articulo N° 8 del D.S. MOP N° 900 de 1986.

//u,{ Z{ 73

GERIWAN MILLAN PEREZ
Director General de Obras Publicas

‘e

7 ERRIQUE MENDEZ VELASCO ENRIQUE DIAZ-RATO REVUELTA
topista del Maip§ Sociedad Autopista del Naipo Sociedad
Concesior}aﬁa g A, Concesicnatia S.A.
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PRESUPUESTO Y COSTO DE LAS INVERSIONES
- - ADICIONALES

(8 HOJAS)




mo: Santiago Talca y Acceso Sur a Santiago

Anexo N° 1

ltemn 1: Presupuesto Estimado Obras Adicionales Priorizadas Sujetas a un Proceso de | icitacién

ioridad | Sector OBRA Monto
Estimado (U.F.)
1 AS |Inversion Colectores Acceso Sur a Santiago 800,000
2 AS linstalacion de barreras acusticas de hormigon (Medidas Mitigacién Ambiental) 50,000
3 AS |Variante Santa Rita (Medidas de Mitigacion Ambiental) 6,500
4 BPR |Obras de EIA. By Pass Rancagua 10,000
5 BPR |Conexiones interprediales By -Pass Rancagua 40,000
8 R5 |Paso de Ganado km. 166+0 14,000
7 R5 | Area de Venta Linderos 3,500
8 R5 Calle de Servicio Estacidn de Transferencia Codelco 9,000
9 AS |Readecuacién calle La Serena (Medidas Mitigacion Ambiental) 5,000
10 R5 jAtravieso Los Lingues 35,000
11 R5  |Sector El Quelmén a Curico (Ciclovia, paraderos y otros) 12,000
12 R5 |Cambio de standard en calles de servicio del PRID. 70,000
13 R5 |Vialidad secundaria 85,000
14 R5 1C.S. Javiera Carrera - Buin, lado Oriente 3,000
15 R5 [Calle de servicio Linderos Sur Poniente 3,000
Total Estimade U.F. 1,146,000
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Tramo: Santiago Talca y Acceso Sur a Santiago

Anexo N° 1
ftem 2a Obras Adicionales Ejecutadas
Sector OBRA Monto
(UF)
R5 Accesos Oriente y Poniente E. Champa. Acceso a R5 en km. 50+0 poniente 2,153
BPR P.S. FF.CC. Codegua (modificacion de galibos y de trazado) 25,302
Total U.F. 27,455
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santiago Talca y Acceso Sur a Santiago

Anexo N° 1

jtem 2b Obras Adicionales Prioritarias

or OBRA Plazo de Construccion Monto
Meses (U.F.})
Diferencias en sefializacion (CONASET 2000) 7 235,810
1 Diferencias en sefializacion (CONASET 2000) 7 22,100
Obras adicionales para el Enlace Requinoa (calle de servicio) 7{1) 4,013
Conexion y refuerzo Calle de servicio poniente San Fernando Norte 7(1) 8,500
Calle de servicio El Tambo oriente 7(1) 16,000
Ramal Nororiente E. Romeral y pista frenado A. Sarmiento (1) 5,000
Conexion Oriente y Poniente A. Porvenir a Ruta § 8 (1) 6,000
Sumideros Tramo 1 y Tramo Il 39 (2 23,000
Consideraciones del plan de desvio (Medidas de Mitigacién Ambiental) 6 (3) 20,000
Diferencias en sefalizacion (CONASET 2000) 39 (2) 90,000
Variante Santa Rita (modificacion de trazado) 38 (2) 16,143
Total U.F.

Piazo contabilizado a partir del cumplimiento de las condiciones del numeral 2.4.

Estas obras se contruirén en el plazo de construccion correspondiente al Acceso Sur, pues son obras indivisibles del contrato original.

Este plazo solo considera el estudio de ingenieria del plan de desvio
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imo: Santiage Talca y Acceso Sur a Santiago

Anexo N° 1

item 3: Presupuesto Estimativo de Cambios de Servicio

OBRA Monto
Estimado (U.F.)

Ruta 5 y Acceso Sur a Santiago 70,000

Total Estimado U.F.




Tramo: Santiago Talca y Acceso Sur a Santiago

Anexo N° 1

ltem 4: Costos de Proyectos de Ingenieria

Sector OBRA Monto
{U.F.)
AS Inversion Colectores Acceso Sur a Santiago 5,250
AS Instalacion de barreras aclisticas de hormigon {Medidas Mitigacion Ambiental) 1,750
AS Variante Santa Rita (Medidas de Mitigacion Ambiental) 228
BPR Obras de EIA. By Pass Rancagua 350
BPR Conexiones interprediales By -Pass Rancagua 1,400
R5 Paso de Ganado km. 166+0 450
RS Area de Venta Linderos . 123
R5 Calle de Servicio Estacion de Transferencia Codelco 315
AS Readecuacion calle La Serena (Medidas Mitigacion Ambiental) 175
R5 Atravieso Los Lingues 1,225
R5 Sector El Quelmén a Curico (Ciclovia, paraderos y otros) 420
RS Vialidad secundaria 2,875
R5 C.S. Javiera Carrera - Buin, lado Oriente 105
RS Calle de servicio Linderos Sur Poniente 105
AS Surnideros Tramo | y Tramo 1 805
AS Variante Santa Rita (modificacion de trazado) 11,292
Total U.F.
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mo: Santiago Talca y Acceso Sur a Santiago

Anexo N°1

ftern 5: Presupuesto de Conservacién, Mantenimiento, Operacidn y Explotacién

sctor GBRA % *) Monto
{UF)
AS Instalacion de barreras actsticas de hormigon (Medidas Mitigacion Ambiental) 23 11,500
AS Variante Santa Rita (Medidas de Mitigacién Ambiental) 23 1,485
PR Obras de ElA. By Pass Rancagua 23 2,300
2R [Conexiones interprediales By -Pass Rancagua 23 9,200
Paso de Ganado km. 166+0 23 3,220
B Area de Venta Linderos 23 805
5 Atravieso Los Lingues 23 8,050
B Sector El Quelmén a Curico (Ciclovia, paraderos y otros) 23 2,760
5 Vialidad secundaria 23 19,550
5 C.S. Javiera Carrera - Buin, lado Oriente 23 690
5 Calle de servicio Linderos Sur Poniente 23 690
5 Conexion y refuerzo Calle de servicio poniente San Fernando Norte 23 1,955
35 Calle de servicio El Tambo oriente 23 3,450
5 Ramal Nororiente E. Romeral y pista frenado A. Sarmiento 23 1,150
Conexion 'Oriente y Poniente A. Porvenir a Ruta 5 23 1,380
AS Sumideros Tramo | y Tramo I} 23 5,280
6B Accesos Oriente y Poniente E. Champa. Acceso a R5 en km. 50+0 poniente 23 495
AS Variante Sania Rita (modificacion de trazado) 23 3,713
35 Obras adicionales para el Enlace Requinoa (calle de servicio) 23 923

Total U.F.

(*) Porcentaje mencionado en el numeral 2,8.




amo: Santiago Talca y Acceso Sur a Santiago

Anexo N° 1

itern §: Costos de Administracién de la Sociedad Concesionaria

OBRA Monto
U.F.
Costo de Administracién de la Sociedad Concesionaria 100,710

Total U.F. 100,71 /

‘




Tramo: Santiago Talca y Acceso Sur a Santiago

Anexo N° 1
item 7: Seguro y Garantia de Obras Adicionales
OBRA Monto Estimado

U.F.

Seguros de construccion 18,898

Poliza de responsabilidad civil 688

Garantias 2,888

Total Estimado U.F. 22,474 /7
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DESCRIPCION DE LAS OBRAS ADICIONALES

(15 HOJAS)




ANEXO N° 2: DESCRIPCION DE LAS OBRAS ADICIONALES

Item N° 1: Obras adicionales a licitar
1. Inversién Colector Acceso Sur a Santiago
Construccién de colectores Acceso Sur a Santiago.

Este item esta reservado para completar el presupuesto necesario para licitar los colectores
del Acceso Sur a Santiago, monto que adicionado a la suma indicada en el n ral 1.7.1.3 de

. las Bases de Licitacién formara el presupuesto de las obras a iicitar.M

;—g;m%mm@mmxgmmxxmm

%'+ La Serena — Las Industrias =6,8 Km

Colector Puente Alto = 10,0 Km

La licitacién sera realizada por la Sociedad Concesionaria de acuerdo con el numeral 2.6 del
presente Convenio Complementario.

2. Instalacion de barreras actsticas de hormigén, Acceso Sur a Santiago.

Las resoluciones de calificacién ambiental del Acceso Sur a Santiago, articulo 6.2 Etapa de
Operacion letra a) de la Resolucién Exenta N°380/99 de fecha 02.09.99 y el articulo 6.2.2 de
la Resolucion Exenta N° 022/2002 de fecha 11.01.02, establecieron la incorporacion de

pantallas aclsticas en los sectores donde existen asentamientos humanos cercanos a la nueva
carretera.

En virtud de lo anterior se deberan construir 7.000 metros de pantallas acisticas en distintos

lugares del Tramo Urbano. Su construccién considera muros de hormigén de 3,0 metros de
altura.

3. Medidas de mitigacion medioambientales Variante Santa Rita.

Segin lo dispuesto por el numeral 3.1.8 de la Resolucién Exenta N°022/2002 de fecha
11.01.02 de la COREMA R.M., se deberan arbitrar las medidas para que en el sector del
Condominio Los Tilos los ruidos provenientes del proyecto de la concesién no generen
niveles de presién sonora que sobrepasen los niveles basales diurnos (42,78 dB) y nocturnos

(39,76 dB), en mas de 10 dB(A), para lo cual se construiran pantallas acusticas e instalarén
tres corridas de drboles (eucaliptus u otros).
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La construccion de las pantallas actsticas, Km 25,200 al Km 25,700 (500 metros), sera de
hormigén con una altura de 3 metros y espesor suficiente para cumplir con la Resolucién

Ambiental, lo cual serd complementado con tres corridas de arboles del tipo eucaliptus en
una longitud de 500 metros.

El cerco fiscal que fija la separacion entre la carretera y las propiedades privadas en su lado
poniente se ejecutard con 7 hebras complementado con cercos vivos del tipo que esta
especificado en el contrato de concesién para las areas de calles de servicio.

Obras del Estudio Ambiental By Pass Rancagua.

Segtn lo dispuesto por la Resolucién Exenta N° 052/02 de fecha 07.05.02 de la COREMA

VI REGION el Titular del proyecto (para el caso el MOP), debera ejecutar las siguientes
medidas de mitigacion:

Articulo 1.3 Alteracién del paisaje: En el sector rio Cachapoal, se consideran la
instalacion de taludes en los terraplenes de entrada y salida a los puentes, para lo cual se
consideran plantar especies arboreas y arbustivas nativas tales como culén, arrayan, sauce

chileno, quilo mayo y barraco, al mismo tiempo se considera la instalacion de cubrepiso
particularmente se utilizara doca.

En el sector de Los Lirios la colocacién de una linea de arboles similares a las arboledas
prediales existentes en el 4rea, asociadas a las barreras acusticas con una composicion
floristicas correspondientes a las especies introducidas que dominan el paisaje como alamo,
acacia, eucalipto, con inclusion de especies nativas del sector como peumo, boldo o quillay

En el sector Enlace Rancagua, la instalacién en los taludes del enlace mediante
hidrosiembras de herbaceas, al mismo tiempo se considera la instalacién de jardineras con
enredaderas para cubrir parte de las obras de ingenierfa, finalmente se considera la

instalacién de macizos arbustivos y arbéreos con especies nativas tales como peumo, boldo,
quillay y pimiento

Articulo 5.5 Contaminacién acistica: Ubicacion de barreras acusticas en aquellos sectores
donde no sea posible relocalizar a los receptores mas cercanos (200 m de barrera acustica
en Callejones y 300 m Los Lirios). Su construccion sera de hormigédn de 3 metros de altura.

Conexiones interprediales en By Pass Rancagua

A objeto de mejorar la conectividad peatonal entre el sector oriente y poniente del By Pass
Rancagua, se construiran dos pasarelas peatonales de hormigoén, que crucen las calzadas y las

calles de servicio de caneteW
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Adicionalmente, se construirdn pequefios tramos de calles de servicio para proporcionar

conectividad a los predios que quedaron confinados por la construccion de la obra, cuya
longitud total se estima en 2,1 Km

Paso de ganado en Km 166+650

Dada la densidad poblacional que existe entre los Enlaces de Quinta Morza y Teno Norte, se
requiere incluir en el proyecto de la concesion una conexién oriente poniente, la que se

emplazara aproximadamente en el Km 166+600 de la Ruta 5, sector que queda equidistante
de dichos Enlaces.

Dicha obra consistird en un cajon de 5,00 x 5,00 m, el cual se conectara a las calles de

servicio del sector, situacién que obligara a bajar la rasante actual. Los radios de giro seran
de 15 m como minimo.

Area de Venta Buin — Linderos, Km 35.300, lado poniente

Como una forma de mitigar el impacto producido por las obras de la concesion, se habilitara

un Area de Ventas para los pasteleros de Linderos, la cual se emplazara en el Km 35,300 de
la Ruta 5, costado poniente.

Dicha obra consistira en una zona de detencidn para buses, incluyendo aceras y pistas de
aceleracion y frenado, con una extension total de 100 metros. La estructura de pavimento
consistira en una base y carpeta de rodado asfalticas, mientras que las pistas de cambio de
velocidad tendran las mismas caracteristicas que las del contrato.

Calle de servicio Estacién de Transferencia de CODELCO

Esta Calle de Servicio estard ubicada en el sector del Olivar, Km 95,0 de la Ruta 5 en el
sector denominado Travesia por Rancagua, cuya funcion es restablecer la conexion entre la
Estacién de Transferencia de Codelco existente previo a las obras de la concesion.

Dicha calle de servicio tendra una longitud aproximada de 1 Km con una plataforma de 9
metros, el pavimento de esta calle consistird en una base y una carpeta de rodado asfalticas.

Readecuacién Calle La Serena, Km 2,50 al Km 3,60 del Acceso Sur a Santiago.

A objeto de mantener los impactos ambientales positivos establecidos en la Resolucién de
Calificacion Ambiental N°380/99, la Resolucién Ambiental N°022/02 establecio, en su
numeral 3.1.3, la construccién de la continuacién de la Av. La Serena en el sector
comprendido entre las calles San Francisco y General Arriagada.

En cumplimiento a lo anterior, se mejorara el estandar de la calle existente, mediante la

construccion de una carpeta asfaltica de rodado de 5 cm de espesor, en un ancho de ca%
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de 7,0 metros, delimitada con soleras tipo A e incorporacién de aceras peatonales a ambos
lados de la calzada.

Esta obra, una vez finalizada, sera entregada a la tuicidn de los organismos correspondientes
del Estado para su conservacion y mantenimiento.

. Atravieso Los Lingues

En el sector de los Lingues se hace necesario una obra que permita a los habitantes de la
zona retornar en la carretera en un punto cercano al camino del lado oriente, pues la actual
situacién de la ruta, les obliga a retornar en el Atravieso Polonia que se encuentra 5.0 Km, al
Sur. Esta obra vial estard compuesta por una estructura de paso superior 6.0 x 4.50 m, se
construiran ademas los ramales necesarios a ambos lados de la carretera y las
correspondientes pista de aceleracion y frenado.

Sector El Quelmén a Curicéd

A objeto de mitigar el impacto producido por las obras de concesidn, se contempla construir
obras destinadas a la conexidn peatonal entre las zonas mas pobladas, cuyo detalle es:

Aceras peatonales: Tendran un ancho de 1.50 metros y una longitud de 605 metros. El
pavimento serd de 7 cm de hormigén del tipo H-25 y de caracteristicas similares a las
defini

finidas en el contrato de concesion. Su ubicacion es la siguiente:

a) Km 167.295 al Km 167.475: Destinada a unir la pasarela peatonal El Eucaliptus con el
camino publico del mismo nombre.

b) Km 168.575 al Km 168.660: Destinada a unir la pasarela peatonal El Quelmen con el
camino publico del mismo nombre.

c) Km 169.450 al Km 169.790: Destinada a unir los caminos publicos Louis Letsch y San
Rafael, entre los cuales se encuentra la pasarela peatonal San Rafael.

Accesos directos: Dada la densidad poblacional del sector, se construirdn dos accesos
directos con pistas de aceleracion y frenado, emplazados en los Km 168.400 Oriente y Km
168.540 Poniente, complementado a la Pasarela Peatonal El Quelmen y los paraderos de

buses en calle de servicio. Sus caracteristicas seran similares a los construidos dentro del
ambito del contrato de concesidn.

Ciclovia Km 168.650 al Km 169.430: Destinada a unir la pasarela peatonal El Quelmen con
el camino publico Louis Letsch. Esta ciclovia se construird con un ancho de 1.50 metros, el
pavimento serd de asfalto y de caracterjsticas similares a las construidas dentro del ambito

del contrato de concesidn. 7 ; , /




12. Cambio de estandar en calles de servicio del PRID.

A} Calles de servicio con alto transito de camiones.

El proyecto referencial, en su disefio para las calles de servicio, no previé el crecimiento
producido al borde de la Ruta 5 en los iltimos 6 afios. Es asi como se instalaron
innumerables empresas con acceso directo a la Ruta 5 que utilizan camiones de alto tonelaje
para su proceso productivo, las cuales hoy deben acceder a las calles de servicio.

Es por ello que es necesario reforzar algunas calles de servicio, detalladas en el Tabla N°2,
mejorando su estandar y aumentando su capacidad de soporte, para lo cual se colocara una
carpeta asfaltica de 5 cm de espesor sobre la actual estructura de pavimento de estas calles.

B) Calles de servicio con carpetas granulares
El proyecto referencial contemplé 3 sectores en el disefio de las calles de servicio, urbanos,
semi urbanos y rurales, en estos ultimos el estdndar para la carpeta de rodadura es granular.

Sin embargo, se ha demostrado que el tipo de rodadura de estas calles incide negativamente
en el funcionamiento de la carretera, pues ¢l transito y, en algunos casos, ¢l viento eleva a la
atmosfera polvo en suspension que afecta las calzadas expresas de la ruta.

Para solucionar este problema, en las calles de servicios indicadas en el Tabla N°3, se

mejorara la capa granular y se colocara sobre ella, una carpeta asfaltica de rodado de 5 cm de
€spesor.

13. Vialidad Secundaria

El MOP desarrollé un estudio denominado Plan Seccional de la Ruta 5, de modo de regular
la situacién de los accesos privados al tramo de la ruta concesionada, de modo de ir

reduciendo gradualmente el numero de accesos directos a la misma y adaptarlos a la
legislacién vigente sobre la materia.

Dicho estudio establece la cantidad minima de calles de servicio necesarias para controlar la
friccion lateral, cuyo listado se incluye en el Tabla N°1.

Las caracteristicas de las citadas calles de servicio seran: carpeta asféltica de rodado de 5 cm
de espesor, ancho de calzada de 7 metros con dos pistas que funcionardn en forma
bidireccional, saneamiento, sefializacién y demarcacién de acuerdo a normas vigentes. Su
conexion a las calzadas expresas se realizara a través de pistas de frenado y aceleracién.

[y
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Veredas y soleras en calle de servicio 4 Oriente, conexidn calle Javiera Carrera y Buin.

Para la conexion del sector sur oriente de Buin con su cabecera comunal, el proyecto
consider6 la construccion de la calle de servicio 4 Oriente, emplazada entre el Km 34.211y
el Km 34.976. Sin embargo, el proyecto no considerd una conectividad peatonal, la cual serda -
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incorporada mediante la construccién de una vereda peatonal continua, constituida por la

incorporacién de una solera en todo el desarrollo de la calle de servicio, complementada con
sefializacidn vertical y horizontal.

Mejoramiento de radio de giro entre calle de servicio y ramal de acceso poniente Enlace
Linderos.

Al sur poniente del Enlace Linderos se emplaza un colegio cuyos alumnos provienen

mayoritariamente de Buin, por lo cual se requiere proveer de una conexion expedita de dicho
establecimiento con su cabecera comunal.

Para ello, en forma provisional y en caracter prioritario, la calle de servicio poniente
comprendida entre el Km 37.320 y el Km 37+550 tendré transito bidireccional y se mejorara
el radio de giro del ramal de entrada al Enlace Linderos. Dicho mejoramiento, tendra las
mismas caracteristicas de la calle de servicio y se complementard con la sefializacion
correspondiente, tanto vertical como horizontal.

Posteriormente, se construira una calle de servicio paralela a la Ruta 5 y al ramal de salida
sur poniente del Enlace Linderos. La calzada tendra un ancho de 4 metros con un sobreancho
de 50 cm por cada lado, la carpeta de rodado estard constituida por una carpeta asfaltica de 5

cm de espesir/ // _
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ANEXO N° 2 : DESCRIPCION DE LAS OBRAS ADICIONALES

Item N° 2a: Obras Adicionales Ejecutadas

1. Accesos a Champa oriente y poniente

El proyecto de construccion del Enlace Champa no contemplé conectividad con el sector de
Hospital, ubicado al costado sur poniente de dicho Enlace, razén por la cual se requiere
mejorar sus conexiones de entrada y salida con la Ruta 5.

Para dar solucion a este problema se solicit6 a la Sociedad Concesionaria, la ejecucion de las
siguientes obras:

Conexion calle de servicio con Ruta 5, Km 47,900 lado Poniente: Consiste en la conexion
del ramal de salida sur poniente del Enlace Champa con la calle de servicio construida al sur
de éste. Esta obra consiste en alargar hacia el norte 50 metros la calle de servicio hasta
conectarla con el ramal. Sus caracteristicas técnicas son las mismas que la de la calle de

servicio existente, esto es, calzada de 7 metros de ancho, carpeta asfaliica de rodado y
sefializacion acorde con las normas existentes.

Pista de aceleraciéon, Km 48,0 lado Oriente: Consiste en la construccién de una pista de
aceleracion de 300 metros, que se entrelaza con la pista de frenado del oriente del Enlace
Champa, cuyas caracteristicas corresponden al estandar de la concesion.

Pista de aceleraciéon Km 50,0 lado poniente: Consiste en la construccion de una pista de
aceleracion en el Km 50,0, a objeto de que las industrias del sector tengan un acceso directo a
la Ruta 5, dada la envergadura de los vehiculos que emplean las industrias.

2. P.S. FF.CC. Codegua, modificacién de galibos y de trazado de varlante, Km 67.50 del
By Pass Rancagua

Esta obra consiste en aumentar el galibo vertical y horizontal de la estructura asociada al
cruce del ferrocarril, sector de Codegua del By Pass Rancagua. La modificacién del galibo
horizontal origina una mayor longitud de las vigas y el vertical el aumento en 1 metro de los
terraplenes en un sector de aproximadamente 1 Km y a todo lo ancho de las calzadas y

bermas. /j‘é/
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Esta calle de servicio tendra un ancho de 7 metros y su pavimento consistird en una carpeta

asfiltica de rodado de 5 cm de espesor. La sefializacidn, drenaje y demarcacion de acuerdo a
normas y manuales vigentes.

Ramal Enlace Romeral y pista de frenado en Atravieso Sarmiento

Para mejorar las conexiones entre la Ruta 5 y su cabecera comunal en el sector de Curico, se
requiere adicionar retornos desde el sur en los costados oriente del Enlace Romeral y
Atravieso Sarmiento, Km 185,700 y 182,800, respectivamente.

Ramal en Enlace Romeral Km 185,700: Por costado nor oriente del Enlace Romeral, se
construira un ramal que conecte Ruta 5 con el camino a Romeral. Su longitud serd de 300
metros con un ancho de 6 metros mas una berma de un metro de ancho a ambos costados. La
estructura de pavimento estara conformada por una carpeta asfaltica de rodado apoyada sobre

una base asfaltica. La sefializacién, drenaje y demarcacion se efectuard de acuerdo a las
normas y manuales vigentes.

Pista de frenado en Atravieso Sarmiento Km 182.800 al 183.000: Se construira una pista
de frenado desde la Ruta 5 hasta empalmar con el ramal del atravieso. La estructura de
pavimento estard conformada por una carpeta asféltica de rodado apoyada sobre una base
asfaltica. Su longitud serd de 200 metros con un ancho de 6.5 metros mas una berma de |

metro a ambos costados. La sefializacion, drenaje y demarcacidn se efectuard de acuerdo a
las normas y manuales vigentes.

Conexion oriente y poniente a ruta S de Atravieso Porvenir

La cabecera comunal del sector corresponde a la Comuna de Chimbarongo, sin embargo, no

existe una conexion expedita a la Ruta 5, debido a que el Atravieso Porvenir se disefi6 solo
para una conexion oriente poniente.

Para resolver este problema se construiran 2 ramales de conexidn entre la calzada expresa y
el Atravieso Porvenir, uno en sentido sur-norte y otro en sentido norte-sur. Los ramales
tendran los anchos minimos indicados en el MC-V3 y se conectaran a la Ruta 5 con pistas de
cambio de velocidad de acuerdo con los estandares de la concesion.

Sumideros Especiales Tramo Iy Tramo II

Debido a que la construccidn de los colectores secundarios no estard terminada al momento
del inicio de la explotacion del Acceso Sur a Santiago, se requiere construir sumideros
especiales, al menos, en las intersecciones del Acceso Sur con las calles por donde se
proyectaron los colectores secundarios, y en aquellas intersecciones donde se requiera para

su optimo funcionamiento. i /(;M




Los sumideros tendrdn la capacidad suficiente y la geometria necesaria, para captar los
escurrimientos superficiales para un periodo de retorno de 10 afios. Se implementaran a todo
lo ancho de las calles que rematan con la calle de servicio oriente del Acceso Sur.

Consideracioner del plan de desvios.

Segun el articulo 6.3.2 letra a) de la Resolucién Exenta N°380/99 de fecha 02.09.99 y el
articulo y 6.5.1 de la Resolucién Exenta N°022/2002 de fecha 11.01.02, ambas de la
COREMA R.M,, se debera presentar un Plan de Desvios (PD) de detalle para la etapa de
construccion, previo al inicio de la obra, para su revisién y aprobacion ante la SEREMI de

Transporte y Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT), para lo cual se deberén
incorporar las siguientes consideraciones:

-]

Se debe especificar los tiempos involucrados en cada etapa del PD.

Se debe considerar los flujos de camiones que generard la construccién y resolver la
conduccidn y destino de desechos e insumos, segin las zonas de empréstito y botaderos
a utilizar. Ademas, se debe definir la ubicacion de los pozos de acceso a la obra
(piques).

Las obras del proyecto no deberan afectar la capacidad vial actual de Av. Américo
Vespucio.

Se debe estudiar la factibilidad de habilitar bahias para paraderos de buses en las calles

por donde serd desviado el transporte publico (Av. Vicuiia Mackenna, calles Manco
Capac, Manuel Rodriguez, Coronel, entre otras).

Para simular la red se debe emplear el software TRANSYT-8S. Ademas, se deben
presentar las salidas del programa.

El aumento de capacidad para la interseccion Av. Américo Vespucio con la calle
Coronel debe ser expuesto en detalle.

Se debe detallar como se miden los impactos sobre la circulacion de vehiculos por calle
Gabriela, considerando las rutas alternativas propuestas por la calle Miguel Angel.

En el caso de la Av. Eyzaguirre, especificar coémo los puentes proyectados y provisorios
tendran la capacidad necesaria para absorber los flujos de esta via.

Las bajas en el nivel de servicio, segun los resultados de la simulacion del PD, deben ser
mitigadas. Lo anterior conllevard a realizar redisefios viales (aumento en numero de
pistas por acceso de intersecciones afectadas por flujos desviados), los que deben
resolver los problemas derivados de Ia implementacién del Pla;),/
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9. Diferencias de sefializacién en Acceso Sur (CONASET-2000)

Producto del cambio de sefializacién ocurrido por la publicacién de un nuevo manual de
sefializacién, denominado CONASET-2000, es necesario reformar los proyectos y las
sefializaciones incluidas en la oferta técnica de la Concesidn.

10. Variante Santa Rita

EI MOP solicité a la concesionaria el cambio del trazado de un sector del Acceso Sur a
Santiago, comprendido entre el Km. 20,048 y Km 26,307 lo que significé un aumento en la
longitud aproximada de 300 metros en el tronco. Las condiciones técnicas de construccion
son necesariamente las mismas que las de todo el Acceso Sur a Santiago.
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TABLA N1

Calles de Servicio Vialidad Secundaria { Sin priorizacion)

Calie Inicio Término _
Km Km Lado Long. Tipo Pavimento
CS-A1 50,490 | 50,590 Poniente 100m Asfalto
CS-A2 68,700 | 69,730 Poniente 30m Asfalto
CS-A3 95,250 | 95,500 Oriente 250 m Asfalto
CS-Ad 95,900 | 96,300 Oriente 400 m Asfalto
CS-A5 96,650 | 97,000 Poniente 350 m Asfalto
CS-AB 97,530 | 97,810 Poniente 280 m Asfalto
CS-A7 108,300 | 108,880 Oriente 580 m Asfalto
CS-A8 110,300 110,720 Poniente 420 m Asfalto
CS-A9 110,870 111,050 Oriente 180m Asfalto
CS-A10 1112,100 112,500 Oriente 450 m Asfalto
CS-A11 1114200 116,820 Poniente 2620 m Asfalto
CS-A12 1115350 117,100 Oriente 1.750 m Asfalto
CS-A13 1119450 119,800 Poniente 350 m Asfalto
CS-A25 1136,040| 136,960 Oriente 920 m Asfalto
CS-A27 1146,710| 147,314 Poniente 640 m Asfalto
CS-A28 1148500| 148,740 Oriente 240 m Asfalto
CS-A29 1151,710| 151,855 Poniente 145 m Asfalto
CS-A30 1155470 155,993 Poniente 523 m Asfalto
CS-A31 1157,300| 158,060 Poniente 760 m Asfalto
CS-A33 1162520 163,157 Poniente 660 m Asfalto
CS-A37 1200,180| 201,390 Oriente 1.200 m Asfalto
CS-A38 1200,160| 201,370 Poniente 1.210m Asfalto
CS-A40 1202830 203,520 Oriente 590 m Asfalto
CS-A44 12136701 213,800 Poniente 230 m Asfalto
CS-A45  1215,0001 215,950 Poniente 950 m Asfalto

Co




TABLA N°2

Calles de Servicio con alto transito de camiones { Sin priorizacion)

Calle Inicio | Término | Carpeta | Longitud | Lado Sector
Km Km
P-11 47,90 4850 | Asfaltica| 0,60 |Poniente Hospital
0-19 62,70 63,50 | Asfaltica| 0,80 Oriente Ermita - San Francisco
0-26 102,90 | 104,13 | Asfaltica| 1,23 Oriente Totihue
0-35 | 131,15 | 132,90 | Asfaltica| 1,75 Oriente El Tambo al norte
P-33 133,00 | 135,10 | Asfaltica| 2,10 | Poniente | Frente Aerddromo San Femnando
0-50 162,50 | 163,80 | Asfaltica| 1,30 Oriente Sur Quinta Morza
P-46 165,60 | 171,30 | Asfaltica| 5,70 |Poniente Teno norte
0-52 165,90 | 171,00 | Asfaltica| 5,10 Oriente Monterilla
0-53 171,00 | 176,00 | Asfaltica| 5,00 Oriente Agrozzi
p-47 171,30 | 174,50 | Asfaltica| 3,20 | Poniente Bio Bio
0-56 181,80 | 183,00 | Asfaltica| 1,20 Oriente Sector Sarmiento al norte
0-61 183,00 | 193,80 | Asfaltica| 0,80 | Oriente Maquehua
P-56 193,40 | 194,52 | Asfaltica| 1,12 | Poniente Maquehua / /
P-56 194,52 | 194,65 | Asfaltica| 0,13 | Poniente Maguehua /;% /
/ 3
/
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Calles de Servicio con carpeta Granular ( Sin priorizacién)

Lado Oriente

TABLA N°3

N° | Km. Inicio Km. Termino  |Estidnda| Longitud (m)
r
25 57.835 57.835 Granular 85
29 63.820 63.820 Granular 160
49 92.065 92.128 Granular 89
50 92.131 92.495 Granular 401
51 92.356 92.589 Granular 233
52 94 925 85.234 Granular 305
53 95.714 95.715 Granular 137
59 112.560 113.140 Granular 580
60 113.140 113.390 Granular 250
62 117.064 117.721 Granular 665
63 118.300 118.600 Granular 320
126 43170 43.343 Granular 173
127 43.343 43.623 Granular 280
138 57.650 58.074 Granular 424
139 57.650 57.680 Granular 134
140 62.640 62.835 Granular 195
141 62.840 63.340 Granular 590
143 67.530 68.200 Granular 670
150 76.010 76.398 Granular 388
159 99.800 100.100 Granular 300
160 100.010 100.010 Granular 98
162 | 101.700 102.000 Granular 300
163 | 102.000 103.350 Granular 1.347
164 | 103.350 104.700 Granular 1.350
167 | 111.110 111.441 Granular 332
170 | 118.380 118.372 Granular 282
171 118.415 118.509 Granular 93
172 | 119.597 119.738 Granular 143
173 | 119.650 119.636 Granular 57
174 | 120.320 121.432 Granular 1.194 J/ %/
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TABLA N°3 (continuacién)

Calles de Servicio con carpeta Granular ( Sin priorizacién)
Lado Poniente

N° | Km. Inicio | Km. Termino | Esténdar Longitud (m)
74 140.404 140.500 Granular 94
75 141.300 141.752 Granular 453
76 143.500 144,268 Granular 835
77 144.268 144,780 Granular 634
78 144.780 145.630 Granular 1.340
79 147.990 148.200 Granular 233
80 148.200 148.430 Granular 130
81 149.546 150.120 Granular 572
82 150.130 150.280 Granular 150
83 150.407 151.100 Granular 775
84 152.310 152.350 Granular 100
85 152.800 153.000 Granular 382
86 163.155 153.387 Granular - 430
87 153.387 155.300 Granular 2.100
88 155.300 155.880 Granular 748
89 155.880 155.970 Granular 90
91 160.755 160.755 Granular 350
97 176.380 177.340 Granular 1.021
98 179.600 179.600 Granular 80
180 | 140.458 140.680 Granular 300
181 | 143.440 143.647 Granular 210
182 | 145.630 145.942 Granular 313
183 | 147.260 147.360 Granular 100
185 | 150.321 150.321 Granular 117
186 | 150.400 150.550 Granular 310
188 | 152.839 153.420 Granular 652
189 | 155.942 156.163 Granular 299
190 | 156.129 156.204 Granular 75
191 | 156.204 157.180 Granular 976
192 | 162.170 162.470 Granular 300
197 | 175.920 176.040 Granular 121
198 | 176.052 176.255 Granular 384
199 | 176.320 177.350 Granular 1.090
200 | 177.350 177.600 Granular 251
201 178.900 181.260 Granular 2.360
202 | 179.600 179.600 Granular 80
212 | 194.463 194.600 Granular 137
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PROGRAMA DE EJECUCION DE OBRAS Y
PROYECTOS
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EJEMPLO NUMERICO
PARTE A: (18 HOJAS)
PARTE B: (2 HOJAS)
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ANEXO N° 4
EJEMPLO NUMERICO
PARTE A: OPERACION DEL MECANISMO

El presente Anexo muestra un ejemplo numérico que permite explicitar la operacién del
Mecanismo de Distribucién de Ingresos establecido en el presente Convenio
Complementario. Se deja constancia que los valores empleados en el presente ejemplo
son sélo referenciales por lo que no comprometen a ninguna de las partes.

El presente ejemplo consta de dos partes. La primera explicita el valor de las variables
YTG, PSC, T, afoT, porcentaje de conservacién, operacién y mantencion de obras,
costo de administracidn de la Sociedad Concesionaria y ofros, mostrando una
aplicacién de como se determinan las variables INV; y C..

La segunda parte explicita la forma en que opera y como se contabilizan los diversos
items que componen la cuenta del Mecanismo de acuerdo a los supuestos realizados
en la primera parie y consta de 3 casos.

PARTE 1. SUPUESTOS Y DETERMINACION DE INVi

Variables principales consideradas:

1. Ingresos Totales Garaniizados (YTG): UF 7.188.236,50

2. Monto de prima PSC: UF 575.058,92 (Supone que Sociedad Concesionaria opt6 por
tasa asegurada de 5%, es decir, PSC = 8% YTG).

3. T: para este ejemplo se considera T = 120 (es decir, el plazo original de la concesién
se extendia hasta el 31 de diciembre de 2012).

4. AfoT: Corresponde al afio 2012,

5. Porcentaje de Conservacién, Operacién y Mantencidon de Obras (O&M): para este
ejemplo se supone en 15%.

6. Cosio de Adminisiracién Sociedad Concesionaria: Suma Alzada de UF 31.860,00
(IVA incluido) contabilizado en 10 cuotas iguales desde convocatoria primera
licitacién.

7. Porcentaje de anticipo al licitante adjudicatario: 30% del valor de cada licitacién.

Previo al andlisis de la operacién del mecanismo, se deben definir todas aquellas
variables necesarias para obtener las Inversiones INV, que realice la Sociedad
Concesionaria, de modo de completar en monto de la prima PSC.

Se hace entonces necesario suponer la total’dad de variables descritas en la clausula
segunda del Convenio, para luego proceder con su contabilizacion de acuerdo a la
clausula tercera del mismo.

Supongamos primero los siguientes valores:




Cuadro: Parte 1 N° 1

N° VALOR
CONCEPTO (UF)

1 | Costo Total Proyectos de Ingenierfa ((VA incluido) 36.506,00

2 | Gasto Administracién Concesionaria (IVA incluido) 31.860,00

3 | Boleta de Garantfa (IVA incluido) 3.708,50

4 | Polizas de Seguro (VA incluido) 5.300,00
TOTAL 77.375,50

Se supondré que originalmente se consideran 10 obras. Aplicando los datos supuestos
se tiene los valores indicados en el Cuadro N° 2.

Cuadro: Parle1 N° 2

Monto Obra VA O&M TOTAL

OBRA (LR (UF) (UF) (UF)
Obra N°1 25.000,00 4.500,00 | 3.750,00 | 33.250,00
Obra N°2 15.000,00 2.700,00 | 2.250,00 | 19.950,00
Obra N°3 12.000,00 2.160,00 14.160,00
Obra N°4 60.000,00 10.800,00 | 9.000,00 | 79.800,00
Obra N°5 150.000,00 | 27.000,00 | 22.500,00 | 199.500,00
Obra N°6 35.000,00 6.300,00 | 5.250,00 | 46.550,00
Obra N°7 45.000,00 8.100,00 | 6.750,00 | 59.850,00
Obra N°8 8.950,00 161100 | 1.34250 | 11.903,50
Obra N°9 10.000,00 1.800,00 | 1.500,00 | 13.300,00
Obra N°10 15.000,00 2.700,00 | 2.250,00 | 19.950,00

TOTAL 375.950,00 | 67.671,00 | 54.502,50 | 498.213,50

Se ha supuesio para efectos del presente ejemplo un 18% por concepto de IVA, que en
el Cuadro N°2 s6lo se aplica sobre el monto de la obra.

La Obra N°1 corresponde a una previamente ejecutada, que debe ser regularizada
mediante el convenio.

Las Obras N°2 y N° 3 corresponden a obras prioritarias no sujetas, por tanto a un
proceso de licitacidn, siendo el valor indicado el costo definitivo. Por sus particulares
caracteristicas la Obra N° 3 no involucra cosio por concepto de conservacién, es decir,
no se aplica a ella ningun porceniaje por dicho concepto.

El resto de las obras deberan ser sujeto de licitaciones privadas. Supongamos para
estos efectos que se realizan dos procesos, el primero para las obras N°4 a N°7 y el
segundo por el resto. Y como resultado de ellos se tienen los montos a suma alzada
que se indica en el cuadro N°3.




Cuadro: Parte 1 N° 3

Monto Obra VA O&M TOTAL

OBRA (UF) (UF) (UF) (UF)
Obra N°1 25.000,00 4.500,00 3.750,00 33.250,00
Obra N°2 15.000,00 2.700,00 2.250,00 18.950,00
Obra N°3 12.000,00 2.160,00 14.160,00
Obra N°4 80.000,00 | 14.400,00 | 12.000,00 | 106.400,00
Obra N°5 140.000,00 | 25.200,00 | 21.000,00 | 186.200,00
Obra N°6 45.000,00 8.100,00 8.750,00 59.850,00
Obra N°7 4.500,00 810,00 675,00 5.985,00
Obra N°8 20.000,00 3.600,00 3.000,00 26.600,00
Obra N°8 18.000,00 3.420,00 2.850,00 25.270,00
Obra N°10

TOTAL 360.500,00 | 64.890,00 | 52.275,00 | 477.665,00

Se debe notar que en esie ejemplo se ha supuesio que como resultado de los procesos
de licitacién la obra N°10 no podré ser ejecutada debido a que se excederia el monto
disponible para este convenio.

Para efectos de definir los montos a contabilizar en cada mes se ha estimado
conveniente realizar los supuestos que se indica en el cuadro N°4.

Cuadro: Parte 1 N° 4

EVENTO FECHA Monto FECHA
EVENTO {UF) CONTABILIZACION
Publicacién en Diario Oficial Decreto Supremo 10-Oct-03
incorporacidon monto PSC a la cuenta MDI 10-Oct-03 |575.058,92 31-Dic-02
Pago obras adicionales ejecutadas 31-Oct-03 | 29.500,00 31-Dic-02
Costo de O&M obras adicionales ejecutadas 31-0ct-03 | 3.750,00 31-Dic-02
Aprobacién 1er grupo proyecios de ingenieria 15-Nov-03 | 21.803,60 30-Nov-03
Convocatona primera licitacion 30-Nov-03
Adjudicacién primera licitacion 15-Feb-04
Inicio Obras primera licitacién 03-Abr04
Entrega pdlizas de seguros 16-Feb-04 | 5.300,00 29-Feb-04
Entrega boleta de garantia 16-Feb-04 | 3.708,50 29-Feb-04
Pago anticipo primera licitacion (30%) 25-Feb-04 | 95.403,00 29-Feb-04
Aprobacién 2do grupo proyectos de ingenieria 24-Dic03 | 14.802,40 30-Dic-03
Adjudicacién segunda licitacién 07-Mar-04
Inicio Obras segunda licitacién 04-Jun-04
Pago anticipo segunda licitacién (30%) 25-Mar-04 | 13.806,00 31-Mar-04
Pago de la concesionaria saldo PSC 28-01-05 | 20.01842 31-Ene-05
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Se ha supuesto que las obras N° 2 y N° 3 (identificadas como prioritarias) se ejecutaron
segun lo siguiente, habilitandose en diciembre de 2003.

Cuadro: Parte 1 N°5

AVANCE MONTO
OBRA VA INC
MES (%) (UF)
Oct-03 10% 3.186,00
Nov-03 50% 15.930,00
Dic-03 40% 12.744,00
TOTAL 31.860,00

Se ha supuesto, finalmente, que las obras licitadas se ejecutaron con los avances
mensuales que se indica en los cuadros siguientes, en consecuencia dichos avances se
deberan contabilizar el Gltimo dia habil del mes en que se verificd dicho avance. Los
valores indicados han sido comregidos por el anticipo. El cuadro N° 6 presenta los
avances de la licitacion N° 1 y el cuadro N° 7 los de la licitacién N° 2

Cuadro: Parte 1 N°6

MES AVANCE | Monto lva FECHA
(%) inc CONTABILIZACION
(UF)
Abr-04 3,00% 6.678,21 30-04-2004
May-04 5,00% 11.130,35 31-05-2004
Jun-04 8,00% 20.034 63 30-06-2004
Jul-04 8,00% 17.808,56 31-07-2004
Ago-04 15,00% 33.381,05 31-08-2004
Sep-04 23,00% 51.199 .61 30-09-2004
Oct-04 20,00% 44 521 40 31-10-2004
Nov-04 15,00% 33.391,05 30-11-2004
Dic-04 2,00% 4 452 14 21-12-2004
TOTAL 222.807,00
Cuadro: Parte 1 N°7
MES AVANCE | Montolva FECHA
{%} inc CONTABILIZACION
{UF)
Jun-04 2,00% 64428 30-D6-2004
Jul-04 4 .00% 1.288,56 34-07-2004
Ago-04 10,00% 3.221,40 31-08-2004
Sep-04 25,00% 8.053,50 30-08-2004
Oct-04 30,00% 9.664,20 31-10-2004
Nov-04 27,00% 8.697,78 30-11-2004
Dic-04 2,00% 64428 31-12-2004
TOTAL 32.214,00
o
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Finalmente, el cuadro N° 8 presenta las fechas supuestas en las que cada obra a sido
habilitada.

Cuadro: Parte 1 N° 8

OBRA FECHA MONTO FECHA
HABILITACION | O&M |CONTABILIZACION
(UF
Obra N°2 25-12-03 2.250,300 31-12-03
Obra N°3 16-12-03 n 31-12-03
Obra N°4 14-11-04 12.000,00 30-11-04
Obra N°5 06-12-04 21.000,00 31-12-04
Obra N°6 28-11-04 6.750,00 30-11-04
Obra N°7 15-05-04 675,00 31-05-04
Obra N°8 69-11-04 3.000,00 30-11-04
Obra N°9 12-12-04 2.850,00 31-12-04
TOTAL| 48525,00

Con los supuestos descritos anteriormente, se estd en condiciones de obtener la
totalidad de términos INV,. Se muestra en el Cuadro N° 9 un resumen de contabilizacion
de las inversiones INV, Dicho resumen supone que una vez finalizada la totalidad de
obras queda un remanente de UF 20.018,42 respecto del monto de la prima PSC (UF
575.058,82). Esta diferencia serd devuelta al MOP de acuerdo a lo establecido en el

i=T
numeral 2.10 del Convenio para cumplir la condiciéon PSC = ZINV,. .
i=1

Se cumple, ademas:
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PARTE 2: OPERACION DEL MECANISMO

La tabla base a utilizar para ejemplificar cada caso consta de 8 secciones principales.
Cada seccién incorpora el témino correspondiente de la expresién matematica de la
Cuenta del Mecanismo de Distribucién de Ingresos, de la clausula 5.3 del presente
convenio. Estas son:

1.

B W

Namero Mes i: en la primera columna se enumeran los valores del indice i de cada
sumatoria incluida en la expresion matemética de la cuenta del Mecanismo de
Distribucién de ingresos.

Mes: Mes correspondiente de la variable i.

PSC: Monto de la Prima de Seguro de ingresos.

INGRESOS: Esta seccién consta de dos columnas. La primera corresponde al valor
mensual de los ingresos YC.. La segunda corresponde al valor acumulado de YGy
descontado al 31 de diciembre de 2002.

INVERSIONES: Esta seccion consta de dos columnas. La primera corresponde al
valor mensual de las inversiones INV;. La segunda corresponde al valor acumulado
de INV;y descontado al 31 de diciembre de 2002.

COSTOS: Esta seccion consta de dos columnas. La primera corresponde al valor
mensual de los costos C; para i > T. La segunda corresponde al valor acumulado de
C,y descontado al 31 de diciembre de 2002.

PAGO MOP: Esta seccion consta de dos columnas. La primera corresponde al
valor mensual de cada pago que realice el MOP a la Sociedad Concesionaria
PMOP;. La segunda corresponde al valor acumulado de PMOP; y descontado al 31
de diciembre de 2002.

CUENTA MDI: corresponde al valor en el mensual de la Cuenta Mecanismo de
Distribucion de Ingresos segun el numeral 5.3 del convenio complementario.

Se ha supuesto, ademas, los siguientes pagos PI, ,,,,:

Cuadro: Parte 2 Pagos Infraestructura preexistente.

Periodo Monto Periodo Monto
UF/mes UF/mes
= 121 a 126 25.000,00 i=175a 180 30.388,00
i=127a 132 25.000,00 i= 1812 186 31.807,00
i=133a138 26.250,00 j= 187 & 192 31.807,00
i= 139 a 144 26.250,00 =183 5198 33.502,00
i= 145a 150 27.563,00 i= 199 2 204 33.502,00
i=151a 156 27.563,00 i=205a 210 35.177,00
i= 157 a 162 28.941,00 i=211a 216 35.177,00
i= 163 a 168 28.941,00 i=217 a 220 36.836,00
i=169a 174 30.388,00

Su contabilidad y pago se

presente convenio.

Definidos todos los términos, se muestran a continuacion 3 casos supuestos.

realizard conforme se establece en el numeral 5.10 del




Anexo N 4, Caso 1: la Concesién se extingue antesdei=T
Supuestos adicionales:

1. Desarrollo segun Cuadro: Parte 2 N° 1
2. inversiones segun lo Cuadro: Parte 1 N° 8 del presente anexo.

En el mes 117 se verifica la relacién (1) del numeral 5.5 del presente convenio
complementario, pues se tiene:

MDI,,, = 7.191.794,56 > 7.188.236,50 = Y76

Por lo tanto, conforme lo estipulado en el numeral 5.5 del convenio complementario la
concesion se extinguira el mes calendario siguiente al que se cumpla la relacién (1),
esto es la concesién se exiinguird una vez cumplido el mes 118, debiendo la
concesionaria devolver al MOP la diferencia debidamente actualizada segun se
establece en el numeral 5.5 del presente convenio. Para esie ejemplo supongamos que
la concesionaria devuelve la diferencia el dia 5 del mes siguiente al mes 118, asi el
monto a devolver al MOP sera de UF 116.213,65, el que se determina de la siguiente
forma:

(MDI,,, = YTG)* (1+ 0,7592%)""* * (1+ 0,02487%)°

=(7.235.78330 -7.188.236,50)*(1+ 0,7592%)"'® *(1+0,02487%)° =116.213,65

Anexo N 4, Caso 2: la Concesién se extiende y cumplido el mes 7+100 el MOP
paga el total

Supuestos adicionales:

1. Desarrollo segin Cuadro: Parte 2 N° 2.
2. Inversiones segun lo Cuadro: Parte 1 N° © del presente anexo.
3. Para la determinacion de Ci se utiliza la siguiente expresion:

C, = PI, ., +20.000x1,027 % + CMM.

Donde se han supuesto costos de UF 20.000 y una tasa anual de crecimiento de

2%. Elvalor CMM; es el supuesto en la columna (5) del Cuadro: Parte 2 N°2-by se
asume para efectos del ejemplo que se verifican en monto y mes cada dos afios.

De esta manera, en la columna (6) del Cuadro Parte 2 N° 2-b se indican los Ci
mensuales obtenidos para este caso, considerados desde i>120.

Cumplido el mes T se verifica que no se satisface la relacién (1) del numeral 5.5 del
presente convenio complementario, pues se fiene:




MDI, =5.985.378,00<7.188.226,50 = YTG

En consecuencia, se debe extender el plazo de concesién. Del Cuadro: Parte 2 N° 2 se
tiene que la relacién (1) del numeral 5.5 del convenio complementario no se verifica en
el periodo comprendido entre el mes T y el mes T+100. Supongamos que el MOP
decide aplicar lo indicado en el numeral 5.5 del presenie convenio en cuanto a si
transcurridos 100 meses de la extensién del plazo de concesién aun no se verifica la
relacién (1), el MOP podra pagar a la Sociedad Concesionaria de manera de eliminar o
reducir la diferencia, abonando a la citada cuenta.

Para esto, supongamos que el MOP notifica a la Sociedad Concesionaria en el mes
T+07 (es decir, en el mes 217) que pagara el total de la diferencia de modo de extinguir
la concesion. En este caso el MOP debera abonar dentro de los treinta dias siguientes
del mes T+100, mes en que se extinguira el plazo de la concesién, UF 157.806,78 .
Dicho monto se determina como se indica a continuacién:

(YTG = MDI 00 * (1 + 0,7592%)" 1%

=(7.188.236,50— 7.158.330,08 ) * (1 + 0,7592%) ™ =157.906,78

Anexo 4, Caso 3: Concesién se extiende y cumplido el mes T+100 el MOP prepaga
parcialmente.

Supuestos adicionales:

1. Desarrollo segun Cuadro: Parte 2 N° 3.
2. Inversiones segun lo Cuadro: Parte 1 N° 9 del presente anexo.
3. Para la determinacion de Ci se utiliza la siguiente expresién:

C, = PI, s +20.000x 1,027 1 CMM,.

Donde se han supuesto costos de UF 20.000 y una tasa anual de crecimiento de

2%. Elvalor CMM, es el supuesto en la columna (5) del Cuadro: Parte 2 N°3-b y se

asume para efectos del ejemplo que se verifican en monto y mes cada dos afios.

De esta manera, en la columna (6) del Cuadro Parte 2 N° 3-b se indican los Ci
mensuales obtenidos para este caso, considerados desde i>120..

Cumplido el mes T se verifica que no se satisface la relacion (1) del numeral 5.5 del
presente convenio complementario, pues se tiene:

MDI, = 5.929.280,51<7.188.236,50 = ITG

En consecuencia, se debe extender el plazo de concesidn. Del Cuadro: Parte 2 N° 3 se
tiene que la relacion (1) del numeral 5.5 del convenio complementario no se verifica en -
el periodo comprendido entre el mes T y el mes T+100. OC%NE%Z?
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Para esto, supongamos que el MOP notifica a la Sociedad Concesionaria en el mes
T+97 (es decir, en el mes 217) que abonara sélo UF 800.000, pagando asi parie de la
diferencia. En este caso, el MOP deberé abonar, dentro de los treinta dias siguientes
contados desde el cumplimiento del mes T+100, la cantidad antes sefialada de UF
800.000, la que se contabilizard en la Cuenta Mecanismo de Distribucién de Ingresos en
el mes T+101.

En el mes 227, o equivalentemente en el mes T+107, se verifica la relacidn (1) del
numeral 5.5 del presente convenio complementario, pues se tiene:

MDI,,, = 7.192.178,59 >7.188.236,50 = I1G

Por lo tanto, conforme o estipulado en el numeral 5.5 del convenio complementario, la
concesién se extinguird el mes calendario siguiente al que se cumpla la relacién (1),
esto es la concesién se extinguird una vez cumplido el mes 228, debiendo la
concesionaria devolver al MOP la diferencia debidamente actualizada segin se
establece en el numeral 5.5 del presente convenio. Para este ejemplo supongamos que
la concesionaria devuelve la diferencia el dia 5 del mes siguiente al mes 228, asi el
monto a devolver al MOP seré de UF 116.295,36 el que se determina de la siguiente
forma:

MDI ., = YTG)* (1 +0,7592%)%% * (1 + 0,02487%)°
228

=(7.208.943,08 —7.188.236,50)* (1 + 0,7592%)*% * (1 + 0,02487%)° =116.295,36
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ANEXON°4
EJEMPLO NUMERICO
PARTE B: APLICACION NUMERAL 4.3

El presente Anexo muestra un ejemplo numérico con la aplicacién de lo dispuesto en el numeral 4.3
del presente convenio. Se deja constancia que, salvo los valores fijados en el numeral 4.3 del
presente convenio, los valores empleados en el presente ejemplo son sélo referenciales por lo que
no comprometen a ninguna de las paries. Se analizan dos casos.

Supuestos

1. Anticipo solicitado por la Sociedad Concesionaria: UF 50.000.

2. Fecha de pago del anticipo por parite del MOP: 30-12-05, segun numeral 4.3 del presente
convenio.

3. Fecha de determinacion del valor definitivo MCD: 17-08-06

4. Tasa 1: 0,0198%, segun numeral 4.3 del presente convenio

5. Tasa 2: 0,0249%, segun numeral 4.3 del presente convenio

Caso 1: MCD mavor que anticipo.

Supongamos que se determina un valor por concepto de MCD de UF 70.000, expresado al 17-08-06,
considerando un interés real diario de 0,0198%, conforme se indica en el numeral 4.3 del presente
convenio. El monto definitive por concepto de MCD expresado al 30-12-05, considerando un interés
real diario de 0,0198%, es de UF 66.884,00;, monto que se determina segun:

" MCD,, | .
MCDsy, 1505 = s _____ 70000 = 66.884,00
B0 (1+0,0198%)”  (1+0,0198%)7

Donde n corresponde al nimero de dias entre el 17-08-06 y el 30-12-05.

Asi, el monto que adeudaria el MOP, expresado al 30-12-05, es de:

66.884,00 -50.000 = UF 16.884,00

De acuerdo al numeral 4.3 del presente convenio, el MOP pagara el monto a mas tardar el Gltimo dia
habil del mes de marzo del afio siguiente a la determinacién del MCD. Supongamos que el MOP
paga el dia 31-03-07. Por lo tanto, el monto que debera pagar el MOP en esa fecha, considerando

un interés real diario de 0,0198% y el valor del anticipo pagado, seréd de UF 18.479,19, el que se
determina como sigue:

16.884.00x(1 + 0,0198%)" =16.884,00x(1 + 0,0198%)"* =18.479,19

Donde m corresponde al nimero de dias entre el 31-03-07 y el 30-12-05.




Caso 2: MCD menor gue anticipo.

Supongamos que se determina un valor por concepto de MCD de UF 30.000, expresado al 17-08-08,
considerando un interés real diario de 0,0198%, conforme se indica en el numeral 4.3 del presente
convenio. El monto definitivo por concepto de MCD expresado al 30-12-05, considerando un interés
real diario de 0,0198%, es de UF 28.664,57, monto que se determina segin:

MCDy 1205 = MCDiyos = 30.000 _ = 28.664,57

(1+0,0198%)" (1+0,0198%)™

Donde n corresponde al nimero de dias entre el 17-08-06 y el 30-12-05.

De acuerdo al numeral 4.3 del presente convenio, la Sociedad Concesionaria pagara la diferencia
dentro de los 30 dias siguientes a su determinacion, incluyendo un interés real diario de 0,0249% por
la parte que exceda en mas de un 10% el valor definitivo y de 0,0198% por aquella que se encuenire
por debajo de dicho porcentaje. Asi, el monto que el MOP pagd en exceso, expresado al 30-12-05,
es de:

50.000 - 28.664,57 x (1 + 10%)= 18.468,97, afecto al interés del 0,0249%.
50.000 - 28.664,57-18.468,97= 2.866 46, afecto al interés del 0,0198%.

Si suponemos que la Sociedad Concesionaria decide pagar el 25-08-06 se obtiene un valor de UF
22.601,18, el cual se determina como sigue: -

a) Monto afecto a tasa de 0,0198% = 2.866,46
El valor actualizado al 25-08-06 a tasa de 0,0198% es de UF 3.004,76; que se obtnene segun

2.866,46x(1 + 0,0198%)™" =3.004,76

b) Monto afecto a tasa de 0,0249% = 18.468,97

El valor actualizado al 25-08-06 a tasa de 0,0249% es de UF 19.596,42, que se obtiene segin:

18.468,97x(1 +0,0249%)>* =19.596,42

Total = 3.004,76 + 19.596,42 = 22.601,18.




ANEXO N° 4
EJEMPLO NUMERICO
PARTE C: APLICACION NUMERAL 6.6

A continuacién se presenta un ejemplo con una aplicacion de lo dispuesto en el
numeral 5.6 del presente convenio, sélo en lo que se refiere a la facultad de la Sociedad
Concesionaria de aplicar aumentos sobre la tarifa Base, para el caso de la “Concesion
Intemnacional Ruta 5 Tramo Santiago - Talca y Acceso Sur a Santiago”.

Para estos efectos consideraremos los siguientes valores como datos:

1.

2.
3.

El valor veg,=19.315.311,60 segun se fila en el numeral 5.6 del presente

CONvenio.

La Tarifa Base P = $1.000, expresada en moneda del 31 de diciembre de 1994.
Conforme a Io anierior, y segun lo dispuesto en el articulo 1.13.3 de las Bases de
Licitacion y segun se modifica en el numeral 6.3 del presente convenio, se considera el
valor de IPC del 31 de diciembre de 1994 igual a 78,09.

Y consideraremos los siguientes supuestos.

a) T= 100 meses
b) ario(T +100) = 2019, luego afio(T +100)-2002=17

Ademas, para este ejemplo se consideraran los valores supuestos que se indica en el
Cuadro “Alza de Tarifa Base” donde:

la columna (1) representa el afio calendario para el cual se evaluara la aplicacion de
un alza en la Tarifa Base P;

la columna (2) representa el afio t corespondiente al afo calendario indicado en la
columna (1);

la columna (3) corresponde al valor supuesto de veg,, (a modo de aclaracion en la

fila del afio 2004 el valor corresponde a los vehiculos equivalentes medidos en el
ano 2003);

la columna (4) corresponde al valor de veg, * (1,05)"";

la columna (5) corresponde a Aveg,_,, el cual se determina conforme a lo estipulado
en el numeral 5.6 del presente convenio;

ja columna (6) corresponde al valor maximo de aumenio en la Tarifa Base para el afio t
Ararifa _max,, el cual se determina segun la expresion definida en el numeral 5.6
del presente convenio;

la columna (7) corresponde al valor del alza en la Tarifa Base efectivamente
aplicado por el concesionaric en el afio t, Aarifa, ;

la columna (8) corresponde al valor acumulado del alza en la Tarifa Base aplicado
por el concesionario hasta afio(T + 100},

la columna (9) corresponde al valor acumulado del alza en la Tarifa Base aplicado
por el concesionario a partir del afio siguiente al afio(T +100) ;




— la columna (10) corresponde al valor acumulado del alza en la Tarifa Base aplicado

por el concesionario ) Afarifa,, y corresponde a la suma de los valores de las
j=0 - v

columnas (8) v (9).

ANO 2004

Para evaluar si el Concesionario tiene derecho a un alza en la Tarifa Base para el afo
2004 (t=2), se considerara el valor de los vehiculos equivalentes del afio 2003, en este
caso, del cuadro “Alza de Tarifa Base” se tiene un valor de 19.894.770,94 (veq).

Primero evaluemos si se cumple la condicion para la aplicacién de un alza en la Tarnfa
Base:

veq, *(1,05)" "' > vey, , reemplazando los valores se tiene que se cumple:
20.281.077,18 > 19.884.770,94

Luego procedemos a determinar Aveq,_,. Al evaluar la expresion:

- -1
o veqy *(L05) T —veq, veq, *(1,05)"" —veq.
aveq, = se tiene Aveq. | =
- veqg, veq._,

’ T * - 7 :
Asi Aveq. = 19.315.311,60%(1,05) -19.894.7 0,94: 1.94%
T 19.894.770,94

Evaluemos ahora la expresion:

J=t-1
Atarifa _max, = min{max{[lveq,_, - Zmarifaj ;0,00%};S,OO%} 122

J=0
Reemplazando se tiene:
Atarifa_max, = min{max{Aveq, | — Ararifa, — Atarifa,;0,00%},5,00%}

Atarifa, = Ararifa, = 0,00%

pero por definicidn , entonces al reemplazar se tiene:

Atarifa_max . = min{max {,94%:;0,00%};5,00%} = min{1,94%;5,00%} = 1,94%

Es decir, en el primer reajuste del afio 2004, que en este contrato se debe realizar el 1
de enero de 2004, la Sociedad Concesionaria podra aumentar la Tarifa Base P hasta en
un 1,94% adicional. Supongamos que la Sociedad Concesionaria decide aplicar sélo un
reajuste en la Tarifa Base de 1,50%, conforme se indica en la columna (7) del Cuadro
“Alza de Tarifa Base” para el afio 2004.

Se cumple la condicion:




S Aarifa, =1,50% < 25,00%

j:U

Conforme se establece en el articulo 1.13.3 de las Bases de Licitacion, y considerando
la modificacién del numeral 6.3 del presente convenio, para el reajuste de tarifas se
utilizara el IPC del mes de noviembre de 2003, informado durante los primeros. dias del
mes de diciembre del mismo afio, que para estos efectos se supone en 116,76.

Supongamos, ademas, que en aplicacién de lo dispuesto en el contrato de concesion se
determina que la Sociedad Concesionaria tiene derecho a un Premio Por Seguridad

vigl PS: =0.012.

Con este supuesto adicional y usando la expresion del articule 1.13.3 de las Bases de
Licitacién, conforme se modifica en el presente convenio, se tendrd que la Tarifa
Maxima a cobrar a los vehiculos tipo 2 sera:

' : 16,76
T, = PxAIPC, (x| 1+ » Atarifa, + PS, |= I.OOOxi -
4 -1 J t 7

Jj=0

x[1+0,015+0,012]= 1.535,57

)

Luego aplicando el sistema de fraccionamiento establecido en el articulo 1.13.2.6 de las
Bases de Licitacion se obtienen las tarifas maximas para cada tipo de vehiculo y plaza
de peaje que se indican en la columna (4) del Cuadro: Tarifas 2004.

Por ultimo, y en aplicacidn del numeral 5.2 y 5.6, ultimo pamrafo, del presente convenio,
se deben excluir los ingresos por concepto de Premio Por Seguridad Vial. Para-ello, se
considera la Tarifa Base P = 1.000, sin aplicar ningin alza en ella producto del numeral
5.6 del presente convenio, y se procede segun lo siguiente:

1. Primeramente, en la columna (5) del Cuadro: Tarifas 2004 aparecen las tarifas que
le hubiera correspondide con el Premio por Seguridad Vial, donde

116,76

T', = PxAIPC,_ ]t + PS,] = 1.000x 1+0,012]= 151314

e

2. Por otro lado, en la columna (6) del Cuadro: Tarifas 2004 aparecen las tarifas que le
hubiera correspondido sin el Premio por Seguridad Vial, donde:

11676 1.495,20

T'1 = PxAIPC,_, =1.000x

2>

3. Enlacolumna (7) del Cuadro: Tarifas 2004 aparece para cada categoria de vehiculo
y cada plaza de peaje el Premio por Seguridad Vial, PSV, que corresponde a la
resta entre la columna (5) y la columna (6).

Finalmunte, los ingresos que deben excluirse por concepto de Premio por Seguridad
Vial, se obtienen multiplicando el valor de la columna (7) del Cuadro: Tarifas 2004 para

cada tipo de vehiculo y plaza de peaje por los respectivos flujos vehiculares - f2

correspondientes al periodo en analisis.




ANO 2010

Para evaluar si el Concesionario tiene derecho a un alza en la Tarifa Base para el afio
2010 (t=8), se considerara el valor de los vehiculos equivalentes del afic 2009, en este
caso, del cuadro “Alza de Tarifa Base” se tiene un valor de 21.083.509,10 (veq). Al
utilizar el mismo procedimiento indicado precedentemente para el afio 2004 se obtiene
que el porcentaje méximo de alza en la Tarifa Base al que tiene derecho el
concesionario es igual a 4,81%, no obstante de aplicarla no se cumpliria la condicién:

8 .
ZAtargﬁzj <25,00% ya que el resultado de la sumatoria seria 28,91%.

J=b

Por lo tanto, el valor maximo de alza en la Tarifa Base que podra aplicar la Sociedad
Concesionaria sera sélo de 1,00%, alcanzando asi el valor acumulado maximo de
aumento en la Tarifa Base a que tendria derecho la Sociedad Concesionaria,
equivalente a un 25%, conforme se indica en las columnas (8) y (10) del Cuadro “Alza
de Tarifa Base” para el afio 2010.

ANO 2011

En el afio 2010 (+=8) se alcanzd el maximo aumento en la Tarifa Base P, por lo tanto
para este afo (i=9) se debe emplear, en el caso que la Sociedad Concesionaria lo

9

decida usar, ZAfan'faJ =25,00%, conforme se indica en las columnas (8) y (10) del
=0

Cuadro “Alza de Tarifa Base” para el afio 2011.

Conforme se establece en el articulo 1.13.3 de las Bases de Licitacion, Yy segun se
modifica en el numeral 6.3 del presente convenio, para el reajuste de tarifas se utilizara
el IPC del mes de noviembre de 2010, informado los primeros dias del mes de
diciembre del mismo afio, que para estos efectos se supone en 145,57.

Supongamos, ademas que en aplicacion de lo dispuesto en el contrato de concesion se
determina que la Sociedad Concesionaria tiene derecho a un Premio Por Seguridad
Vial PS, =0,02.

Con este supuesto adicional y usando la expresion del articulo 1.13.3 de las Bases de
Licitacion, conforme se modifica en el presenie convenio, se tendra:

: 45,57
T, = PxAIPC,_lx{I + > Aarifa, + PS,j! =1.000x 178 ’0 3

{1 +0,25+0,02]= 2.367,45

J=0 >

Luego aplicando el sistema de fraccionamiento establecido en el articulo 1.13.2.6 de las
Bases de Licitacién se obtienen las tarifas maximas para cada tipo de vehiculo y plaza
de peaje que se indican en la columna (4) del Cuadro: Tarifas 2011.

Por altimo, y en aplicacién del numeral 5.2 y 5.6, dltimo parrafo, del presente convenio, .-

se deben excluir los ingresos por concepto de Premio Por Seguridad Vial. Para ello, se ;

4




considera la Tarifa Base P = 1.000, sin aplicar ningun alza en ella producto del numeral
5.6 del presente convenio, y se procede segun lo siguiente:

1. Primeramente, en la columna (5) del Cuadro: Tarifas 2011 aparecen '3s tarifas gue
le hubiera correspondido con el Premio por Seguridad Vial, donde

: 7
T'i=PxAIPC, x[1 + PS,] = r.ooo.r%x[l +0,02]=1.901,41.

£}

2. Por ofro lado, en la columna (6) del Cuadro: Tarifas 2011 aparecen las tarifas que le
hubiera correspondido sin el Premio por Seguridad Vial, donde:

- 7
T =PxAIPC, , =1.000x }’:’85’5

=1.864,13.

y

3. Enlacolumna (7) del Cuadro: Tarifas 2011 aparece para cada categoria de vehiculo
y cada plaza de peaje el Premio Por Seguridad Vial, PSV, que corresponde a la
resta entre la columna (5) y la columna (6).

Finalmente, los ingresos que deben excluirse por concepio de Premio por Seguridad
Vial se obtienen muitiplicando el valor de la columna (7) del Cuadro: Tarifas 2011 para
cada tipo de vehiculo y plaza de peaje por los respectivos flujos vehiculares
correspondientes al periodo en analisis. )

Ahora bien, de acuerdo a lo establecido en el numeral 6.2 del presente convenio, a
partir del mes T la Sociedad Concesionaria no tendrd derecho al Premio por Seguridad
Vial, por lo tanto una vez cumpiido el mes T, gque para este ejemplo se ha supuesto Abril
de 2011, los ingresos por la aplicacién de las tarifas vigentes desde el cumplimiento del
mes T y hasta la fecha del siguiente reajuste de tarifas, en este caso el reajuste del 1 de
enero de 2012, se imputardn en su totalidad en la “Cuenta Mecanismo de
Distribucién de Ingresos” el Ultimo dia de cada mes calendario, es decir se
contabilizaran usando los valores indicados en la columna (4) del Cuadro: Tarifas 2011
en su totalidad.

ANO 2012 hasta afio{T+100) (que para este ejemplo corresponde al ANO 2019)

Conforme lo establece el presente convenio complementario, una vez cumplido el mes
T la Sociedad Concesionaria no tendra derecho al Premio Por Seguridad Vial, por lo
tanto en el caso de este ejemplo, a partir del afic 2012 no se considerara aplicacién
alguna de dicho premio.

Luego para la determinacién de la Tarifa Maxima, a partir del afio siguiente al
cumplimiento del mes T, en el caso de este ejemplo el afio 2012, y usando Ia expresiéon
del articulo 1.13.3 de las Bases de Licitacién, conforme se modifica en el presente
convenio, para la determinacion de la tarifa se empleara la siguiente expresién:

T, = PxAIPC, x| 1+ ) Atarifa J]

J=0




Por ejemplo para el afio 2013, y conforme se establece en el articulo 1.13.3 de las
Bases de Licitacién, segun se modifica en el numeral 6.3 del presente convenio, para el
reajuste de tarifas se utilizarad el IPC del mes de noviembre de 2012, informado los
primeros dias del mes de diciembre del mismo afio, que para estos efectos se SLpO1&
en 157,14.

En el afio 2010 (=8) se alcanz el maximo aumento en la Tarifa Base P, por lo tanto
para este afio se debe emplear, en el caso que la Sociedad Concesionaria lo decida

9
usar, Z&arzfa . =25,00% ., conforme se indica en las columnas (8) y (10) del Cuadro
=0
“Alza de Tarifa Base” para el afio 2013.

Considerando dicho supuesto la tarifa maxima que podrd cobrar la Sociedad
Concesionaria en el afio 2013 se determina segun:

! . 4
T, = PxAIPC, x| 1+ ) Atarifa, | =1.000x 1571
’ 78,09

J=0

x[1+0,25]= 2.515,36

]

A esta tarifa se le aplicaréd las normas de fraccionamiento establecidas en el articulo
1.13.2.6 de las Bases de Licitacion.
ANO 2020

Conforme se establece para los afios j > Afo(T+100), la Sociedad Concesionaria tendra
derecho a alzas en la Tarifa Base hasta un 25% adicional.

Para evaluar si el Concesionario tiene derecho a un alza en la Tarifa Base para el aflo
2020 (=18), se considerara el valor de los vehiculos equivalentes del afio 2019, en este
caso, del cuadro "Alza de Tarifa Base” se tiene un valor de 26.534.625,67 (veq).

Primero evaluemos si se cumple la condicion para la aplicacion de un alza en la Tarifa
Base:

veg, *(1,05)"" > veq, , reemplazando los valores se tiene que se cumple:
44.271.048,00 > 26.534.625,67

Luego procedemos a determinar Avegq,_, . Al evaluar la expresion:

veg, *(1,05)" —veq,_ veq, *(1,05)% —veq,
) 41 ) D51

Aveg, | = se tiene Avegy, | =

veq, Ve€dis

% 17
Asi Aveg,, = 19.315.311,60*(1,05) " —26.534.625,67 = 66.84%
26.534.625,67

Evaluemos ahora la expresion:




J=1-1
Atarifa _max, = min{max{Aveq,_‘ - ZAzarzfa J;O,OO%};S,OO%} 122

j=0
Reemplazando se tiene:
Atarifa_max,; = min{max{66,84%- 25,00%0,00%}5,00%} = min{41,84%;5,00%} = 5,00%

Es decir, la Sociedad Concesionaria podra realizar un aumento en la Tarifa Base P
hasta en un 5,00% adicional.

Se cumple la condicion:

> Ararifa, =5,00% < 25,00% Vj > afo(T +100) — 2002
J

Con ello se tendra, conforme se indica en la columna (10) del Cuadro “Alza de Tarifa
Base” para el afio 2020, que :

> Aarifa, =30,00%

J=n

Conforme se establece en el articulo’ 1.13.3 de las Bases de Licitacién, y segun se
modifica en el numeral 6.3 del presente convenio, para el reajuste de tarifas se utilizara
el IPC del mes de noviembre de 2019, informado los primeros dias del mes de
diciembre del mismo afio, que para estos efectos se supone en 188,79.

Con este supuesto adicional, y usando la expresion del articulo 1.13.3 de las Bases de
Licitacion, conforme se modifica en el presente convenio, se tendré:

: 88,79
Tz = PXA]PC,_) 1+ Zmanfal} =1.000x 178 ’09

J=0

x[i +0,30]=3.142,88

2

A esta tarifa se le aplicara las normas de fraccionamiento establecidas en el articulo
1.13.2.6 de las Bases de Licitacion.

ANO 2024

Para evaluar si el Concesionario tiene derecho a un alza en la Tarifa Base para el afio
2024 (=22), se considerara el valor de los vehiculos equivalentes del afio 2023, en este
caso, del cuadro “Alza de Tarifa Base” se tiene un valor de 31.041.758,99 (veq). Al
utilizar el mismo procedimiento indicado precedentemente se obtiene que el porcentaje
maximo de alza en la Tarifa Base al que tiene derecho el concesionario es igual a
5,00%. Con lo cual se alcanza el maximo porcentaje de aumento adicional en la Tarifa
Base, segun se aprecia en la columna (8) del Cuadro “Alza de Tarifa Base”,
cumpliéndose la condicién:




S Adarifa, < 25,00% ¥j > afio(T +100) - 2002
-

Por otro lado a partir de este momento la maxima alza en ia Tarifa Base que podré
aplicar la Sociedad Concesionaria es de un 50% conforme se indica en la columna (10)
del Cuadro “Alza de Tarifa Base”.

Conforme se establece en el articulo 1.13.3 de las Bases de Licitacién, y segun se
modifica en el numeral 6.3 del presente convenio, para el reajuste de tarifas se utilizara
el IPC del mes de noviembre de 2023, informado los primeros dias del mes de
diciembre del mismo afio, que para estos efectos se supone en 214,97.

Con este supuesto adicional y usando la expresion del articulo 1.13.3 de las Bases de
Licitacion, conforme se modifica en el presente convenio, se tendra:

£

1 A
T, = PxA!PC,_,x{I + Zmanjajit =1.000x ~';;;)997 x[1 +0,50]= 4.129,28

J=0

A esta tarifa se le aplicara las normas de fraccionamiento establecidas en el articulo
1.13.2.6 de las Bases de Licitacion.
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CUADRO: TARIFAS 2004

M @ @) ) ®) © e
Tarifa Maxima Calculo de PSV
| Categoria Tipo de Vehiculo & Te=1.535,57 Té::lsl’_)l;\!f T; ’;iggs\fﬂ PSV
) % )] ($)
1.- Plazas Troncales Angostura y Quinta :
i Motos y Motonetas FRAC(03*T,) 300 500 4(X) 100
2 Autos y Camionetas FRAC(10*T)) 1.500 1.500 1.500 -
3 Autos y Camionetas con remolque FRAC(15°*T,) 2.300 2.300 2.200 100
4 Buses de 2 ejes FRAC(18°*T)) 2.800 2.700 2.700 -
5 Camiones de 2 ¢jes FRAC(18°*T,) 2.800 2.700 2.700 -
6 Camiones de mas de 2 gjes FRAC(32°T,) 4.900 4.800 4.800 -
7 Buses de mas de 2 ¢jes FRAC(32*T,) 4.900 4.800 4.800 -
2.- Plaza Troncal Acceso Sur a Stgo.
1 Motos y Motonetas FRAC (0.09* Tt) 100 100 100 -
2 Autos v Camionetas FRAC (030 * Tt) 500 500 400 100
3 Autos v Camionetas con remolque FRAC (045=Tt) 700 - 700 700 -
4 Buses de 2 ¢jes FRAC (0.34* Tt) 800 300 800 -
5 Camiones de 2 ejes FRAC (034 = Tt) 800 800 800 - -
6 Camiones de mas de 2 ejes FRAC (096 * Tt) 1.500 1.500 1.400 60
7 Buses de mas de 2 ¢jes FRAC (096 ® Tt) 1.500 1.500 1.400 100 -
3.- Plazas en Accesos en Ruta 3 v Plazas en Accesos en Acceso Sur, Zons Rural )
1 Motos v Motonetas FRAC (0.075* Tt) 100 100 100 -
2 Autos y Camionetas FRAC (02502 Tt) 400 400 0 -
3 Autos vy Camionetas con remolque FRAC (0375*Tt) 600 600 600 -
4 Buses de 2 ¢jes FRAC (0450° Tt) 700 700 700 -
5 Camiones de 2 ejes FRAC (0450 * Tt) 700 700 700 -
6 Camionges de mas de 2 gjes FRAC ( 0.800 * Tt) 1.200 1.200 1.200 -
7 Buses de mas de 2 ejes FRAC (0,800 Tt) 1.200 1.200 1.200 -
4.- Plazas en Accesos Zona Urbana Acceso Sur
1 Motos y- Motonetas FRAC (0,045 % Tt) 100 100 100 -
2 Autos v Camionetas FRAC (0.130 * Tt) 200 200 200 -
3 Autos y Camionetas con remolque FRAC (0,225 * Tt) 300 300 300 -
4 Buses de 2 gjes FRAC (0,270 ® Tt) 400 400 400 -
5 Camiones de 2 gjes FRAC (0270 * Tt) 400 400 400 -
6 Camiones de mas de 2 ejes FRAC (0.480* Tt) 700 700 700 -
7 Buses de mas de 2 ejes FRAC (0,480 ° Tt) 700 700 700 -
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1.- Plazas Troncales Angostura y Quinta
- Motos v Motonetas FRAC(03°*T)) 700 600 600 .
27 Autos v Camionetas FRAC(10°T)) 2.400 1.900 1.900 .
3 Autos y Camionetas con remolque FRAC(13°T) 3.600 2.900 2.800 100
4 Buses de 2 ¢jes FRAC(182T)) 4.300 3.400 3.400 -
3 Caiiones de 2 ogges TIRAL D T yone R T4l
6 Camiones de mas de 2 ejes FRAC(327°T)) 7.600 6.100 6.000 100
7 Buses de mas de 2 ejes FRAC(32*T) 7.600 6.100 6.000 100
2.- Plaza Troncal Acceso Sur a Stgo.
1 Motos v Motonetas FRAC (0.09* Tt) 200 200 200 -
2 Autos y Camionetas FRAC(030*Tt) 700 600 600 .
3 Autos v Camionetas con remolque FRAC (045% Tt) 1.100 900 800 100
4 Buses de 2 ejes FRAC (034 * Tt) 1.300 1.000 1.000 -
B "| Camiones de 2 ejes FRAC (034 % Tt) 1.300 1.000 1.000 -
6 Camiones de mas de 2 ejes FRAC (0.96 * Tt) 2.300 1.800 1.800 -
“7 .| Buses de mas de 2 ¢jes FRAC (0.96 * Tt) 2300 1.800 1.800 .
-l 3.- Plazas en Accesos en Ruta § y Plazas en Accesos en Acceso Sur, Zona Rural
1 Motos v Motonetas FRAC (00752 Tt) 200 100 100 -
2 Autos v Camionetas FRAC(0250=Tt) 600 500 500 .
| 3 Autos v Camionetas con remolque FRAC(0375*Tt) 900 700 700 -
: 4 Buses de 2 ejes FRAC (0450 % Tt) 1.100 900 800 100
: 3 Camiones Je 2 ejes FRAC (0430 T 1.100 900 300 100
'§ 6 Camiones de mas de 2 cjes FRAC (0.800 * Tt) 1.500 1.500 1.500 -
7 Buses de mas de 2 gjes FRAC (0.800* Tt) 1.900 1.500 1.500 .
4.- Plazas en Accesos Zona Urbana Access Sur
I Motos v Motonetas FRAC (0.045* Tt) 100 100 100 -
' 2 Autos v Camionetas FRAC (0.130* T1) 400 300 300 .
3 Autos v Camionetas con remolque FRAC (0225* Tt) 500 400 400 -
4 Buses de 2 ejes FRAC (0270 Tt) 600 500 500 -
5 Camiones de 2 ¢jes FRAC (0270 ® Tt) 600 500 500 -
6 Camiones de mas de 2 ejes FRAC (0480 ® Tt) 1.100 900 900 -
7 Buses de mas de 2 ejes FRAC (0480 * Tt) 1.100 900 900 -




FIJA KILOMETRAJE DE PLAZAS DE PEAJE EN
ACCESOS
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AnexoN°§

Ubicacion de Plazas de Peajes Laterales en accesos

Nombre Kilémetro Punto de Confrol
Sector i: Santiago - San Fernando
Paine " 43+780 N-S
Paine 44+180 S-N
Champa 47+540 N-S
Requinoa 100+580 S-N
Requinoa 99+720 N-S
Rosario 107+160 N-S
Rosario 107+240 S-N
Rengo 113+800 N-S
Rengo 114+200 S-N
Pelequén 121+500 N-S
Pelequén 1214500 S-N
Sector ii: San Fernando - Talca
El Tambo 132+850 S-N
San Femando Norte 135+300 N-S
San Femando Norte 135+500 S-N
San Femando Centro 137+560 N-S§
Termas 1384080 N-S
San Femando Centro 138+200 S-N
San Femando Sur 139+700 N-S
San Femando Sur 139+900 S-N
Chimbarongo 152+800 N-S
Morza 162+610 S-N
Teno 175+900 S-N
Curico Norte 187+620 N-S
Curicé Centro 188+700 N-8
Curico Sur 190+700 N-S
Lontué 198+700 N-S
Lontué 198+950 S-N
Molina 240+710 N-S
Molina 205+010 S-N
Pulmoddn 210+320 N-S
Secfor iii: Acceso Sur a Sanfiago
Gabriela 4+800 S-N
Gabriela 4+920 N-S
Tocomal 7+460 S-N
Tocomal 7+560 N-S
Sector v: By-pass Rancagua
Rancagua Norte 69+300 N-S
Rancagua Centro 89+100 S-N
Rancagua Centro 88+700 N-8
Rancagua Sur 84+100 S-N




PESO RELATIVO DE PLAZAS DE PEAJE EN
ACCESOS SOBRE RUTA 5, NUMERAL 5.4
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Anexo N° &

Porcentaje de IngresoRelativo de Plazas de Pesje en Accesos Sobre Ruta 5, numeral 5.4

Hombre Kilometro % ante troncales RS |
Sector i: Santiago - San Fernando
Paine Poniente 43+780 1,05%
Pains Oriente 44+180 0,17%
Champa Poniente 47+540 0,13%
fRequinoa Oriente 100+580 0,15%
Requinoa Poniente 99+720 0,50%
Rosario Ponients 107+160 0.07%
Rosario Oriente 107+240 0,05%
Rengo Poniente 113+800 0,60%
Rengo Oriente 114+200 0,22%
Peleguén Poniente 121+500 0,51%
Pelequén Oriente 121+500 0,31%
Sector ii: San Fernando - Talca
El Tambo Oriente 1324850 0,04%
San Ferdo. Norte Poniente 135+300 0,86%
San Ferdo. Norte Oriente 135+500 0,01%
La Troya Poniente 1374560 0,22%
Termas Poniente 138+080 0,08%
Termas Oriente 138+200 0,27%
San Ferdo. Sur Poniente 1394700 0,12%
San Ferdo. Sur Oriente 1394800 0,09%
Chimbarongo Poniente 152+800 0,53%
Morza Oriente 1624610 0,12%
Teno Oriente 1754800 0,49%
Curict Norte Poniente 187+620 0,37%
Curicd Centro Poniente 188+700 0,14%
Curicd Sur Poniente 180+700 0,08%
Lontué Poniente 198+700 0,60%
Lontué Oriente 168850 0,11%
Molina Poniente 240+710 0.56%
Molina Oriente 2054010 0,13%
Pulmodén Poniente 210+320 0,04%
§.682%
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