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de diciembre de 2000, en la Notaria de Santiago de don_

Gonzalo de 1a Cuadra Fabres.
Extracto de la reforma:

Se aumenté el capital social a la suma de
$48.158.650.251, dividido en 10.215.117 acciones nomi-
nativassin valor nominal, mediante laemisién de 1.410.000
acciones de una vez o por parcialidades, dentro del plazo
de tres afos contado desde la fecha de la Junta.

Santiago, 16 de enero de 2001 .- Enrigue Marshall
Rivera, Superintendente de Bancos e Instituciones Finan-
cieras.

gada ante el Notario Piblico de Santiago, don lIvin
Torrealba Acevedo.

Témese razén, comuniquese y publiquese.- Por or-
den del Presidente de 1a Republica, José Antonio Gémez
Urrutia, Ministro de Justicia.

Lo que transcribo para su conocimiento.- Le saluda
atentamente, Jaime Arellano Quintana, Subsecretario de
Justicia.

Ministerio de Obras Publicas

Ministerio de Educacién

EXTRACTO DE RESOLUCION N” 120 EXENTA,
DE 2001

Por resolucidn exenta de Educacion N° 120 de 8 de
enero del afto 2001, se ha aprobado al Lincoln Internatio-
nal Academy, comuna de Lo Barnechea, de Santiago, un
plan de estudio para Jos cursos de 1° 2° y 3° afio de
enseilanza media, que se aplicard a partir del afio escolar
2001 y para el 4° afio de ensefianza media que lo serd en el
afio escolar 2002.

Ademds, se aprueban programas de estudio para los
Subsectores que se indican en el articulo 1° de la presente
resolucion, saivo en los Subsectores de Artes Musicales y
Educacién Tecnolégica, cuyos programas serdn los oficia-
les aprobados por el Ministerio de Educacién.

Santiago, 12 de enero de 2001.- Juan Ruz Ruz, Jefe
Divisidn de Educacién General.

Ministerio de Justicia

APRUEBA REFORMAS BEESTATUTOS A “FUN-
DACION CULTURAL DE VICHUQUEN”

Santiago, 26 de octubre de 2000.- Hoy se decreté lo
que sigue:

Nim. 996.- Vistos: estos antecedentes. lo dispuesto
en el decreto supremo N° 110, de Justicia. de 1979,
Regiamento sobre Concesién de Personalidad Juridica.
publicado en el Diario Oficial de 20 de marzo de 1979, v
lo informado por el sr. Gobemnador Provincial de Curicd,
y por el Consejo de Defensa del Estado,

Decreto:

1.- Apruébanse las reformas que ha acordado intro-
ducir a sus estatutos la entidad denominada **Fundacion
Cultural de Vichuquén'", con domicilio en la provincia de
Curicd, Séptima Regidn, y personalidad juridica concedi-
da por decreto supremo N° 193, de Justicia. de fecha | de
febrero de 1990. en los 1érminos que da testimomio la

. escritura piblica de fecha 20 de octubre de 1999, otorgada

ante el Notario Piblico de Santiago, dofia Laura Andrea
Galecio Pesse.

2.- Decldrase que de conformidad a las reformas
aprobadas por el presente decreto, la entidad en lo sucesivo
tendrd su domicilio en la provincia de Santiago, Regién
Merropolitana.

Témese razén, comuniquese y publiquese.- Por or-
den del Presidente de la Repiblica, José Antonio Gomez
Urrutia, Ministro de Justicia,

Lo que transcribo para su conocimiento.- Le saluda
atentamente, Jaime Arellano Quintana, Subsceretano de
Justicia.

CONCEDEPERSONALIDAD JURIDICA Y APRUE-
BA ESTATUTOS A “FUNDACION MARCELO
RIOS™, DE SANTIAGO

Santiago. 21 de diciembre de 2000.- Hoy se decretd
lo que sigue:

Nim. 1.201.- Vistos: estos antecedentes; lodispues-
to en el decreto supremo N° 110, de Justicia. de 1979,
Reglamento sobre Concesién de Personalidad Juridica.
publicado en el Diario Oficial de 20 de marzo de 1979\
lo informado por la Sra. Directora Nacional del Servicio
Nacional de Menores, por el Sr. Intendente de la Region
Metropolitana y por ef Consejo de Defensa del Estado,

Decreto:

L.- Concédese personalidad juridica a la enndad
denominada **Fundacién Marcelo Rios™, con domictio
en la provincia de Sannago, Regién Metropohtana®de
Santiaga.

2.- Apruébanse los estatutos por los cuales se ha de
regir la citada entidad, e los términos que da testimonio b
escritura pablica de fecha 15 de diciembre de 1999, otor

MODIFICA CONTRATO DE CONCESION DE LA

OBRA PUBLICA FISCAL DENOMINADA “CON-

CESION RUTA 5 TRAMO ‘TALCA-CHILLAN?’
A8

Nim. 5.073.- Santiago, 21 de no,viemb’i'% de 2000

Vistos: '

- El articulo 87° del DFL. MOP N° 850 de 1997, que
fij6 el texto refundido. coordinado y sistematizado
de laley N° 15.840, de 1964, Organica del Ministe-
rio de Obras Piblicas y del DFL. N° 206, de 1960,
Ley de Caminos.

- El DS MOP N° 900 de 1996, que fij6 el texto
refundido, coordinado y sistematizadodel DFL MOP
N° 164 de 1991. Ley de Concesiones de Obras
Pablicas, y en particular el articulo 19°.

- EIDS MOP N°956 de 1997, Reglamento de la Ley
Concesiones.

- El decreto supremo MOP N° 21, de fecha 12 de
enero de 1996, que adjudica el contrato de conce-
sién para la ejecuci6n, conservaci6n y explotacién
de las obras piiblicas fiscales comprendidas entre
los Kms. 221,490 y 413,800 de la Ruta S Sur,
denominadas ‘*Concesion Ruta 5 Tramo Talca-

Chillén'".

- La resolucion N® 520 de 1996 de ia Contraloria
General de 1a Repiiblica, que fija el texio refundido,
coordinado y sistematizado de la resolucién N° 55
de 1992,

Decreto:

1.- Apruébase el Convenio Compliementario de fe-
cha 3 de octubre de 2000, entre la Direccion General de
Obras Pdblicas, representada por su Director General, don
Eduardo Amiagada Moreno, ambos domiciliados para
estos efectos en calle Morandé N° 71, tercer piso, comuna
y ciudad de Santiago y ia sociedad concesionaria *‘Ruta 5
Tramo Talca-Chillan S.A."", RUT N°96.787.910-K, debi-
damente representada por su Gerente General don Eduar-
doLarrabe Lucero y por don Helmut Stehr Wilckens, todos
con domicihio, para estos efectos, en Avenida Andrés
BelloN"2711, piso 1 7°, comuna de Las Condes, Santiago.
Dicho Convento Complementario pasard a formar parte
del contrato de concesion

2.- En todo o no modificado por el Convenio
Complementario que se aprueba por el presente decreto
supremo, rigen plenamente las estipulaciones del decreto
de adjudicacion contenido en el decreto supremo MOP
N"21 de 1996, decreto supremo MOP N° 675 de 1998,
decreto supremo MOP N° 1969 de 1998. Bases de Licita-
cién y demds instrumentos que conforman el contrato de
concesidn

3.- La sociedad concestonana deberd suscribir ante
nolarto tres transcnpciones del presente decreto supremo
de modificacidn del contrato de concesidn, en sefial de
aceptacidn de su contenido, debiendo protocolizar ante ef
mismo notano uno de sus ejemplares conjuntamente con
un onginal del convenio complementano que se aprueba,
dentro del plazo de 15 dias comdos contados desde su
publicacion en el Diano Oficial. Una de las transcripcio-
nes referidas precedentemente sera entregada para su ar-
chivo al Departamento de Concesiones de la Direccidn
General de Obras Pubhicas. v la otra a la Fiscalia del
Ministeno de Obras Pibhicas, ambas deberan acompafiar-
se de una copia autorizada de la protocolizacidén efectuada.

4. El Dsrector General de Obras Publicas informara
semestralmente a la Direccion de Presupuestos del Minis-
terio de Hacienda sobre el desartolio y cumplimiento de las
estipulaciones del Convenio Complementario aprobado
por el presente decreto supremo

Anolese, tomese razon v publiguese.- RICARDO
LAGOS ESCOBAR. Presidente de la Repibiica.- Carlos
Cruz Lorenzen, Mimistro de Obras Piblicas - Nicolds
Eyzaguirre Guzman, Ministro de Hacienda.

Lo que transcribo a Ud . para su conocimiento.-
Saluda Auc. a Ud.. Aliro Verdugo Lay. Subsecretario de
Obras Publicas subrogante

Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones

SUBSECRETARIA DE TELECOMUNICACIONES

MODIFICA CONCESIONDESERVICIC PUBLICO

DEREPETIDORA COMUNITARIA DEL TIPOURC-

CONVENCIONAL A GALLYAS SERVICIOS
LIMITADA

Santiago, 20 julio 2000.- Con esta fecha se ha
decretado lo que sigue:
Num. 361.- Vistos:

a) El decreto ley N° 1.762 de 1977.

b)  Laley N°18.168 de 1982, Ley General de Teleco-
municaciones.

<) El articulo I° de {a ley N° 16.436 de 1966.

d)  EIN°1delarticulo 3° det parrafo III de la resolucion
N° 55 de 1992, cuyo texto refundido, coordinado y
sistematizado fue fijado por la resolucién N° 520 de
1996, ambas de la Contraloria General de la Repi-
blica.

e) El decreto supremo N° 158 de 1999, del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones.

Considerando: Lo solicitado por la interesada me-
diante ingreso Subtel N° 18.527 de 14.04.2000, y la
presentacion complementaria ingreso Subtel N°22.179 de
23.05.2600,

Decreto:

1. Modificase la concesién de servicio piblico de
repetidora comunitaria del tipo URC-Convencional, a la
empresa Gallyas Servicios Limitada, RUT N°79.913.320-
2, con domicilio en avenida Salvador N° 1318, comuna de
Providencia, Regidn Metropolitana, en adelante la conce-
sionaria, en el sentido que se indica:

- Modifiquense los plazos comprometidos por los que se
indican:

Plazo de inicio de obras : 30 meses
Plazo de término de obras : 45 meses
Plazo de inicio de los servicios : 48 meses

Los actuales plazos seridn contabilizados a contar de
la fecha de publicaci6n en el Diario Oficial del decreto
supremo N° 158 de 1999, que otorga la concesion.

2.Esobligacién de la concesionaria, el conocimien-
to y cumplimiento de las disposiciones legales, reglamen-
tarias y técnicas que regulan las telecomunicaciones, en lo
que le sean aplicables.

Andtese, tdmese razon, comuniquese, notifiguese a
la interesada y publiguese en el Diario Oficial.- Por orden
del Presidente de la Repiblica, Carlos Cruz Lorenzen.
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones.

Lo que transcribo para su conocimiento.- Saluda
atentamente a Ud., Alfredo Alamos Cortés, Jefe Division
Concesiones.

MODIFICA CONCESION DESERVICIO PUBLICO
TELEFONICO A EMPRESA NACIONAL DE
TRANSMISIONES S.A.

Santiago, 15 de noviembre de 2000.- Con esta fecha
se ha decretado lo que sigue:

Nim. 606.- Vistos:

a) El decreto ley N°1.762 de 1977.

b)  LaleyN"18.168de 1982, Ley Generalde Telecomu-
nicaciones.

c) El articulo 1° de la ley N°16.436 de 1966.

d) EIN®1 del articulo 3° del parrafo III de la resolucién
N°55 de 1992. cuyo texto refundido, coordinado y
sistematizado fue fijado por la resolucion N°520 de
1996, ambas de ta Contraloria General de 1a Repu-
blica.

¢) Eldecreto supremo N°142, de 1998, del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones.

£ Resolucion exenta N°758 de 17.07.2000. del Minis-
terio de Transportes y Telecomunicaciones.

Considerando: La solicitud de modificacidn in
Subte! N°32.624 del 29.09.2000, -

Decreto:

I. Modificase la concesién d
Telefénico, otorgada a la empresa Sociel
Negocios, Valores y Proyecios S.A., R?y
2, con domucilio en calle Nueva York *25;-comunade””
Santiago, Region Metropolitana, mediamg/decteto supre-
mo N°142 de 1998, del Ministerio de Transpdfies y Tele-
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DECRETO:

Apruébase el Convenio Complementario de fecha 3 de octubrs de 2000, entre
la Direccién General de Obras Piblicas, representada por su Director
General, don Eduardo Arriagada Moreno, ambos domiciliados para estos
efectos en calle Morandé N* 71 tercer P1s0, comuna y ciudad de Santiago v
la sociedad concesionaria “Ruta § Tramo ‘FTalea-Chillin S.A™ RUT
N°®96.787.910-K, dehidamente representada por su Gerente General don
Eduardo Larrabe Lucero y por don Helmur Stehr Wilckens, todos con
domicilio, para estos efectos. en Avenida Andres Bello N° 2.711, piso 17°,
comuna dec Las Condes, Santiago. Dicho Convenio Complementario pasara a
formar paric del contrato de concesion.

Entedo lo no modificado por el Convenio Complementario que se aprueba por
el preseate decreto supremo, tigen plenamente las estipulaciones del Decreto
de Adjudicacién contenido en el Decreto Supremo MOP N° 21 de 1996,
Decreto Supremo MOP N° 675 de 1998, Decreto Supremo MOP N° 1969 do

1998, Bases de Licitacion v demas instrumentos que conforman el contrato de
concesion.

La sociedad concesionana deberd suscribir ante notario tres transcripcioncs

del presente decreto supremo de modificacion del contrato de concesién, cn

sefial de aceptacion de su contenido, debiendo protocolizar ante el mismo !
notario uno de sus ejemplares conjunlamentie con un original del convenio
complementario que se aprueba, dentro del plazo de 15 dias corridos

contados desde su publicacion sn el Diario Oficial. Una de las
transcnpeones refenidas precedentemente sera entregada para su archivo al
Departamento de Concesiones de la Direccion General de Obras Publicas, v

Ja otra a la Fiscalia del Ministerio de Obras Publicas, ambas deberan
acompanarsc de una copia autorizada de la protocolizacion efectuada

El Director General de Obras Publicas informara semestralmente a la Dircecion
de Presupuestos del Ministerio de Hacienda sobre ¢l desarzollo y cumpiimiento
de las estipulacioncs de! Convenio Complementario aprobado por el presente
decreto supremo.
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CONVENIO COMPLEMENTARIO N° 3 DE MODIFICACION DEL CONTRATO
DE CONCESION DE LA OBRA PUBLICA DENOMINADA
"CONCESION RUTA 5 TRAMO TALCA - CHILLAN"

En Santiago de Chile, a 03 dias del mes de octubre de 2000, entre la DIRECCION
GENERAL DE OBRAS PUBLICAS, representada por su Director General, don Eduardo
Arriagada Moreno, ambos con domicilio en calle Morandé N° 71, tercer piso, comuna y
ciudad de Santiago, y "RUTA 5 TRAMO TALCA-CHILLAN S.A.", sociedad concesionaria
de la obra publica denominada "CONCESION RUTA § TRAMO TALCA-CHILLAN", Rut
"~ N° 96.787.910-K, representada por su Gerente General, don Eduardo Larrabe Lucero,
Ingeniero Civil, Cédula Nacional de identidad N° 8.074.492-7 y por don Helmut Stehr
Wilckens, ingeniero comercial, Cédula Nacional de |dentidad N°4.069.948-1, todos con
domicilio, para estos efectos, en Avenida Andrés Bello N° 2.711, piso 17°, comuna de Las
Condes, Santiago, se ha pactado el siguiente convenio complementario que consta de las
clausulas que, a continuacién, se expresan.

PRIMERO: ANTECEDENTES Y FUNDAMENTOS DEL CONVENIO

COMPLEMENTARIO

S EHEE G bmBTEEEN § X

1.1 Por Decreto Supremo del Ministerio de Obras Publicas N° 21, de 12 de Enero de
1996, publicado en el Diario Oficial N° 35.416, de fecha 13 de Marzo de 1996, se
adjudico el Contrato de Concesion para la ejecucion, conservacion y explotacion de
las obras publicas fiscales comprendidas entre los Kms. 221,490 y 413,800 de la
Ruta 5 Sur denominadas "Concesion Ruta § Tramo Talca-Chillan®, al consorcio
licitante formado por las sociedades Ferrovial Chile Limitada, inversiones Portfolio
S.A., Inversiones Capital Investments Chile Ltda., Empresa Constructora Delta S.A.
-y Cruz Blanca S.A., que constituyeron la sociedad concesionaria "RUTA 5 TRAMO
TALCA-CHILLAN S.A." Dicho contrato se perfecciond con la publicacién en el
Diario Oficial del decreto supremo de adjudicacién en la fecha sefialada
anteriormente; con la constitucion de la sociedad concesionaria, por escritura
publica de 10 de Abril de 1996, otorgada en la Notaria de Santiago de don Juan
Ricardo San Martin U., repertorio N° 3.911, cuyo extracto se anoto en el Repertorio
N° 49.072 e inscribid a fojas 8.541 con el N° 6.967 del Registro de Comercio del
Conservador de Bienes Raices de Santiago correspondiente al afio 1996, y se
publicé en el Diario Oficial N° 35.440, del 12 de Abril de 1996; y mediante la
suscripcion y protocolizacion del decreto de adjudicacion efectuada en la Notaria
de Santiago de don Juan Ricardo San Martin U., Repertorio N° 5.133 de 10 de
Mayo de 1996. Dichos documentos fueron entregados al Ministerio de Obras
Publicas, en forma y plazo legales, dando integro cumplimiento a las normas del
articulo 9 del DFL MOP N° 164 de 1991.
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1.2 Con fecha 19 de Agosto de 1996, la sociedad concesionaria "RUTA 5 TRAMO
TALCA-CHILLAN S.A” envié al Ministro de Obras Publicas la solicitud para
acogerse a la normativa de la Ley N° 19.460, segun autorizacion de su primera
disposicién transitoria. El MOP dictd el Decreto Supremo N° 652, del 30 de Agosto
de 1996, modificando el régimen legal del contrato de concesidn para aplicar a éste
todas y cada una de las normas establecidas en la Ley N° 19.460 modificatoria del
DFL MOP N° 164, de 1991, Ley de Concesiones, cuyo texto refundido, coordinado
y sistematizado se encuentra contenido en el D.S. MOP N° 900 de 1996. El
Decreto de modificacion del régimen legal fue publicado-en el Diario Oficial N°
35.643, con fecha 17 de Diciembre de 1996, cuyo texto fue suscrito y protocolizado
el mismo dia por la sociedad concesionaria en la Notaria de Santiago de don Juan
Ricardo San Martin U., bajo el repertorio N° 14.629. Dichos documentos fueron
entregados al Ministerio de Obras Publicas, en forma y plazo legales.

1.3  Con fecha 08 de Mayo de 1998, el Ministerio de Obras Publicas, actuando a través
del Director General de Obras Publicas, y la sociedad concesionaria “RUTA 5
TRAMO TALCA-CHILLAN S.A", debidamente representada, suscribieron un
convenio complementario de modificacién del contrato de concesion de la obra
publica denominada “Concesion Ruta 5 Tramo Talca-Chillan” —en adelante
Convenio Complementario N° 1-, que fue aprobado por Decreto Supremo MOP
N° 675 de 29 de Mayo de 1998, publicado en el Diario Oficial N° 36.137 de 11 de
Agosto del mismo afo.

1.4 Mediante Decreto Supremo MOP N° 1969 de fecha 23 de Octubre de 1998,
publicado en el Diario Oficial N° 36.226 de 28 de Noviembre del mismo afio, se
modifico el contrato de concesion materia del presente instrumento, aprobando el
convenio complementario suscrito entre el MOP vy la sociedad concesionaria de
fecha 06 de Octubre de 1998 —en adelante Convenio Complementario N° 2- con
el objeto de compensar e indemnizar nuevas obras exigidas a la sociedad
concesionaria y por la postergacion del inicio de cobro de tarifas en la plaza de
peaje de Rio Claro y plaza de peaje Perquilauquén.

1.5 Durante la etapa de explotacion, acorde con o prescrito en el articulo 19 de la
Ley de Concesiones de Obras Publicas -DFL MOP N° 164, de 1991, cuyo Texto
Refundido, Coordinado y Sistematizado se encuentra contenido en el D.S. MOP
N° 900 de 1996-, el MOP asumi¢ la iniciativa de plantear a la sociedad "RUTA 5
TRAMO TALCA-CHILLAN S.A.", un conjunto de nuevas inversiones a las obras y
servicios- del proyecto originalmente contratado, inversiones que fueron
comprometidas en el Convenio Complementario N° 1 pero no financiadas y que
son indispensables para ampliar y mejorar los niveles de servicialidad y para
optimizar la seguridad en el transito local y de larga distancia. Se incluyen
modificaciones y mejoramientos de las obras contratadas y la construccién de
nuevas obras como: atraviesos; paraderos de buses; pasarelas peatonales;
ciclovias; calles de servicio; puentes; enlaces; obras de seguridad vial; 5
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sefalizacidén, entre otras. La no ejecucién de las obras comprometidas en el
citado convenio complementario mas las obras contratadas en el proyecto original,
dificultan la correcta operacion de la ruta concesionada, en particular, lo referente al
cobro en las plazas de peaje en accesos establecidas en el contrato de concesion,
fundamentos que hacen necesario modificar, por razones de interés publico, las
caracteristicas de las obras y servicios contratados de conformidad a lo dispuesto
en el articulo 19 inciso 1° de la Ley de Concesiones de Obras Publicas, con la
consecuente postergacion del inicio del cobro de tarifas en las plazas de peaje en
accesos a partir del 11 de octubre de 1999 y hasta la fecha indicada en el presente
convenio complementario.

Estas nuevas modificaciones y obras adicionales involucran para la sociedad
concesionaria mayores inversiones, con aumento de sus costos en la
conservacion, todo lo cual, de conformidad con la disposicion legal citada, obliga
a convenir las compensaciones e indemnizaciones necesarias para restablecer
el equilibrio economico vy financiero del contrato, de manera de no comprometer
su buen desarrollo y término, acordandose, ademas, las compensaciones e
indemnizaciones por la postergacion del inicio de cobro de tarifas en las plazas de
peaje en accesos a que tiene derecho legal la sociedad concesionaria.

- 1.6 La sociedad concesionaria, compartiendo los fundamentos vy prép'sitos
enunciados, ha concordado con el Ministerio de Obras Publicas las clausulas
que en este acto se pactan y que modifican expresamente ciertas condiciones de
realizacion de las obras y del regimen econdémico del contrato de concesién, en
los términos que pasan a expresarse.

SEGUNDO: OBLIGACIONES DE LA SOCIEDAD CONCESIONARIA

La sociedad concesionaria, en virtud de los fundamentos precedentemente indicados y de
las compensaciones e indemnizaciones que se establecen en este instrumento, acepta
llevar a cabo la ampliacion y modificacion de las obras de la concesion y dar cumplimiento
a las siguientes obligaciones:

2.1 Realizar un conjunto de nuevas inversiones para la ejecucion de las obras que se
indican en el Anexo 1y se describen en forma detallada en el Anexo 2, anexos que
se adjuntan y que forman parte del presente convenio, cuya construccion,

conservacion y mantencion, explotacion y operaciébn sera de cargo vy
responsabilidad de la sociedad concesionaria, en los términos sefialados en las
Bases de Licitacion y en el presente convenio complementario.

Las expropiaciones que se requieran para realizar las obras mencionadas seran de
cargo del MOP, y seran ejecutadas por éste. Los cambios de servicios seran
gestionados por el MOP, debiendo la sociedad concesionaria efectuar los




2.2

2.3

desembolsos correspondientes, los que seran reconocidos por el MOP conforme a
lo indicado en el numeral 3.3 del presente convenio. Correspondera a la sociedad
concesionaria preparar los antecedentes necesarios para realizar los cambios de
servicios.

Estas obras deberan cumplir los estandares y requisitos exigidos en las Bases
de Licitacidén y en el presente convenio complementario para cada una de ellas y
contar con la aprobacién del Inspector Fiscal.

El valor total de estas obras y demas costos asociados a las nuevas inversiones se
estima en la suma equivalente a UF 458.427 (cuatrocientas cincuenta y ocho mil
cuatrocientas veintisiete unidades de fomento) al 1° de junio de 2000 conforme al
resumen del Anexo 1. Este valor comprende los cambios de servicios que fueren
necesarios, la construccion de as obras y su conservacidn y mantencion,
explotacion y operacion en los términos sefialados en las Bases de Licitacion y en
el presente convenio. Incluye, ademas, la ejecucion de estudios y proyectos de
ingenieria adicionales conforme a lo sefialado en el numeral 2.6.

Para optimizar el resultado en obras del uso de estos recursos, el MOP definié y
priorizo la utilizacién de dichos fondos. Dicha priorizacion se establece en el orden

que se listan las obras en el Anexo 1 item 1 a). En todo caso, la priorizacién

indicada no implica compensacion alguna a la sociedad concesionaria.

El valor total y definitivo de la construccion de las obras a que se refiere el item 1
a) del Anexo 1 (Obras Nuevas por ejecutar) sera el que resulte de aplicar a las
cantidades de obras efectivamente ejecutadas y aprobadas por el Inspector
Fiscal, los respectivos precios unitarios expresados en Unidades de Fomento
que resulten de un proceso de licitacion privada que debera realizar la sociedad
concesionaria.

Para estos efectos, la sociedad concesionaria debera invitar, en un plazo

maximo de 45 dias desde la fecha del presente convenio, un minimo de 5 (cinco)
empresas constructoras cuyo listado debera ser aprobado por el Inspector Fiscal.
Las empresas constructoras participantes deberan estar inscritas en 12 categoria
en los siguientes Registros de Obras Mayores del MOP: 1.0.C., 2.0.C. y 3.0.C,,
de acuerdo al Reglamento para Contratos de Obra Publica contenido en el
Decreto MOP N°15 de 1992 y sus modificaciones posteriores.

En caso que los presupuestos resultantes de la licitaciéon sobrepasen el monto de
UF 280.000, el MOP debera entregar a la sociedad concesionaria una
priorizacion de obras la cual se ajustara a dicho monto maximo. De igual forma la
sociedad concesionaria debera adjudicar el contrato de construccion sujeta a la

_restriccion presupuestaria antes sefialada.
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2.4

2.5

Las nuevas inversiones que no puedan ejecutarse debido a que exceden el valor
antes sefialado, podran ser financiadas por el MOP y ejecutadas por éste o bien el
MOP podra desistirse de su ejecucion, en cualquier caso sin derecho a
compensacion o indemnizacion alguna a la Sociedad Concesionaria.

El Inspector Fiscal podra requerir a la sociedad concesionaria cualquier tipo de
informacién respecto a las bases de la licitacion privada y las ofertas
presentadas por las empresas constructoras participantes. Asimismo, el
Inspector Fiscal podra asistir a todos los actos relevantes del proceso, debiendo
la sociedad concesionaria informarle en forma oportuna la fecha y el lugar de su
realizacion.

Dentro del listado de empresas constructoras que se presenten a la licitacion
privada podra participar solo una empresa constructora relacionada con la
sociedad concesionaria o sus accionistas.

Finalmente, la adjudicacion del contrato de construccion por la sociedad
concesionaria requerira el Visto Bueno del Director General de Obras Publicas,

previo informe favorable del Inspector Fiscal.

El valor total y definitivo de la construccién de las obras a que se refiere el item 1
b) del Anexo 1 (Obras Nuevas ejecutadas), es el valor Unico pactado indicado en
el Anexo 1y cuyo total asciende a UF 51.074 (cincuenta y un mil setenta y cuatro
unidades de fomento) al 1° de junio de 2000.

El valor total de los costos correspondientes a Conservacion y Mantencion, sera el
que resuite de aplicar el porcentaje de 12% a cada una de las nuevas inversiones
sefialadas en item 1 a) del Anexo 1 (Obras Nuevas por ejecutar), una vez
aprobadas y valoradas por el Inspector Fiscal, correspondiente a la suma sin
actualizaciones monetarias de los avances parciales respectivos. El mismo
procedimiento se utilizara para las nuevas inversiones contratadas en virtud del
Convenio Complementario N°1 sefialadas en el item 1 c) del Anexo 1,
modificandose en consecuencia el tercer parrafo del numeral 3.1.4 del Convenio
Complementario N°1.

Las obras y costos indicados en el item 2 (Cambios de Servicios) del Anexo 1,
seran considerados como valores proforma, es decir, se contabilizaran los gastos
efectivamente desembolsados por este concepto por la sociedad concesionaria,
previamente aprobados por el Inspector Fiscal, de acuerdo al procedimiento
establecido en el numeral 3.3 de la clausula tercera de este convenio.

El presente convenio complementario considera la realizacion de estudios vy
proyectos de ingenieria adicionales para obras que puedan ser incorporadas en la
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2.8

concesion, sefalados en el item 3 del Anexo 1 (Estudios y Proyectos de
Ingenieria), cuyo valor Unico pactado asciende a UF 19.761 (diecinueve mil
setecientas sesenta y una unidades de fomento) al 1° de junio de 2000.

El MOP entregara los proyecios de ingenieria de detalle del enlace Nebuco El
Quillay, el retorno Lircay, el retorno del enlace Chillan Viejo y el atravieso Las
Rosas.

Los estudios y proyectos de ingenieria indicados en el item 4 del Anexo 1 para la
ejecucion de las obras seran realizados por la sociedad concesionaria.

Los plazos para la entrega de los proyectos mencionados en los parrafos
anteriores estan contenidos en el Anexo 3 que se adjunta y forma parte del
presente convenio. Estos estudios y proyectos de Ingenieria deberan ser
entregados al Inspector Fiscal para su aprobacién, incluida la especificacion de
cambios de servicios.

Ademas de los costos indicados en los numerales antes sefialados, en
consideracion a los mayores gastos de administracion e inspeccién en que debera
incurrir la sociedad concesionaria, el MOP reconocera un.costo diario equivalente a
UF 108 a partir del dia 23 de diciembre de 2000, inclusive, y hasta el término de la
ejecucion de las obras o el término del plazo de ejecucién definido en el Programa
de Obras a que se refiere el numeral 6.2 del presente instrumento, lo que suceda

primero.

Se deja constancia que la construccion de las nuevas obras contratadas en virtud
del presente convenio, no significaran pagos ni costos adicionales para el MOP por
concepto de supervision, administracién ni control de la sociedad concesionaria.

TERCERO: CONTABILIZACION DE LAS NUEVAS INVERSIONES

Para la contabilizacion de las inversiones sefialadas en la clausula segunda de este
convenio se procedera de la siguiente forma:

3.1

L

En relacion a las obras sefialadas en el item 1 a) del Anexo 1 (Obras Nuevas por
ejecutar), los pagos que la sociedad concesionaria efectie a la empresa
constructora, previo Visto Bueno del Inspector Fiscal seran contabilizados
mensualmente en la “Cuenta de Inversién Convenio Complementario N° 3”
sefalada en el numeral 3.7 de la presente clausula, el dltimo dia del mes
calendario en que se hubiesen efectuado los pagos antes sefialados. El
Inspector Fiscal podra inspeccionar y verificar en terreno si los pagos efectuados




3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

y el avance de las obras corresponden al ‘contrato de construccion adjudicado
segun el numeral 2.3 del presente instrumento.

En relacién a las obras sefialadas en el item 1 b) del Anexo 1 (Obras Nuevas
ejecutadas), éstas deberan contabilizarse en la “Cuenta de Inversion Convenio
Complementario N° 3” sefialada en el numeral 3.7 de la presente clausula con
fecha 1° de junio de 2000.

Respecto de la imputacion de los costos de Conservacion y Mantencion, los
valores que resulten de aplicar el mecanismo indicado en el numeral 2.4, una vez

aprobadas y valoradas las obras por el Inspector Fiscal, se contabilizaran en la

“Cuenta de Inversion Convenio Complementario N° 3” el tltimo dia del mes
calendario en que sean habilitadas al transito conforme a lo indicado en el
numeral 6.3 del presente convenio.

En relacion al item 2 del Anexo 1 (Cambios de Servicios), los gastos
efectivamente realizados por la sociedad concesionaria y previamente aprobados
por el Inspector Fiscal por este concepto, se contabilizaran en la “Cuenta de
inversion Convenio Complementario N° 3” el Ultimo dia del mes calendario en
que se realice el desembolso de fondos por parte de la sociedad concesionaria.
Se utilizara para la contabilizacion de este item el valor de la unidad de fomento

del ultimo dia del mes en que se realizd el respectivo desembolso.

Para la imputacion del valor total correspondiente al item 3 del Anexo 1 (Estudios
y Proyectos de Ingenieria), el valor consignado para cada uno de dichos
desarrollos en el Anexo 1 se contabilizara en la “Cuenta de Inversion Convenio
Compiementario N° 3” con fecha 1° de junio de 2000.

Respecto al costo de administracion e inspeccion indicado en el numeral 2.7, el
monto diario de UF 108 sera contabilizado mensualmente en la “Cuenta de
Inversion Convenio Complementario N° 3” el ultimo dia del mes calendario de
su devengo.

Correspondera a la sociedad concesionaria informar los montos a contabilizar en
cada mes calendario de acuerdo a los resultados de los procedimientos descritos
en los numerales 3.1, 3.2, 3.3, 3.4 y 3.5 para verificacién y aprobacion del
Inspector Fiscal, sin perjuicio de las auditorias que pueda disponer el Inspector
Fiscal en relacion con las informaciones entregadas por la sociedad
concesionaria y a la facultad de éeste para inspeccionar y verificar en terreno las
cantidades de obras efectivamente ejecutadas, en especial, para efectos de ia
aprobacion definitiva de las cantidades que hayan sido contabilizadas en la
cuenta referida en el numeral 3.7.
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3.7

Las cantidades a que se refieren los numerales anteriores, se contabilizaran
conforme a los procedimientos descritos precedentemente, en una sola cuenta,
que se denominara “Cuenta de Inversién Convenio Complementario N° 37,
sin IVA y en Unidades de Fomento. Adicionalmente, a contar del momento de su
acreditaciéon en dicha cuenta, las cantidades contabilizadas se actualizaran a una
tasa real mensual de 0,7592%.

CUARTO: MODIFICACION DEL INICIO DE COBRO EN LAS PLAZAS DE PEAJE EN

ACCESOS

Debido a los fundamentos indicados en el numeral 1.5 de la clausula primera del presente
convenio, se modifica, a partir del 11 de octubre de 1999, el inicio del cobro de tarifas en
e las plazas de peaje en accesos conforme a lo indicado a continuacion.

4.1

4.2

4.3

La sociedad concesionaria debera iniciar el cobro de tarifas en las plazas de peaje
en accesos, cuyo listado y ubicacidén se describe en el Anexo 4 que se adjunta y
forma parte del presente convenio, a partir de las 00.00 horas del dia 01 de Abril de
2001, aun cuando se encontraren pendientes de ejecucion las obras contratadas
en el Convenio Complementario N°1 y en el presente instrumento.

Para los efectos de lo sefialado en la clausula quinta del presente convenio, el
MOP reconoce la pérdida de ingresos por la postergacion del inicio de cobro de
tarifas en las plazas de peaje en accesos a partir del 11 de octubre de 1999 y hasta
el 31 de Marzo de 2001, cuyo valor estimado es de UF 281.269 actualizado al 1°
junio de 2000. Las partes de comun acuerdo avaluan el ahorro en costos de
operacion de las plazas de peaje en accesos, en las sumas debidamente
consignadas en las formulas indicadas en los numerales 4.3 y 4.5.

No obstante lo sefalado en el numeral anterior, la compensacidén o indemnizacion
definitiva por concepto de pérdida de ingresos por peajes en accesos, excluidas las
plazas de peaje en acceso Chillan Norte y Chillan Sur, se calculara utilizando la
informacion de ingresos reales verificada en las plazas de peajes en accesos
durante el aino 2002. De esta forma, para la determinacion de la compensacion o
indemnizacion definitiva en unidades de fomento por el concepto antes sefalado,
se utilizara la siguiente expresion:

. \=21=18 8

b - T o

o M o M1= 3,3 Rig, X100759275 = 42316
~ v=1 =l 20021

/




Donde:

M1

42.316

s
2002,

TS

N
T2002,1

Indemnizacién definitiva por pérdida de ingresos en las plazas
de peaje en accesos, a excepcion de Chillan Norte y Chillan
Sur, a contabilizar en la “Cuenta de Inversion Convenio
Complementario N°3” el dia 1° de enero de 2003.

Valor actualizado al 1° de enero de 2003 que representa el
ahorro de costos de la sociedad concesionaria derivado de la
no operacion de las plazas de peaje en accesos.

Mes correspondiente al de la recaudacion que se compensa,
siendo t=1, octubre de 1999 (debiendo considerarse solo el
periodo comprendido entre los dias 11 y 31 de dicho mes),
t=2, noviembre de 1999 y asi sucesivamente hasta t=18 que
corresponde al mes de marzo del afio 2001.

Recaudacion real en las plazas de peaje en accesos del sector

[Ty}

s” para el afio “2002" y mes calendario correspondiente al
mes ‘1" (por ejemplo para los meses t=1 (octubre 1999) y t=13
(octubre 2000) correspondera el mes de octubre de 2002),
expresada en unidades de fomento, utilizando para su calculo
el valor de la unidad de fomento del dia 15 del mes en andlisis.

Recaudacion real de la plaza de peaje troncal del sector “s”

para el mes “t", expresada en unidades de fomento, utilizando
para su calculo el valor de la unidad de fomento del dia 15 del
mes en analisis.

Recaudacién real de la plaza de peaje troncal del sector “s”

para el afio “2002" y mes calendario correspondiente al mes “t"
(por ejemplo para los meses t=1 (octubre 1999) y t=13 (octubre
2000) correspondera el mes de octubre de 2002), expresada
en unidades de fomento, utilizando para su célculo el valor de
la unidad de fomento del dia 15 del mes en anélisis.

Se entendera como sector s=1 el de las plazas de peaje en acceso
correspondiente a la plaza de peaje troncal norte denominada “Rio Claro”. De este
modo la plaza de peaje Rio Claro se define como plaza de peaje troncal 1. Del

mismo modo las plazas de peaje en accesos del sector 1 seran las siguientes:

—_—




4.4,

Plazas de peaje
Sector 1

1. Talcal
2. Talcall
3. Unihue
4. Maule
5. Colbun
6
7
8
9.
1

. San Javier Norte
. San Javier Centro
. Constitucién

Villa Alegre
0.Linares

Se entenderd como sector s=2 el de las plazas de peaje en acceso
correspondiente a la plaza de peaje troncal sur denominada “Retiro”. De este modo
la plaza de peaje Retiro se define como plaza de peaje troncal 2. Del mismo modo
las plazas de peaje en accesos del sector 2 seran las siguientes:

Plazas de peaje Sector 2
1. Parral

2. San Carlos Norte

3. San Carlos Sur

4. Cocharcas

En el procedimiento de calculo antes indicado no se tendra en cuenta los mayores
ingresos derivados de eventuales Premios por Seguridad Vial a que hace
referencia el articulo 1.9.2 de las Bases de Licitacion, excepto para el afio 2001, en
que, el valor calculado debera contemplar el eventual premio por Segurldad Vial del
afo 2001.

El valor de M1 determinado debera imputarse a la “Cuenta de Inversién
Convenio Complementario N°3”, el dia 1° de enero del afio 2003, actualizandose
a partir de dicha fecha a una tasa real mensual de 0,7592%.

A diferencia de las demas plazas de peaje en acceso, en el caso de Chillan Norte y

Chillan Sur se posterga su inicio de operacion mas alla del 1° de Abril de 2001.
Dicha postergacion no excedera el 1° de enero de 2003, debiendo el MOP
comunicar a la sociedad concesionaria con al menos 6 meses de anticipacion la
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4.5.

W

fecha en que empezara la operacion de ambas plazas de peaje. En todo caso, el
inicio del cobro se realizard el dia 1° del mes siguiente al plazo indicado
anteriormente.

La construccion de la plaza de peaje Chillan Norte se iniciara ante un requerimiento
escrito y oportuno del MOP de proceder en ese sentido, evento que actualmente se
encuentra en evaluacién, en funcion de las definiciones que requiere el proyecto de
ese Ministerio de un nuevo By Pass a la ciudad de Chillan. Antes de la ejecucion
de las obras de la plaza de peaje de Chillan Norte, las partes deberan convenir el
plazo de construccion y el costo de la obra civil y de la instalacidén de los equipos,
asi como de los trabajos de vialidad que deben ejecutarse con motivo de ella.

Por su parte, en lo que respecta a la plaza de peaje de Cocharcas, en la que con el
objeto que pueda entrar en funcionamiento en la fecha mas arriba estipulada,
actualmente existe definida por parte de la Inspeccién Fiscal una solucidn técnica
de menor estandar que el exigido para las restantes obras de la concesion,
oportunamente el MOP presentara el proyecto que permita igualar el estandar de
esta plaza con el del resto de la concesion.

En el caso de las plazas de peaje de San Carlos, las partes dejan constancia que
su entrada en funcionamiento se encuentra supeditada a la entrega oportuna de
terrenos por parte del MOP, requeridos para ejecutar las obras adicionales vy
necesarias al efecto, correspondientes a las del enlace Baena y a la calle de
servicio 12.8 B., a mas tardar el proximo dia 1° de Noviembre de 2000.

Para calcular la indemnizacion, en Unidades de Fomento, que el MOP pagaréa por
la postergacion de las plazas de peaje Chillan Norte y Chillan Sur, indicada en el
numeral anterior. se utilizara la siguiente expresion:

42. <« ) S 25
2 = MIEA2I10 o5 645+ S 1, x1,007592045 | ~8.915— 3 C, x1,0075922+57"
204.463 T e
Donde:
M2 . Indemnizacion definitiva por pérdida de ingresos en las plazas

de peaje en accesos de Chillan Norte y Chillan Sur a
contabilizar en la “Cuenta de Inversion Convenio
Complementario N°3” el dia 1° de enero de 2003.
Corresponde al valor en UF calculado de acuerdo con el
numeral 4.3 al 1° de enero de 2003.
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t . Mes correspondiente a la recaudacion que se compensa,
siendo t=1, enero de 2001, t=2, febrero de 2001 y asi
sucesivamente hasta =N

N . Mes anterior al de inicio de la operacién de las plazas Chillan
Norte y Chillan Sur, no pudiendo ser posterior al mes de
diciembre del afio 2002.

L I, : Recaudacién mensual en unidades de fomento de las plazas

de Peaje Chillan Norte y Chillan Sur en el mes 1", convenida
para efectos de compensacion. ' -
Si el mes ‘1" corresponde al afio 2001, | tomara el valor de
‘ 7.263 Unidades de Fomento; si corresponde al ano 2002,
& tomara el valor de 7.751 Unidades de Fomento.

et C, . Costo de Operacion Mensual en Unidades de Fomento para

las plazas de peaje en acceso Chillan Norte y Chillan Sur en el
mes ‘1", convenido para efectos de compensacion.

Si el mes ‘t" corresponde al afio 2001, C; tomara el valor de
444 Unidades de Fomento; si corresponde al ano 2002,
tomara el valor de 466 Unidades de Fomento.

El monto resultante M2, a indemnizar por este concepto, debera ser contabilizado
en la “Cuenta de Inversion Convenio Complementario N°3” en el dia 1° de
enero de 2003, actualizandose a partir de dicha fecha a una tasa real mensual de
0,7592%.

4.6. Las partes dejan constancia que con motivo de la menor recaudacion obtenida por
la sociedad concesionaria debido a un retraso en la aplicacion del reajuste de
tarifas durante el periodo comprendido entre los meses de enero y marzo de 1999
se contabilizara en la “Cuenta de Inversion Convenio Complementario N°3” la
cantidad de UF 19.603.- el dia 1° de junio de 2000.

4.7. Para una mejor comprension respecto a la forma de calculo de las
indemnizaciones y su verificacion, se incluye un ejemplo numérico en el Anexo 5
que se adjunta y forma parte del presente convenio

QUINTO: COMPENSACIONES EN EL REGIMEN ECONOMICO DE LA CONCESION

Para compensar todas las inversiones, obras y servicios adicionales, los mayores costos
asociados que expresamente se detallan en los diferentes numerales de las clausulas
segunda, tercera y cuarta, de conformidad con lo prescrito en el articulo 19 del DFL MOP

77

12




ot

N° 164, de 1991, cuyo Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado se encuentra
contenido en el D.S. MOP N° 800 de 1996, las partes convienen las compensaciones e
indemnizaciones de que da cuenta el presente instrumento, como un pago unico y total, a
todo evento, utilizando para ello, los siguientes factores del régimen economico del
contrato:

5.4 EI MOP realizara los siguientes pagos a la sociedad concesionaria: a) dentro de
los 5 dias siguientes a la publicacion en el Diario Oficial del decreto supremo que
apruebe el presente convenio, la cantidad de UF 360.000.-, b) el dia 31 de marzo
de 2001 la cantidad de UF 150.000.- y c) el dia 31 de marzo de 2002 la cantidad
de UF 150.000.-. Los montos antes indicados seran contabilizados en la fecha de
su pago efectivo en una cuenta que se denominara “Cuenta de Compensacion
Convenio Complementario N°3” sin IVA y en Unidades de Fomento.
Adicionalmente, a contar del momento de su acreditacion en dicha cuenta, las
cantidades contabilizadas se actualizaran a una tasa real mensual de 0,7592%.

5.2 En caso que la “Cuenta de Inversion Convenio Complementario N°3” sea
mayor a la “Cuenta de Compensacion Convenio Complementario N°3”, el
MOP pagara la diferencia entre ambas cuentas. En caso contrario, es decir, si la

“Cuenta de Compensacion Convenio Complementaric N°3” es mayor a

“Cuenta de Inversion Convenio Complementario N°3” la sociedad
concesionaria pagara la diferencia al MOP. Dicho pago debera reflejar la
verificacion de ingresos en las plazas de peaje en accesos a que se refiere la
clausula cuarta del presente instrumento y debera ser efectuado el dia 31 de
marzo de 2003.

5.3  Sin perjuicio de lo anterior, el MOP podra pagar anticipadamente a la sociedad
concesionaria los montos que determine en cuaiquier fecha comprendida entre las
fechas de pago que se establecen en los numerales precedentemente citados,
contabilizandose dichos pagos en la “Cuenta de Compensacion Convenio
Complementario N°3” en las correspondientes fechas de pago. Las cantidades
contabilizadas se actualizaran a una tasa real mensual de 0,7592%. Para
efectuar los eventuales pagos anticipados el MOP debera informar con 90 dias
de anticipacion a la Sociedad Concesionaria.

SEXTO: OTRAS ESTIPULACIONES SOBRE EL REGIMEN DEL CONTRATO DE
CONCESION

En consideracion de las particulares condiciones a que debe sujetarse la amphaCton y
mejoramiento de la obra contratada, las partes acuerdan:
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6.1

En relacion al Pago por la Infraestructura Preexistente a la Concesion,
correspondiente a UF 420.000-, establecido en el articulo 1.9.1 de las Bases de
Licitacion, se posterga el pago de la segunda cuota que debia realizarse el primer
dia habil del mes de junio del afio 2000, en el sentido que la sociedad
concesionaria debera realizar dicho pago dentro de los 15 dias siguientes a la
publicacion en el Diario Oficial del decreto supremo que apruebe el presente
convenio. Ademas, el dia del pago de la cuota antes indicada se contabilizara en la
“Cuenta de Compensacion Convenio Complementario-N°3" la cifra equivalente
al interés compuesto de una tasa real diaria de 0,02487% (equivalente al 9,5%
anual) aplicada sobre una base de UF 420.000.-, calculada desde el dia 1° de junio
de 2000 hasta la fecha de pago efectivo de la segunda cuota por parte de la
sociedad concesionaria al Ministerio de Obras Publicas. Cabe hacer presente que

~ este pago se postergé anteriormente mediante Resoluciones DGOP (E) N°1598,

6.2

6.3

L

N°2165 y N°2489 de fechas 31 de mayo de 2000, 01 de agosto de 2000 y 08 de
septiembre de 2000, respectivamente.

La Sociedad Concesionaria debera terminar cada obra contratada por medio del
presente convenio, en los plazos sefialados en el Programa de Obras aprobado
por el Inspector Fiscal. Para tal efecto, dentro de los 15 dias contados desde la
fecha en que el Director General de Obras Publicas otorgue su Visto Bueno para
la adjudicacion del proceso de licitacion descrito en el numeral 2.3, la sociedad
concesionaria debera entregar un Programa de Obras. Dicho programa debera
ser aprobado por el Inspector Fiscal y no podra tener una duracion superior a 10
meses. Los plazos de duracion de las actividades sefialadas en el Programa de
Obras se contabilizaran a partir de la fecha en que el MOP entregue a la
sociedad concesionaria, a través de anotaciéon en el Libro de Obra, el Gltimo lote
de terreno necesario para la construccion de la obra respectiva, conforme al
Programa de Entrega de Terrenos establecido en el Anexo 6, que se adjunta y
forma parte de este Convenio.

Finalizada alguna de las obras indicadas en el Programa de Obras sefialado en el
numeral anterior y aprobada por el Inspector Fiscal, ésta debera ser habilitada al
transito, previa comunicacion escrita en tal sentido por parte del Inspector Fiscal a
la Sociedad Concesionaria. Se establece una multa de 2 UTM diaria por atraso en
la entrega de cada una de las obras respecto al plazo sefialado en el Programa de
Obras y una multa de 40 UTM diaria por atraso en el plazo en la entrega del total
de las obras de acuerdo al Programa de Obras aprobado. La aplicacion de esta
ultima multa excluira la aplicacion de la multa de 2 UTM.

En caso que los terrenos necesarios para la construccion de alguna de ‘las obras
incluidas en el Anexo 1 no sea entregado por el MOP en los plazos sefialados en el
Anexo 6, teniendo como consecuencia que el Programa de Obras se retrase
respecto al plazo maximo de 10 meses, dicha obra no se ejecutara. Lo anterior, no
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6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

significara indemnizacion o compensacion alguna a la sociedad concesionaria o a
la empresa constructora.

Para los efectos de lo previsto en el articulo 1.10 letra a) de las Bases de
Licitacion sobre Ingreso Minimo Garantizado por el Estado, se tendra en cuenta
la indemnizacién o compensacion resultante de aplicar lo dispuesto en la
clausula cuarta del presente Convenio.

Para los efectos de lo previsto en el articulo 1.10 letra b) de las Bases de
Licitacion sobre Coparticipacion del Estado en los Ingresos por peaje, se tendra
en cuenta la indemnizacion o compensacion resultante de aplicar lo dispuesto en
la clausula cuarta del presente Convenio, no asi los costos de las obras
sefialadas en el Anexo 1.

El Impuesto al Valor Agregado -IVA- soportado por la sociedad concesionaria en
relacion con las obras a que se refiere el Anexo 1, recibira el mismo tratamiento
establecido en el articulo 1.9.6 de las Bases de Licitacion para dicho impuesto,
en relacion con las restantes obras contempladas en el contrato de concesion.
Las cantidades y costos indicados en las clausulas anteriores no incluyen el IVA.
No asi las cantidades indemnizadas por concepto de ingresos de peaje en
accesos y retraso en el reajuste de tarifas, contenidas en la clausula cuarta del

presente instrumento, cuyo tratamiento para todos los efectos sera equivalente a
los demas ingresos de explotacion de la concesidn.

La sociedad concesionaria debera ampliar los seguros por responsabilidad civil y
catastrofe para efectos de cubrir los riesgos asociados a las obras adicionales
que se contratan en este instrumento de acuerdo a lo sefialado en los numerales
1.5.12 y 1.5.13 de las Bases de Licitacidn en un plazo de 60 dias desde la
entrada en vigencia del presente convenio.

De toda comunicacibn o hecho relevante relativo al presente convenio
complementario asi como del contrato de concesidn, se dejara constancia en el
Libro de Explotacion de la Obra.

La inversion considerada en el proyecto original de la Concesion (BALI), por motivo
de interferencias producidas por las obras derivadas de las nuevas inversiones del
Convenio Complementario N°1, y del presente instrumento, se ha reducido en UF
116.510.- , de acuerdo al Anexo 7, item a) que se adjunta y forma parte de este
Convenio.

Los recursos derivados de esta reduccion, es decir UF 116.510.- seran reinvertidos
en las obras y exigencias no contempladas en el proyecto original de Concesién y
solicitadas por el MOP, conforme a las caracteristicas y presupuestos indicados en
el Anexo 7 item b).
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Como consecuencia de los cambios descritos se modifican las fechas de entrega
de las obras indicadas en el Anexo 7 item c¢) en los términos alli dispuestos. Esta
modificacién de plazo no introduce cobros del factor MCD a que se refiere el
numeral 5.5 del Convenio Complementario N°1 mas alla del 22 de diciembre de
2000, en las obras descritas en el Anexo 7 item b).

SEPTIMO:

En virtud de las estipulaciones y compensaciones acordadas en el presente convenio, la
sociedad concesionaria otorga el mas amplio, completo y total finiquito al Ministerio de
Obras Publicas y renuncia en este acto a solicitar indemnizaciones 0 compensaciones
adicionales a las ya sefialadas y a efectuar cualquier otra reclamacion que pudiera
haberle correspondido, solo y exclusivamente en lo que respecta a las materias tratadas
en el presente convenio.

OCTAVO:

Aifi~ al o~ euloem monn e d

ficado en el presente convenio \.,Olllplt.‘;l nentario, ngcn pienamenie 1ias
estipulaciones del Decreto de Adjudicacion contenido en el Decreto Supremo MOP N° 21
de 1996, Bases de Licitacion, los convenios complementarios de fechas 08 de mayo de
1998 y 06 de octubre de 1998 aprobados por Decreto Supremo MOP N° 675 de 1998 y N°
1969 de 1998 respectivamente, y demas instrumentos que conforman el contrato de
concesion.

=n todo lo no modi |

NOVENO:

El presente convenio complementario tendra plena validez y vigencia desde la publicacion
en el Diario Oficial del decreto supremo que lo apruebe, de conformidad con lo dispuesto
por el articulo 19 del DFL MOP N° 164 de 1991, cuyo Texto Refundido, Coordinado y
Sistematizado se encuentra contenido en el D.S. MOP N° 900 de 1996.

DECIMO:

La personeria de don Eduardo Larrabe Lucero y de don Helmut Stehr Wilckens para
actuar en nombre y representacion de la sociedad concesionaria "RUTA § TRAMO
TALCA - CHILLAN S.A", precedentemente individualizada, consta en ‘escrituras
publicas de fechas 9 de julio de 1999 y 28 de septiembre de 2000, de No’tanas de dofa
Nancy De La Fuente y don Humberto Santelices respectivamente.

L
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DECIMO PRIMERO:

- El presente convenio se firma en cinco ejemplares, quedando dos de ellos en poder de la
sociedad concesionaria, dos en el Ministerio de Obras Publicas y el quinto debera ser
protocolizado ante Notario por la sociedad concesionaria conjuntamente con la

> transcripcion del decreto supremo que apruebe el presente convenio, conforme al articulo
9 del D.S. MOP N° 900 de 1996.

= DUARDO ARRIAZADA KIOREN EDUARDO LARRABE LUCERO
A irector General de Obras Publicas Ruta 5 Tramo Talca — Chillan S A.

P

y

HELMUT STEHR WILCKENS
Ruta 5 Tramo Talca — Chillan S.A.
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ANEXOS

N° 1 Presupuesto de las nuevas inversiones.

N° 2 Descripcion de las nuevas inversiones.

N° 3 Programa de entrega de Proyectos de Ingenieria.

N° 4 Listado y Ubicacién de Plazas de Peaje en Accesos.
N° 5 Ejemplo numérico 4.3 y 4.5

N° 6 Programa entrega de terrenos.

N° 7 Listado de Obras BAL! que no se ejecutaran.
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Resumen Anexo N°1 del Convenio Complementario N°3

Valor de las obras y demas costos asociados

VAN al 01.06.00 Fuente
Nuevas Obras UF 280.000,0 Numeral 2.3
Ingenieria de Nuevas Obras UF 19.761,0 Anexo 1, item 3
Obras ya realizadas UF 51.074,0 Anexo 1, item 1b
Servicios afectados UF 15.194,2 Anexo 1, item 2
Costo Administracion convenio N°3 UF 30.907,2 Numeral 2.7
Costos de operacion y mantenimiento Convenio N°1y N° 3 UF 61.490,5 Numeral 2.4
z UF 458.427,0

N

ALEJANDRO ARTUS B.
INGENIERT CiviL
INGPECTOR gIBCAL
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1.2 a

12b

12¢

2.1

ANEXO N°2

DESCRIPCION DE LAS OBRAS QUE FORMAN PARTE
DEL CONVENIO COMPLEMENTARIO N° 3

OBRAS NUEVAS POR EJECUTAR
COMUNA DE RiO CLARO
Calle de servicio poniente Alto Camarico

Calle de Servicio ubicada al lado poniente de la ruta, se desarrolla entre el km.
221.320 al 222.00 (Enlace Camarico), permite la circulaciéon de la poblacion local y
el acceso a la ruta a través de su conexion con la actual calle de servicio poniente
del Enlace Camarico.

Disefada con calzada bidireccional y unidireccional, en funcidn de las
expropiaciones, materializada mediante carpeta granular En el km 220.98 se
proyecta un cuello simple y en el 221.32 un cuello simple conectado a esta calle de
servicio, que tiene dos restricciones de perfil (de 6 a 3 metros en sector de Obra de
Arte béveda y de 6 a 4 metros en sector de Restorant Carlitos a enlace Camarico).

Pista de frenado Alto Camarico

Esta pista permite reducir de manera gradual la velocidad y acceder desde la ruta
5 a la calle de servicio antes mencionada.

Puente Rio Chagres -Calle de servicio Poniente

La ejecucion de este puente permite la continuidad de la calle de servicio poniente
y su conexion con el Enlace Camarico.

COMUNA DE SAN RAFAEL

Extension calle sector San Rafael - Los Naranjos

Calle de Servicio ubicada en el costado poniente de la ruta, posee un largo de 750
m. y se desarrolla entre el km. 235.250 al 236.000, permite la circulacidén de la
poblacion de San Rafael y el acceso al camino vecinal a través de su conexion
con la actual calle de servicio Los Naranjos, perteneciente a obras Bali.

Diseflada mediante una carpeta granular y perfil de 6 metros, salvo en sectores de

casa donde se debe restringir este peﬁy‘% /’

/
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2.2

2.3

2.4

3.1

4.3

4.4

Extension calle Los Naranjos y Pista de aceleracion

Calle de Servicio ubicada al costado poniente de la ruta 5, se desarrolla entre el
km. 236.300 y el km. 236.800, contard con una pista de aceleracion que permite
ingresar a la ruta de manera segura. Es la prolongacion de la calle de servicio 2.1,
antes mencionada. Materializada en su totalidad con una superficie de material
granular.

Calle de Servicio Pte. y pista de frenado

Calle de Servicio ubicada en el costado poniente de la ruta, posee un largo de
3450 m. y se desarrolla entre el km. 238.300 al 241.750, permite el ingreso a la
calle a traves de una pista de frenado, su término se conecta con la actual calle del
sector Alto Pangue.

Materializada en su totalidad con una superficie de material granular, perfil tipo de
6 metros de ancho salvo en sectores de expropiacién reducida.

Calle de Servicio Sector La Gloria

Calle de Servicio ubicada al costado poniente de la ruta 5, se desarrolla entre el
km. 233.600 y el km. 234.860, contard con una pista de frenado que permite
acceder a ella desde la ruta de manera segura. Permite dar acceso a la poblacion
local a la ruta mediante su conexion con el Enlace San Rafael. Se disefia con una
superficie de material granular.

COMUNA DE TALCA

Lazo de retorno al norte en Enlace Lircay

Mejoramiento al actual atravieso Lircay, Km 252.00 que permite evitar la restriccion
de velocidad y la prevencion de accidentes en su salida al norte. Se regulariza su
diseno geométrico y su calzada en la zona de empalme con la ruta 5.

COMUNA DE MAULE
Calle de Servicio

Calle de servicio ubicada en el costado oriente de la ruta, se desarrolla entre el km
263.300 y el km 265.500. Permite conectar camino ubicado en su inicio con el
Enlace Maule, facilitando asi el retorno a través del Enlace a todas las industrias
ubicadas en el sector. Disefiada con un perfil tipo de 6 metros de ancho, salvo en
sectores con expropiacion reducida.

Calle de Servicio
Calle de servicio ubicada en el costado oriente de la ruta, se desarrolla entre el km

266.400 y el km 268.15, contara con pistas de aceleracion y frenado, lo que brinda /
mayor seguridad para el ingreso y salida desde y hacia la ruta. Disefiada con un

perfil tipo de 6 metros de ancho, salvo en sectores con expropiayewa. (N
/,_Z/- ’ VO \\
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4.5

4.6

4.7

4.20

5.1

Calle de Servicio

Calle de servicio ubicada en el costado oriente de la ruta, se desarrolla entre el km
269.500 y el km 270.300, es extension de la calle de servicio Quifipeumo,
perteneciente a las obras Bali, permite dar continuidad a la calle antes mencionada
en una extension de 800 m., contard con una pista de frenado lo que facilita y da
una mayor seguridad en el ingreso a la calle desde la ruta. Disefiada con un perfil
tipo de 6 metros de ancho, salvo en sectores con expropiacién reducida.

Calle de Servicio

Calle de servicio que se inicia en el Enlace Unihue, en el km 262.400 por el
costado poniente de la ruta, prolongandose hacia el sur con una extension de 4000
m, para terminar en el Enlace Maule con el cual conecta, km 266.400. Disefiada
con un perfil tipo de 6 metros de ancho, salvo en sectores con expropiacion
reducida.

Calle de Servicio

Calle de servicio que se inicia en el Enlace Maule, en el km 266.40 por el costado
poniente.

Disenada con calzada bidireccional materializada mediante una carpeta granular,
se incorpora a la ruta 5 mediante una pista de aceleracion lo que facilita el
incremento de la velocidad para el ingreso a la ruta de manera segura. El perfil
tipo se ajusta a las expropiaciones.

Pasarela Pueblecillo y Paradero de Buses

Pasarela peatonal, metalica, a ubicar en el km 269.800, permitiendo la conexion
del sector oriente con el poniente.

COMUNA DE SAN JAVIER
Calle de Servicio sector San Javier

Se desarrolla entre los km. 275.550 y km 276.30 por el costado poniente de la
ruta, permite el ingreso de la poblacidén del sector a la ciudad de San Javier, sin
tener que ingresar a la ruta, liberandolo del pago de peaje existente al ingreso de
esta ciudad. Los ultimos 200 metros de calle sélo se receban con base granular,
ya que la distancia entre algunas propiedades no supera los 3 metros de ancho.

Se proyecta con una superficie de doble tratamiento simple. El ingreso a la ciudad
se realiza a traves de un pasaje existente, al cual se conecta la calle proyectada.

Py
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5.2a

5.2b

5.4

5.20

6.1

6.20

Calle de Servicio Piloto Pardo. 3a) Calle de Servicio

Calle de servicio ubicada en el sector poniente entre los km. 271.40 y 272.05,
proyectada paralela y adyacente a la Ruta 5, se materializard en un doble
tratamiento superficial, con una longitud de 650 m., permite dar acceso a la ruta a
un importante nimero de habitantes del sector poblacional Piloto Pardo,
conectandose al sur con el Enlace Colbun. El perfil tipo se ajusta a las
expropiaciones.

Calle de Servicio Piloto Pardo. 3b) Estructura de puente para calle de
servicio ( Puente Motor)

Construccién necesaria para dar continuidad a la calle de servicio antes
mencionada. El ancho de puente permitira el transito local del sector.

Calle de Servicio sector San Javier -San Patricio

Calle de servicio ubicada al costado poniente de la ruta, se desarrolla paralela a
ésta entre los km. 276.50 y 278.00, permite conectar la localidad de San Javier con
el poblado de San Patricio en 1500 m, sin necesidad del ingreso a la ruta.

Se disefara con una carpeta granular y para una velocidad de 40 km/hr.
Atravieso Las Rosas

Atravieso desnivelado en el km. 275.000, permite el ingreso a la localidad de San
Javier de quienes transitan de Sur a Norte, el ingreso a la ruta de quienes viajan al
Norte y la conexidn entre la poblacion oriente y poniente de San Javier. El galibo
vertical de la estructura es de 5 m.

COMUNA DE VILLA ALEGRE

Cuello y Pistas en acceso a Pangal

Ubicada al costado poniente de la ruta en el km. 278.600, permite conectar de
manera segura la ruta con el acceso a la localidad de Pangal. Proyectada en
asfalto. Este cuello se proyecta sin expropiaciones.

Lazos Retorno Enlace Constitucion

Modificacién al actual Enlace de Constitucion km 280.00, que permite el retorno

tanto hacia el Norte como hacia el Sur, dentro de larutZ/ /
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7.2

7.3

7.4

7.20

8.5

COMUNA DE LINARES
Calle Servicio Sector Porvenir

Calle de Servicio al costado poniente de la ruta, entre Km 297.5 y 297.65. Se
desarrolla en un largo de 150 m y permite conectar dos calles de servicio
existentes al costado de la ruta y el transito local sin necesidad del ingreso a la
ruta 5. El perfil tipo de esta calle es de 4 metros de ancho, salvo en sectores con
expropiacion reducida.

Calle de Servicio

Calle de servicio que permite prolongar la calle existente, ubicada al costado
Oriente. Se desarrolla entre los Km 297.50 v Km 298.80 y permite la
comunicacion de un gran numero de propietarios del sector y el acceso a la ruta
mediante su conexion con el atravieso La Obra Porvenir. El perfil tipo de esta calle
es de 6 metros de ancho, salvo en sectores con expropiaciéon reducida.

Calle Servicio Enlace Linares.

Calle de servicio de 250 m. de longitud, por el costado poniente de la ruta. Permite
el acceso a la ruta de las industrias del sector a través del Enlace Linares. De esta
forma poder hacer los movimientos hacia el Norte y hacia el Sur. Su ancho
permitira el transito en forma bidireccional el que se construird con una carpeta
granular. El perfil tipo de esta calle es de 6 metros de ancho, salvo en sectores con
expropiacion reducida.

Cuelio Simple en Los Leones

Ubicado en el km. 301.250, lado oriente, permite un acceso seguro y de mejor
calidad a los usuarios del sector.

Atravieso La Obra-Porvenir

Atravieso desnivelado en el km. 299.000, permite el acceso a fa ruta de un
importante numero de personas del sector, el acceso al poblado Porvenir de
quienes conducen de Sur a Norte, ademas de el retorno de ambas calzadas. El
galibo vertical de la estructura es de S m..

COMUNA DE LONGAVI
Calle de Servicioc Sector El Pefasco.

Calle de servicio al costado poniente de la ruta, entre el Km 322.70 y Km 324.10.
Permite el transito local entre el acceso construido en sector el Pefiasco y la
poblacién situada en la ribera norte del rio Longavi. Disefiada con calzada
bidireccional, materializada mediante una carpeta granular en una longitud de
1.400 m y perfil tipo de 6 metros de ancho, salvo en sectores de expropiacién

reducida. { -
Z. 4
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8.7

8.8

8.9

9.3

8.5~

10.10

Calle Servicio Sector Longavi - La Ccﬁquiééa

Calle de servicio al costado poniente de la ruta, entre los Km 319.77 y 321.70.
Corresponde a la extension de la calle “La Reconquista”, permite comunicar a ésta
con la calle existente, materializada con una carpeta granular y perfil tipo de 6
metros de ancho, salvo en sectores de expropiacion reducida.

Calle de Servicio Sector Cerrillos-Pte. Liguay.

Calle de servicio al costado poniente de la ruta, entre los Km 317.55 y 317.95. Con
carpeta granular en una extensidon de 400m, permitird el transito al sector
comprendido entre el puente Liguay y sector cerrillos. Perfil tipo de 6 metros de
ancho, salvo en sectores de expropiacion reducida.

Cuello Simple y Calle de Servicio Liguay
Este acceso se ubicarad en el km. 317.600 por el costado Oriente de la ruta,

permite el ingreso al camino transversal de Liguay, en una extension de 300m.
Perfil tipo de 6 metros de ancho, salvo en sectores de expropiacion reducida.

COMUNA DE RETIRO

Py H o LW 23 | P,

Cuello Simple Cruce Villaseca

Cuello simple que permite el acceso a la localidad de Villaseca ubicado en lado
Oriente de la ruta, km. 328.700.

Cuello Simple

Permite ingresar al camino vecinal ubicado al costado Oriente de la ruta, en el km.
329.750.

Cuello Simple Huacarneco.

Permite la conexion de la ruta 5 y el camino de acceso a la localidad de
Huacarneco, que se ubica en el km. 326.900 por el costado Poniente.

COMUNA DE PARRAL

Calle Servicio

Calle de servicio bidireccional ubicada al costado poniente de la ruta, entre los

Km 350.20 y 351.30. Permite el transito a la gente del sector y el acceso alarutaa .
través del Enlace Tinajas. Se proyecta con una superficie de material granular.
Perfil tipo de 5 metros de ancho, salvo en sectores de expropiacion reducida. y l

L
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10.20

11.6

11.10

11.11

12.1

13.2

Cuello Simple Bajo Talquita

Cuello simple que permite la conexién de la ruta 5 y el camino vecinal que se
ubica en el km. 351.90 por el costado Poniente.

COMUNA DE NIQUEN
Calle de Servicio

La calle de servicio tendra una longitud de 1800 m. Proyectada en el lado Oriente,
entre los Km 352.7 y 354.50. Permite el transito local a un importante numero de
personas entre el sector Sur del puente Perquilauquén y el acceso a Rio Viejo, sin
necesidad de ingresar a la ruta para ello. El perfil tipo se ajustara a las
expropiaciones en torno a casas contiguas a esta calle de servicio.

Calle de Servicio Sector El Espinal.

La calle de servicio estd proyectada en el lado Poniente, entre los Km 363.10 y
363.36. Tiene una extension de 260 m. y serd construida con una carpeta
granular. Permite dar salida a la ruta a gente ubicada al costado poniente de ésta,
a través de un cuello existente con el cual se conecta.

Calle de Servicio y Cuello Simple

La calle se ubica al costado poniente de la ruta, entre los Km 364.75 y 364.85.
Sera construida con una carpeta granular, con una longitud de 100 m. permitiendo
conectar a los propietarios del sector con el camino existente, lugar donde se
ejecutara el cuello simple.

COMUNA DE SAN CARLGS
Calle de Servicio

Esta calle se desarrolla al costado poniente de la ruta, entre los km. 367.72 y el
km. 368.10, sera materializada con una carpeta granular. Permitira conectar este
sector con vias complementarias y alternativas a la ruta 5 que evitan el ingreso a la
ruta y el pago de peaje en el ingreso a San Carlos.

COMUNA DE SAN NICOLAS
Calle de Servicio Oratorio

Esta calle se desarrolla al costado oriente de la ruta, desde el km. 393.05 hasta el
km. 393.48, sera materializada con una_carpeta granular. Permitird conectar a
propietarios que se encuentran aledafios a la ruta con la localidad de Villa lllinois,
mediante esta calle que se conecta con una calle urbana interior existente.

>
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14.3

15.2

18.3

15.4

156.20

COMUNA DE CHILLAN
Ramal Sur-poniente y Pista Aceleracion en Paso Superior Confluencia

Ubicado en el km 404.40 al costado poniente de la ruta, permite el ingreso a ésta
de guienes fransitan de la localidad de Huape con destino al sur.

COMUNA DE CHILLAN VIEJO
Calle de Servicio

Calle de servicio ubicada al costado oriente de la ruta, entre los Km 406.60 y
407.60. Permite la conexion directa de las industrias y poblacidn del sector de
Chillan Viejo con la ruta mediante la conexién desnivelada de Chillan Viejo, situada
en el lugar.

Calle de Servicio

Calle de servicio ubicada al costado poniente de la ruta en la comuna de Chillan
Viejo, entre los Km 406.60 y 408.00. Permite el transito local de la poblacioén que
se situa en éstos 1400 m. de longitud de la calle y el acceso a la ruta mediante un
cuello simple asociado a ésta.

Enlace Nebuco El Quillay

Su finalidad sera conectar el sector del Nebuco con el Quillay como también
permitir los retornos tanto de Norte a Sur como de Sur a Norte. La estructura se
emplazara en el km. 412.700, cuyo galibo vertical minimo serd de 5 m. Y el ancho
minimo permitira dar cabida a 2 pistas, como también a un pasillo peatonal.

Retorno en Enlace Sur Chiilan Viejo

Modificacion a la actual interseccidn desnivelada de Chillan Viejo, que permite el
retorno al norte de quienes transitan de norte a sur.

m
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1.1.

1.2.

1.3.

OBRAS NUEVAS EJECUTADAS

VARIANTE AL NORTE DEL PEAJE RETIROD
Disefio de la Variante

Al sur del puente Longavi, la plaza de peaje Retiro inicialmente estaba disefada la
calzada poniente con un eje determinado para el cual era necesario expropiar
varios lotes. Ante la imposibilidad de expropiar con premura se determind mover
el eje hacia el oriente para evitar los lotes que eran dificiles de obtener.

Sobrecosto ejecucion de la Variante

Concordante con el pto. 1.1 aumentaron las cubicaciones en lo que se refiere a
base granular y terraplenes, puesto que la Variante en su nueva posicidn
demandd una mayor cantidad de metros cubicos, respecto a su posicion original.

Desvios Variante (3)

Debido a que el MOP tenia retrasadas las entregas de lotes para construir la
segunda calzada, fue necesario realizar desvios adicionales a los presupuestados
por la Sociedad Concesionaria, con lo cual se consiguid poner en servicio la
segunda calzada, en un tiempo mas corto al previsto.

Obras Provisorias

Bajo el contexto del atraso en el proceso expropiatorio, para hacer obras tales
como Enlaces, Cruces desnivelados y otras, fue necesario ejecutar obras
provisorias para mitigar el impacto sobre los usuarios de la Ruta 5. Con ocasiéon
de la operacion de peajes troncales Rio Claro y Retiro, fue necesario ejecutar
obras provisorias que facilitan los movimientos entre la Ruta 5 y accesos a
ciudades importantes con gran flujo vehicular, tales como: Parral por Anibal Pinto,
por Catillo, Longavi, Retiro y Acceso a Bullileo, ademas del bacheo de la calie
Buenos Aires en Parral.

Barrera Pk 220-222

En el entendido que con la firma del Convenio N° 1 se di6 lugar a un alargamiento
del tramo en 2 km., o sea, desde el km 219.490 al km 221.490, se incrementd
colocacion de defensas camineras en la mediana, especificamente en 1529

metros lineales/ Z -7/ /
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10.

Mayores obras en Troncal Rio Claro

Como es de conocimiento, el peaje troncal que, inicialmente, estaba ubicado en
Panguilemo km 245.500 aproximadamente, quedd ubicado en el km 220.200.
fuera del tramo inicialmente concesionado, todo lo cual fue legalizado con el
Convenio Complementario N° 1.

El nuevo emplazamiento de la plaza de peaje en el km ya indicado tuvo como
consecuencia entre otras un mayor incremento en obras tales como: mayor
volumen de terraplén, mayor volumen de corte, sobretransporte de pavimento
asféltico y proyectos de ingenieria de detalle.

Mantenimiento Extra Puente Achibueno

En las Bases de Licitacion solo se indicd para el puente Achibueno reposicion de
cantoneras y reposicion de pavimentos de hormigén (rodado), estas obras eran
insuficiente para dejar el puente en dptimas condiciones de servicio, por lo cual, se
determind reparar dos juntas Gerber y colocar barandas nuevas, dado que la
Sociedad Concesionaria no habia contemplado en sus costos tal mantencion.

Reparacién calle 18 en Parral

Se efectud la reparacion de la calle 18 en Parral debido al deterioro que sufrié por
causa del mayor transito de camiones, mientras se instalaba el Puente Mecano
sobre el Rio Achibueno.

Reparacién Calle Antonio Varas en San Javier

Se efectud reparacion en esta calle con el fin de conectar el acceso oriente a San
Javier con calle existente. circuito que permite el traslado de una gran poblacion al
sector poniente de la ciudad de San Javier.

Accesoc a Predio Pk 303

Esta obra corresponde a un acceso, el cual estaba ubicado en forma contigua,
adyacente al puente Ancoa N° 1, cuando se construyd a la segunda calzada, dicho
acceso se tornd inseguro para usuarios de la Ruta 5, por tanto que se construyd
un acceso nuevo para este predio, 400 metros al Norte del mencionado puente tal
cual lo establece la normativa vigente.

Obras Provisorias en Enlaces no Terminados

Se asfaltaron accesos en la mediana, para facilitar los movimientos entre la Ruta 5
y el acceso a ciudades de gran flujo vehicular, ademas se incorpord sefal
horizontal para mejorar el entendimiento de las maniobras.

Acceso Provisorio a Nebuco

En el acceso a Nebuco se ha asfaltado la mediana para permitir el retorno con

mayorseguridZ /‘7& A
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11.

12.

13.

14.

15.

Pasarela de emergencia Paine

Se ha construyd, en forma provisoria, una pasarela metalica en el sector de Paine
debido a la gran cantidad de peatones que cruzan la calzada, esto motivado por |a
existencia de una escuela especial que se encuentra en el costado poniente

Nuevo disefio Enlace Pelarco

Se ha realizado modificacién en el disefio del Enlace, que consiste en conectar la
calle de servicio oriente con el actual acceso a Pelarco, y a la vez s&incorporé una
nueva pista que servira para salir en forma directa desde el camino de Pelarco

hacia el Norte.
Nuevo Disefio Peajes San Carlos

En el proyecto inicial (Bases de Licitacion) los peajes laterales en torno a San
Carlos Norte-Sur y Sur- Norte, estaban emplazados en torno a la Avenida Vicufa
Mackenna, lo que traia como consecuencia que la ciudad de San Carlos quedaba
limitado a un solo cruce Oriente Poniente, en consecuencia con la firma de los
protocolos, Ministerio de Obras Publicas y Municipios, se acordd modificar los
emplazamientos de las plazas de peajes trasladando su ubicacién al Norte del
cruce Cape (por el Norte) y al sur dei acceso camino a San Camilo.

Nuevo Diseno Calle de Servicio 12.2 y Puente Navotavo

Concordante con el punto anterior fue necesario alargar la calle 12.2 y por ende
construir un nuevo puente para esta calle la que seria conectada a la existente
calle que ingresa a la ciudad de San Carlos.

Nuevos Planos de Expropiacion {(anexo 1)

El MOP tom¢ la determinacion con el objetivo de optimizar los protocolos con los
municipios y darle una mayor funcionalidad a las calles de servicio que
originalmente se describieron en el Convenio Complementario N°1, fue necesario
redisenar nuevos planos de expropiacion, asi mismo bajo este esquema se

alargaron algunas calles por las razones ya mencionadas. /4/
//" -
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

Cierre Manual Mediana, bermas deterioradas, Sefales Diverg., Pasadas Peatonales

Como es de publico conocimiento el cerrar la mediana de como estaba
inicialmente planificado (cerrar en forma mecéanica de una sola vez), en la practica
fue lento, dificultoso y tortuoso, puesto que fue necesario negociar con todas las
comunidades y municipios, quedando muchas aberturas las cuales posteriormente
se fueron cerrando en forma manual.

En lo referente a pasadas peatonales dado que con el cierre de la mediana en
forma continua dio lugar a que los vecinos aledafios a la ruta fueran construyendo
escaleras de maderas parar poder cruzar, lo que produjo inseguridad a los
peatones que cruzaban por estas escaleras.

Ante estas condiciones de inseguridad ya descritas, se tomo la determinacién de
dejar interrumpida la mediana en forma traslapada para permitir el cruce peatonal
a nivel en todos aquellos puntos en donde no existen o se construyen pasarelas
peatonales. 4

Nuevo Diseno Servicio General N°1 y Control N°1

En el Servicio General N°1 y Control N°1 se efectud un cambio de expropiacion o

" que provoco una modificacion en los planos de expropiacion.

Restitucion Canal El Coipo

Con ocasion de la construccion de la 2@ calzada de la ruta, fue necesario construir
adicionalmente en un canal de regadio ubicado en el km.316.00 de la ruta 5 lado
poniente, una compuerta que mejorara la aduccion hacia un 2° canal del sector.

Disefio de Accesos a nivel Bajos de Talqguita

Corresponde al acceso de un camino publico (de un sector de parcelaciones
CORA), ubicado en el km 352, cuya ejecucion fue omitida de las Bases de
Licitacion.

Desvio en 5 Sectores por Problemas de Expropiacion

Con el objeto de poner en servicio las segundas calzadas, fue necesario realizar
desvios en aquellos sectores en donde por problemas de expropiacion, no se
disponia de la faja para dar la continuidad de la ruta.

DTS en Calle de Servicio Parque Lantano

La calle de Servicio Parque Lantafio contempla una carpeta granular, la que fue
cambiada a un Doble Tratamiento Superficial debido al trafico que experiments
esta calle, ya que esta unida al acceso Las Rosas , que recoge a toda la poblacién

de la zona. /7Z % \
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ANEXO 7. ltem C
FECHA DE ENTREGA OBRAS BALI

OBRA Fecha de Fecha de
entrega de entrega de Notas
obra terrenos

Peaje lateral de San Carlos sur 31.03.01 01.11.00 (™) 8
—jPeaje lateral de San Carlos norte 31.03.01 Entregado

Peaje lateral de Cocharcas 31.03.01 Entregado 1

Peaje lateral de Talca sur 31.03.01 Entregado

Calle de servicio Talca norte poniente 19.12.00 Entregado 2

Instalacion Equipos peajes laterales, 28.02.01 Entregado (***)

excepto Unihue, Maule y Chillan norte

Calle de servicio Talca sur Unihue 15.01.01 Entregado

Calle de servicio Pirque Unihue 15.01.01 Entregado 3

Calle de servicio El Emboque 15.01.01 Entregado

Calle de servicio P. Nueva Esperanza 19.12.00 Entregado 4

Ciclovia San Carlos 22.12.00 Entregado 5

Ciclovia San Javier Lucero (*) 31.03.01 30.11.00

Cierre de accesos B. de L. 01.03.01 OK

Atravieso Baena 31.03.01 01.11.00 8

Atravieso Cape 31.03.01 Entregado

Defensas laterales solicitadas por la |.F. 15.12.00 OK 6

Pasos de cadena de las B. de L. 15.12.00 OK 7

Notas:

—
*
~—

Servicios afectados a cargo del MOP

(*) Incluye Calle de Servicio 12.8-B

Excepto San Carlos sur

Servicios afectados a cargo del MOP, antes del 15.11.00

Servicios afectados a cargo del MOP del sector de abastible libres antes del 04.10.00

Servicios afectados a cargo del MOP del sector Chacarillas de la ex-calle 4.2, libres antes del 04.11.00
Servicios afectados a carge del MOP sector modificado por la |.Fiscal libres antes del 04.10.00
Servicios afectados a cargo del MOP del sector de la caile de servicio 12.3 libres antes del 15.09.00

Si se considera colocar la defensa simple en sectores de terraplenes altos y no en Obras de Arte

El MOP decide antes del 01.10.00 la tipologia de paso de cadena a construir .
Las fechas de entrega de obra son en estos casos, de habilitacion al trénsito, y no incluye; termiyx’:iones.
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