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APRUEBA CIRCULAR ACLARATORIA N° 4 DE LAS BASES
DE LICITACION DE LA OBRA PUBLICA FISCAL
DENOMINADA “CONCESION RUTA 5 TRAMO RIiO BUENO
— PUERTO MONTT”, A EJECUTAR POR EL SISTEMA DE
CONCESIONES.

SANTIAGO, 17 FEB 2026 01 6
RESOLUCION (EXENTA) DGC N° _ /
VISTOS:

- Las necesidades del Servicio.

- EID.F.L. MOP N° 850 de 1997, que fija el texto refundido,
coordinado y sistematizado de la Ley N° 15.840 de 1964,
Organica del Ministerio de Obras Publicas y del D.F.L. N°
206 de 1960, Ley de Caminos, y sus modificaciones.

- EI D.S. MOP N° 900 de 1996, que fija el texto refundido,
coordinado y sistematizado del D.F.L. MOP N° 164 de 1991,
Ley de Concesiones de Obras Publicas, y sus
modificaciones.

- EI D.S. MOP N° 956 de 1997, Reglamento de la Ley de
Concesiones de Obras Publicas, y sus modificaciones.

- El Oficio Gab. Pres. N° 282 de 19 de marzo de 2025, de Su
Excelencia el Presidente de la Republica, mediante el cual
aprueba la ejecucion de la obra publica fiscal denominada
“Concesién Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt” a
través del sistema de concesiones.

El Oficio Ord. N° 467 de 7 de marzo de 2025, del sefor
Ministro de Hacienda, mediante el cual aprueba Bases de
Licitacion y Prospecto de Inversion del proyecto “Concesion
Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt”.

- La Resolucion DGC N° 7 de 21 de marzo de 2025, que
aprueba Bases de Licitacion de la obra publica fiscal
denominada “Concesion Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto
Montt”, a ejecutar por el sistema de concesiones.

- LaResolucion DGC N° 83 de 12 de noviembre de 2025, que
aprueba Circular Aclaratoria N° 1 de las Bases de Licitacion
de la obra publica fiscal denominada “Concesién Ruta 5
Tramo Rio Bueno — Puerto Montt”, a ejecutar por el sistema
de concesiones.

- La Resolucién DGC N° 2 de 14 de enero de 2026, que
aprueba Circular Aclaratoria N° 2 de las Bases de Licitacion
de la obra publica fiscal denominada “Concesion Ruta 5
Tramo Rio Bueno — Puerto Montt”, a ejecutar por el sistema
de concesiones.

- La Resoluciéon DGC N° 3 de 21 de enero de 2026, que
aprueba Circular Aclaratoria N° 3 de las Bases de Licitacion
de la obra publica fiscal denominada “Concesién Ruta 5
Tramo Rio Bueno — Puerto Montt”, a ejecutar por el sistema
de concesiones.



- La Resolucién N° 36 de 2024, de la Contraloria General de Ia Republica, que fija normas sobre

exencion del tramite de toma de razén, modificada y complementada por la Resolucion N° 8 de
2025.

CONSIDERANDO:

Que, en virtud de lo dispuesto en los articulos 18 del D.S. MOP N° 956 de 1 997, Reglamento de
la Ley de Concesiones de Obras Plblicas, y 1.4.1.2 de las Bases de Licitacion, las aclaraciones,
rectificaciones, enmiendas o adiciones a las Bases de Licitacién, asi como las respuestas a las
consultas formuladas al Director General de Coricesiones de Obras Publicas sobre éstas, seran
incluidas en comunicaciones denominadas Circulares Aclaratorias, dirigidas a todos los Licitantes
yfo Grupos Licitantes; y

Que, se ha estimado necesario, mediante Circular Aclaratoria N° 4, dar respuestas a las consultas
formuladas por los Licitantes y/o Grupos Licitantes;

RESUELVO:

APRUEBASE la Circular Aclaratoria N° 4 de las Bases de Licitacién de la obra publica fiscal
denominada “Concesion Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt”, a ejecutar a través del sistema
de concesiones, cuyo texto es el siguiente:

(004) En el numeral 1.14.1.1 de las BALI, denominado “Sistema de Cobro inicial”, indican que
el sistema de cobro inicial sera el mismo que el que opera actualmente, pero en la Tabla 11,
denominada “Tipo de Plaza, Emplazamiento Sentido de Cobro y Sistema de Cobro”, donde,
como su nombre lo indica, se identifican las plazas, su emplazamiento, sentido y sistema de
cobro, existe diferencia respecto al sistema de cobro actual. Se solicita aclarar esta situacion
y confirmar que la Tabla N°11 sera ajustada respecto a los tres puntos siguientes, o si en
alguno de ellos se mantendra la definicién de las BAL| que difiere del cobro actual:

* El peaje de Acceso Puerto Varas Norte (Poniente) aparece con direccién de cobro Sur —
Norte, pero el cobro actual es en la otra direccién (Norte — Sur).

» Elpeaje de Acceso a Puerto Montt aparece como tipo de plaza “troncal’, pero actualmente
es del tipo de plaza “lateral” ya que aplica gratuidad para aquellos que pagaron en el
Troncal Cuatro Vientos. Lo anterior es especialmente relevante para el calculo de
ingresos, ya que se estima que esta es Ia plaza con el mayor porcentaje de gratuidad
actualmente. Tener presente que actualmente la plaza de peaje Acceso a Puerto Monit
tiene las mismas tarifas que el Troncal By Pass. La diferencia entre ambas plazas es que
en Acceso a Puerto Montt se puede utilizar el ticket del Troncal Cuatro Vientos de paso
liberado dentro de las 12 horas de ser emitido, y en el Troncal By Pass no se puede
utilizar. Si el peaje Acceso Puerto Montt es clasificado como peaje Troncal, se debera
cobrar a todos los usuarios (sin aplicar gratuidad).

* By Pass Puerto Montt: Tabla 11 reconoce sélo el cobro en direccién Sur — Norte para el
By Pass Puerto Montt, pero actualmente éste cobra en ambas direcciones. Se solicita
revisar ya que estaria faltando agregar el cobro en direccién Norte — Sur

Respuesta: Remitase a la rectificacién N° 53 de la Circular Aclaratoria N° 3.




2. (005) En el numeral 1.14.1.2 de las BALI, denominado “Sistema de Cobro Intermedio”,
especificamente Tabla N°12, denominada “Tipo de Plaza, Emplazamiento, Sistema de Cobro
y Vias de Cobro”, el Peaje de Acceso a Puerto Montt aparece como tipo de Plaza “troncal”.
Se solicita confirmar si, en el sistema de cobro intermedio, se elimina la gratuidad para la
Plaza de Acceso de Puerto Montt.

Respuesta: En relacién con el tipo de plaza correspondiente al punto de cobro “Acceso
Puerto Montt”, remitase a la rectificacién N° 54 de la Circular Aclaratoria N° 3 mediante
la cual se modifica el articulo 1.14.1.2 de las Bases de Licitacion. Respecto del derecho
de los usuarios a pasar en forma gratuita por el referido punto de cobro en las
condiciones establecidas en el articulo 1.14.1.2 de las Bases de Licitacion, no se
confirma lo sefialado en su consulta. Al respecto, remitase a lo indicado en el referido
articulo 1.14.1.2 de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que “el derecho del usuario a pasar en forma
gratuita por cualquiera de las plazas de peaje laterales aplicara, por una sola vez,
durante las 12 (doce) horas siguientes al paso por la Plaza de Peaje Cuatro Vientos,
siempre y cuando el sistema de cobro utilizado por el usuario en la Plaza de Peaje
troncal corresponda al mismo sistema utilizado en la Plaza de Peaje lateral, ya sea en
la modalidad manual o electrénica”.

3. (006) En el numeral 1.14.2.1.2 de las BALLI, denominado “Tarifa Base y Féormula de Reajuste
Tarifario a Partir de la Implementacion del Sistema de Cobro Final®

a) Se solicita confirmar que el trayecto que realiza el vehiculo a los que se refieren las
condiciones A, By C debe ser realizado en forma secuencial.

b) Se solicita confirmar si es correcto que, en los tres casos destacados a continuacion, el
texto en el segundo bullet de cada condicién (enmarcado en cuadro rojo) no considere la
direccién de circulacion ni un rango maximo de 2 horas para que aplique el cobro del T8
o T9 segun sea el caso.
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c) Adicionalmente se solicita revisar la definicién de las condiciones enmarcadas en la tabla
anterior ya que la tarifa para el pértico T9 definida en la condicién A indica que el portico
T9 tiene valor Cero si se ha pasado por el pértico T6, T7, T8 y T9 dentro de las dos horas
previas. Sin embargo, en la definicion de la condicién C, el pértico T9 tiene valor Cero
so6lo si se ha pasado por el T7 y el T8 y el paso por el pértico T6 detona el cobro de la
tarifa del T9. Se tiene por tanto una definicion de dos condiciones de cobro para el T9 en
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(007) En el numeral 1.14.1.3 de las BALI, denominado “Sistema de Cobro Final”, de los 10
porticos en ambas direcciones del sistema de cobro final (T10 y T11 considerados como uno
por cobrar el mismo tramo en cada direccién), al menos 5 tienen posibilidad de evasién directa
a fravés de una via local contigua generada en Ia nueva concesion, o a través de caminos
existentes, con importantes efectos en la estimacién de ingresos de la concesion.

A modo de ejemplo de evasién por cambios recientes de las vias locales, comentamos el
siguiente caso que afecto la concesion actualmente en operacion:

Al terminarse la pavimentacion de la Ruta V-508 Linea Nueva, se generd una ruta alternativa
altamente competitiva a la Ruta 5 lo que permitio la evasion directa de las plazas de peaje
actuales de “Acceso a Llanquihue Sur-Molino Viejo - descendente” y “Acceso a Puerto Varas
Norte-Nueva Braunau — ascendente”. Ello se tradujo en una pérdida de trafico de casi un 20%
afio contra afio (efecto previo ala pandemia), mientras que comparativamente el trafico en los
peajes aledarios subia 20%, lo que sugiere deducir una evasion cercana al 40%.

La Ruta V-508 tiene caracteristicas muy similares a las vias locales que se incluyen en el
proyecto licitado, por lo que resulta preocupante que el disefio genere a priori pérticos de
cobro ubicados en posiciones en los que en la practica no van a poder cobrar adecuadamente
por el uso de la infraestructura.

En nuestra opinién los pérticos futuros cuyo posicionamiento y configuracién actual de las vias
locales podria generar una evasion estimada superior al 30% son los siguientes:

* T4: Evasién directa en ambas direcciones producto de la via local bidireccional y sus
huevas conexiones

« T6: Evasion directa en ambas direcciones producto de la via local bidireccional y sus
nuevas conexiones

» T7: Evasién en ambas direcciones a través de camino publico como alternativa
competitiva.

* 18: Evasion directa en ambas direcciones a través de Ruta V508

* T9: Evasién directa a través de via local en caso de confirmarse la conexion de ésta

« T10: Evasion directa a través de via local

Para algunos de estos casos hemos generado las consultas que presentamos a continuacion:
a) Péortico T4

* Se solicita confirmar si en el sistema de cobro intermedio y final, la nueva conexion a la
via local localizada en el Dm 962,200 se mantendria como acceso controlade (como
ocurre actualmente). Caso contrario, la conexion permitiria la evasion directa del pértico
de cobro en direccion S-N ya que, segtin el Dm, el portico se localizaria inmediatamente
al norte de la nueva conexién.

* Siel acceso se mantiene controlado como actualmente ocurre o se traslada el pértico al
sur de la conexidn a la via local, igualmente se podria evadir el portico T4 en sentido sur-
norte a través de la calle de servicio en la conexién ubicada en pk 966,540 e ingresar
nuevamente a la via expresa en el pk 962,300. Actualmente, esta via local no tiene
conexiones con la via expresa que permitan la evasion, situacion que se modifica en el
nuevo Proyecto.

* Endireccién NS las nuevas conexiones a la via local bidireccional también permitirian la
evasion del T4,
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b) Portico T9

Se solicita confirmar la configuracion de las vias locales contiguas al T9 respecto a la
posibilidad de circulacion de vehiculos motorizados. Especificamente se requiere
confirmar si las vias laterales que se identifican en ambos costados corresponden
Gnicamente a una extension de la ciclovia, existiendo una discontinuidad de éstas para
los vehiculos motorizados impidiendo la evasion del T9 en ambas direcciones de
circulacion

c) Pértico T10

Producto de las nuevas obras, se generaria una evasion directa en direccion N-S. a través
de la via local unidireccional, con conexiones de salida y retorno a la via expresa ubicadas
a tan solo 3 kilometros de distancia.

En este caso, producto de lo directo en las conexiones desde y hacia la via expresa,
estimamos que la evasién puede llegar a superar el 60%. Adicionalmente la via local
contaria con 2 pistas de circulacién hacia el sur, tal como se aprecia en la figura que se
muestra a continuacion:

Conexién NS desde expresa bypass

Puerto Montt a nueva via Local Esquema general evasién directa T10
1018+100 Nueva
local ByPass
NS NS
Dm 1018

Por Local nueva

vehiculo podria

demaorar 2 minutos

mas que por la via

expresa pero no

Conexién NS desde via Local a pagaria peaje
bypass Puerto Montt

1018+200

10214200
T10 $530
Dm 1020.100

Dm 1021,200

Se solicita confirmar la intencién de eliminar las plazas de peaje actuales, que cobran por la
infraestructura existente y que no tienen alternativa de evasién directa (ejemplo by pass y
acceso a Puerto Montt), y su reemplazo por poérticos a ser emplazados en ubicaciones, en los

B e, N . ) ‘ !
_,fg,"':‘”a:‘s%'-que producto de la alternativa por via local, no se podra cobrar realmente por el uso efectivo
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Respuestas a), b)y c): En relacién con el emplazamiento de los puntos de cobro durante
la implementacién del Sistema de Cobro Final, remitase a la rectificacién N° 55 de la
Circular Aclaratoria N° 3 mediante la cual se modifica el articulo 1.14.1.3 de las Bases
de Licitacion. Respecto de la definicion de las calles de servicios Y sus conexiones con
las calzadas expresas, remitase al Antecedente Referencial N° 2 “Anteproyecto de
Disefio Geométrico”, puesto a disposicion de los Licitantes y/o Grupos Licitantes
mediante Oficios Ord. N° 72 de 3 de julio de 2025 y N° 133 de 10 de diciembre de 2025,
emitidos por la Jefa (S) de la Divisién de Desarrollo y Licitacién de Proyectos de la DGC.

(060) Referencia 1: ORD N°72-2025. ARN®1 “Antecedentes para la Ingenieria de Detalle,
Concesioén ruta 5 tramo Rio Bueno — Puerto Montt ©

Sistema de Cobro Final: La Tabla N°13 de las BALI “Emplazamiento, sentido de cobro y
sistema de cobro” del Sistema de Cobro final, indica emplazamiento del Multi Lane Free Flow
T4 el Dm 962.200, ambos sentidos. Sin embargo, el disefio geométrico de las nuevas obras
en este sector incluye un acceso directo a la calle de servicio, en su costado oriente y ramales
de acceso y salida en su costado poniente, para el mismo sector. Al respecto, se solicita
confirmar que la ubicacién de los porticos se puede flexibilizar para compatibilizar con el
disefio geométrico definitivo.

Respuesta: No se confirma. En relacién con el emplazamiento del punto de cobro
denominado “T4” durante la implementacién del Sistema de Cobro Final, remitase a la
rectificacion N° 55 de la Circular Aclaratoria N° 3 mediante la cual se modifica el articulo
1.14.1.3 de las Bases de Licitacién.

(068) Referencia: Bases de Licitacién Publica - Administrativas. Articulo 1.14.1.2 SISTEMA
DE COBRO INTERMEDIO.

De acuerdo con lo mencionado en el primer parrafo del articulo, “El concesionario debera
incorporar el sistema de cobro electrénico en modalidad “Multi Lane Free Flow" y “Stop & Go”,
de acuerdo con lo indicado en la Tabla N° 12...”

Al revisar dicha tabla, se observa que en la mayoria de las plazas de peaje se propone una
modificacién que considera 1 via manual y 1 via mixta (Stop & Go y manual). No obstante, en
la plaza de peaje Acceso Osorno Puyehue (Poniente) se mantienen ambas vias en modalidad
manual, sin incorporacién de sistemas electrénicos. En contraste, en la plaza de peaje Acceso
Osorno Puyehue (Oriente) ambas vias se transforman a modalidad mixta.

Solicitamos confirmar si esta configuracién es correcta, ya que, considerando los
requerimientos de gratuidad lateral, esta diferencia podria generar un conflicto operativo al no
contar con alternativas equivalentes de cobro o paso para los usuarios en ambas direcciones.

Se deja un extracto de la tabla mencionada.



Tabla N® §2: Tipo de plazz, emplazamiento, sistema de cobro y vias de cabro

: , Emplazamlento Vins de’
Sector|  pontede Cobro (P dePesfe) | phoot|  Dm | ShtemadeCobro | Cobro.
nproximada & {minimns}
A | Acteso San Pablo Lateral 893.100 Manual y Stop & Go | 1 por sentido
. Manual 1 por sentido
A |} Accesn Osoma Pilauco {ateral 916600 Nasualy Stop & Ga | 1 por sentido
1 id
A | Acceso Osoma Puyelue {Ponicnte) Laterat | 918500 Mana 1 por sencdo
Manual 1 por sentido
. Manual y Srop & Go | 1 por sentido
H .
A | Accesn Osomo Payehue (Oriente) Latera! 919.400 “mual y Stop & Go | 1 por seatido

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 54 de la Circular Aclaratoria N° 3.

7.  (098) En relacion con el numeral 1.14.1.3 de las BALI, denominado “Sistema de Cobro Final’,
tal como lo hicimos presente en consulta anterior sobre la materia, es altamente probable, por
no decir con seguridad, que la futura localizacion de los porticos de peaje establecida en las
BALI permitira una importanie evasion en el pago de peajes, aseveracion que sustentamos
no solo en los tiempos y distancias de las alternativas de evasion, sino en la evidencia
observada, por ejemplo, cuando se pavimento la Ruta V-508 (Linea Nueva), donde la pérdida
de trafico en los peajes afectados es cercana al 40%.

De acuerdo con nuestros analisis, que se sustentan, entre otros, en los Antecedenies
Referenciales entregados por el propio MOP, de los 20 porticos de cobro (10 en cada
direccion), al menos en 11 de ellos se confirma que es posible evadir el cobro de peaje. En
efecto, de acuerdo a los antecedentes referenciales entregados los valores del tiempo ($/min})
y de distancia ($/km) reflejados en los estudios, indican que segun las distancias y tiempos de
las alternativas de evasion analizadas, efectivamente no existiria disponibilidad a pagar los
valores del peaje para los usuarios de vehiculos livianos, a excepcion, unicamente, de los
usuarios de vehiculos livianos interurbanos de ingreso alto, que corresponden al 18% de los
usuarios (ejemplo periodo punta mafiana, pero es similar en el resto de los periodos del dia
segun los antecedentes referenciales).

Es decir, un 82% de los usuarios de vehiculos livianos, NO estaria dispuesto a pagar los
valores de los nuevos peajes y utilizarian las alternativas de evasion existentes para ahorrarse
el pago del pértico en practicamente todos los 11 casos identificados, segln datos obtenidos
de los antecedentes referenciales y que corresponden a resultados de encuestas de
preferencias declaradas realizadas sobre usuarios de la region.

Como si Ia situacién anterior no fuera suficientemente compleja, se debe considerar, ademas,
que los miltiples enlaces proyectados en el tramo sur de la concesion podrian ser utilizados
por un porcentaje relevante del trafico como rutas de conexidn urbana sin necesidad de pasar
por alguno de los porticos T10 o T11 (ademas de la evasion ya identificada en el T10),
generandose, por ende, otras alternativas de evasion por esta via. Se destaca ademas que la
conexion directa pavimentada entre [a Ruta 5 y la localidad de Alerce, ha incentivado un flujo
importante de transito entre Puerto Montt y dicha conexion, donde la ubicacion proyectada del
nuevo portico, que elimina el peaje del Acceso a Puerto Montt, va a permitir ademas que una
parte relevante del trafico, que hoy paga en el peaje de acceso a Puerto Montt, evite
completamente el cobro.

En razon de lo anterior, se solicita:

a) Confirmar si nuestros andlisis son compartidos por el MOP, en cuyo caso, si sus efectos
en el futuro contrato de concesién han sido considerados adecuadamente.

b) Para el evento que nuestros analisis no sean compartidos por el MOP, se solicita evaluar
la entrega de los estudios de tréfico y los supuestos que se utilizaron para la localizacion
de los distintos peajes, ya que se requiere verificar cdmo se justificaron finalmente las
futuras localizaciones de cada portico de cobro en funcién a los estudios realizados.

Respuesta a): No se confirma. En relacion con el emplazamiento de los puntos de cobro
durante la implementacion del Sistema de Cobro Final, remitase a la rectificacion N° 55

M\g la Circular Aclaratoria N° 3 mediante la cual se modifica el articulo 1.14.1.3 de las

ses de Licitacién. Asimismo, remitase al Antecedente Referencial N° 1
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“Antecedentes para Ia Ingenieria de Detalle, Concesién Ruta 5 Tramo Rio Bueno -
Puerto Montt”, puesto a disposicién de los Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante
Oficios Ord. N° 72 de 3 de julio de 2025, N° 133 de 10 de diciembre de 2025, N° 141 de
23 de diciembre de 2025 y N° 9 de 21 de enero de 20286, emitidos por la Jefa (S) de la
Division de Desarrollo y Licitacién de Proyectos de la DGC, en el cual se sefialan las
calles de servicio que debera ejecutar el concesionario.

Respuesta b): En relacién con los documentos solicitados en su consulta, se hace
Presente que dichos Antecedentes Informativos fueron entregados a los Licitantes vio
Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N° 73 de 3 de julio de 2025 y N° 134 de 10 de
diciembre de 2025, ambos emitidos por la Jefa (S) de la Divisién de Desarrollo y
Licitacién de Proyectos de la DGC.

(139) Art. 1.14.1 SISTEMA DE COBRO DE TARIFAS

En la Tabla N° 11 se indica el Sentido de Cobro por Punto de Cobro.

En la Tabla N°12 se indica el Sistema de Cobro y Vias de Cobro (minimas)
Consulta:

a) Dado que no se indica el sentido de cobro en la Tabla N°12 y se indica las vias de cobro
“por sentido”, se solicita confirmar que no se requerira incluir nuevos sentidos de cobro a
lo expuesto en la Tabla N°11 durante toda la Fase 1.

b) Se solicita confirmar que, segun las vias de cobro mfnimas indicadas en Ia Tabla N°12,
NO se requeriran obras asociadas a nuevas casetas, y que se mantendran como niimero
maximo la cantidad de casetas actuales indicadas en la Tabla N°11.

Respuesta a): Al respecto se aclara que no se requerira incluir nuevos sentidos de
cobro durante Ia Fase 1 de la etapa de explotacion, de conformidad con lo sefalado en
la Tabla N° 11 del articulo 1.14.1.1 y N° 12 del articulo 1.14.1.2, ambos articulos de las
Bases de Licitacion, previamente modificados mediante Circular Aclaratoria N°® 3, en
los cuales se establecen, respectivamente, los sentidos de cobro a considerar en cada
punto de cobro durante la operacién de los sistemas de cobro inicial e intermedio.

Respuesta b): No se confirma. Remitase a lo establecido en el articulo 1.14.1.2 de Ias
Bases de Licitacién, previamente modificado mediante rectificacion N° 54 de la Circular
Aclaratoria N° 3, en el cual se establecen las vias de cobro minimas que el
Concesionario debera operar en cada punto de cobro del sistema de cobro intermedio,
Asimismo, remitase a lo establecido en el articulo 2.3.1.1 de las Bases de Licitacién,
previamente modificado mediante rectificacién N° 90 de la Circular Aclaratoria N° 3,
donde se sefiala que “La Sociedad Concesionaria debera construir las obras necesarias
para modificar las plazas de peaje troncales y laterales existentes que se ubican en los
Sectores A, By C definidos en el articulo 1.3.1.1, de tal forma que se pueda implementar
el Sistema de Cobro Intermedio™.

(140) Art. 1.14.1.2 SISTEMA DE COBRO INTERMEDIO

Se indica que el peaje existente Acceso Osorno Pilauco actualmente es manual, ambos
sentidos de cobro (Norte-Sur y Sur-Norte) y posee en total 2 vias de cobro:

A [Acceso Osomo Pilauco Lateral | None —Sur y Sur -Norte 916.600 Manual

Para el sistema de cobro intermedio, en la tabla N°12 se indica lo siguiente:

Manual ! por sentide
Manual ¥ Swop & Go | 1 por sentido

A Acceso Osorno Pilauco Lateral 916.600




Consultas:

El peaje Acceso Osorno Pilauco posee ambos sentidos de cobro, segin Tabla N°12, por lo
que se estaria solicitando 2 vias de cobro manuales y 2 vias de cobro Manual y Stop & Go.
Dado que actualmente este peaje posee sdlo 2 vias de cobro en total, se solita:

a) Confirmar que no se deberan hacer obras para aumentar las vias de cobro.
b) Aclarar la cantidad de: vias y sistema de cobro en este peaje.

Respuesta a): Remitase a lo sefialado en la Tabla N° 12 del articulo 1.14.1.2 de las Bases
de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en la cual se
establecen las vias de cobro minimas que debera considerar el Concesionario para
cada punto de cobro, durante el Sistema de Cobro Intermedio. Téngase presente,
ademas, lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion, previamente
modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que “]_a Sociedad
Conceslonaria debera elaborar los Broyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras
incluidas en: (i) las Bases de Licitacion, (ii) los Antecedentes Referenciales ylo (iii)
el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero
cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera elaborar los Proyectos de
Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus articulos subordinados, los
Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes Referenciales entregados por
el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos que forman parte del Contrato
de Concesion y las leyes y normas aplicables”.

Respuesta b): Remitasé a la rectificacién N° 54 de la Circular Aclaratoria N° 3.

10. (141) Art. 1.14.1.2 SISTEMA DE COBRO INTERMEDIO

Se indica que el peaje existente Acceso Osorno Puyehue (Poniente) actualmente es manual

1 3

| A | Acceso Osomo Puyéhuc (Poniente) | Lateral | Nortc-- Sur | 913.900 ] Manual

Para el sistema de cobroiintermedio, en la totalidad de peajes se considera la impiantacion de
un Stop & Go, pero en la! tabla n°12 se indica lo siguiente:

v . - -y — aemem -

A | Acceso Osorno Puychue (Poniente) Lateral 913.900 Manual 1 por sentido

Manual I por sentido

Consultas:

c) Dado que este peaje se obra sélo en el sentido Norte-Sur, ¢se requeriréan 2 casetas de
cobro manual o sélo 1?

d) Se pide aclaracién o confirmacion sobre el sistema de cobro a disponer en el Sistema de
Cobro Intermedio.

Respuestas ¢) y d): En relacién con el sistema de cobro que el Concesionario debera
implementar en el punto de cobro denominado “Acceso Osorno Puyehue (Poniente)”,
durante el Sistema de Cobro Intermedio, remitase a la rectificacion N° 54 de la Circular

Aclaratoria N° 3 mediante la cual se modifica el articulo 1.14.1.2 de las Bases de
Licitacion.

11. (142) Art. 1.14.1.2 SISTEMA DE COBRO INTERMEDIO

Se indica que el peaje existente Acceso Osorno Puyehue (Oriente) actualmente es manual

| A IAcceso Osomno Puyehue (Oriente) i Latcral_] Sur - Norte | 919.400 | Manual |
1
Para el sistema de CObr(? intermedio, en la totalidad de peajes se considera la implantacion de
un Stop & Go, pero en la tabla n°12, para este peaje indica 2 Stop & Go.

[
A | Acceso Osomo Puyehue (Oriente)

Manual y Stop & Go | 1 porsentido
Manual y Stop & Go | 1 por sentido

Lateral 919.400




12.

13.

Consultas:

a) Dado que este en peaje se cobra sélo en el sentido Sur-Norte, ¢ se requeriran 2 casetas
de cobro Manual y Stop &Go o sélo 17

b) Se pide aclaracion o confirmacién sobre el sistema de cobro a disponer en el Sistema de
Cobro Intermedio.

Respuestas a) v b): En relacién con el sistema de cobro que el Concesionario debers
implementar en el punto de cobro denominado “Acceso Osorno Puyehue (Oriente)”,
durante el Sistema de Cobro Intermedio, remitase a Ia rectificacién N° 54 de la Circular
Aclaratoria N° 3 mediante la cual se modifica el articulo 1.14.1.2 de las Bases de
Licitacién.

(143) Art. 1.14.1.2 SISTEMA DE COBRO INTERMEDIO

Se indica que el peaje existente Acceso Puerto Varas Norte (Poniente) actualmente es manual

LC ] Acceso Puerto Varas Norte (Poniente) ILatcral l Sur -Norte ] 1.004.800 I Manual _I

Para el sistema de cobro intermedio, en la tabla N°12 se indica lo siguiente:

C | Acceso Puerto Varas Norte (Poniente) Lateral 1.004.800 Manual | por semfdo
Manual y Stap & Go | | por sentido

Consultas:

a) Segln el entendimiento del proyecto, el cobro actual del peaje Acceso Puerto Varas Norte
(Poniente) es en el sentido Norte-Sur, por lo que se solicita aclarar si se mantendra o se
esta solicitando cambiar el sentido de cobro actual.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 53 de la Circular Aclaratoria N° 3.

(144) Art. 1.14.1.2 SISTEMA DE COBRO INTERMEDIO

Se indica que el peaje existente Acceso Puerto Varas Sur actualmente es manual

[_C | Acceso Puerto Varas Sur I Lateral | Norte — Sur vy Sur-Norte | 1.007.500 | Manua) I

Para el sistema de cobro intermedio, en la tabla N°12 se indica lo siguiente:

Manual 2 por sentido

C  }Acceso Puerto Varas Sur Lateral 1.007.500
2 730 Manual y Stop & Go | 2 por sentido

Consultas:

El peaje Acceso Puerto Varas Sur posee ambos sentidos de cobro, y por medio de la Tabla
N°12 se esta solicitando 2 vias de cobro Manuales Yy 2 vias de cobro Manual y Stop & Go.
Esto implica que en total debiesen existir 8 vias de cobro en total (4 vias de cobro por ambos
sentidos). Dado que actualmente este peaje posee solo 5 vias de cobro en total, se solita:

e) Confirmar que no se deberan hacer obras para aumentar ias vias de cobro.
f)  Aclarar la cantidad de vias y sistema de cobro en este peaje.

Respuesta e): Remitase a lo seiialado en la Tabla N° 12 del articulo 1.14.1.2 de las Bases
de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en la cual se
establecen las vias de cobro minimas que debera considerar el Concesionario para
cada punto de cobro, durante el Sistema de Cobro Intermedio. Téngase presente,
ademas, lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitazcién, previamente
modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que “La Sociedad
Concesionaria deber4 elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras
incluidas en: (i) las Bases de Licitacion, (ii) los Antecedentes Referenciales ylo (iii)
el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero
cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera elaborar los Proyectos de
Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus articulos subordinados, los
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Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes Referenciales entregados por
el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos que forman parte del Contrato
de Concesion y las leyes y normas aplicables”.

Respuesta f): Remitase a la rectificacién N° 54 de la Circular Aclaratoria N° 3.

14. (145) Art. 1.14.1.2 SISTEMA DE COBRO INTERMEDIO

Se indica que el peaje existente en el Acceso Puerto Montt actualmente es manual

e § sapes wasEes s L |
—

W C TMcc::so Puerto Montt i‘Troncall ~_Norte - Sur |  1.019.500 ] Manual l

Para el sistema de cobro intermedio, en la tabla n°12 se indica lo siguiente:

1 G i Acceso Puerto Montt l Troncal
= |

1.019.500 1

Manual I 4 por sentido
| ; =
| Multi Lane Free Flow } 2 por sentido

Este peaje en la actualidad es de un solo sentido. En el sentido norte-sur se llega por la Ruta
5y las salidas del peaje pueden ser a dos alternativas hacia la Autopista Ruta del Canal o
Avenida Salvador Allende.

Consultas:

Se solicita aclarar la disposicién de cobro intermedio del peaje en el
sentido de:

a) El cobro del peaje se mantendra en Unico sentido Norte Sur.

b) La exigencia de 4 vias de cobro manual y 2 FreeFlow es para todo
el punto de cobro expuesto en la imagen de esta consulta.

c) A pesar de tener 2 alternativas de via luego del peaje, se solicita
confirmar que sélo debera requerirse 4 vias de peaje manual y 2
porticos Free-Flow en un Unico sentido, y que en ningun caso sera
considerada esta exigencia para cada alternativa.

Respuesta a): Remitase a lo establecido en los articulos 1.14.1.1y 1.14.1.2 de las Bases
de Licitacion, previamente modificados mediante Circular Aclaratoria N° 3, en los
cuales se establece, respectivamente, la ubicacion y el sentido de cobro para la plaza
de peaje “Acceso Puerto Montt”.

Respuestas b) y ¢): Remitase a las rectificaciones N° 53 y N° 54 de la Circular Aclaratoria
N° 3.

15. (146) Art. 1.14.1.2 SISTEMA DE COBRO INTERMEDIO

Se indica que el peaje existente en el By Pass Puerto Montt actualmente es manual

C ] By Pass Puerto Montt | Troncal | 7 Sur -Norte { 1.019.500 | Manual

Para el sistema de cobro intermedio, en la tabla N°12 se indica lo siguiente:

C By Pass Puerto Monnt | Troncal 1.019.500 —— s LTSt
|

| | Multi Lane Free Flow | 2 por sentido

Este peaje en la actualidad posee un solo sentido de cobro (Sur -
Norte). Se llega al peaje por Ruta del Canal y la salida a Ruta 5. Se
considera que se indica disponer 2 vias de cobro manual y dos
pérticos free Flow.

Consultas:

Actualmente este peaje posee 2 vias de cobro, y mediante la Tabla

N°12 se esta solicitando 4 vias de cobro (2 free flow y 2 manuales),

lo que implica que se deberian realizar obras. Se solicita aclarar el
- numero de vias de cobro totales y tipologia del peaje expuesto.

ﬁ‘ espuesta: Remitase a las rectificaciones N° 53 y N° 54 de la Circular Aclaratoria N° 3.
]
2!
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16. (018) Referencia 1: Ord. 072-2025. Antecedente Referencial N°1. Antecedentes para la
ingenieria de detalle. Referencia 2: Manual de carreteras Vol. 3. Capitulo 3.1000 Puentes y
estructuras afines. Punto 3.1003.1 Aspectos generales del disefio

Se deja constancia de que, segun lo establecido en el Manual de Carreteras, Volumen 3.
punto 3.1003.101 "Secciones Transversales Tipo de Puentes", para puentes con una longitud
superior a 40 metros se debe considerar |a incorporacion de uno o dos pasillos peatonales de
al menos 1,5 metros de ancho. Esta disposicién no se cumple en los antecedentes
referenciales presentados para el proyecto. Como ejemplo, se menciona el puente
Pilmaiquen, cuyo disefio contempla una longitud de 126 metros. No obstante, en la seccién
transversal del puente incluida en el ORD 072-2025, no se observa la configuracién exigida
por el Manual de Carreteras.

“Seccion transversal Puente Pilmaiquén, Dm 894.970, sector A. En AR N°1 Reemplazo”

MANUAL DE

CARRETERAS SECCION TIPO DE PUSEI:'L::"“FISUS SUPERIORES 3.1003.101.A
YOL_N' 3 iSEfiD [ Junic 202

PUENTES ¥ PASOS SUPERIORES EMPLAZADOS EN JONAS RURALES

) Longiled L > 40m bl Longitud L = 40m

s ~
- ™ T iy By
oy ] '-'. ' J

% -
1 — | — . e
I N— < s 3
L _ = — |
Ancho Tsbiers Ancho Tablero

Ancho Tablero' ™' = a, + 2+ (. * b + a, Ancho Tablero' ™' = a,+ 2+ a,,
S18, % 10, se consadera a, = 100 m S12, 3 10, se considera a, = 100 m

a, = Ancho en metros de la plataforma del camno en 105 accesos del puente ncluyendo calzadas y bermas con
ks dreas de protecion pealones/ocintas s cormesponde . medwanas, bermas y sobreanchos de curvas w
procede No se consdera el sobreancho de platatorma (SAP)

b = Ancho en metros del pasiio peatonal = 1.5 m

. = Ancho barrera velucular (m) (véase Topco 6 502 5 del MC-VE

A = Ancho baranda peatonal (véase Lamna 4 608 002}

Para el caso a) ef puente puede tener pasiio a un sélo lado segun ks condiciones de fupo peatonalicickstas en
zona_ y i ast o ndwCa el proyecto

“Mc Vol. 3, imagen 3.1003.101.A”

Para igualdad en |a valoracién de las ofertas, solicitamos al MOP aclarar si se debe considerar
la configuracién presentada por Manual de Carreteras en el proyecto que asi lo requiera o
bien respetar la informacion de anteproyecto.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el tercer parrafo del articulo 2.2.2.4 de las
Bases de Licitacion, en el cual se establece que “El disefio de nuevos puentes y nuevas
estructuras se realizara de acuerdo a los estandares y criterios establecidos en el
Anexo 3.1000-A y en el Capitulo 3.1000 del Manual de Carreteras, Volumen N° 3,
cifiéndose a las disposiciones de las AASHTO LRFD Bridge Design Specifications”. En
relacion con el Antecedente Referencial sefialado en su consulta, remitase a lo
dispuesto en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion, previamente modificado
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17.

mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual establece que los antecedentes
entregados por el MOP que alli se indican, asi como sus modificaciones y
actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que en las Bases de Licitacion
se sefiale algo diferente.

(046) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.2.2.13 SISTEMAS DE ILUMINACION.
Referencia 2: Antecedente Referencial. Informe N°4: Estudio de Ingenieria, Anteproyecto de
lluminacion, versién “C” del 28/11/2024, adjunto al Ord. N° 072/25. Referencia 3: Diario Oficial.
Establece Norma de Emision de Luminosidad Artificial Generada por Alumbrados de
Exteriores, elaborada a partir de la Revision del Decreto Supremo N°43, de 2012, del
Ministerio del Medio Ambiente, de fecha 18 de octubre del 2024.

El parrafo segundo del articulo 2.2.2.13 establece, en relacidén con la confeccion de los
proyectos de iluminacion:

“Los proyectos de iluminacion deberan ser confeccionados de acuerdo con la normativa de la
Superintendencia de Electricidad y Combustibles (SEC), sobre el cumplimiento de la
normativa eléctrica y a lo sefialado en el Volumen N°6 capitulo 6.700 del Manual de
Carreteras, como asi mismo en el D.S. N°2 del 2014 y D.S. N°51 del 2015".

El Informe N°4: Estudio de Ingenieria - Anteproyecto de lluminacién, adjunio a la Ref.2,
presenta los documentos y directrices con los cuales se desarrollé la presentacion de dicho
Informe, y en el item N° 3.2 CONSIDEARACIONES GENERAL se indican los documentos
consultados, dentro de los cuales se mencionan:

« Manual de Carreteras del MOP, Volumen 6 “Seguridad Vial” Capitulo 6.700 “lluminacion
Vial”, version junio 2022.

« Decreto 2 Reglamento De Alumbrado Publico De Vias De Transito Vehicular, del
Ministerio de Energia, vigente desde el 1 de junio de 2016.

e Decreto 51 Reglamento de Alumbrado Publico de Bienes Nacionales de uso Publico
destinados al Transito Peatonal, del Ministerio de Energia, vigente desde el 30 de
diciembre de 2016.

» Pliegos Técnicos RIC 01-06; 10;18 y 19 de la SEC.

De igual manera, en el item N° 3.3 CONSIDERACIONES TECNICAS DEL SISTEMA DE
ILUMINACION: 3.3.1. Criterios Generales, sefiala que “La iluminacién de la vialidad se regira
por las exigencias establecidas en el Manual de Carreteras, version junio de 2022, de la
Direccion de Vialidad del MOP”

Se consulta al MOP, cuél criterio se debe emplear para el desarrollo del Proyecto de
lluminacion, tanto para las obras existentes como para las nuevas a proyectar, dada la entrada
en Vigencia del DS 1 en octubre del 2024 sefialada en la Ref. 3, con el fin de generar la
igualdad de condiciones econdmicas en la presentacion presupuestaria respectiva.

De igual manera, se solicita al MOP pueda proporcionar los “Criterios de Disefio” del proyecto
de lluminacién y la Memoria de lluminacién que definen los pardmetros presentados en el
Informe N°4 de la Ref. 2", con el fin de generar la igualdad de condiciones economicas en la
presentacion presupuestaria respectiva.

Respuesta: En relacién con el Antecedente Referencial sefialado en su consulta,
remitase a lo dispuesto en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion, previamente
modificade mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que los
antecedentes entregados por el MOP que alli se indican, asi como sus modificaciones
y actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que en las Bases de Licitacion
se sefiale algo diferente.

Respecto al proyecto de iluminacién, remitase a lo establecido en el articulo 2.2.2.13 de
las Bases de Licitacién‘, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3,y a

‘ Qg,c'm Es"‘ziﬂsg%lcﬁ dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado
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18.

mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que “Tanto los Antecedentes
Referenciales como el o los Anteproyectos Alternativos establecen requerimientos
minimos que debe cumplir la Sociedad Concesionaria para el desarrolio de los
Proyectos de Ingenieria de Detalle de Ia obra”, y en cuanto a que “gl Proyecto de
Ingenieria de Detalle debera adecuarse a [a normativa aplicable, incluyendo las normas
de disefio establecidas en las Bases de Licitacion, que se encuentren vigentes al
momento en que la Sociedad Concesionaria desarrolle el Proyecto de Ingenieria de
Detalle”.

Téngase presente, ademas, que de acuerdo a lo establecido en el articulo 2.21 de las
Bases de Licitacion, “Los Proyectos de Ingenieria de Detalle que debe confeccionar la
Sociedad Concesionaria deberan cumplir, segun se indique para cada especialidad o
situacion, los Estandares Técnicos contenidos en las Bases Técnicas, en la oferta
técnica del Licitante Adjudicatario, en la documentacién técnica vigente, ya sean
normas legales, reglamentarias o técnicas o documentos de disefio, segun se indique
en cada caso”. En particular, para el desarrolio de los Proyectos de Ingenieria de
Detalle, el Concesionario debera considerar, como minimo, las normas,
recomendaciones, instructivos, manuales y especificaciones de disefio que se indican
en el referido articulo 2.2.1.

En relacién con los antecedentes solicitados en su consulta, se hace presente que la
informacién disponible ha sido puesta a disposiciéon de los Licitantes y/o Grupos
Licitantes mediante Oficios Ord. N° 72 de 3 de julio de 2025, N° 133 de 10 de diciembre
de 2025 y N° 9 de 21 de enero de 2026, todos emitidos por la Jefa (S) de la Division de
Desarrollo y Licitacién de Proyectos de la DGC.

(047) Referencia 1: Bases Técnicas. Adiculo 2.2.2.13 SISTEMAS DE ILUMINACION.
Referencia 2. Antecedente Referencial. Informe N°4: Estudio de Ingenieria, Anteproyecto de
lluminacion, versién “C” del 28/11/2024, adjunto al Ord. N° 072/25. Referencia 3: Manual de
Carreteras. Articulo 6.702.8, lluminacion en funcién del Transito Medio Diario Anual (TMDA).

En el item 3.3.7. Ingenieria de lluminacion, de la Ref. 2, sefiala que:

“La iluminacidn vial est4 determinada por la cantidad de pistas, el ancho, el entorno que rodea
a la carretera, la velocidad de [a pista y la tasa de circulacion vehicular dada por el Transito
Medio Diario Anual (TMDA) de Ia ruta.

Los valores de luminancia recomendado son sacados del Volumen 6 - Capitulo 6.7 del Manual
de Carreteras, la luminancia minima recomendada segin el TMDA de la zona (Tabla
6702.3.A), la reflexién del pavimento (Tabla 6702.2.A).

La iluminacién peatonal en este caso ests determinada por la funcidn del lugar en analisis,
como es el caso de pasarelas peatonales.

Para un TMDA entre 25.000 y 50.000, se debera iluminar entre enlaces si la separacion es
menor a 3 km. En caso contrario, sélo se iluminan los enlaces.

Todos los enlaces de la ruta principal deben iluminarse, incluida la ruta principal y la
secundaria. 150m antes del inicio de cualquier pista auxiliar y hasta 150m después de la Gitima
(aceleracion, desaceleracion, ramal, etc.).

Todos los ramales deberan ser iluminados.

Cuando Ia distancia entre dos puntos iluminados sea inferior a 250m, se debera iluminar por
completo.

Se iluminaran todas las calles de servicio paralelas a la principal si la expresa se encuentra
iluminada y viceversa.”

De lo anteriormente sefialado, se expone;
El Manual de Carreteras en su articulo 6.702.8 lluminacién en funcién del Trénsito Medio
Diario Anual (TMDA), no sefiala que “Cuando la distancia entre dos puntos iluminados sea
inferior a 250m, se debera iluminar por completo”.
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Por tanto, se solicita al MOP confirmar que se aplicara la normativa exigente en el Manual de
Carreteras.

Con respecto a la iluminacion de las calles de servicio, si bien el MC sefiala que se iluminaran
todas las calles de servicios paralelas a la ruta principal si esta Ultima se encuentra iluminada,
al igual se iluminara la ruta principal si ya lo estan las de servicio.

En complemento, la Tabla N° 6.703.2.A VALOR DE LUMINANCIA MINIMO RECOMENDADO,
sefiala en su primera Nota: “Se deberan iluminar todas las calles de servicios paralelas a la
ruta y cuya distancia entre ejes de las calzadas mas cercanas sea menor a 60 metros”

Se observa en los planos referenciales de iluminacién, adjuntos a [a Ref.2, calles de servicios
con iluminacion referencial proyectada por sobre los 60 metros medidos entre los gjes de las
calzadas.

Por tanto, se solicita al MOP confirmar que se aplicaran los criterios correspondientes a las
calles de servicio indicadas en el Manual de Carreteras.

Respuesta: En relacién con lo sefialado en su consulta respecto de las calzadas
expresas, enlaces, pasarelas peatonales y atraviesos, se confirma que se aplicara la
normativa del Manual de Carreteras. Asimismo, en relacién con la iluminacién de las
calles de servicio, se confirma que se deberan aplicar los criterios del Manual de
Carreteras y lo sefialado en el Antecedente Referencial N° 2. Respecto a dicho
Antecedente Referencial, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.3.3 de las Bases de
Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se
establece que los antecedentes entregados por el MOP que alli se indican, asi como
sus modificaciones y actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que en las
Bases de Licitacion se sefiale algo diferente.

Respecto al proyecto de iluminacion, remitase a lo establecido en el articulo 2.2.2.13 de
las Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular AclaratoriaN° 3,y a
lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado
mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que “Tanto los Antecedentes
Referenciales como el o los Anteproyectos Alternativos establecen requerimientos
minimos que debe cumplir la Sociedad Concesionaria para el desarrollo de los
Proyectos de Ingenieria de Detalle de la obra”, y en cuanto a que “el Proyecto de
Ingenieria de Detalle debera adecuarse a la normativa aplicable, incluyendo [as normas
de disefio establecidas en las Bases de Licitacion, que se encuentren vigentes al
momento en que la Sociedad Concesionaria desarrolle el Proyecto de Ingenieria de
Detalle”.

Téngase presente, ademas, que de acuerdo a lo establecido en el articulo 2.2.1 de las
Bases de Licitacion “Los Proyectos de Ingenieria de Detalle que debe confeccionar la
Sociedad Concesionaria deberan cumplir, segiin se indique para cada especialidad o
situacion, los Estandares Técnicos contenidos en las Bases Técnicas, en la oferta
técnica del Licitante Adjudicatario, en la documentacién técnica vigente, ya sean
normas legales, regiamentarias o técnicas o documentos de disefio, segiin se indique
en cada caso”. En particular, para el desarrollo de los Proyectos de Ingenieria de
Detalle, el Concesionario deberd considerar, como minimo, las normas,
recomendaciones, instructivos, manuales y especificaciones de disefio que se indican
en el referido articulo 2.2.1.

(101) En relacién con el numeral 2.2.2.1.2 de las BALI, denominade “Mecanica de Suelo”, se
solicita aclarar lo siguiente. En el sector cercano a Llanquihue, en la etapa de ejecucién de
obras de la segunda calzada realizada por Sacyr en el afio 1997, hubo problemas con la
carretera existente ya que el empuje lateral provocado por los terraplenes generd
deformaciones y dafios én la.estructura de pavimento de la calzada existente, producido por
la mala capacidad de los suelos portantes, razon por la que hubo que hacer un estudio




20.

también que los incendios forestales se conectan en el subsuelo por las raices, condiciones
que deben ser tratadas de una forma‘ distinta a la especificacién de material inadecuado. En
los antecedentes de mecanica de suelo entregados por el MOP no se observa el analisis de
esta particularidad, la que de no considerarse puede generar en la construccion de terceras
pistas y calles de servicio, un dafio sobre la infraestructura preexistente. Se solicita al MOP
aclarar que debe considerarse para el tratamiento de estos sectores

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.4.2 de las Bases de Licitacion, en
el cual se establece que “Para la preparacion de las Ofertas los Licitantes deberan, a
su entera responsabilidad, cargo y costo, (i} realizar el estudio exhaustivo de todos los
documentos entregados por el MOP indicados en los articulos 1.2.2, 1.3.3 y 1.4.1.2; (ii)
recabar toda la informacién complementaria necesaria para lograr una completa y
acabada apreciacidon de las caracteristicas de las obras, sus dificultades, normativa
aplicable, permisos exigidos y costos asociados; (ifi} visitar e inspeccionar los terrenos
en los cuales se ejecutara el Proyecto; Y, (iv) realizar con la méaxima diligencia todos los
estudios, evaluaciones, disefios, verificaciones, proyecciones y estimaciones que sean
necesarios para la presentacién de su Oferta”, debiendo considerar, entre otros
aspectos, “la revisién de todos los asuntos e informaciones relacionados con las Bases
de Licitacion y los lugares donde se ejecutara el Proyecto”, y verificar “las condiciones
climaticas, de pluviosidad, topograficas y geoldgicas; las caracteristicas del transito
vehicular para el Proyecto, considerando el volumen Yy peso de los vehiculos; Ia
existencia e interferencias de instalaciones correspondientes a los Servicios Existentes
Hamedos y No Himedos; v, en general, todos los demas aspectos que puedan afectar
el cumplimiento del Contrato de Concesidn”.

Asimismo, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
“La Sociedad Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalie de
todas las obras incluidas en: (i) las Bases de Licitacion, (ii) los Antecedentes
Referenciales y/o (iii} el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su
oferta técnica, a su entero cargo, cosfo y responsabilidad. EI Concesionario debera
elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus
articulos subordinados, los Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes
Referenciales entregados por el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos
que forman parte del Contrato de Concesion y las leyes y normas aplicables”.

Por ultimo, en relacion con la ingenleria basica requerida para el desarrollo de los
proyectos, remitase a lo dispuesto en el articulo 2.2.2.1.2 de las Bases de Licitacién,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
la Sociedad Concesionaria debera desarrollar los estudios de mecanica de suelos
necesarios que permitan definir con exactitud los parametros de disefio de todas las
obras que forman parte de la concesién, que servirdn de base para el desarrollo del
Proyecto de Ingenieria de Detalle.

(120} Art. 1.11.1.1 Ingenieria de la Obra

Segun se indica en el décimo parrafo del numeral 1.11.1.1, el Proyecto de Ingenieria de
Detalle debera adecuarse a la normativa aplicable, incluyendo las normas de disefio
establecidas en las Bases de Licitacién, que se encuentren vigentes al momento en que [a
Sociedad Concesionaria desarrolle el Proyecto de Ingenieria de Detalle.

Consulta;

Se solicita aclarar fecha o hito durante el desarrollo del proyecto de la ingenieria de detalle
que determinara la versidén del Manual de Carreteras a utilizar.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacién,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, vy a lo dispuesto en el
numeral xiv} del articulo 1.2.5 de las Bases de Licitacién, en cuanto en este ultimo se
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23.

establece que “Las referencias a normas o documentos “vigentes” deben entenderse
realizadas, salvo que se especifique algo distinto, a Ias normas o documentos vigentes
al momento en que corresponda su aplicacion”.

(122) 2.2.2.3.2 REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE PAVIMENTOS.

El octavo parrafo del numeral 2.2.2.3.2. indica que “En los sectores en los que |a ruta no se
modifica y en donde se consideran rehabilitaciones de pavimentos, el borbeo de las caizadas
y de las bermas podra mantener el doble bombeo de la condicion existente.”

Consulta:

Se solicita confirmar que sera permitido, en zonas donde la ruta no se modifica y en sectores
donde se consideran rehabilitaciones de pavimentos, mantener el doble bombeo existente,
pese a que esto pueda generar incumplimientos al Manual de carreteras.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el octavo parrafo del articulo 2.2.2.3.2 de las
Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

(123) 2.2.2.7 PROYECTO DE SEGURIDAD VIAL.

El artfculo 2.2.2.7 de las Bases de Licitacion indica que: “se debera considerar sefializacion
especial, al menos para las zonas de niebla y punios riesgosos.”

Consulta:

Se solicita confirmar que las zonas de hiebla definidas para el proyecto al que hace mencion
el numeral 2.2.2.7 en su cuario parrafo, corresponden a la tabla N°24 del documento FASE4:
INFORME N°4 ESTUDIO DE INGENIERIA INFORME ANTEPROYECTO SEGURIDAD VIAL,
codigo RD9215-F4-IN-SV-001-SeguridadVial-RevF, entregado en la primera entrega de
Antecedentes Referenciales, Antecedente Referencial N°2 segin ORD N°72.

Respuesta: Al respecto se aclara que, de acuerdo con lo establecido en el articulo
2.2.2.7.1 de las Bases de Licitacion, los sectores del trazado que presenten condiciones
climaticas habitualmente adversas de visibilidad, tanto diurna como nocturna, deberan
definirse en el marco del desarrollo del proyecto de seguridad vial que debera elaborar
la Sociedad Concesionaria, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 2.2.2.7 de
las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3. En
relacién con el Antecedente Referencial sefialado en su consulta, remitase a lo
dispuesto en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacién, previamente modificado
mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que los antecedentes
entregados por el MOP que alli se indican, asi como sus modificaciones y
actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que en las Bases de Licitacion
se sefiale algo diferente.

(124) 2.2.2.7.1 SENALES VERTICALES:

El numeral 2.2.2.7.1. indica que se deberan considerar sefiales especiales en sectores donde
se presenten condiciones climaticamente habitualmente adversas de visibilidad, tanto diurna
como nocturna.

Consulta:

Se solicita aclarar la ubicacion de zonas que presentan condiciones climaticas habitualmente
adversas de visibilidad, tanto diurna como nocturna al que hace mencién el numeral 2.2.2.7.1
en su 2° parrafo.

Respuesta: Al respecto se aclara que, de acuerdo con lo establecido en el articulo
2.2.2.7.1 de las Bases de Licitacion, los sectores del trazado que presenten condiciones
climaticas habitualment;e adversas de visibilidad, tanto diurna como nocturna, deberan
definirse en el marco del desarroilo del proyecto de seguridad vial que debera elaborar
la Sociedad Concesionajlria, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 2.2.2.7 de
s Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.
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(127) Velocidad de proyecto para via expresa:
Las Bases de licitacion indican en Tabla N°22 una Velocidad de proyecto de 100 y 120 km/hr.

Consulta:

Se solicita confirmar que [a tramificacion de estas velocidades de proyecto corresponde a la
indicada en la Tabla N°25 y 26 del documento FASE 4: INFORME ANTEPROYECTO DISENO
GEMETRICO, cddigo RD9215-F4-IN-DG-001-DisGeo-RevE, presente en el Antecedente
Referencial N°2 de la primera entrega de Antecedentes Referenciales asociada al ORD N°72.

Respuesta: Remitase a lo establecido en la Tabla N° 22 del articulo 2.2.2.2 de las Bases
de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en la cual se
indica que la velocidad de proyecto para perfil tipo general troncal sera de 120 Km/hry
100 Km/hr. En relacién con el Antecedente Referencial sefialado en su consulta,
remitase a lo dispuesto en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion, previamente
modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual establece que los
antecedentes entregados por el MOP que alli se indican, asi como sus modificaciones
y actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que en las Bases de Licitacién
se sefiale algo diferente.

(128) Velocidad de proyecto para via expresa:

Las Bases de licitacion indican en Tabla N°22 una Velocidad de proyecto de 100 y 120 km/hr.
Sin embargo, en el documento FASE 4: INFORME ANTEPROYECTO DISENO GEMETRICO,
codigo RD9215-F4-IN-DG-001-DisGeo-RevE, presente en el Antecedente Referencial N°2 de
la primera enfrega de Antecedentes Referenciales asociada al ORD N°72, Capitulo 5, se
indica Velocidad de proyecto entre 80 y 120 km/h.

Consulta:
Se solicita aclarar la velocidad de proyecto para las vias expresas.

Respuesta: Remitase a lo establecido en la Tabla N° 22 del articulo 2.2.2.2 de las Bases
de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en la cual se
indica que la velocidad de proyecto para perfil tipo general troncal sera de 120 Km/hry
100 Km/hr. En relacién con el Antecedente Referencial sefialado en su consulta,
remitase a lo dispuesto en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion, previamente
modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual establece que los
antecedentes entregados por el MOP que alli se indican, asi como.sus modificaciones
y actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que en las Bases de Licitacion
se sefiale algo diferente.

(129) Velocidad de proyecto para calles de servicio:

Las Bases de licitacion indican en Tabla N°23 una velocidad de proyecto de 60 km/hr para las
Calles de Servicio. Sin embargo, en el documento FASE 4: INFORME ANTEPROYECTO
DISENO GEMETRICO, cédige RD9215-F4-IN-DG-001-DisGeo-RevE, presente en el
Antecedente Referencial N°2 de la primera entrega de Antecedentes Referenciales asociada
al ORD N°72, Capitulo 5.2, se indica Velocidad de proyecto para calles de servicio varia desde
los 40 km/h a 60 km/h.

Consulta:
Se solicita aclarar la velocidad de proyecto para Calles de Servicio.

Respuesta: Remitase a lo establecido en la Tabla N° 23 del articulo 2.2.2.2 de las Bases
de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en la cual se
indica que la velocidad de proyecto para perfil tipo general calles de servicio sera de 60
Km/hr. En relacién con el Antecedente Referencial sefialado en su consulta, remitase a
lo dispuesto en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacién, previamente modificado
mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual establece que los antecedentes
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entregados por el MOP que alli se indican, asi como sus modificaciones y
actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que en las Bases de Licitaciéon
se seiale algo diferente.

(130) Velocidad de proyecto en enlaces, ramales y lazos: '

No se observa definicién de velocidad de proyecto para enlaces, ramales y lazos.
Consulta:

Se solicita definir la velocidad de proyecto a considerar para enlaces, ramales y lazos.

Respuesta: Remitase a 10 establecido en el articulo 2.2.2.2 de las Bases de Licitacién,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
“La Sociedad Concesionaria debera realizar los disefios geométricos en planta y
alzado, para los Sectores A, B y C definidos en la Tabla N° 1 del articulo 1.3.1.1, con
Estandares Técnicos iguales o superiores a los incluidos en el Antecedente Referencial
N° 2 sefialado en la Tabla N° 2 del articulo 1.3.3, ajustandose a lo sefialado en el capitulo
3.200 del Manual de Carreteras, Volumen N° 3. La velocidad del proyecto, junto con el
resto de los parametros de disefio geométrico, seran como minimo los indicados en
dichos antecedentes para las calzadas proyectadas o existentes mejoradas del
Proyecto” considerando los ramales y lazos de los enlaces. Asimismo, remitase al
anteproyecto de Disefio Geométrico que forma parte del Antecedente Referencial N° 2
puesto a disposicién de los Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N°
72 de 3 de julio de 2025 y N° 133 de 10 de diciembre de 2025, ambos emitidos por la Jefa
(S) de la Division de Desarrollo y Licitacion de Proyectos de la DGC.

Asimismo, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
“| a Sociedad Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de
todas las obras incluidas en: (i) las Bases de Licitacién, (if) los Antecedentes
Referenciales y/o (iii) el{los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su
oferta técnica, a su entero cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera
elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus
articulos subordinados, los Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes
Referenciales entregados por el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos
que forman parte del Contrato de Concesion y las leyes y normas aplicables”.

(134) 2.2.2.2 Disefio Geométrico.

El articulo 2.2.2.2. en su primer parrafo indica que: “La velocidad del proyecto, junto con el
resto de los pardmetros de disefio geométrico, seran como minimo los indicados en dichos
antecedentes para las calzadas proyectadas o existentes mejoradas del proyecto,
manteniendo la distancia de visibilidad de parada y el bombeo en aquellos tramos de la ruta
que no se modifiquen”.

Consulta:

Se solicita confirmar gue en los tramos de calzadas que no se modifica el disefio geomeétrico
segun el Antecedente Referencial N°2, se permitirda mantener la distancia de visibilidad de

parada y el bombeo existente, pese a que esto pueda generar incumplimiento/s al Manual de
Carreteras.

Respuesta: Se confirma que en aquellos tramos de calzadas en los cuales no se
modifica el disefio geométrico segiin el Antecedente Referencial N° 2, se permitira
mantener la distancia de visibilidad de parada y el bombeo existente, de acuerdo con
lo establecido en el articulo 2.2.2.2 de las Bases de Licitacion, modificado previamente
mediante Circular Aclaratoria N° 3.

19




29. (008) En relacién con el numeral 1.16.5.1 de las BALI, denominado "Informacién General",
solicitamos se nos ratifique nuestro entendimiento o, en caso contrario, se fije el sentido y
alcance de la regulacién. Como es de su conocimiento, la Sociedad Concesionaria tiene
objeto tnico por lo que, en principio, todas sus comunicaciones tienen relacién con el contrato
de concesion. En este sentido, y dado lo sefialado en el segundo parrafo del numeral -"toda
documentacion oficial’-, se podria erradamente entender gue todas las comunicaciones de |a
Sociedad Concesionaria con la DGC o Terceros (organismos, institucién o servicio) deben ser
informadas al Inspector Fiscal lo que parece una exageracion y no se condice con lo que,
entendemos, es el objeto de la regulacién. En efecto, el término "toda documentacion oficial”
que utiliza el numeral precisamente busca acotar el alcance de la obligacién que se le impone
& la Sociedad Concesionaria a documentos, informes, expedientes, estudios, etc., de caracter
oficial, que ésta deba entregar a la DGC o terceros en relacién al contrato de concesion, en
contraposicion a las comunicaciones de mero de tramite que la Sociedad Concesionaria o sus
Subcontratistas deben emitir y tramitar para el cumplimienioc de sus obligaciones
contractuales. Asi las cosas, y solo a modo de ejemplo, la Sociedad Concesionaria,
claramente, debe entregar al Inspector Fiscal el Estudio o Declaracion de Impacto Ambiental
correspondiente, como, asimismo, las Adendas o presentaciones que se realicen en el marco
de su tramitacién, no obstante, una vez dictada la respectiva RCA las comunicaciones
ordinarias que la Sociedad Concesionaria o sus Contratistas deban entregar a la DGC o
terceros para su cumplimiento - ej. solicitud de autorizacién para efectuar una medicién- no
estan sujetas a esta obligacion, sin perjuicio, claro estd, de su deber de acreditar el
cumplimiento de la RCA. Lo mismo ocurre en materia de expropiaciones, donde, si bien los
Antecedentes y Proyectos de Expropiaciones deben ser sometidos a Ia aprobacién del
Inspector Fiscal, las comunicaciones que la Sociedad Concesionaria o sus Contratistas deban
emitir para cumplir con esta obligacién contractual — ej. comunicaciones con Municipios para
la preparacion de los Antecedentes de Expropiaciones-, no deben ser informadas
obligatoriamente al Inspector Fiscal. Solicitamos ratificar nuestro entendimiento o fijar el
sentido y alcance de esta regulacion.

Respuesta: En relacién con las comunicaciones entre el Concesionario y el MOP,
remitase a lo establecido en el articulo 1.16.4 de las Bases de Licitacion, en el cual se
establece que “El inspector fiscal debera determinar el sistema de comunicaciones que
utilizara con el Concesionario durante la concesién. Con todo, se usaran como
documentos oficiales el Libro de Obras y Libro de Explotacion de la Obra sefialados en
los articulos 1.16.4.1 y 1.16.4.2, respectivamente. Asimismo, el inspector fiscal debera
definir la forma de archivo y registro de los documentos que las partes emitan. Estos
documentos se consideraran oficiales para todos los efectos legales y contractuales a
que haya lugar. Se consideraran como un instrumento adicional de comunicacién entre
la Sociedad Concesionaria y el MOP los oficios y cartas emitidas, los que tendran plena
validez como medio de prueba”. Ademas, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.16.5.1
de las Bases de Licitacion, el cual establece la obligacién permanente de la Sociedad
Concesionaria de entregar al inspector fiscal, la informacion que dé cuenta del
cumplimiento de las obligaciones emanadas del Contrato de Concesién, en la forma y
alcance establecidas en las Bases de Licitacion, en la Ley de Concesiones y en el
Reglamento. En particular, la documentacién oficial que tenga relacién con el Contrato
de Concesién y que la Sociedad Concesionaria deba entregar directamente a la DGC, o
a cualquier organismo, institucion o servicio, debera ser informada al inspector fiscal
por medio de la entrega de una copia del documento a través del Libro de Obras o del
Libro de Explotacion de la Obra, segtin corresponda.

20




30. (048) Referencia 1: Bases Administrativas. Articulo 1.2.6 DEFINICIONES

Respecto a la destruccion de las obras, se solicita aclarar el alcance del concepto “suceso
que altere la obra sustancialmente”. Como, por ejemplo, ¢Aplicaria a la destruccion total o
parcial de componentes de un sistema? la destruccion total o parcial de un portico de cobro
(jalteraria sustancialmente el sistema de cobro?). ;Aplicaria a vandalismo de elementos
viales puntuales? Por ejemplo, la destruccion de un PMV o poste SOS (alteraria
“sustancialmente” la prestacion de las componentes reguladas por niveles de servicio,
afectando al NSC de la Concesion).

Respuesta: Remitase a lo sefalado en el articulo 1.2.6 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se define la
“Destruccion de las Obras”, como el efecto derivado de cualquier suceso que altere la
obra sustancialmente. En este sentido, la alteracion sustancial de la obra supone “que
no sea posible reponerla a su estado inicial, sino que se deba construir nuevamente en
forma total o parcial”.

31. (049) Referencia 1: Bases Administrativas. Articulo 1.2.6 DEFINICIONES

Se solicita aclarar el alcance del concepto de “vecindad inmediata’ del Area de Concesién, y
qué debera cubrir el segurc en ese escenario. Si es con motivo de la construccion o
mantenimiento de [a obra, se debe tener en cuenta que fa Sociedad Concesionaria no tiene
“derechos” fuera del area de concesidn, por lo que no tendria potestad para disponer de
espacios fuera de ella.

Respuesta: Estese a lo dispuesto en los articulos 1.7.6.4.1.1 y 1.7.6.4.1.2 de las Bases
de Licitacion.

32. (053) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.2.5 PRESENTACION DE LOS PROYECTOS
DE INGENIERIA DE DETALLE. Referencia 2: Bases Técnicas. Articulo 2.2.2.27.7.2 FLUJO
DE INFORMACION Y ENTORNO DE DATOS COMPARTIDOS

En relacion con el parrafo segundo del articulo 2.2.2.27.7.2, que dice:

“...a) Fuente Gnica de informacién técnica: Sera la tnica fuente de informacidn para recopilar,
gestionar y difundir documentos y modelos entre los actores del proyecto, a través de un
proceso estandarizado propuesto por el Concesionario y aprobado por el inspector fiscal...”

Se consulta si la entrega de los proyectos de ingenieria de detalle a través del Sistema BIM,
en particular mediante el Entorno de Datos Compartidos, puede o debe ser considerada como
un medio valido para la entrega digital sefialada en el articulo 2.2.5 PRESENTACION DE LOS
PROYECTOS DE INGENIERIA DE DETALLE, toda vez que, en el citado parrafo se indica
que el Entorno de Datos Compartidos es “...1a Unica fuente de informacion para recopilar,
gestionar y difundir documentos y modelos entre los actores del proyecto...”.

Respuesta: Remitase a lo sefialado en el cuarto parrafo del articulo 2.2.5 de las Bases
de Licitacion, donde se indica que “En las entregas de informes para revision,
incluyendo las versiones corregidas, se deberan entregar todos los antecedentes en
una copia impresa con [os archivos digitales de cada antecedente y documento que se
desprenda del estudio, en memoria USB u ofro medio de respaldo digital. Ademas, el
Concesionario debera indicar una direccién electrénica para acceder a la informacion

digital respectiva, previendo que ésta pueda ser leida en la versidn de uso por el
inspector fiscal”.

33. (069) Referencia: Bases de Licitaciéon Publica - Administrativas. Articule 2.2.2.18 CENTRO
DE CONTROL.

En el literal b) dice, “Enclavamiento automatico de camaras de CCTV y grabacion de laimagen
captada en, al menos, areas para la detencién de emergencia de los teléfonos S.0.S, en las
areas de servicios generé[es y de atencién de emergencia y en aquellas areas en que, dadas
3 us condiciones de disefio exista un mayor riesgo de ocurrencia de robo de vehiculos dentro
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34.

del Area de Concesién y en otros 18 puntos sobre la ruta. Las ubicaciones de las camaras se
estableceran en base a un analisis de informacion...”

Se solicita definir la cantidad y ubicacién de los puntos de mayor ocurrencia de robo para un
mejor entendimiento e igualdad en la valoracion de las ofertas.

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el articulo 2.2.2.18 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante rectificacién N° 81 de la Circular Aclaratoria N° 3, en
el cual se establece que se deberan instalar camaras de CCTV y grabar las imagenes
captadas en, al menos, “aquellas éreas en que, dadas sus condiciones de disefio, exista
un mayor riesgo de ocurrencia de robo de vehiculos dentro del Area de Concesién para
lo cual se consideraran 20 (veinte) camaras en distintos puntos sobre la ruta. Las
ubicaciones de estas Ultimas camaras se estableceran en base a un analisis de
informacion de terreno respecto de las condiciones topogréficas o morfolégicas que
condicionan la visibilidad y a la coordinacién e indicaciones de Carabineros de Chile.
La ubicacién definitiva de cada una de las cimaras debera ser consensuada y sometida
a la revision y aprobacion del inspector fiscal”.

(071) Referencia: Bases de Licitacion Publica - Administrativas. Articulo 2.4.3.1.9
CONSERVACION DE OBRAS ANEXAS.

En el numeral cuarto del articulo mencionado se hace referencia al Sistema de camaras con
operacién y control directo desde la Unidad Central de Comunicaciones (CENCO) de
carabineros de chile, y se establece que, “A partir de la puesta provisoria de ias obras
preexistentes y hasta la extincién de la concesion, la Sociedad Concesionaria debera
mantener en buen estado de conservacion todos los elementos constitutivos del sistema de
camaras de seguridad y camaras lectoras de placa patente que conectan con la Unidad
Central de Comunicaciones (CENCO) de Carabineros de Chile”.

Asi mismo, en el segundo punto de dicho numeral se menciona que, “El equipamiento del
sistema integral de video vigilancia instaladas la Unidad Central de Comunicaciones de
Carabineros (CENCO), como hardware y software deben mantener todos sus elementos en
buen estado de funcionamiento. Para realizar las adecuadas las labores de conservacion, la
Sociedad Concesionaria debera, al menos, realizar mantenciones preventivas minimas cada
2 (semanas, limpieza fisica y revision de firmware cada 6 (seis) meses y equipos instalados
en la unidad CENCO deberan ser renovado maximo cada 36 (treinta y seis) meses y otorgar
capacitaciones a los operadores”.

Dado lo anterior, y con el fin de asegurar el correcto dimensionamiento de las obligaciones de
la Sociedad Concesionaria y prever las condiciones técnicas y presupuestarias necesarias
para su cumplimiento, asi como la igualdad de las ofertas. En especifico, se requiere:

» Cantidad, ubicacion y tipo de cdmaras de vigilancia y camaras lectoras de placa patente
actualmente conectadas con la Unidad CENCO.

* Fechas de implementacion de cada sistema y registros de mantenimientos realizados
(preventivos y correctivos).

» Informacion sobre cualquier otro tipo de dispositivo vinculado con la Unidad CENCO (j.
camaras térmicas, contadores vehiculares, ofros).

» Detalles sobre la tecnologia de comunicacion empleada entre Ia infraestructura vial yla
Unidad CENCO (tipo de red, protocolos, mantenimiento asociado).

* Informacidn sobre los servidores, sistemas de almacenamiento y respaldo de imagenes
asociados a este sistema.

Respuesta: Al respecto se aclara que, a la fecha, no se cuenta con un sistema de
camaras de vigilancia y camaras lectoras de placa patente conectadas a la Unidad
Central de Comunicaciones de Carabineros de Chile (CENCO). Remitase a lo
establecido en el articulo 2.4.3.1.9 de las Bases de Licitacion, previamente modificado
mediante rectificacion N° 97 de la Circular Aclaratoria N° 3, en el cual establece que “A
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partir de la puesta en servicio provisoria parcial de las obras de los respectivos
Sectores indicados en el articulo 1.3.1.1 y hasta la extincién de la concesién, la
Sociedad Concesionaria debera mantener en buen estado de conservacion todos los
elementos constitutivos del sistema de camaras de seguridad y camaras lectoras de
placa patente que conectan con la unidad Central de Comunicaciones (CENCO) de
Carabineros de Chile”.

Asimismo, remitase a lo dispuesto en el articulo en el articulo 1.12.11 de las Bases de
Licitacion, previamente modificado mediante rectificacion N° 45 de la Circular
Aclaratoria N° 3, en donde se establece que “En el cumplimiento de estas obligaciones,
la Sociedad Concesionaria debera atender a la especificacion de los parametros de
servicios, datos y campos, y a los requerimientos tecnolégicos de conectividad y
seguridad de los sistemas de informacion institucionales, que al efecto le requiera el
Ministerio Publico, la Policia de Investigaciones y/o Carabineros de Chile”.

Ademas, remitase a lo dispuesto en el articulo 2.2.2.18 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante rectificacion N° 81 de la Circular Aclaratoria N° 3,
conforme al cual, respecto de las camaras, establece que “se consideraran 20 (veinte)
camaras en distintos puntos sobre la ruta. Las ubicaciones de estas ultimas camaras
se estableceran en base a un anadlisis de informacion de terreno respecto de las
condiciones topograficas o morfolégicas que condicionan la visibilidad y a la
coordinacion e indicaciones de Carabineros de Chile”.

En relacion con el funcionamiento de la infraestructura preexistente, remitase a lo
dispuesto en el numeral i) del articulo 1.10 de las Bases de Licitacion, en el cual se
establece que “el inspector fiscal, una vez designado por el DGC segun lo establecido
en el articulo 1.16.2, entregara al Adjudicatario o al Concesionario, segun corresponda,
mediante anotacion en el Libro de Obras, la totalidad de los procedimientos,
instructivos y mecanismos que conforman el Reglamento de Servicio de la Obra, Planes
ylo Programas de Operacion, y todos los documentos relacionados con el cuidado,
mantenimiento y conservacion de las obras, planes de trabajo anual y mensual,
manuales, estadisticas de mediciones y controles efectuados, registros de bienes
afectos a la concesion actual u otros que se encuentren vigentes durante el altimo
periodo de explotacion de la actual concesion”.

35. (076) El numeral 1.2.5 de las BALI, denominado “Reglas de Interpretacion”, especificamente
numero romano Xiv), sefiala que las referencias a normas o documentos “vigentes” deben
entenderse realizadas, salvo que se especifique algo distinto, a las normas o documentos
vigentes al momento en que corresponda su aplicacion. El mismo numeral, mas adelante
sefiala, que para los Proyectos de Ingenieria de Detalle se entendera que la fecha de
aplicaciéon de las Normas Chilenas sera la fecha de aprobacion del proyecto de ingenieria
definitivo respectivo. Sobre el particular se solicitan las siguientes consultas y/o aclaraciones:

a) ¢Cual es la fecha aplicacion que se debe entender para aquellas normas o documentos
distintas de las Normas Chilenas, tratandose de los Proyectos de Ingenieria de Detalle?
Lo anterior, por cuanto si las BALI hacen la precisién en las Normas Chilenas es porque
el resto de la normativa tiene un criterio diverso.

b) Se solicita reevaluar el criterio de aplicacion de las Normas Chilenas. En efecto, entre el
inicio del desarrollo de los Proyectos de Ingenieria de Detalle y su aprobacion pueden
pasar afos, tiempo en el cual es muy probable estas Normas pueden variar o modificarse,
riesgo que no resulta razonable ni eficiente traspasar al privado.

Respuesta a): Remitase a lo establecido en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de

Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, y a lo dispuesto

en el numeral xiv) del articulo 1.2.5 de las Bases de Licitacion, en cuanto en este ultimo

se establece que “Las referencias a normas o documentos “vigentes” deben
',_./;_}535&?&5;,;\entenderse realizadas, salvo que se especifique algo distinto, a las normas o
P g “documentos vigentes al momento en que corresponda su aplicacion”.
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36.

37.

38.

39.

Respuesta b): Se mantiene lo establecido en el articulo 1.2.5 de la Bases de Licitacién.

(079) En relacién con el numeral 1.6.3.3. de loas BALI, denominado “Modificacién de Capital”,
se solicita confirmar que el DGC solo podra denegar la solicitud de reduccién del capital social
si ello afecta el correcto funcionamiento de la concesion. '

Respuesta: No se confirma. Remitase a lo establecido en el articulo 1.6.3.3 de las Bases
de Licitacién.

(091) El numeral 1.8.9.2 de las BALI, denominado “Nuevos accesos a la via concesionada y
obras requeridas por terceros dentro del area de concesion’, sefiala que la Sociedad
Concesionaria debera ejecutar las obras de acceso y valorarlas de acuerdo con los Precios
Oficiales en UF del Anexo N°3, sin embargo, estos precios podrian diferir de los precios reales
que tienen las obras de construccidn de dichos accesos. ;Existe la opcién de que las obras
puedan ser construidas directamente por el tercero interesado? En el caso de que ello no sea
posible, ¢ Quién asumira las diferencias de costos entre los precios reales y los definidos en
el Anexo N°37?

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.8.9.2 de las Bases de Licitacion.
En el entendido que la consulta se refiere al numeral ifi} del refe}ido articulo 1.8.9.2,
remitase a lo dispuesto en dicho numeral, en el cual se establece que “La Sociedad
Concesionaria podra cobrar al tercero el costo de las obras mas una cantidad adicional.
Si se trata de accesos a nivel, la cantidad adicional que podra cobrar el Concesionario
no podra ser superior al 25% del costo de la obra del acceso. Si se trata de accesos con
estructuras a desnivel, la cantidad adicional que podra cobrar el Concesionario no
podra ser superior al 10% del costo de la obra de acceso”.

(099) En el numeral 1.14.2.5 de las BALI, denominado “Vehiculos de Emergencia”, se solicita
confirmar nuestro entendimiento en orden a que en aquellos casos donde no resulta posible
aplicar la presuncion de una “situacién de emergencia® a los transitos de los vehiculos de
emergencia, la Sociedad Concesionaria tiene la obligacion de facturar los correspondientes
peajes sin perjuicio, claro esta, del derecho de los propietarios de los vehiculos de emergencia
de alegar y acreditar la respectiva exencién de pago, en cuyo la concesionaria tiene la
obligacion de aplicarla. En caso de no confirmarse nuestro entendimiento solicitamos aclarar
el tratamiento que debe otorgarle la Sociedad Concesionaria a los transitos de los vehiculos
de emergencia donde no es posible aplicar la presuncién de “situacion de emergencia”.

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el dltimo parrafo del articulo 1.14.2.5 de las
Bases de Licitacion, en el cual se establece que “Sin perjuicio de lo expuesto, la
Sociedad Concesionaria sera siempre responsable de adoptar a su entero cargo y costo
las medidas que sean necesarias para aplicar la exencién de pago de peaje a que se
refiere el presente articulo, cualquiera sea el sistema de cobro”.

(100) En relacion con el numeral 2.4.3.1.7 de las BALI, denominado “Conservacion de Otros
Elementos del Area de Concesion”, especificamente N°2, “Cierros Perimetrales de la Faja
Fiscal’, hacen de cargo de la Sociedad Concesionario mantener la faja fiscal del area de
concesion. Para cumplir con esta exigencia se deberan reconstruir los cercos de toda la faja
fiscal, cercos que actualmente son privados ¢Como se compatibiliza esa condicién con la
obligacién de la Sociedad Concesionaria?

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el articulo 2.3.1.4 de las Bases de Licitacion en
el cual se establece que “La Sociedad Concesionaria debera delimitar totalmente el
Area de Concesién mediante la materializacién de cierros perimetrales o cercos de
deslindes conforme lo sefialado en el articulo 2.3.1.4.1 o eventualmente con cierros de
proteccién segun lo sefialado en el articulo 2.3.1.4.2. Sin perjuicio del plazo para la
delimitacién de la faja fiscal y de las areas expropiadas segun lo establecido en el
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40.

articulo 1.8.2.3, sera responsabilidad de la Sociedad Concesionaria tener delimitada la
totalidad del Area de Concesion correspondiente, previo a la solicitud de autorizacién
de la dltima puesta en servicio provisoria parcial de las obras”.

Asimismo, remitase a lo dispuesto en el articulo 2.3.1.4.1 de las Bases de Licitacion, el
cual establece que “El Concesionario debera suministrar e instalar a su entero cargo,
costo y responsabilidad cierros perimetrales en todas las zonas en superficie donde no
exista este elemento y en todas aquellas zonas con cercos de deslindes existentes que
deban ser modificados producto de la expropiaciéon o de la reubicacion de cercos
existentes a la linea de cierre que corresponda. En los sectores de cierros perimetrales
asi como de cercos de deslindes existentes que se encuentren desalineados o en malas
condiciones (en todas las partes que lo constituyen), el Concesionario debera
reemplazarlos reestableciendo su funcionalidad. En el caso que los cierros
perimetrales asi como los cercos de deslindes existentes presenten un buen estado
(con todas sus partes que lo constituyen), el Concesionario podra reutilizarlos a su
entero cargo, costo y responsabilidad”.

Ademas, remitase a lo establecido en el numeral 2 del articulo 2.4.3.1.7 de las Bases de
Licitacion, donde se sefiala que “Los cierros deberan estar presentes, sin roturas, sin
elementos faltantes, con los postes verticales, sin inclinacién. En caso de un hecho
fortuito, accidente u otro evento (actos vandalicos, hurtos, etc.}, rotura o dafio de algtin
cerco, la Sociedad Concesionaria debera efectuar su reparaciéon, a su entero cargo,
costo y responsabilidad”.

(156) Art. 1.11.2.1.3 DECLARACIONES DE AVANCE

En funcion de lo expuesto en el articulo 1.11.2.1.3 de las Bases de Licitacion en cuanto a la
Declaraciones de Avance para cada uno de los sectores, el concesionario debera cumplir con
el 4% de avance en el mes 56 para los sectores A y B y 57 para el sector C, contados desde
la fecha de publicacién en el Diario Oficial del decreto supremo de adjudicacién del contrato.
Teniendo en cuenta que, segun [o recogido en el articulo 1.8.2.3 acerca de la Enirega de los
Terrenos, en el caso que la(s) respectiva{s) RCA o el pronunciamiento de [a Autoridad
Ambiental se hubiese(n) obtenido con posterioridad a la fecha prevista para la entrega del
80% y 100% de los terrenos, si consideramos el plazo maximo de los 30 meses indicados en
el articulo 1.11.2.1.4.2 como plazo transcurrido entre [a fecha de ingreso al SEIA del EIA o
DIA del Sector correspondiente y la fecha de obtencion de la RCA respectiva, la entrega del
80% de los terrenos se estaria dando por parte del MOP 60 dias después de esta fecha
(18+30+3), luego la obra no podria partir con anterioridad al mes 52 desde la fecha de
publicacién en el Diario, lo que deja tan solo 5 meses para ejecutar el 4% de la Obra de los
sectores A y B y 6 meses para el sector C, considerando que los primeros meses de la obra
siempre son los de menor avance encontramos muy temprano este hito de avance, 1o que
llevaria a tener que considerar costes adicionales asociados a multas por incumplimiento del
mismo, que no serian convenientes para ninguna de las partes.

Al respecto se consulta también si las obras recogidas en la Tabla N° 6 de las Bases de
Licitacion “Obras de Conexion” cuyo plazo maximo de ejecucion es de 36 meses contados
desde la fecha de publicacion en el Diario Oficial, también deben ser consideradas en esta
primera declaracion de avance establecida segan la tabla N°8 de las BALIS.

Consulia:

s  Se solicita otorgar mayor plazo para cumplir con [os hitos, o bien modificar los plazos para
poder dar cumplimiento.

* Se solicita incluir dentro del cumplimiento de los hitos las obras de conexion.

Respuesta primera vifieta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.11.2.1.3 de las
Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

ases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

mesguesta segunda viiieta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.11.2.1.3 de las
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41,

42,

Ademas, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.2.1.2 de las Bases de Licitacidn,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
“Los nuevos accesos y obras de conexién y las obras asociadas al sistema de cobro,
indicadas en los articulos 1.8.9.1 y 2.3.1.1, respectivamente, no seran consideradas
como inicio de la construccion de las obras”.

(158) En relacion con el proceso de licitacién de la obra publica fiscal denominada Concesion
Ruta 5 Tramo Rio Bueno- Puerto Monit (el “Contrato de Concesién”), en nombre de Sacyr
Concesiones Chile SpA, sociedad a la cual debidamente reresento, mediante la presente
quisieramos manifestar nuestra preocupacion e inquietud por los efectos que algunas
regulaciones contractuales podrian tener sobre el referido Contrato de Concesidn, asi como
en el sistema de concesiones en su conjunto.

Iniciativas legislativas como el proyecto de ley que elimina el articulo 114 de la Ley de Transito,
que establece multa para los usuarios de autopistas concesionadas que transiten sin el
dispositivo electrénico de cobro (TAG), asi como bases de licitacién que consideran ingresos
devengados para el calculo del Valor Presente de los Ingresos (VPI), dificultan la estimacion
de los ingresos del proyecto, la financiacién de este y por lo tanto la oferta en su conjunto.
Esta dificultad de estimacién de los ingresos es posiblemente uno de los factores
determinantes en la reduccion de oferentes que se ha observado en los Cltimos afios.

Por todo lo anterior, para continuar con la competitividad del sistema de concesiones de obras
publicas y mantener la seguridad juridica asociada a éste, estimamos necesario realizar
ajustes en las bases de licitacion que limiten el riesgo e incertidumbre soportados por la
sociedad concesionaria. Algunos ejemplos podrian ser considerar peajes bajo el mecanismo
stop and go durante todo el periodo de concesién o establecer limites al riesgo de
incobrabilidad y morosidad por parte del concesionario.

Esperando una favaorable acogida para analizar y concretar la mitigacién de estos riesgos.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en las Bases de Licitacién. Remitase a lo
dispuesto en el articulo 1.7.1 de las Bases de Licitacién, en el cual se indica que “El
Concesionario debera cumplir con todas las leyes, decretos, reglamentos y demas
normas de autoridades con potestad ptiblica de la Reptiblica de Chile vigentes a la
fecha de perfeccionamiento del Contrato de Concesi6n y con todas aquellas que se
dicten durante su vigencia. Seran de entero cargo, costo y responsabilidad de la
Sociedad Concesionaria todos los derechos, impuestos, tasas, contribuciones y ofros
gravamenes y cualesquiera otros desembolsos que fueran necesarios para la
construccion de las obras y su explotacion”,

Asimismo, remitase a lo sefialado en el articulo 1.4.2 de las Bases de Licitacion, en el
cual se establece que para la preparacion de las Ofertas los Licitantes deberan, a su
entera responsabilidad, cargo y costo “(ii) recabar toda la informacién complementaria
necesaria para lograr una completa y acabada apreciacion de las caracteristicas de las
obras, sus dificultades, normativa aplicable, permisos exigidos y costos asociados”.

(035) Referencia 1: Bases Administrativas. Articulo 1.9.1 SUSTENTABILIDAD DEL
PROYECTO Y RELACION CON LA CIUDADANIA. Referencia 2: Bases Administrativas.
Articulo 1.9.1.1.1 ELABORACION DE EIA Y/O DIA Y SU TRAMITACION. Referencia 3: Bases
administrativas. Articulo 1.13.3.2 DISTRIBUCION DE RIESGOS POR COBERTURA DE
COSTOS DE MEDIDAS AMBIENTALES ADICIONALES DURANTE LA ETAPA DE
CONSTRUCCION

Relacionado con la tramitacién ambiental y considerando que en el drea influencia del
proyecto es probable que existan comunidades indigenas, consultamos al MOP si dentro de
la mencionada tramitacion ambiental a realizar en el SEIA, tiene considerados los plazos
mayores que conlleva realizar consulta indigena y que debido a esto el proyecto debiese
ingresar directamente por Estudio de Impacto Ambiental.

Por otro lado, solicitamos al MOP confirmar nuestro entendimiento de gque todas las medidas
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gue surjan de la posible consulta indigena del proceso de evaluacion ambiental mencionado
anteriormente y que deban ser implementadas durante la fase de construccién, formaran parte
del mecanismo de Distribucién de Riesgos por Cobertura de Costos de Medidas Ambientales
Adicionales Durante |a Etapa de Consiruccién sefialado en el articulo 1.13.3.2

Respuesta: Respecto de la tramitacion ambiental, remitase a lo dispuesto en el articulo
1.9.1.11 de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, el cual sefala que “l.a Sociedad Concesionaria debera
obligatoriamente someter el proyecto al Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental
conforme a la legislacién aplicable y la regulaciéon establecida en el presente articulo.
Para ello, podra optar por ingresar un EIA para la totalidad del proyecto o ingresar los
EIA y/o DIA segin corresponda para las obras asociadas a los Sectores A, By C
referidas en el articulo 1.9.1.1”. Téngase presente, ademas, lo establecido en los
articulos 1.11.2.1.3 y 1.11.2.1.4.2 de las Bases de Licitacion, previamente modificados
mediante Circular Aclaratoria N° 3.

En relacién con la distribucion de riesgos, remitase al articulo 1.13.3.2 de las Bases de
Licitacion, en el cual se establece un mecanismo de cobertura por parte del MOP de las
medidas ambientales contenidas en la{s) RCA que emane(n) del o los EIA y/o DIA del
Proyecto elaborado(s) por el Concesionario conforme a lo establecido en el articulo
1.9.1.1.1, que deban implementarse durante la etapa de consfruccién y que sean
adicionales a las medidas establecidas en la RCA N° 240/1998 correspondiente al
Documento N° 13 del articulo 1.2.2 y en el articulo 2.7 y sus articulos subordinados.

(036) Referencia 1: Bases Administrativas. Articulo 1.9.1.1.1 ELABORACION DE EIA Y/O DIA
Y SU TRAMITACION

En relacién con el articulo 1.2.1.1.1, primer parrafo, donde se indica lo siguiente:

“La Sociedad Concesionaria debera elaborar el o los EIA y/o DIA seglin corresponda para las
obras asociadas a los Sectores A, B y C referidas en el articulo 1.9.1.1, y debera someterlo(s)
obligatoriamente al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental conforme a la legislacion
aplicable y la regulacion establecida en el presente articulo. El o los EIA y/o DIA se
denominaran “EIA y/o DIA del Proyecto” segun corresponda”

Se solicita al MOP aclarar si dicha elaboracién y tramitacion debe realizarse por cada sector
separado o se puede elaborar un solo EIA y/o DIA para los 3 sectores en conjunto.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 26 de la Circular Aclaratoria N° 3.

(037) Referencia 1: Bases Administrativas. Articulo 1.9.1.4.1 OBLIGACIONES RELATIVAS
AL PGS PARA LA ETAPA DE CONSTRUCCION

En relacion con el articulo 1.9.1.4.1, primer parrafo, donde se indica lo siguiente:

“A mas tardar 120 (ciento veinte) dias contados desde e! inicio de la concesion, la Sociedad
Concesionaria debera someter a la revision y aprobacion del inspector fiscal un Programa de

Gestion Sustentable (PGS) para la etapa de construccion del respectivo Sector. Cada
Programa debera contener...”

Se consulta al MOP si se puede entregar un Programa de Gestion Sustentable (PGS) para la
etapa de construccién para todo el proyecto en su conjunto en vez de uno por cada sector.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.9.1.4.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

(043) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.7.1.7 FAUNA

En relacidn con el articulq 2.7.1.7, numeral i) Medidas de prevencion, se consulta al MOP si
tienen identificadas o levantadas las zonas especificas donde se deben ejecutar las 19
campafias en terreno como parte del Plan de Rescate y Relocalizacion de Fauna de Baja
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Reptiles y las 3 camparfias en terreno como parte del Plan de Perturbacion Controlada de
Mamiferos.

Respuesta: No se cuenta con la informacién solicitada. Al respecto se aclara que Ia
medida de prevencidn sefialada en su consulta es parte del Plan de Manejo Ambiental
y Territorial Minimo obligatorio que debe implementar la Sociedad Concesionaria
durante la etapa de construccién, de acuerdo con lo establecido en los articulos 2.7 y
2.7.1 de las Bases de Licitacion, y a su vez, forma parte de las obligaciones relativas al
Programa de Gestion Sustentable para la etapa de construccién de cada Sector. Por lo
anterior, de conformidad con lo establecido en el articulo 1.9.1.4.1 de las Bases de
Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, la Sociedad
Concesionaria debera someter a la revisién y aprobacion del inspector fiscal dicho
Programa, el cual debera contener, como minimo, la “Descripcion y especificacién de
los objetivos del PGS y el desglose de las actividades que la Sociedad Concesionaria
adoptara durante la etapa de construccién para implementar cada una de las medidas
ylo exigencias ambientales y territoriales contenidas en el Plan de Manejo Ambiental y
Territorial Minimo, establecido en el articulo 2.7.1”.

(093) En relacién con el numeral 1.9.1 de las BALI, denominado “Obligaciones en materia
ambiental, se consulta lo siguiente:

a) Proyectos de infraestructura que eventuaimente no estan descritos en los literales del
artfculo 3 del D.S. 40/2012, han ingresado al sistema en cuanto a la configuracion de la
tipologia p), del articulo 10 de la ley 19.300 a saber, p) Ejecucidn de obras, programas o
actividades en dreas que formen parte del Sistema Nacional de Areas Protegidas,
humedales urbanos y en otras areas colocadas bajo proteccion oficial, en los casos en
que la legislacién respectiva lo permita; Al respecto se soalicita la informacion que permita
verificar [a inexistencia de interferencia con areas protegidas.

b) La ley 21.202 que modifica diversos cuerpos legales con el objetivo de proteger los
humedales urbanos establece el procedimiento y fija los criterios para que el Ministerio
del Medio Ambiente proteja los humedales urbanos a peticion del municipio respectivo o
por oficio. Entre otras materias dicha ley crea como causal de ingreso obligatorio al SEIA
la ejecucion de obras o actividades que puedan significar una alteracion de un humedal
urbano. Ademas, faculta a cada municipio la postergacion de la entrega de permisos de
subdivision, loteo o urbanizacién prediales y de construccién en los terrenos donde se
encuentre un humedal, desde la presentacién de la peticién de reconocimiento de la
calidad de humedal urbano. Al respecto, se consulta sobre la situacion que se genera por
la creacion o solicitud de reconocimiento de nuevos humedales urbanos entre la
presentacion de [a oferta y la ejecucion de obras.

Respuesta a): En relacién con los antecedentes solicitados en su consulta, se hace
presente que [a informacion disponible ha sido puesta a disposicion de los Licitantes
y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N° 72 de 3 de julio de 2025 y N° 133 de 10
de diciembre de 2025, ambos emitidos por la Jefa {8) de la Divisién de Desarrollo y
Licitacion de Proyectos de la DGC,

Téngase presente, ademas, lo dispuesto en el articulo 1.4.2 de las Bases de Licitacion,
el cual establece que “Para la preparacion de las Ofertas los Licitantes deberan, a su
entera responsabilidad, cargo y costo, (i) realizar el estudio exhaustivo de todos los
documentos entregados por el MOP indicados en los articulos 1.2.2, 1.3.3 y 1.4.1.2; (ii)
recabar toda la informacion complementaria necesaria para lograr una completa y
acabada apreciacion de las caracteristicas de las obras, sus dificultades, normativa
aplicable, permisos exigidos y costos asociados; (iii) visitar e inspeccionar los terrenos
en los cuales se ejecutara el Proyecto; y, (iv) realizar con la maxima diligencia todos los
estudios, evaluaciones, disefios, verificaciones, proyecciones y estimaciones que sean
necesarios para la presentacion de su Oferfa”.
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Respuesta b): Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.7.1 de las Bases de Licitacion,
en el cual se establece que “El Concesionario debera cumplir con todas las leyes,
decretos, reglamentos y demas normas de autoridades con potestad piblica de la
Repiiblica de Chile vigentes a la fecha de perfeccionamiento del Contrato de Concesion
y con todas aquellas que se dicten durante su vigencia. Seran de entero cargo, costoy
responsabilidad de la Sociedad Concesionaria todos los derechos, impuestos, tasas,
contribuciones y otros gravamenes y cualesquiera otros desembolsos que fueran
necesarios para la construccion de las obras y su explotacion”. En materia ambiental,
téngase presente, ademas, lo dispuesto en el articulo 1.9.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N°® 3, en el cual se establece que
“El Concesionario debera dar cumplimiento a la normativa ambiental vigente y a las
Bases de Licitacion, durante toda la vigencia del Contrato de Concesion. Todas las
medidas y acciones que deba adoptar la Sociedad Concesionaria para asegurar el
optimo manejo ambiental y terriforial de la concesion, asi como para cumplir con la
normativa legal vigente y las obligaciones medioambientales indicadas en las
correspondientes resoluciones ambientales y en estas Bases de Licitacién, seran de su
exclusivo cargo, costo y responsabilidad. Lo anterior, con la tinica excepcidn de la
aplicacién, cuando corresponda, de las reglas de distribucion de riesgos en materia
ambiental, establecidas en el articulo 1.13.3.2".

47. (094) En relacion con el numeral 1.9.1.2 de las BALI, denominado “Permisos Ambientales de
la Concesion Anterior”, respecto a los permisos ambientales de la concesién anterior, y
especificamente en relacion al proyecto “Construccion By Pass de Puerto Montt” (RCA N°
240/1998), se indica que el MOP procedera al cambio de titularidad quedando la SC como
titular de dicho proyecto, debiendo ser aceptado sin condicion alguna. Luego dispone “sera
de cargo, costo y responsabilidad de la Sociedad Concesionaria..., la implementacion de cada
una de las medidas de mitigacion, reparacion y compensacion que emanen de la RCA...". Al
respecto, se solicita se informe el estado de ejecucion y cumplimiento del Plan de Medidas
Ambientales asociados a dicha RCA e igualmente las medidas pendientes y cuya
implementacion serian de responsabilidad de la SC.

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.4.2 de las Bases de Licitacién, en
el cual se establece que “Para la preparacion de las Ofertas los Licitantes deberan, a
su entera responsabilidad, cargo y costo, (i) realizar el estudio exhaustivo de todos los
documentos entregados por el MOP indicados en los articulos 1.2.2, 1.3.3 y 1.4.1.2; (ii)
recabar toda la informacion complementaria necesaria para lograr una completa y
acabada apreciacion de las caracteristicas de las obras, sus dificultades, normativa
aplicable, permisos exigidos y costos asociados; (iii) visitar e inspeccionar los terrenos
en los cuales se ejecutara el Proyecto; y, (iv) realizar con la maxima diligencia todos los
estudios, evaluaciones, disefios, verificaciones, proyecciones y estimaciones que sean
necesarios para la presentacion de su Oferta”.

En relacién con los antecedentes solicitados en su consulta, se aclara que la
informacién disponible ha sido puesta a disposicion de los Licitantes y/o Grupos
Licitantes mediante Oficio Ord. N° 96 de 28 de agosto de 2025 emitido por [a Jefa (S) de
la Division de Desarrollo y Licitacion de Proyectos de la DGC. Téngase presente,
ademas, la informacion relacionada con la RCA N° 240/1998, disponible en la web

https:/iseia.sea.gob.cllexpediente/expedientesSyF.php?id_expediente=1236&idExpedi
ente=1236.

48. (095) Enelnumeral 1.9.1.3.2. de las BALI, denominad “Autorizaciones ambientales requeridas
por modificaciones durante la ejecucion del contrato”, se establece que si “requiere obtener la
autorizacién para la instalacion de faenas, explotacién de emprestitos, escombreras o
botaderos y/o plantas de produccién de materiales, cambio de servicios o la realizacién de
nuevas inversiones seﬁal!adas en el articulo 1.15.3.1 y sus articulos subordinados, la SC

°“°Es’% ebera evaluar la necesidad de ingresar al SEIA". Considerando lo dispuesto en el articulo
9% 15.3.1, y respecio de la naturaleza de las nuevas obras, y tomando en cuenta que establece
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“... en caso de ser necesaria la elaboracion de un EIA o DIA...", se consulta si se deben realizar
entonces las Consultas de Pertinencia de Ingreso al SEIA por tipo de obras en caso de no ser
necesario un EIA o DIA (en relacién también al articulo 2.7.1.11 parrafo 3°).

Respuesta: Remitase a lo sefialado en el articulo 1.9.1.3.2 de las Bases de Licitacién y
a lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y en el Reglamento del SEIA.

(117) Medioambiente
Consulta:

a) Enrelacion al Art 11 bis de la Ley 19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente,
se solicita confirmar que el presente proyecto se puede evaluar por etapas (en caso de
aplicar).

b) En el caso que el andlisis ambiental de la Sociedad Concesionaria adjudicada lo
determine, ¢;se puede presentar una(s) Consulta(s) de Pertinencia al Servicio de
Evaluaciéon Ambiental correspondiente?, considerando que varias de las obras y
actividades del proyecto son de conservacién, mejoramiento y mantencion.

c) Siendo la Sociedad Concesionara adjudicada el responsable ambiental y del cumplimento
normativo del proyecto. Es de su responsabilidad establecer la estrategia ambiental
considerando cada uno de sus riesgos, pero las BALI ya establecen la estrategia. Se
salicita aclarar esta condicion.

Respuestas a), b) y c): Remitase a lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y en el Reglamento
del SEIA, y a lo seftalado en el articulo 1.9.1.1.1 de las Bases de Licitacion, previamente
modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que “La Sociedad
Concesionaria debera obligatoriamente someter el proyecto al Sistema de Evaluacién
de Impacto Ambiental conforme a la legislacién aplicable y la reguiacion establecida en
el presente articulo. Para ello, podra optar por ingresar un EIA para la totalidad del
proyecto o ingresar los EIA y/o DIA segin corresponda para las obras asociadas a los
Sectores A, B y C referidas en el articulo 1.9.1.1. El o los EIA y/o DIA se denontinaran
“EIA ylo DIA del Proyecto” seguin corresponda. En el caso de las obras de conexi6n
indicadas en los N° 20 y N° 21 de la Tabla N° 6 del articulo 1.8.9.1, estas se regiran por
lo establecido en dicha disposicion”; y en cuanto a que “Sera de su entera
responsabilidad, cargo y costo la obtencién de la(s) RCA, asi como la implementacién
de cada una de las medidas de mitigacién, compensacién o reparacién ambiental que
emanen de la(s} misma(s). La Sociedad Concesionaria no podra ejecutar las obras
asociadas, si no contare con la(s) respectiva(s) RCA favorable(s), salvo en los casos de
aquellas actividades que no requieran ingresar al SEIA de conformidad a Ia Ley N°
19.300 y esta circunstancia sea acreditada ante el inspector fiscal”.

{118) Art. 2.7.4.2 Gestion Huella de Carbono durante la Etapa de Construccion

En el articulo 2.7.4.2 se menciona “...A contar del primer afio calendario de cuantificacién
efectiva durante la etapa de construccién y en base a los resultados obtenidos de ella, la
Sociedad Concesionaria presentara al inspector fiscal, en conjunto con el respectivo informe
anual de cuantificacion de Huella de Carbono, el plan de mitigacién indicado en el articulo
2.7.4, el cual debera contemplar y mostrar una disminucion efectiva de emision respecto del
afo anterior y establecer las metas de reduccion para el afio calendario siguiente.”

Consulta:

De acuerdo con lo anterior, ¢es correcto entender que, durante los primeros afios de
ingenieria, al no haber inicio de obras ni medicién efectiva de emisiones, no corresponde
presentar dicho plan? ;Por lo tanto, el plan de mitigacion se presentaria recién después del
primer afio de inicio de obras, cuando ya exista una cuantificacion efectiva de la huella de
carbono? y en este sentido, ¢4 los primeros afios de ingenieria se entregaria una cuantificacion
de huella de carbono tedrica?
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Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.9.6.1 de las Bases de Licitacién, en
el cual se indica que el Programa de Gestiéon de Huella de Carbono para la etapa de
construccion, el cual la Sociedad Concesionaria debera someter a la revisiéon y
aprobacion del inspector fiscal dentro del plazo maximo de 90 (noventa) dias contados
desde el inicio de la concesion, debera incluir los contenidos minimos descritos en el
articulo 2.7.4.1 de las Bases de licitacion. Por lo anterior, y de acuerdo con lo dispuesto
en el referido articulo 2.7.4.1, la Sociedad Concesionaria debera describir y especificar
las acciones que el referido Programa considerara durante la etapa de construccion,
dentro de las cuales se establece “Cuantificar, reportar y verificar la Huella de Carbono
que generen fodas las actividades del Contrato de Concesion, y conocer el origen de
las fuentes de emisiéon sean éstas directas e indirectas”. Asimismo, remitase a lo
dispuesto en el articulo 2.7.4.2 de las Bases de Licitacién, en el cual se establece que
“El Concesionario debera realizar la cuantificacion efectiva durante toda Ia etapa de
construccion, y los reportes anuales debera entregarlos en el plazo de 90 (noventa) dias
siguientes al 31 de diciembre del aiio que se informa”. Al respecto téngase presente
que, conforme a lo dispuesto en el articulo 1.11 de las Bases de Licitacion, la etapa de
consfruccion contempla tanto la fase de ingenieria como la de construccion, y se
iniciara junto con el inicio del plazo de la concesion indicado en el articulo 1.5.2 de las
Bases de Licitacion.

(119) Art. 1.12.9 Plan de Autocontrol y seguimiento de gestién de la calidad

De acuerdo con lo sefialado en el articulo 1.12.9 de las Bases de licitacion “Se debera
mantener vigente la certificacién ISO 9001 :2015 de su Plan de Autocontrol y Seguimiento de
Gestidn de la Calidad durante la etapa de explotacién...”.

Consulta:

Solicitamos aclarar, si el plan de auto control se debe presentar 90 dias posterior a la PSP
inicial y posteriormenie vienen sus revisiones, ;Desde qué momento se debe contar con la
certificacidén 1SO 9001 :2015 del Plan de Autocontrol y Seguimiento de Gestidn de la Calidad
durante la etapa de explotacién?.

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.12.9 de las Bases de Licitacion, en
el cual se establece que la Sociedad Concesionaria debera implementar y certificar un
primer Plan de Autocontrol y Seguimiento de Gestién de la Calidad de acuerdo a la
norma I1SO 9001:2015, el cual debera someter a la aprobacion del inspector fiscal a mas
tardar 90 (noventa) dias contados desde la fecha de la puesta en servicio provisoria de
las obras preexistentes. Posteriormente, a mas tardar 90 (noventa) dias antes de la
fecha estimada de la solicitud de la puesta en servicio provisoria parcial de las obras
del Sector que corresponda, debera entregar cada vez y por cada solicitud, dicho Plan
actualizado.

(191} Art. 1.11.2.1.4.2. PUESTAS EN SERVICIO PROVISORIAS PARCIALES DE LAS
OBRAS

Segun indica el articulo las Puestas en Servicio Provisorias de las Obras tendran un plazo
maximo indicado en la Tabla n°9 de las Bases de Licitacién:

Tabla N° 9: Plazos méximos para las puestas en servicio provisorias parciales de las obras

Sector () Plazo Miximo para Ia Puesta en'Servicio
Provisoria Parcial de Ias:Obrag (meses)
A 90+«
B 90+a
Cc 9% +a

Nota; (I} Sectores sehalzdos en Ia Tabla N® | del articulo 1.3.5.1.
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Donde:
{l‘ramHCAs, -30 sl TramRCAg, > 30 meses
o=

0 st Tram RCAg, < 30 meses

TramRCAs, : Corresponde al niimero de meses transcurridos entre Ia fecha de ingreso
al SEIA del ETA o DIA del Sector “S;”, esto es, Sector A, Sector B o
Sector C, segiin corresponda, y la fecha de obtencién de la RCA
respectiva de acuerdo alg establecido en el articulo 1.9.1.1.1. Dicho valor
se determinard de acuerdo a la siguiente formula, el cual serd redondeado
a su entero superior mas cercano:

[fecha obtencién RCAg; — fecha ingreso (EIA o DIA) st]

l 30 |

Como indica el articulo 1.9.1.1 ELABORACION DE EIA Y/O DIA Y SU TRAMITACION, la
Sociedad Concesionaria debera elaborar el o [os EIA y/o DIA segln corresponda para las
obras asociadas a los Sectores A, By C.

TramRCAg =

Consultas:

Se entiende que el a indicado en la Tabla n®9 no deberia ser el mismo para los tres sectores,
A, By C; sino que habra un parametro a para cada uno de los sectores. Se solicita confirmar
esta apreciacién. En caso de no confirmar, se solicita aclarar.

Respuesta: Remitase a las rectificaciones N° 26 y N° 40 de la Circular Aclaratoria N° 3.

(024) Referencia 1: Bases de licitacion. Punto 1.8.9.1 Nuevos Accesos y Obras de Conexién
Exigidas en las Bases de Licitaciéon. Referencia 2: Ord. 072-2025. Antecedente Referencial
N°1. Antecedentes para la ingenieria de detalle.

En la Tabla N°6 "Obras de Conexién” contenida en las Bases de Licitacion, se indican las
obras que deben estar finalizadas al mes 36. En particular, la obra N°25 sefiala: “Mejoramiento
Enlace Petorca DM: 1.021.700". Surge la duda respecto a si este mejoramiento contempla
tanto la estructura del enlace como sus ramales, o Unicamente los ramales. Esta consuita se
plantea debido a que en la Tabla N°20 del AR N°1 del ORD 072-2025, se menciona el Pl del
Enlace Petorca como parte de un mejoramiento también.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 23 de la Circular Aclaratoria N° 3.

(032) Referencia 1: Bases Administrativas. Articulo 1.8.9.1 NUEVOS ACCESOS Y OBRAS
DE CONEXION EXIGIDAS EN LAS BASES DE LICITACION. Referencia 2: Bases Técnicas.
Articulo 2.7.2.1 RUIDO. Referencia 3: Ord. N°072_2025. Antecedentes Referenciales N°3

En relacion con los Nuevos Accesos y Obras de Conexion exigidas en el articulo 1.8.9.1 e
individualizadas en el Antecedente Referencial N°3, especificamente lo relacionado a las
obras contenidas en G2-14 Paradero de buses Pincoy, Obras N°14, 15 y 19, consultamos al
MOP si las pantallas actsticas consideradas en los mencionados antecedentes forman parte
de los 20.000 metros lineales de barreras aclisticas permanentes a implementar indicados en
el articulo 2.7.2.1

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 23 de la Circular Aclaratoria N° 3.

(033) Referencia 1: Bases Administrativas. Articulo 1.8.9.1 NUEVOS ACCESOS Y OBRAS
DE CONEXION EXIGIDAS EN LAS BASES DE LICITACION. Referencia 2: Bases
Administrativas. Articulo 1.9.1.1.1 ELABORACION DE EIA Y/O DIA Y SU TRAMITACION.
Referencia 3: Bases Administrativas. Articulo 1.8.2.2 EXPROPIACIONES

En relacién con los Nuevos Accesos y Obras de Conexién exigidos en el articulo 1.8.9.1 de
las bases de licitacion, se solicita al MOP aclarar expresamente si dichos proyectos requieren
o no contar con Resolucién de Calificacion Ambiental (RCA) favorable y procesos de
expropiacién para su gjecucion.
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56.

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.8.9.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
“Para la ejecucion de cada una de las obras de reemplazo de puentes indicadas en los
N° 20 y N° 21 de la Tabla N° 6, la Sociedad Concesionaria debera, a su entero cargo y
costo, presentar [a respectiva consulta de pertinencia de ingreso al SEIA y, en caso que
proceda, obtener la correspondiente resolucién de calificacion ambiental favorable, de
acuerdo con la normativa vigente y las exigencias de las Bases de Licitacion”; y en
cuanto a que “Las obras sefaladas en la Tabla N° 6 se deberan ejecutar en los terrenos
correspondientes a la Faja Fiscal de la actual concesién (...), a entregar como
infraestructura preexistente de acuerdo a lo sefalado en el articulo 1.8.1.2, por lo cual
no requieren expropiaciones”. ‘

Asimismo, remitase a lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y en el Reglamento del SEIA, y a
lo sefialado en el articulo 1.9.1.1.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado
mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que “La Sociedad
Concesionaria debera obligatoriamente someter el proyecto al Sistema de Evaluacion
de Impacto Ambiental conforme a la legislacion aplicable y la regulacion establecida en
el presente articulo. Para ello, podra optar por ingresar un EIA para [a totalidad del
proyecto o ingresar [os EIA y/o DIA segtin corresponda para las obras asociadas a los
Sectores A, B y C referidas en el articulo 1.9.1.1. El o los EIA y/o DIA se denominaran
“EIA y/o DIA del Proyecto” segtin corresponda. En el caso de las obras de conexion
indicadas en los N° 20 y N° 21 de la Tabla N° 6 del articulo 1.8.9.1, estas se regiran por
lo establecido en dicha disposicion”; y en cuanto a que “Sera de su entera
responsabilidad, cargo y costo la obtencién de [a(s) RCA, asi como la implementacion
de cada una de las medidas de mitigacidon, compensacién o reparacion ambiental que
emanen de la(s) misma(s). La Sociedad Concesionaria no podra ejecutar las obras
asociadas, si no contare con la(s) respectiva(s) RCA favorable(s), salvo en los casos de
aquellas actividades que no requieran ingresar al SEIA de conformidad a la Ley N°
19.300 y esta circunstancia sea acreditada ante el inspector fiscal”.

(064) Referencia 1: Bases Administrativas. Articulo 1.8.9.1 NUEVOS ACCESOS Y OBRAS
DE CONEXION EXIGIDAS POR LAS BASES DE LICITACION. Referencia 2: ORD N°72-
2025. ARN°3 Listado de Obras de Conexién que debera ejecutar la Sociedad Concesionaria
y ubicaciéon de cada proyecto de ingenieria de Detalle (PID) dentro del Antecedentes
Referenciales N°3

Al comparar el listado de obras indicadas en las BAL!, punto 1.8.9.1 “Nuevos accesos y obras
de conexion exigidas en las bases de licitacién®, con los antecedentes incluidos en el Ord.
N°72-2025 AR N°3 “Listado de obras de conexion”, se observan discrepancias entre ambos
documentos. Por lo tanto, se solicita al MOP aclarar cudles son las obras que deben estar
ejecutadas al mes 36 del proyecto.

Asimismo, se requiere que el MOP indique como se compatibilizara la ejecucion de cada una
de estas obras de conexion con las cbras principales contempladas en el proyecto referencial
incluido en el AR N°2.

Por otro lado, se solicita una aclaracién respecto a las obras “G3-16 Sefializacion Informativa
Complementaria” y “G3-17 Complemento Sefializacion Reglamentaria®, ya que su alcance se
extiende desde el Dm 890 hasta el Dm 1.023.788, es decir, a lo largo de todo el trazado. Esto
implica que dichas obras podrian verse afectadas en etapas posteriores como consecuencia
de la ejecucion de nuevas obras, por lo que se requiere precisar su integracion y coordinacién
con el resto de las intervenciones proyectadas.

Ademas, la configuracion geométrica de los Proyectos de Ingenieria de Detalles (AR N°3)
difiere de la configuracion geométrica sefalada en el Anteproyecto Referencial (AR N°2)

Al respecto, se solicita ratificar cual debera ser la configuracién geométrica: encaje de
estructura de pasarela, ubicacion de paraderos y otras obras conexas asociadas que, seran
oxigibles al Concesionario para la actualizacion de los PID del AR N°3. Del mismo modo
2
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ratificar que, cualquiera sea la configuracion definida o que se opte para dicha actualizacién,
no podra ser modificada a posterior, producto del Desarrollo de los Proyectos de Ingenieria
de Detalle por el Concesionario que deberan ser entregados segun se estable en los plazos
definidos en el articulo 1.11.1.2 de las BALI

Se solicita amablemente un listado definitivo de las obras a ejecutar

-.- ‘Nombre Carpeta U | ARNY
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Proyecto Referencial PID G2-13 Paraderos de buses Trafun
En Antecedente Referencial N°1, en tabla | Obra 13; Pasarela Peatonal, Sector
N°15, N°23 sefiala reemplazo de pasarela. Cardonal ramal 1 enlace Cardonal Km

En disefio geométrico la obra principal | 1.023.070, cabe mencionar, que el area
corresponde a la ampliacion de terceras | del proyecto hay un proyecto en estudio,
pistas y en el Dm 1.023.070 no se aprecia [ por tanto, esta nueva pasarela debe
pasarela nueva o de reemplazo complementarse con el proyecto
‘Mejoramiento Ruta 226, Sector Ruta 5 —
Lagunitas, Region de los Lagos

Proyecto fuera de area de concesion, se consulta por la tuicién de esta Area. Y si existe
antecedentes respecto al “Mejoramiento Ruta 226, Sector Ruta 5 — Lagunitas, Region de
los Lagos”

Proyecto Referencial PID G2-14 Paradero de buses Pincoy
Obra N°14: Difiere nombre de listado, sin
embargo, en la descripcion de esta obra,

corresponde a PANTALLAS
ACUSTICAS, SECTOR PELLINES Ruta
5 Dm 989.00.

Detalle de Proyecto: Se contempla la
instalacién de pantallas acusticas a
ambos lados de la Ruta 5 Pantalla con
base de hormigén versus pantallas
completamente transparentes de 3 m de
altura
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Se consulta si la cantidad de pantallas aqui propuesta son parte de la cantidad minima

mencionada en el Articulo 2.7.2.1

Proyecto Referencial

PID G3-10 Aceras Enlace Osorno
Puyehue

En Antecedente referencial N°1, tabla N°15,
N°7 y 8 indica reemplazo de pasarela
peatonal existente.

En disefio geométrico la obra principal
corresponde a la ampliacién de terceras
pistas. ademas, en el sector Osorno
poniente, se considera conexiones con
paradero y aceras existentes, con una senda
multipropésito y paraderos oriente y
ponientes.

Obra N°10: Aceras Peatonal Sector
Enlace Osorno Puyehue Km 919.140.
Descripcion del proyecto: Circuito
Peatonal, Senda Multipropésito para
ciclistas y peatones de 4.00 y Calle Local
Bidireccional (Capa asfaltica 5+8) que
permite a los usuarios mantener las
posibilidades de desplazamiento.

Se contempla 70 ml muros cantiléver tipo

Se consulta que proyecto es el que prevalece

Proyecto Referencial

PID G2-32 Pasarela Las Bayas

En Antecedente Referencial N°1 tabla N°14
N°13 sefiala pasarela nueva, como se
aprecia, el disefio geométrico de la Pasarela
Inia Bayas Sur ubicada en Dm 950.740 es
diferente a lo sefalado en obra N°32.
Afectando directamente con la ubicacién de
las bahias de parada de buses

Obra N°32: Pasarela Peatonal Sector
Las Bayas Km 951.000, sector Purranque
Descripcion  del proyecto:  Circuito
Peatonal y Una Pasarela Peatonal

Se consulta que proyecto es el que prevalece

1. Proyecto Referencial

PID G3-8(1) Pistas cambios de velocidad
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Pasarela Purranque

En Antecedente Referencial N°1 tabla N°15
N°13 indica pasarela de reemplazo. En el
disefio geomeétrico se considera
construccion de acera, circuitos peatonales,
estacionamiento de taxis y via local

Obra N°1 y 8: Estacionamiento de Taxis
y paradero de Buses sector Purranque
km 957, Lado Poniente. Detalle del
proyecto; Circuito Peatonal, 2 paraderos
de buses oriente y poniente, por lado
poniente 5 estacionamientos de Taxis
con dimensiones segun RDEVU.
ademas, se genera una via de retorno
unidireccional para los vehiculos que
circulan desde calle Puerto Montt hacia
Purranque y calles Locales que permiten
a los usuarios a mantener Ilas
posibilidades de desplazamiento. Se
considera 35 ml de muro cantiléver tipo B

Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial

PID G3-5 Bahia de detencién Pasarela
Ponce

En Antecedente Referencial N°1 tabla N°15,
indica pasarela de reemplazo.

En el disefio geométrico difiere la ubicacion
de los circuitos peatonales y la bahia de
parada segun PID G3-5

Obra N°5: Bahia de detencion Pasarela
Ponce km 963.800, Lado Oriente. Detalle
del proyecto: Circuito Peatonal, un
paradero de buses.

Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial

PID G2-18 Paraderos km 964.800

En Antecedente Referencial N°1 tabla N°14,
N°14, sefiala nueva pasarela peatonal.

En disefio geométrico difiere la ubicacién de
los circuitos peatonales y bahia de parada
de buses, segun PID G2-18

Obra N°18: Paraderos de Buses Sector
Copihue Km 964.800, lado Oriente y
Poniente

Detalle de proyecto: Circuitos peatonales
y dos paraderos de buses
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Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial

PID G2-34 Rampa peatonal Atravieso
Copihue

En disefio geométrico, difiere la ubicacién de
las rampas, segun PID G2-34

Obra N°34: Rampa Peatonal Sector
Atravieso Copihue Km 965.800, Lado
Oriente y Poniente. Detalle del proyecto:
Circuito Peatonal y dos rampas
peatonales, ademas de 215 ml muro
cantiléver

Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial

PID G2-20 Paradero de buses Enlace
Casma

En disefio geomeétrico no se aprecia lo
sefalado en PID G2-20

Obra N°20 Paradero de buses sector
Enlace Casma KM 967.650, eje 1-
Poniente. Detalle del Proyecto: Circuito
Peatonal y una parada de buses

Proyecto fuera de area de concesion, se consulta por la tuicién de esta Area.

Proyecto Referencial

PID G4-3 Conexion calles de servicio 46-
Ay 46-B

En disefio geométrico la obra principal
corresponde a la ampliaciéon de terceras
pistas y no se aprecia lo sefialado en PID
G4-3.

Detalle de Proyecto: La obra corresponde
a la repavimentacion de la conexién que
une los caminos de servicio 46A- Y 46B
en el Dm 981.600
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Proyecto fuera de area de concesion, se consulta por la tuicion de esta Area.

Proyecto Referencial

PID G3-7 Bahia de detencion Pasarela
Colonia La Radio

En Antecedente Referencial N°1 tabla N°15,
N°18, sefiala reemplazo de pasarela

En disefio geométrico la obra principal
corresponde a la ampliacién de terceras
pistas. Por esto difiere la ubicacién de los
circuitos peatonales y bahia de parada de
buses, segun PID G2-18

Obra N°7 Bahia de detencién Pasarela
Colonia La Radio km 979.500, Lado
Oriente. Detalle del proyecto: Circuito
Peatonal, un paradero de buses y Calle
local Bidireccional

Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial

PID G2-19 Paradero de buses Enlace
Frutillar

En disefio geométrico no se aprecia lo
sefialado en PID G2-19

Obra N°19: Paradero de buses Sector
Enlace Frutillar Km 981. Eje 1 — Oriente.
Detalle de Proyecto: Circuitos Peatonales
y un paradero de buses

Proyecto fuera de area de concesion, se consulta por la tuicién de esta Area.

Proyecto Referencial

PID G2-21 Paradero de buses Frutillar
Cruce Sur

En Antecedente Referencial N°1 tabla N°14,
N°16, Nueva pasarela peatonal.

En disefio geométrico la obra principal
corresponde a la ampliaciéon de terceras
pistas. Por esto difiere con la ubicacion de
los paraderos de buses y de los circuitos
peatonales Segun G2-21

Obra N°21: Paradero de buses Frutillar
Cruce Sur km 981, Lado Oriente

Detalle del proyecto: circuitos peatonales
y un paradero de buses
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Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial

G3-9 Pistas de cambios de velocidad

Pasarela Frutillar

En Antecedente Referencial N°1 tabla N°15,
N°19, reemplazo pasarela existente.

En disefio geométrico la obra principal
corresponde a la ampliacién de terceras
pistas. Ademas, se considera conexiones
con paradero oriente, poniente y aceras
existentes

Obra N° 9: Paradero de Buses Sector
km 982.000, Lado

Pasarela Frutillar
poniente.

Detalle del

peatonales y un paradero de buses,
ademas 20m| muro cantiléver

Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial

PID G2-23 Paraderos de buses Enlace

Fresia

En disefio geométrico la obra principal
corresponde a la ampliacion de terceras
pistas. Por esto difiere con la ubicacién de
los paraderos de buses y de los circuitos
peatonales Segun G2-23

Obra N°23:

Paraderos
Sectores Enlace Fresia Km 992, Lado
Oriente — Poniente.

Detalle de Proyecto: Circuitos Peatonales
y dos Paraderos de Buses




Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial

PID G2-24 Paradero de buses Colonos
Alemanes

Disefio geométrico no contempla paradero
de bus, solo ampliacion de tercera pista

Obra N°24: Paradero de buses Colonos
Alemanes Km 994.633, Lado Poniente
Detalle de Proyecto: Circuito peatonal y
un paradero de buses, ademas 100 ml
muro cantiléver

Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial PID G2-25 Paraderos de buses
Llanquihue Sur
En disefio geométrico la obra principal | Obra N°25: Paraderos de buses

corresponde a la ampliacion de terceras
pistas. Por esto difiere con la ubicacion de
los paraderos de buses y de los circuitos
peatonales Segun G2-25

Llanquihue Sur Km 1.000, Lado Oriente —
Poniente

Detalle de Proyecto: Circuito peatonal y
dos paraderos de buses, ademas 119 ml
muro cantiléver

Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial

PID G2-28(33) Paraderos de buses
Atravieso Sector Industrial Puerto Montt

En Antecedente Referencial N°1 tabla N°14,
N°23, pasarela peatonal nueva.
En disefio geométrico la obra principal

Obra N°28 y 33: Pasarela Peatonal y
Paraderos de Buses Sector Atravieso
Industrial Km 1.018, Lado Oriente —
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corresponde a la ampliacién de terceras
pistas. Ademas, se considera conexiones

con paradero oriente, poniente y aceras
existentes

Poniente.

Detalle de Proyecto:

Circuitos peatonales, dos paraderos y
una pasarela peatonal, ademas 202 ml

de muro cantiléver

Se consulta que proyecto es el que prevalece.

Proyecto Referencial PID G3-16 Sefalizacion informativa
complementaria
Se requiere que el MOP indique como se | Obras N°16: Sefalizacién informativa

compatibilizara la ejecucién de esta obra, ya
que esto implica que dichas obras podrian
verse afectadas en etapas posteriores como
consecuencia de la ejecucién de nuevas
obras, por lo que se requiere precisar su
integracion y coordinacion con el resto de las
intervenciones proyectadas.

complementaria km 890.000 - km
1.023.788

Detalle del Proyecto: la obra comprende
la instalacion de Sefiales Informativas
que hagan alusibn a nombres de
estructuras, enlaces y pasarelas,
considerando también el balizado cada
1000 m de toda la ruta se realizara con
sefial IV-5 (baliza kilometro) y cada
5000m con baliza V-4 (baliza rol de
camino y kilometro), a ambos lados de la

ruta segun sentido del transito

Proyecto Referencial

PID G3-17 Complemento sefalizacion
reglamentaria

Se requiere que el MOP indique cémo se
compatibilizara la ejecucion de esta obra, ya
que esto implica que dichas obras podrian
verse afectadas en etapas posteriores como
consecuencia de la ejecucion de nuevas
obras, por lo que se requiere precisar su
integracion y coordinacion con el resto de las
intervenciones proyectadas.

Obra N°17: Complemento sefalizacion
reglamentaria km 890.00 — km 1.023.788
Detalle del Proyecto: Se incluye la
instalaciéon de nuevas sefales verticales
tanto informativas como reglamentarias y
preventivas en distintos sectores de la
ruta

Proyecto Referencial

PID G3-18 Obras de saneamiento
complementario

4|, intervenciones proyectadas.

Se requiere que el MOP indique como se
compatibilizara la ejecucion de esta obra, ya
que esto implica que dichas obras podrian
verse afectadas en etapas posteriores como
consecuencia de la ejecucion de nuevas
obras, por lo que se requiere precisar su
integracién y coordinacion con el resto de las

Obras N°18: Obras de saneamiento
complementario km 890.00 - km
1.023.788

Descripcion del proyecto: Se contempla
la construccién de diferentes obras de
drenaje y saneamiento, como Ila
necesidad de Obras de arte, fosos y de
sumideros, especialmente en la mediana
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en zonas de barreras removibles para
emergencia, ubicadas cada 5 km, que se
detallan.

Sector Enlace Purranque Oriente km 957
Ruta 5,

Sector de Mediana: KM 890.000 a km
1.023 donde exista defensa removible
cada 5 km que no cuenten con una
solucién de drenaje, se considera colocar
sumidero y/o colectores que descarguen
a fosos existentes

Sector Camino a Loncotoro Km 998.8
Ruta 5.

Sector Empalme Calle Local Nanning
Oriente con ruta 5, Km 974.5

Sector Osorno Calle Local Poniente en
ruta 5 Km 922

Sector Km 982 ruta 5 Lado Oriente
Proyecto Referencial PID G3-19 Cierro lateral de segregacion
By Pass Puerto Montt

Obra N°15, sefala que corresponde a
Pantallas acusticas y Obra N°19 cierro
lateral de segregacion sector Bypass
Puerto Montt

Ruta 5 Sur Dm 1.021.000

Descripcién del proyecto:

Se contempla la instalacion de pantallas
acusticas completamente de hormigén
de 3 mts de altura que opera ademas
como cierro

Se consulta si la cantidad de pantallas aqui propuesta son parte de la cantidad minima
mencionada en el Articulo 2.7.2.1

Respuesta: Remitase a lo establecido en la Tabla N° 6 del articulo 1.8.9.1 de las Bases
de Licitacion, previamente modificado mediante rectificacion N° 23 de la Circular
Aclaratoria N° 3, y a lo dispuesto en el referido articulo en el cual se establece que “Los
proyectos de ingenieria de detalle de las obras sefaladas en la tabla anterior e
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indicadas en el Antecedente Referencial N° 1, se encuentran contenidos en el
Antecedente Referencial N° 3, ambos contenidos en la Tabla N° 2 del articulo 1.3.3, con
excepcion de los proyectos de ingenieria de detalle de las obras N° 11, N° 12, N° 20 y
N° 21 de la tabla precedente, los cuales deberan ser desarrollados por la Sociedad
Concesionaria y sometidos a la revision y aprobacién del inspector fiscal. La Sociedad
Concesionaria debera actualizar los proyectos contenidos en el Antecedente
Referencial N° 3 de conformidad con la normativa vigente, los estiandares de calidad y
los requisitos exigidos en las Bases de Licitacion. La Sociedad Concesionaria debera
también considerar que algunas de las obras de conexién sefialadas en la Tabla N° 6
precedente, deberan ser reemplazadas y/o ajustadas de acuerdo con el disefio
proyectado en el Antecedente Referencial N° 2 indicado en la Tabla N° 2 del articulo
1.3.3”; y en cuanto a que “El plazo maximo para la ejecucién de las obras sefialadas en
la Tabla N° 6 sera de 24 (veinticuatro) meses, contados desde la fecha de publicacién
en el Diario Oficial del decreto supremo de adjudicacién del Contrato de Concesién,
con excepcion de las obras N° 20 y N° 21 de la Tabla N° 6 precedente, las cuales deberan
ejecutarse en el plazo maximo de 24 (veinticuatro) meses contados desde la fecha de
publicacién en el Diario Oficial del referido decreto supremo de adjudicacion mas el
nimero de meses transcurridos entre la fecha de ingreso al SEIA de la consulta de
pertinencia y la fecha de obtencién del respectivo pronunciamiento en caso que no se
requiera ingresar al SEIA; y en caso de que se requiera ingresar al SEIA, se adicionara
al plazo que se obtenga de la suma anterior, el numero de meses transcurridos entre Ia
fecha de ingreso al SEIA del EIA o DIA, correspondiente, y la fecha de obtencién de la
respectiva resolucion de calificacién ambiental favorable, si corresponde”.

Asimismo, remitase al Antecedente Referencial N° 3 “PID de las Obras de Conexion”,
puesto a disposicion de los Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N°
72 de 3 de julio de 2025, N° 133 de 10 de diciembre de 2025 y N° 9 de 21 de enero de
2026, todos emitidos por la Jefa (S) de la Divisién de Desarrollo y Licitacién de
Proyectos de la DGC.

Téngase presente, ademas, [o dispuesto en el articulo 1.7.4 de las Bases de Licitacién
en cuanto a que “El Concesionario sera siempre responsable del cumplimiento cabal,
integro y oportuno del Contrato de Concesién, de la correcta ejecucion de los proyectos
y de las obras, y de la operacion de la concesion”; y a lo establecido en el articulo
1.11.1.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, segin el cual “La Sociedad Concesionaria debera elaborar los
Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras incluidas en: (i) las Bases de
Licitacién, (ii) los Antecedentes Referenciales ylo (iii} el(los) Anteproyecto(s)
Alternativo(s} que forman parte de su oferta técnica, a su entero cargo, costo y
responsabilidad.

(085) Referencia 2: ORD N°72-2025. ARN°2 Anteproyecto de disefio geométrico. Carpeta 01-
Informe

En el numeral 6.7 PROYECTOS EN CARTERA DS N°138 sefiala que “El Proyecto “Estudio
Integral Concesién Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt” considera como condicionantes
también los proyectos que estan proximos a ejecutarse, que estan a nivel de ingenieria o en
etapa de iniciativa, que se hayan podido recopilar.

El siguiente listado pertenece a obras a ejecutar del Decreto Supremo N°138 de 2018 que
forman parte del Plan de Mejoramiento de la Obra Publica Fiscal Concesién Ruta 5 Tramo
Rio Bueno — Puerto Montt!

Dentro de las obras del D.S N°138 se encuentran las que derivan de los proyectos” PID G1:
OSN con proyecto Aprobado, “PID G2: OSN con proyecto que requiere actualizacion”, “PID
G3: Servicialidad y OSN” y "PID G4: Setvicialidad, Proyectos de Ingenieria”.

A continuacion, se enlista los proyectos considerados en el actual disefio.
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Grupo

1: OSN con

2: OSN con
proyecto que
requiere

| Resolucion
|

N°
Proyecto
Segun

N

| 3126/2007

10

10
10
10

10
10
10

10

10

n

Segun
| Resolucion

|

| Tipo de Proyecto

} N312612007 |

37

46
47

48

12

13

14

15

16

17

18

19

Accesos a Ruta 5
Accesos a Ruta 5
Accesos a Ruta §

Accesos aRuta 5
Accesos a Ruta 5§
Accesos aRuta 5

Accesos a Ruta 5
Accesos a Ruta 5
Accesos aRuta 5

Accesos a Ruta 5

Accesos a Ruta 5

Sist. de Contencion
Lateral en |a Via

Sist. de Contencion
Lateral en la Via

Mejoramiento
Condiciones de

Seguridad y
Operacion

Paraderos de buses
en sectores de Ruta
S
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5

Proyecto

lluminacion Putabla. Km 903,395

lluminacion Chifin. Km 943,820

Hluminacién Cuatro Vientos, Km
960,137

lluminacion Colonia Ponce, Km
963,981

lluminacién Copihue, km
965,790

lluminacion Sector Industrial
Puerto Monft, Km 10178

Putabla, Km 905,6. Lado
Poniente
Cementerio Indigena, Km 910,4.
Lado Oriente
San Francisco, Km 912.9. Lado
Poniente
Barro Blanco, Km 917,2. Lado
Oriente

Barro Blanco, Km 918,62, Lado
Oriente
Osomo, km 920,6. Lado
Poniente

Osomo, Km 920,84 Lado
Poniente
Huilma - Chahuilco, Km 938,02
Lado Poniente
Purranque Noroste
Colonia La Radio, Km 979,5.
Lado Poniente
Frutillar, Km 982,62. Lado
Oriente
Frutiliar, Km 983, Lado Poniente
Colonos Alemanes, Km 1008.,6.
Lado Oriente.
Puerto Varas Km 1008.6. Lado
Oriente

Puerto Montt Km 1018,2_ Lado
Oriente
Sistema de Contencion lateral

por altura de Temraplén
Sistema de Contencion vial en

curvas, terraplenes y
alcantanillas

Mejoramiento bermas sector Km
890 - 941

Ralicura(cocule) Km 890. Lado
Onente y Poniente.

Trafun Km 906, Lador Oriente y
Poniente

Pincoy Km 910,300. Lado oriente

Pilauco Km 915,900. Lado
Poniente
Kilometro 938,020. Lado Oriente
y Poniente

Lado Oriente

Kilometro Km 964,800, Lado
Oriente y Poniente

Enlace Frutillar Km 981. Eje 1 -
Oriente

943+820

960+137

963+981

965+790

1017+800

890+000
910+434
912+870

HNT+192

918+615
920+600
920+840

938+084
1004+000
979+500

982+621
983+000
993+130

1008+600

1018+200

Varios
Seclores

Vanos
Seclores

Varios
Sectores

890+000

910+300

915+900

938+020

964+800

981+000
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Serviciabilidad

21

24

25

28

N

32

33

Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN
Serviciabilidad
y OSN
Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN

Serviciabilidad
y OSN
Serviciabilidad
y OSN

Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Paraderos de buses
en sectores de Ruta
5
Facilidades
Peatonales
Atravieso Copihue

Sistema de Cobro

Estructura Enlace
en Ruta 5 - Alerce

Bahia de Detencion
Bahia de Detencion

Bahia de Detencion

Bahia de Detencion

Pistas de Cambio de
Velocidad

Pistas de Cambio de
Velocidad

Acera Peatonal
Acera Peatonal

Facilidades
Peatonales en
Sectores Ruta 5

Facilidades
Peatonales en
Sectores Ruta 5
Pantalias Acusticas

Pantallas Acusticas

Enlace Casma Km 967 650. Eje
1 - Poniente

Frutillar Cruce Sur Km 981. Lado
Oriente

Pellines Km 989,300. Lado
Onente

Enlace Fresia Km 992, Lado
Oriente y Poniente

C. Alemanes. Lado Poniente

Lianquihue Sur Km 1000, Lado
Oriente y Poniente

Pasarela Pto. Varas Sur Km
1018. Lado Oriente y Poniente

Atravieso Ind. Pto. Montt. Km
1018. Lado Oriente y Poniente

Rampa Peatonal Atravieso
Copihue, Km 965,800

Pasarela Peatonal Ralicura Km
890,06

Pasarela Peatonal Sector Pincoy

Km 910,000

Pasarela Peatonal Barro Blanco
Km 919,000

Pasarela Peatonal Las Bayas
Km 951.000

Pasarela Peatonal Sector
Industrial Puerto Montt Km
1018,600

Estacionamiento Taxis, Paradero
Buses Purranque
Sistema de Cobro Conexion
Ruta V505 Alerce - Ruta 5
Concesionada
Estructura de enlace en Ruta 5
de Conexion Ruta V 505 Alerce -
Ruta 5 Concesionada
Sector Pasarela Mendez. Lado
Poniente
Sector Pasarela Ponce. Lado
Oriente
Sector Enlace Casma. Lado

Pistas Cambios de Velocidad,
Sector Pasarela Frutillar. Lado
Poniente
Acera Peatonal Enlace Osomo
Puyehue

Acera Peatonal Enlace Puerto
Varas Sur

Facilidades Peatonales en
Sectores Ruta 5. Pasarela
Sur.
Facilidades Peatonales en
Sectlores Ruta 5. Pasarela

Peatonal, Sector Ramal 1 Enlace

Cardonal
Sector Pellines

Sector By Pass Puerto Montt

967+650

981+000

989+300

994+633

1000+000

1008+240

1018+000

965+800

890+060

910+000

919+000

951+000

1018+600

956+800

1015+500

1016+000

905+200

963+790

| 967+950

979+550

956+800

981+550

919+000
1007+700

1008+900

1011+200

10234070

989+400

1020+500
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Estudio Extension Calle de
4 - ESTUDIOS Servicio Hasta Cruce Nanning = 974+440
(V-500)
Estudio Extension Calle de
4 - ESTUDIOS Servicio N°45 hasta cruce 981+060
Colonia San Martin
Estudio Conexion C.S. 46-A con 9714760 -
g i s Cs.46B 974+020
Estudio Mejoramiento de enlace
4 - ESTUDIOS Puerto Varas Sur 1008+000
4 Estudio modificacion Sitema de
f . 4 - ESTUDIOS Cobro Acces::of:‘yu Pass Puerto  1019+500
Estudio Construccion Nuevo
4 - ESTUDIOS Acceso, Sector Sur Frutillar ~ ~0o+ 700
Estudio Mejoramiento Enlace
4 - ESTUDIOS Pet 10214700
Estudio Mejoramiento Vial
4 - ESTUDIOS Enlace Cardonal 1023+200
Estudio Reposicioon Puente
4 - ESTUDIOS Negro Orient 1016+110
Estudio Reposicion Puente
4 - ESTUDIOS Ar Oriente 1016+580

Tabla 21: Ubicacién modificaciones geométricas en planta.
Fuente: Elaboracion Propia.
Se solicita al Ministerio de Obras Publicas (MOP) aclarar lo siguiente respecto a las obras
mencionadas:

* Estado de ejecucion: Indicar si estas obras ya han sido ejecutadas, o si deben ser
incorporadas en la ingenieria de detalle del proyecto.

* Plazo de entrega: Confirmar si estas obras corresponden a aquellas que deben ser
entregadas al mes 36 del proyecto.

» Listado definitivo: Se solicita ademas al MOP entregar el listado definitivo de las obras
que deben ser ejecutadas y entregadas al mes 36.

Respuesta primera vifieta: En relacion con la informacién solicitada en su consulta, se
hace presente que los antecedentes relativos al estado de ejecucién, han sido puestos
a disposicion de los Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficio Ord. N° 134 de 10
de diciembre de 2025 emitido por la Jefa (S) de la Division de Desarrollo y Licitacién de
Proyectos de la DGC.

Respuestas sequnda y tercera viifieta: Remitase a lo establecido en la Tabla N° 6 del
articulo 1.8.9.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante
rectificacion N° 23 de la Circular Aclaratoria N° 3, y a lo dispuesto en el referido articulo
en el cual se establece que “Los proyectos de ingenieria de detalle de las obras
sefialadas en la tabla anterior e indicadas en el Antecedente Referencial N° 1, se
encuentran contenidos en el Antecedente Referencial N° 3, ambos contenidos en la
Tabla N° 2 del articulo 1.3.3, con excepcion de los proyectos de ingenieria de detalle de
las obras N° 11, N° 12, N° 20 y N° 21 de la tabla precedente, los cuales deberan ser
desarrollados por la Sociedad Concesionaria y sometidos a la revisién y aprobacion
del inspector fiscal. La Sociedad Concesionaria debera actualizar los proyectos
contenidos en el Antecedente Referencial N° 3 de conformidad con la normativa
vigente, los estandares de calidad y los requisitos exigidos en las Bases de Licitacion.
La Sociedad Concesionaria debera también considerar que algunas de las obras de
conexion sefaladas en la Tabla N° 6 precedente, deberan ser reemplazadas y/o
ajustadas de acuerdo con el disefio proyectado en el Antecedente Referencial N° 2
indicado en la Tabla N° 2 del articulo 1.3.3”; y en cuanto a que “El plazo maximo para la
ejecucion de las obras sefialadas en la Tabla N° 6 sera de 24 (veinticuatro) meses,
contados desde la fecha de publicacion en el Diario Oficial del decreto supremo de
adjudicacion del Contrato de Concesion, con excepcion de las obras N° 20 y N° 21 de
la Tabla N° 6 precedente, las cuales deberan ejecutarse en el plazo maximo de 24
(veinticuatro) meses contados desde la fecha de publicaciéon en el Diario Oficial del
referido decreto supremo de adjudicacion mas el nimero de meses transcurridos entre
la fecha de ingreso al SEIA de la consulta de pertinencia y la fecha de obtencion del
respectivo pronunciamiento en caso de que no se requiera ingresar al SEIA; y en caso
de que se requiera ingresar al SEIA, se adicionara al plazo que se obtenga de la suma
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anterior, el nimero de meses transcurridos entre la fecha de ingreso al SEIA del EIA o
DIA correspondiente v la fecha de obtencion de la respectiva resolucion de calificacion
ambiental favorable, si corresponde”.

Asimismo, remitase al Antecedente Referencial N° 3 “PID de las Obras de Conexién”,
puesto a disposicién de los Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N°
72 de 3 de julio de 2025, N° 133 de 10 de diciembre de 2025 y N° 9 de 21 de enero de
2026, todos emitidos por la Jefa (S) de la Division de Desarrollo y Licitacion de
Proyectos de la DGC.

Téngase presente, ademas, lo dispuesto en el articulo 1.7.4 de las Bases de Licitacion
en cuanto a que “El Concesionario sera siempre responsable del cumplimiento cabal,
integro y oportuno del Contrato de Concesion, de la correcta ejecucion de los proyectos
y de las obras, y de la operacion de [a concesidén”; y a lo establecido en el articulo
1.11.1.1 de las Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, segtin el cual “La Sociedad Concesionaria debera elaborar los
Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras incluidas en: (i} las Bases de
Licitacion, (ii) los Antecedentes Referenciales ylo (iii) el(los) Anteproyecto(s)
Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero cargo, costo y
responsabilidad.

(121) 1.8.9.1 NUEVOS ACCESOS Y OBRAS DE CONEXION:

El articulo 1.8.9.1 de las Bases de Licitacion presenta en Tabla N°6 una serie de obras de
Conexion, indicando en el segundo parrafo que: “los proyecios de ingenieria de detalle de
cada una de las obras sefialadas en la tabla anterior, se encuentran contenidos en el
Antecedente Referencial N°3 indicado en la Tabla N°2 dei articulo 1.3.3.”

Sin embargo, [as obras indicadas en la Tabla N°6 de las Bases de Licitacién no concuerdan
con las obras indicadas en el Antecedente Referencial N°3 presenies en la primera enirega
de Antecedentes Referenciales segin ORD N°072; presentando en Tabla N°6 de Bases de
Licitacion un total de 29 obras, mientras que por Antecedente Referencial N°3 un total de 22
abras, de las cuales 3 no se encuentran en las Bases de Licitacion.

Tabla N* 6: Obras de Conexion

Dm
w Obea sproximadat! St
1 1 Acers Pesvona] Enbeet Osomo Provehue 919.000 A
2 mumwummqasnm.ummnzgm 035.020
3 | Paryderos de buses on Sector Amvieso RIoNegro, Iadogriente, | 39000
[ 4 " Faciiidades peatorales: Pasarcia Las Bayas 951,000
Piitas cambiot de velocidad, sector Prsarela Purrangue, 1ado ponjentr 056.500
| & {Estscionmmiento Tanit, Patadern Botcs Pormangue 956,300
Bahia de detencidn secter Patarely Ponce, lada oriente 963790 n
31 Paradetos de buses £n sector km 964.300, Iados orierts y poniente 964.800
3| Facllidades peatonales en Araviesa Copitoe, mmp peatonal 265 300
0 1 Paradero de buses en sector Enlace Casma, Eie 1 - ponferar 51650
|_15_{ Babks do detrncion sector Entace Caseia, 13do ponicnte 967930
2 | Exteosion Calle de Senvicio hasts Croce Napning (V:300) 974.440
Bahis de deteneion sector Pasarcla Colonia L Radic, lsda oricate 979.530
Paradern de butes en pector Enlase Frutifis Eje | » ponieme 31.000
{15, | Pearadevo de buses ent sector Frutsllar Cruce Sor, lado orieme $11.000
16 ] Pistas cambios de velocidad, sector Pasarels Frutilbar, Tado poniente 581,350
17_| Consruccidn Nuevs Acttso, Scctor Sor Fraillar 933.700
13 { Paraderos de buses en sector Pellines, lado osiente 919.300
(1] hﬂnm&hmsmm&MFmi_i,hdawim‘cxmkme 992.000 c
20 | Poradera de buses en soctor Cnlonne Alrmanes, Tado poswste P9.613
2| Paraderon de buses en sector Llanquitme Sar, lados oriente v ponicnts 1.000.000
2y mdebmﬁmmhm\'ﬂ,hdmm:[mkme 1.001.220
23 i Facilidades peasomales en sector Pasarels Pexiony], Puerto Vares Sur 1011.200
24 HWQMmAWthMIMoMMMEkaﬂn 1.01£.000
25 _{ Mejorahicnto Enlace Petorea 1.021.700
26 i Schaliracién taformativa eemiplementaris Varlos )
27 _{ Complemento seflalizackin reglamentaris Varion Sectorest!
28 1Obees de sancamicoty complementario Varios ]
N:::‘Cimnlnanldemgxmhtnnhlm Vathos Sectoregt)
§1) Dew referdas ol balivads scumd Ruea §
(1) Sectores defiasdon £ 1s Table N* 1 del wiiculo 1311
) de amprr r dol Detatle L] WY e la Talbta N 2 detmrnicsda | 13
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Listade de Obras de Conexidn que deberi cjecutar la Sociedad Concesionaria ¥ ubicacién de cada Proyecio de
Ingenicria de Detalles (PID) dentro del Antecedente Referencial N° 3

B s T T L e [ [T ey arm
Paradero Trafun k. 906, lados otiente y ponicntc 906,300 G2 13 G213 Paraderos de buscs Trafun
Parsdero Piacoy k. 910,300, lado onente 910300 G2 [ G214 Paradero de buses Pincoy
Acera Peatonal Enlace Osorno Puyehue 919.000 G3 ] G3-10 Aceras Enlace Osorno Puychue
Facibdades pestonales Pasarels Las Bayas 951,000 a2 5 G232 Pasarcls Las Bayas
Fistas cambuos Je velocudad. worior Pasascls Purrangue. lado pomcitc 56,800 [ [ G3-K( 11 Prstas, cambios. de velocudad Pasarcls Putrangue
Bahia de detencion sector Pasarcla Ponce, lado onicnte 963 790 G3 s G35 Hahia de detencion Pasarcis Posce
Parsderon de buses en sexior km 964800, lados anicnte v pumenic 964 K00 i 1] G2- 18 Paraderos kim 964,500
Facilidades peatonales en Atravicso Copihue. mmpa peatonsl P65 800 G2 34 G234 Ranapa peatonal Atraviesn Copibuc
Parader de buses en soctor Ealace Casma, Eje | - pomicnic 967650 G2 20 |G2-30 Pasaderu de buscs Enlsce Cassi
Concxion C 5 46-A con C S 46-B 971 760 - 914000 | (A 3 G4-3 Concaion calles de servicio 46-A y 36-B
Bahia de detencion scctor Pasarcla Colois La Radso. Ladv oricnte 979550 G 1 G137 Bahia de detenicion Pasarcia Colonia La Radw
Parader de buses en soctor Enlace Frutillar. Eje | - poasenie 981,000 W 19 G219 Paradero de buses Enlace Frutiflar
aradero de buses en soctor Frutillas Cruce Sus, lado onentc 981 000 i 1] G231 Parnder de buses Frutillar Cruce Sur
Pusias cambios de velocidad, sector Pasarcls Frunilar, lado ponsenic 81 350 G3 9 (i35 Pratas de cambros de velocudad Pasarels Fraullar
| Pasaderon de buses en soctor Enlace Frosia. lados onente y ponscnic 2 000 [ 13 (2-23 Puraderos de buses Enlace Fresia
Paradero de buses en sector Colones Alemases., lade ponichic 4633 [ ) G224 Paradens de buses Cokmos Alcmanes
Paradcron de buscs cn wector Lianguibue Sur_lados arienic v ponicale 1000 000 a2 13 G2-25 Parmderus de buscs Llanquibue Sur
Paraderos de buser cn Atraviewo Sccior Industrial Pucrio Montt_ lados onenie y posients 015,000 G2 p] G2-30433) Paraderos de buses Atrsvieso Secior Inndustrial Pacrio Meontt
Setlaluacwn afomssnns Varios Sectores G3 16 G-16 Schahzacion mjomativa complementana
Complencnto sclalizackin reglimentara Varios Sectores @ 17 GI17C chalizacion
Ubeay e sancamicnto complomentanc, Varios Scctores G3 1] GI-1X Obras de omplementan
Cierru lateral de segregacion By Pass Pacrio Mooit Varios Scctores G3 19| G3-19 Cerro lsteral de By Pass Pucrio Moatt
‘\l‘\.:hlzinﬂo-lhh'-h-.l—ll‘l'
Consulta:

Se solicita aclarar las obras que se deben considerar como “Obras de Conexién” para el
articulo 1.8.9.1 de las Bases de Licitacion.

Respuesta: Remitase a lo establecido en la Tabla N° 6 del articulo 1.8.9.1 de las Bases
de Licitacién, previamente modificado mediante rectificacién N° 23 de la Circular
Aclaratoria N° 3, y a lo dispuesto en el referido articulo en el cual se establece que “Los
proyectos de ingenieria de detalle de las obras sefialadas en la tabla anterior e
indicadas en el Antecedente Referencial N° 1, se encuentran contenidos en el
Antecedente Referencial N° 3, ambos contenidos en la Tabla N° 2 del articulo 1.3.3, con
excepcion de los proyectos de ingenieria de detalle de las obras N° 11, N° 12, N° 20 y
N° 21 de la tabla precedente, los cuales deberan ser desarrollados por la Sociedad
Concesionaria y sometidos a la revisiéon y aprobacion del inspector fiscal. La Sociedad
Concesionaria debera actualizar los proyectos contenidos en el Antecedente
Referencial N° 3 de conformidad con la normativa vigente, los estandares de calidad y
los requisitos exigidos en las Bases de Licitacion. La Sociedad Concesionaria debera
también considerar que algunas de las obras de conexién sefialadas en la Tabla N° 6
precedente, deberan ser reemplazadas y/o ajustadas de acuerdo con el disefio
proyectado en el Antecedente Referencial N° 2 indicado en la Tabla N° 2 del articulo
1.3.3",

Asimismo, remitase al Antecedente Referencial N° 3 “PID de las Obras de Conexi6n”,
puesto a disposicion de los Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N°
72 de 3 de julio de 2025, N° 133 de 10 de diciembre de 2025 y N° 9 de 21 de enero de
2026, todos emitidos por la Jefa (S) de la Divisién de Desarrollo y Licitacién de
Proyectos de la DGC.

(153) Art. 1.8.9.1 NUEVOS ACCESOS Y OBRAS DE CONEXION:

Existen obras de conexion BALI y/u obras definidas en el Antecedente Referencial N°3
(ARN®3), que se duplicarian con las obras definidas en el Antecedente Referencia N°1
(ARN®1).

A modo de ejemplo se mencionan:

e Obra de conexién BALI N°2 Paradero de buses en sector km 938.020, lados oriente y
poniente (sin carpeta en ARN°3), se duplicaria con Nueva Pasarela Quesquelefun Dm
938.200 y sus paraderos asociados (Tabla N°14 del ARN®°1).

* Obra de conexién BALI N°3 Paradero de buses sector Atravieso Rio Negro, lado oriente
Dm 939.000 (sin carpeta en ARN°3), se duplicaria con Nueva Pasarela Rio Negro Dm
938.960 y sus paraderos asociados del ARN°1 (Tabla N°14 del ARN°1).

e Obra de conexién BALI N°4 Facilidades peatonales Pasarela Las Bayas Dm 951.000
(carpeta G2-32 Pasarela Las Bayas del ARN°3), se duplicaria con Nueva Pasarela Las
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Bayas Sur Dm 950.740 del ARN®1 (Tabla N°14 del ARN°®1).

e Obra de conexién BALI N°17 Construccion Nuevo Acceso, Sector Sur Frutillar Dm
983.700 (sin carpeta en ARN®3), se duplicaria con Nuevo Enlace Frutillar Sur Dm 983.990
(Tabla N°8 del ARN°1).

e Obra de conexion BALI N°24 Paraderos de buses en Atravieso Sector Industrial Puerto
Montt, lados oriente y poniente Dm 1.018.000 (carpeta G2-28(33) Paraderos de buses
Atravieso Sector Industrial Puerto Montt del ARN°3), se duplicaria con Nueva Pasarela
Salvador Allende Dm 1.018.970 del ARN®1 (Tabla N°14 del ARN°1).

e Obra de conexion BALI N°25 Mejoramiento Enlace Petorca Dm 1.021.700 (sin carpeta en
ARN?3), se duplicaria con Mejoramiento Enlace Petorca Sector By Pass Dm 1.021.740
(Tabla N°9 del ARN®°1).

Consulta:

Se solicita aclarar cuales son las obras que prevalecen y deben ser consideradas en el
estudio.

Respuesta: Remitase a lo establecido en la Tabla N° 6 del articulo 1.8.9.1 de las Bases
de Licitacion, previamente modificado mediante rectificacion N° 23 de la Circular
Aclaratoria N° 3, y a lo dispuesto en el referido articulo en el cual se establece que “Los
proyectos de ingenieria de detalle de las obras sefaladas en la tabla anterior e
indicadas en el Antecedente Referencial N° 1, se encuentran contenidos en el
Antecedente Referencial N° 3, ambos contenidos en la Tabla N° 2 del articulo 1.3.3, con
excepcion de los proyectos de ingenieria de detalle de las obras N° 11, N° 12, N° 20 y
N° 21 de la tabla precedente, los cuales deberan ser desarrollados por la Sociedad
Concesionaria y sometidos a la revision y aprobacién del inspector fiscal. La Sociedad
Concesionaria debera actualizar los proyectos contenidos en el Antecedente
Referencial N° 3 de conformidad con la normativa vigente, los estandares de calidad y
los requisitos exigidos en las Bases de Licitacion. La Sociedad Concesionaria debera
también considerar que algunas de las obras de conexion sefaladas en la Tabla N° 6
precedente, deberan ser reemplazadas y/o ajustadas de acuerdo con el disefo
proyectado en el Antecedente Referencial N° 2 indicado en la Tabla N° 2 del articulo
1.3.3".

Asimismo, remitase al Antecedente Referencial N° 3 “PID de las Obras de Conexién”,
puesto a disposicion de los Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N°
72 de 3 de julio de 2025, N° 133 de 10 de diciembre de 2025 y N° 9 de 21 de enero de
2026, todos emitidos por la Jefa (S) de la Divisién de Desarrollo y Licitacion de
Proyectos de la DGC.

(154) Antecedente Referencial N°3 (ARN°3)

En el listado de obras del ARN°3 se indica que el Paradero Trafun km. 906, lados oriente y
poniente se ubica en el Dm 906.300 y que la informacién correspondiente se encuentra
contenida en la carpeta G2-13 Paraderos de buses Trafun.

A partir de la informacion contenida en la carpeta se puede observar que las obras se
encuentran ubicadas al poniente de la Ruta 5 en el Dm 1.023.000.

Listado de Obras de Conexion que debera rjecutar Ia Sociedad Concesionaria v ublencion de eada Provecto de
Ingenleria de Deralles (PID) dentro del Antecedente Referencial X° 3

e g R LR | vwspes®  [F0 | o |  Nossbre de la carpeta que coatiens s PID
Piradern Iadoy | 500300 G 1 e  de buses Trafiin —
Paradero Pancoy 910 300, lado cevenste _ 1 %10 300 [EH 14 G2-14 Pars de buses Pamecoy

Acera Pratomal Ealace Orormo Pryrie | 519.000 Gl | 10 G110 Aceras Enisee Orarno Puyelme

Consulta:

Se solicita aclarar el Dm indicado.

"OH‘Y”O%\QO espuesta: Remitase a la rectificacion N° 23 de la Circular Aclaratoria N° 3.
[y
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(155) Antecedente Referencial N°3 (ARN°3)

En el listado de obras del ARN°3 se menciona Pistas cambios de velocidad, sector Pasarela
Purranque, lado poniente Dm 956.800, cuya informacién se encuentra contenida en la carpeta
G3-8(1). Esta obra quedaria obsoleta a partir del Reemplazo de Pasarela Purranque Dm
956.740 y sus paraderos asociados del ARN°1 (Tabla N°15 del ARN°1)

Listado de Obras de Conexion que deberi ejecutar la Sociedad Concesionaria v ubicacion de cada Proyecto de
Iugenierma de Detalles (PID) dentro del Antecedente Referencial N° 3

G2-13 Paraderos de buses Trafin
G2-14 Paradero de buses Puscoy
G3-10 Acenas Enlace Osomo Puychue
G2-32 Pasarels Las Bayas
- =

:3-8(1) Prstas cambaos de velocidad Pasarela Purranqgu
G3-5 Balua de detencidn Pasarela Ponce
Paraderos de buses en secior kon 964.800. lados onente v pomsen 2 G2-18 Paraderos km 964 300

Consulta;
Se solicita aclarar la necesidad de la obra de conexién indicada.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 23 de la Circular Aclaratoria N° 3.

(050) Referencia 1: Bases Administrativas. Articulo 1.7.6.4.2.1 SEGURO DE CATASTROFE
DURANTE LA ETAPA DE CONSTRUCCION. Referencia 2: Bases Administrativas. Articulo
1.7.6.4.2.2 SEGURO DE CATASTROFE DURANTE LA ETAPA DE EXPLOTACION

La vigencia de los seguros de construccion y de explotacion se traslapan. El de construccién
parte desde 30 dias antes del primer programa de ejecucion de las obras y termina a la PSP
de la totalidad de las obras. El de explotacién parte desde 30 dias antes de la autorizacion de
la PSP de las obras preexistentes y finaliza junto con la concesién.

En este escenario, entre la PSP de las obras preexistentes y la PSP de la totalidad de las
obras, hay dos seguros de catastrofe vigentes con cobertura para las mismas obras. Se
solicita aclarar si es posible prescindir parcialmente de alguno de los seguros antes
mencionados durante el periodo antes descrito.

Respuesta: Se mantiene lo dispuesto en los articulos 1.7.6.4.2.1y 1.7.6.4.2.2, ambos de
las Bases de Licitacion.

(080) En relacion con el numeral 1.7.5.4 de las BALI, denominado “Garantias que debe
entregar el Concesionario”, se hace presente que el plazo maximo definido en el articulo
1.11.2.1.4.2 es desconocido (a no se conoce ex ante) al momento de emitirse las boletas de
garantia. En este sentido, se solicita confirmar que para efectos de definir las vigencias de las
boletas de garantia se puede considerar que el factor a para cada tramo en dicho numeral es
cero.

Respuesta: En el entendido que la pregunta se refiere al articulo 1.7.5.4.1.1 de las Bases
de Licitacién, no se confirma. Remitase a lo sefialado en el referido articulo 1.7.5.4.1.1,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
“Cada garantia de construcciéon debera permanecer vigente hasta la autorizacién de la
puesta en servicio provisoria parcial de las obras del Sector correspondiente, conforme
a lo sefalado en el articulo 1.12.1.2, mas 6 (seis) meses contados desde dicha
autorizacion”, y en cuanto a que “El Concesionario debera renovar cada garantia de
construccion, a lo menos, 90 (noventa) dias antes de su fecha de vencimiento”.

(081) El numeral 1.7.5.4.1.1 de las BALI, denominado “Garantia de Construccién del Contrato
de Concesion”, se sefiala que la DGC debera devolver la correspondiente garantia de
construccién a la Sociedad Concesionaria en un plazo maximo de 30 dias, contados desde la
autorizacion de la puesta en servicio provisoria parcial de las obras del respectivo sector. Por
su parte, mientras el Inspector Fiscal no apruebe la garantia de explotacién respectiva la DGC
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no otorgara la puesta en servicio parcial de los respectivos sectores. Asi las cosas, se solicita
revisar el plazo maximo de 30 dias para la devolucién de la garantia ya podria resultar
excesivo y encarecer innecesariamente el proyecio.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.7.5.4.1.1 de las Bases de
Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

65. (082)El numeral 1.7.5.4.2.2 de las BALI, denominado “Garantia de Explotacion de las Nuevas
Obras” se sefiala que la SC debera entregar al Inspector Fiscal la garantia de explotacion 20
dias antes de la fecha estimada de solicitud de autorizacion de puesta en servicio provisoria
parcial de las obras del sector que corresponda. La solicitud de puesta en servicio provisoria
dependera de la comprobacién de la correcta ejecucién de la obra, hecho que no tiene una
fecha cierta y determinada. En este sentido, se solicita evaluar [a posibilidad que la entrega
de la garantia sea junto con la solicitud de Puesta en Servicio teniendo en consideracion que
la DGC dispone de 25 dias para pronunciarse sobre la misma.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.7.5.4.2.2 de las Bases de
Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

66. (083) En relacion con el numeral 1.7.5.4.2.4 de las BALI, denominado “Opcion de Entregar las
Garantias de Explotacion con una Vigencia Menor”, se solicita:

a) Evaluar tener que renovar las boletas de garantia 6 meses antes del término de su
vigencia en circunstancias que se deben entregar al MOP solo 90 dias antes de su
vencimiento.

b) Se solicita definir un plazo de 30 dias para que el MOP devuelva las boletas de garantia
cuya vigencia esta terminado una vez recibida a satisfaccion las renovaciones.

Respuesta a) v b): Se mantiene lo establecido en el articulo 1.7.5.4.2.4 de las Bases de
Licitacion.

67. (084) En relacidn con el numeral 1.7.6.4.1 de las BALI, denominado “Seguros de
Responsabilidad Civil por Dafios a Terceros”, considerando que la vigencia del seguro de
responsabilidad civil durante la etapa de construccién esta contenida completamente en el
plazo de vigencia del seguro de responsabilidad civil durante la etapa de explotacién, y que
en ambos casos cubre mantenimiento de la infraestructura prexistente, se solicita confirmar
nuestro entendimiento en orden a que esta busca regulacion busca cubrir adecuadamente los
riesgos con limite de UF 90.000 durante la construccion y de UF 67.000 durante el resto de la
explotacion.

Respuesta: No se confirma. Respecto de la contratacion del seguro de responsabilidad
civil por dafios a terceros durante la etapa de construccién, remitase a lo dispuesto en
el articulo 1.7.6.4.1.1 de las Bases de Licitacion, en el cual se establece que *La
Sociedad Concesionaria debera contratar este seguro de responsabilidad civil por
daiios a terceros dentro del plazo de 30 (treinta) dias contados desde la fecha en que el
Concesionario presente al inspector fiscal el primer Programa de Ejecucién de Obras
de acuerdo a lo indicado en el articulo 1.11.2.1.1”; y en cuanto a que el seguro debera
cubrir [as eventuales indemnizaciones que el MOP o el Concesionario se encontrasen
obligados a pagar por dafios a terceros en sus bienes y/o en su persona que se geheren
con motivo de la ejecucién de la obra o la mantencién de la infraestructura preexistente
indicada en el articulo 1.8.1 y sus articulos subordinados.

En relacién con la contratacién del seguro de responsabilidad civil por dafios a terceros
durante la etapa de explotacion, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.7.6.4.1.2 de las
Bases de Licitacién, en el cual se establece que “El Adjudicatario o la Sociedad
Concesionaria, segin corresponda, debera contratar este seguro de responsabilidad
civil por dafios a terceros con una anticipacion de a lo menos 30 (treinta) dias de Ia
utorizacién de la puesta en servicio provisoria de las obras preexistentes sefialada en
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el articulo 1.12.1.1”, y en cuanto a que el seguro debera cubrir las eventuales
indemnizaciones que el MOP o el Concesionario se encontrasen obligados a pagar por
dafios a terceros en sus bienes y/o en su persona que se generen con motivo de las
actividades u omisiones de la explotacién de la obra.

Téngase presente ademas, lo seiialado en el quinto parrafo del articulo 1.7.6.4.1.3 de
las Bases de Licitacion, en cuanto a que “En el evento que el MOP se encontrase
obligado a pagar algin tipo de indemnizacién por dafios a terceros y la cuantia de la
poliza no cubra o fuera insuficiente para pagar dichas indemnizaciones, el
Concesionario sera el inico responsable pecuniariamente de las diferencias entre el
monto pagado con cargo a la péliza y los dafios que efectivamente deban ser
indemnizados o reparados por et MOP”,

(085) En relacién con el numeral 1.7.6.4.1.3 de las BALI, denominado “Requisitos Comunes
del Seguro de Responsabilidad Civil para las Etapas de Construccion y Explotacion”,
entendemos que la referencia que se realiza en orden a que el MOP se encontrase obligado
a pagar algin tipo de indemnizacién por dafios a terceros supone la existencia de una
sentencia judicial condenatoria ejecutoriada donde la referida Secretaria de Estado haya sido
condenado por hechos imputables a la Sociedad Concesionaria. Se solicita confirmar
entendimiento.

Respuesta: No se confirma. Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.7.6.4.1 de las Bases
de Licitacion.

(086) En refacion con el numeral 1.7.6.4.2.2 de las BALI, denominado “Seguros por Catastrofe
durante la Etapa de Explotacion”, se solicita:

a) Ratificar nuestro entendimiento en orden que el monto asegurado de la primera pdliza de
seguro que se debe entregar, que comprende la infraestructura preexistente, debe
considerar como monto asegurado exclusivamente el valor de reposicién de la referida
infraestructura prexistente.

b) Evaluar compatibilizar en una misma pdliza el “seguro de catastrofe durante la etapa de
explotacion” y el “seguro de catastrofe durante la etapa de construccién”, teniendo en
consideracion la existencia de riesgos comunes y las dificultades que podrian generarse
en caso de un siniestro si coexisten dos seguros.

Respuesta a): Remitase a lo establecido en el articulo 1.7.6.4.2.2 de las Bases de
Licitacidn, en el cual se sefiala que “El monto del seguro por catastrofe para la etapa
de explotacion que el Adjudicatario o la Sociedad Concesionaria, segiin corresponda,
debera contratar, debera ser por el equivalente al valor de la obra concesionada, Ia cual
incluye la infraestructura preexistente y las nuevas obras comprendidas en el Contrato
de Concesion, con las caracteristicas indicadas en los articulos 1.7.6.2 y 1.7.6.4.2.3"; y
alo dispuesto en el articulo 1.7.6.4.2.3 de las Bases de Licitacién, en el cual se establece
que “El Concesionario debera entregar al MOP una estimacion de pérdida maxima
preparada por un fercero independiente, la que serviri para la revision, estudio y
aprobacion de las podlizas por parte del inspector fiscal. EI Concesionario debera
entregar esta estimaciéon junto con la entrega de la podliza respectiva y en cada
renovacion de ésta”.

Respuesta b): Se mantiene lo establecido en los articulos 1.7.6.4.2.1y 1.7.6.4.2.2, ambos
de las Bases de Licitacion.

(087) En relacién con el numeral 1.7.6.4.2.3 de las BALI, denominado “Requisitos Comunes
para Seguro de Catastrofe para las Etapas de Construccion y Explotacion®, se sefiala de que,
en caso de no existir cobertura conjunta de riesgos catastréficos y riesgos de disturbios
populares y actos maliciosos, se debe acreditarse mediante 5 cartas de diferentes compariias
de seguros. Por el nivel de los montos involucrados y el tamario del mercado para este tipo
de seguros, es posible que en el futuro sea dificil cumplir este requisito dado el nimero de
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actores en el mercado. Se solicita reducir el nimero a 3 cartas o que las BALI permitan un
namero menor de 5 en casi calificados que lo justifiqguen. Asimismo, se solicita confirmar
nuestro entendimiento de que, en caso de que una sola compafiia ofrezca la cobertura
conjunta, la concesionaria estara obligada a contratar con ese asegurador.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.7.6.4.2.3 de las Bases de
Licitacion, en cuanto dispone que la cobertura del seguro de catastrofe debera incluir
los riesgos catastréficos y la cobertura por disturbios populares y por actos maliciosos.
Con todo, en el evento en que no exista cobertura de manera conjunta para ambos
riesgos, el Concesionario podra contratar este seguro mediante pdlizas separadas,
conforme al procedimiento establecido en el articulo sefialado. Asimismo, téngase
presente, ademas, que conforme a lo dispuesto en el articulo 1.7.6.3 de las Bases de
Licitacion, el inspector fiscal rechazara las pélizas o endosos que no cumplan los
requisitos minimos para una efectiva cobertura de los riesgos de catastrofe, incluidos
aquellos derivados de disturbios populares y por actos maliciosos.

(040) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.7.1.4 GEOMORFOLOGIA. Referencia 2:
Bases administrativas. Articulo 1.13.3.2 DISTRIBUCION DE RIESGOS POR COBERTURA
DE COSTOS DE MEDIDAS AMBIENTALES ADICIONALES DURANTE LA ETAPA DE
CONSTRUCCION

En relacion con lo mencionado en el articulo 2.7.1.4, numeral 3. Seguimiento de las medidas
del PMCE, el cual indica:

“Revegetar los cortes donde se presente inestabilidad, cuyo plan de revegetacion debera ser
presentado al inspector fiscal para su aprobacion antes de su implementacion. Como minimo
debera revegetar mediante hidrosiembra o similar 650.000 m2”

Consultamos al MOP si es posible reemplazar |la hidrosiembra por alguin otro cubresuelo de
menor consumo hidrico.

Por ofra parte, se solicita al MOP confirmar nuestro entendimiento de que en caso de que se
requiera revegetar superficie que exceda los 650.000 m2, la superficie adicional revegetada
sera considerada dentro del mecanismo de Distribucion de Riesgos por Cobertura de Costos
de Medidas Ambientales Adicionales Durante la Etapa de Construccién sefialado en el articulo
1.13.3.2

Respuesta: Remitase a lo sefialado en el articulo 2.7.1.4 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3 en cuanto sefiala que
“Como minimo debera revegetar mediante hidrosiembra o similar 650.000 m2”.
Respecto de que se requiera revegetar superficie mayor a los 650.000 m2, se confirma
entendimiento; remitase a la rectificacion N° 105 de la Circular Aclaratoria N° 3, en
cuanto se establece que “Si la cantidad de metros cuadrados de revegetacion que se
indique en la(s) RCA del EIA y/o DIA del Proyecto es mayor a la sefialada en el presente
parrafo, la diferencia se debera implementar y su costo incorporarse al mecanismo de
distribucion de riesgos seiialado en el articulo 1.13.3.2",

(041) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.7.1.6 FLORA Y VEGETACION

En relacion con las hectareas minimas de plantaciones forestales y bosque nativo a reforestar
indicadas en el articulo 2.7.1.6, numeral i) Medidas de Mitigacién, parrafo segundo,
solicitamos al MOP, con el fin de mantener la igualdad de condiciones entre todos los
licitantes, indicar el nimero maximo de hectareas a reforestar en vez del minimo

Respuesta: Remitase a Ia rectificacion N° 106 de la Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto
establece que “Si alguna o todas las cantidades para la corta y reforestacion de
plantaciones que se infdiquen en la(s) RCA del EIA y/o DIA del Proyecto es o son
mayor(es) a la(s) sefialada(s) en el presente parrafo, la(s) diferencia(s) se debera(n)
implementar y su costo incorporarse al mecanismo de distribucion de riesgos sefialado
n el articulo 1.13.3.2".
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(042) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.7.1.6 FLORA Y VEGETACION. Referencia 2:
Bases administrativas. Articulo 1.13.3.2 DISTRIBUCION DE RIESGOS POR COBERTURA
DE COSTOS DE MEDIDAS AMBIENTALES ADICIONALES DURANTE LA ETAPA DE
CONSTRUCCION

En relacion con lo mencionado en el articulo 2.7.1.6, numeral i) Medidas de Mitigacidn, parrafo
segundo, se solicita al MOP confirmar nuestro entendimiento respecto a que toda superficie
a reforestar que sea adicional a las 49 hectareas de bosque nativo y/o a las 38 hectareas de
plantaciones forestales, formaran parte del mecanismo de Distribucién de Riesgos por
Caobertura de Costos de Medidas Ambientales Adicionales Durante la Etapa de Construccién
sefialado en el articulo 1.13.3.2

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 106 de [a Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto
establece que “Si alguna o todas las cantidades para la corta y reforestacion de
plantaciones que se indiquen en la(s) RCA del EIA ylo DIA del Proyecto es o son
mayor(es) a la(s) sefialada(s) en el presente parrafo, la(s) diferencia({s) se debera(n)
implementar y su costo incorporarse al mecanismo de distribucién de riesgos sefialado
en ¢} articulo 1.13.3.2".

(044) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.7.2.1 RUIDO

En relacion con los 20.000 metros lineales minimos de barreras aclsticas permanentes a
implementar indicadas en el articulo 2.7.2.1, numeral i) Medidas de mitigacién, parrafo sexto,
solicitamos al MOP, con el fin de mantener la igualdad de condiciones entre todos los
licitantes, indicar el nimero maximo de barreras aclsticas permanentes a instalar en vez del
minimo.

Respuesta: Remitase a lo establecido en la rectificacion N° 108 de la Circular Aclaratoria
N° 3 en cuanto establece que “Si la cantidad de metros lineales de barreras acusticas
permanentes que se indiquen en Ja(s) RCA del EIA y/o DIA del Proyecto es mayor a la
sefialada en el presente parrafo, la diferencia se debera implementar y su costo
incorporarse al mecanismo de distribucion de riesgos sefialado en el articulo 1.13.3.2”,

(045) Referencia 1. Bases Técnicas. Articulo 2.7.2.1 RUIDO

Referencia 2. Bases administrativas. Articulo 1.13.3.2 DISTRIBUCION DE RIESGOS POR
COBERTURA DE COSTOS DE MEDIDAS AMBIENTALES ADICIONALES DURANTE LA
ETAPA DE CONSTRUCCION

En relacion con lo sefalado en el Articulo 2.7.2.1, punto i) Medidas de mitigacion, parrafo
sexto, que indica:

“Las barreras acusticas que se requieran en virtud del correspondiente estudio acistico
deberan estar implementadas con anterioridad a la autorizacién de la respectiva puesta en
servicio provisoria parcial de las obras del Sector correspondiente, sefialadas en el articulo
1.12.1.2. Sin perjuicio de lo anterior, la Sociedad Concesionaria debera implementar, como
minimo, 20.000 (veinte mil) metros lineales de pantallas acusticas permanentes.”

Solicitamos al MOP confirmar nuestro entendimiento respecto a que los metros lineales de
pantallas acusticas permanentes que excedan los 20.000 metros minimos previamente
establecidos, y que puedan surgir del correspondiente estudio acUstico, de la evaluacion
ambiental del SEIA o como exigencia de los permisos ambientales aplicables, seran
considerados dentro del mecanismo de Distribucion de Riesgos por Cobertura de Costos de
Medidas Ambientales Adicionales Durante la Etapa de Construccién segin lo indicado en el
articulo 1.13.3.2

Respuesta: Remitase a lo establecido en la rectificacion N° 108 de la Circular Aclaratoria
N° 3, en cuanto establece que “Si la cantidad de metros lineales de barreras actsticas
permanentes que se indiquen en la(s) RCA del EIA y/o DIA del Proyecto es mayor a la
sefalada en el presente parrafo, la diferencia se debera implementar y su costo
incorporarse al mecanismo de distribucion de riesgos sefialado en el articulo 1.13.3.2".
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(097) En relacion con el 1.13.3.2 de las BALI, denominado “Distribucion de Riesgos por
Cobertura de Costos de Medidas Ambientales Adicionales Durante la Etapa de Construccion®,
entendemos se trata de un mecanismo de cobertura entregado por el MOP al futuro
concesionario frente a la incertidumbre de las medidas ambientales que pueda contener la
RCA, por sobre las establecidas en la RCA 240/1998 vy en el articulo 2.7 y articulos
subordinados de [as BALI. En efecto, frente a la distorsion que podria generar en las ofertas
de los licitantes el hecho que ellos tuvieran que cuantificar y asumir el riesgo de esta
incertidumbre, lo que en definitiva traeria como consecuencia ofertas menos competitivas, el
MOP, correctamente, limita este este riesgo en los términos sefialados en el referido articulo.
En este sentido, solicitamos se nos ratifique expresamente lo siguiente:

a) Para los efectos del mecanismo Distribucion de Riesgos por “Cobertura de Costos de
Medidas Ambientales Adicionales Durante la Etapa de Construccién”, seran medidas
ambientales adicionales todas aquellas contenidas en la RCA que excedan las medidas
establecidas en la RCA N°240/1998 y articulo 2.7 y sus articulos subordinados. En este
sentido, y solo a modo de ejemplo, el literal i) del numeral 2.7.1.2, denominado “Medida
de Mitigacion™ y “Ruido (Emisiones Aclsticas”, respectivamente, sefiala que la Sociedad
Concesionaria debera implementar 8.000 metros lineales de barreras acusticas, por lo
cualquier exigencia establecida en la RCA en materia de barrera acuUstica que exceda los
8.000 metros lineas antes sefialado constituye una exigencia ambiental adicional y, por
ende, debe ajustarse a la regulacién del numeral 1.13.3.2 de las BALI.

b) El caracter de obligatorias de las medidas contenidas en la RCA como, asimismo, el
hecho que las medidas ambientales adicionales contenida en la RCA sean producto de
Compromisos Ambientales Voluntarios generados durante la tramitacion de la referida
RCA, no desvirtlan el caracter de medida ambiental adicional para los efectos del
mecanismo de “Cobertura de Costos de Medidas Ambientales Adicionales Durante la
Etapa de Construccién”.

c) Las medidas ambientales contenidas en la RCA provenientes de cumplimientos
normativos que exceden las medidas establecidas en la RCA N°240/1998 y articulo 2.7 y
sus articulos subordinados tienen el caracter de medidas ambientales adicionales para
los efectos del mecanismo de “Cobertura de Costos de Medidas Ambientales Adicionales
Durante la Etapa de Construccion”.

Hacemos presente a Ud. que la Unica forma en que los Licitantes o Grupos Licitantes puedan
internalizar en sus ofertas los beneficios de este mecanismo es mediante una definicién clara
y precisa de la linea base que marque las medidas ambientales adicionales.

Respuesta a): Se confirma. Remitase a las rectificaciones N° 103, N° 105, N° 106 y N°
108 de la Circular Aclaratoria N° 3.

Respuesta b): Se confirma entendimiento.
Respuesta c): Se confirma.

(110) Art. 1.13.3.2 DISTRIBUCION DE RIESGOS POR COBERTURA DE COSTOS DE
MEDIDAS AMBIENTALES ADICIONALES DURANTE LA ETAPA DE CONSTRUCCION

En este articulo se explica la distribucion de riesgo y reparto de costes que debe asumir la
Sociedad Concesionaria y el MOP, explicando que “Una vez que se haya definido el valor total
de las medidas ambientales, los costos correspondientes a las medidas que deban
implementarse durante la etapa de construccién y que sean adicionales a las establecidas en
el en el articulo 2.7, en el EIA Referencial indicade en el documento 11 del articulo 1.2.2 yen
los Antecedentes Referenciales indicados en la Tabla N° 2 del articulo 1.3.3, se distribuiran
de acuerdo a lo siguiente:

i) El Concesionario asu:miré, a su entero cargo, el costo de las medidas ambientales
adicionales hasta un total de UF 75.000 (setenta y cinco mil). En el caso que los costos
totales producto de estas medidas adicionales sean inferiores al monto sefialado, el
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diferencial entre los costos asumidos por la Sociedad Concesionaria y dichas UF 75.000
(setenta y cinco mil) sera reinvertido en el Proyecto de acuerdo a las instrucciones que
formule el inspector fiscal mediante anotacién en el Libro de Obras o Libro de Explotacion
de la Obra, segln corresponda.

i) En el evento que los costos totales de las medidas ambieniales adicionales superen el
monto de UF 75.000 (setenta y cinco mil) anteriormente sefialadas y hasta por un monto
de UF 100.000 (cien mil) adicionales, la Sociedad Concesionaria debera concurrir al pago
de dicho excedente. EI MOP en forma posterior reembolsara este excedente en un 50%,
siendo el otro 50% de entero cargo y costo de la Sociedad Concesionaria. El MOP
reembolsara dicho 50%, conforme al procedimiento establecido en el articulo 1.13.6
dentro de los 120 (ciento veinte) dias siguientes a la fecha en que el inspector fiscal
apruebe la correcta ejecucion de todas las medidas ambientales adicionales.

i) En el evento que los costos totales de las medidas ambientales adicionales superen las
UF 175.000 (ciento setenta y cinco mil) antes sefialadas, la Sociedad Concesionaria
debera concurrir al pago de dicho excedente, el cual sera descontado del calculo del VPIm
segun lo establecido en el articulo 1.5.3.

Consulta:
Les planteamos la duda con un ejemplo para una mayor facilidad y mejor comprension.

En el supuesto, por ejemplo, que los costes totales de las medidas medioambientales
asciendan a UF 200.000. Se considera que el reparto seria como sigue;

* La Sociedad Concesionaria asumiria UF 125.000, ya debe asumir los 75.000 de la franja
del epigrafe i) y el 50 % de la franja del epigrafe ii)

* EIMOP asumiria UF 75.000 ya que el importe sobre los UF 175.000 del epigrafe iii) sera
asumido por el MOP y, como indica el epigrafe ii) los importes entre UF 75.000 y UF
175.000 se reparten al 50% entre la Sociedad Concesionaria y MOP.

En caso de no ser correcto este supuesto, se solicita aclaracion.

Respuesta: En el entendido que la consulta se refiere al articulo 1.13.3.2 de las Bases
de Licitacién de la obra publica fiscal denominada “Concesién Ruta 5§ Tramo Rio Bueno
— Puerto Monftt”, remitase a lo establecido en los numerales i), ii) y iii) de dicho articulo.

(111) Art. 1.13.3.3 DISTRIBUCION DE RIESGOS POR COSTOS DE CAMBIOS DE
SERVICIOS

En este articulo se explica la distribucion de riesgos y reparto de costes que debe asumir la
Sociedad Concesionaria y el MOP, indicando que se aplicaran las siguientes reglas de
distribucion:

i) El Concesionario asumira a su cargo y costo el pago de hasta UF 200.000 (doscientos
mil), monto que se entendera haber sido remunerado por el MOP en virtud del Contrato
de Concesion. Cuando el monto total pagado resulte inferior a las UF 200.000 (doscientos
mil), el 80% de la diferencia entre el monto total pagado y las UF 200.000 (doscientos mil)
antes sefaladas sera reinvertido integramente en la obra de acuerdo a las instrucciones
que formule el inspector fiscal mediante el Libro de Obras.

i) En el evento que el monto total supere el monto de UF 200.000 (doscientos mil) y hasta
por un monto de UF 100.000 (cien mil) adicionales, la Sociedad Concesionaria debera
concurrir al pago de dicho excedente. El MOP, en forma posterior, reembolsara este
excedente en un 50%, siendo el otro 50% de entero cargo y costo de la Sociedad
Concesionaria. EIl MOP reembolsara dicho 50% dentro de los 180 (ciento ochenta) dias
contados desde la fecha en que el inspector fiscal apruebe los antecedentes contables y
la documentacion de respaldo conforme al procedimiento establecido en el articulo
1.8.4.3.1.2.
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i) En caso que el monto total supere el monto de UF 300.000 (ciento ochenta mil), la
Sociedad Concesionaria debera concurrir al pago del excedente, que sera descontado en
el valor del VPIm, de acuerdo a lo indicado en el articulo 1.5.3.”

Consulta:
Se plantea la duda con un ejemplo para una mayor facilidad y mejor comprension.

En el supuesto, por ejemplo, que los costes totales por cambio de servicios asciendan a UF
330.000. Se considera que el reparto seria como sigue:

* La Sociedad Concesionaria asumiria UF 250.000, ya debe asumir los 200.000 de la franja
del epigrafe i} y el 50 % de la franja del epigrafe ii)

» EIMOP asumiria UF 80.000 ya que el importe sobre los UF 300.000, esto es UF 30.000,
del epigrafe iii} sera asumido por el MOP y, como indica el epigrafe ii) los importes entre
UF 200.000 y UF 300.000 se reparten al 50% entre la Sociedad Concesionaria y MOP.

En caso de no ser correcto este supuesto, se solicita aclaracién.

Respuesta: No se confirma el entendimiento. Remitase a lo dispuesto en el articulo
1.13.3.3 de las Bases de Licitacion.

(022) Referencia 1: Ord. 072-2025. Antecedente Referencial N°1 Antecedentes para la
Ingenieria de Detalles. Referencia 2: Ord. 072-2025. Antecedente Referencial N°2 Disefio
Anteproyecto

De la revision de los antecedentes referenciales AR N°1 (Tabla N°7) y AR N°2 (Memoria del
proyecto de pavimentos), ambos incluidos en el Ord. N°072-2025, se ha observado que los
EE indicados en ambos documentos no coinciden. Se solicita aclarar cudl de los antecedentes
debe considerarse como vélido, y en caso de presentarse otras inconsistencias similares,
definir expresamente el orden de prelacién entre los documentos.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 2.2.2.3.1 de las Bases de Licitacién,
previamente modificado mediante rectificacién N° 73 de la Circular Aclaratoria N° 3, en
cuya Tabla N° 24 se indican los Ejes Equivalentes (EE) minimos por pista de disefio que
debera considerar la Sociedad Concesionaria, para una vida atil de 20 (veinte) afios,
tanto en el disefio de pavimentos nuevos, como para todas las vias expresas, asi como
para los lazos, ramales y calles de servicio. Ademdas, se hace presente que el
anteproyecto de disefio geométrico forma parte del Antecedente Referencial N° 2
indicado en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion, previamente modificado
mediante Circular Aclaratoria N° 3, por lo cual remitase al citado articulo, el cual
establece que los antecedentes entregados por el MOP sefialados en el mismo, asi
como sus modificaciones y actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que
en las Bases de Licitacion se sefiale algo diferente.

Asimismo, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, segtn el cual “La Sociedad
Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras
incluidas en: (i) las Bases de Licitacién, (ii) los Antecedentes Referenciales ylo (iii)
el{los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero
cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera elaborar los Proyectos de
Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus articulos subordinados, los
Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes Referenciales entregados por
el MOP, las Bases de Licitacion, los deméas documentos que forman parte del Contrato
de Concesidn y las leyes y normas aplicables”, agregando que “La Sociedad
Concesionaria debera someter la totalidad de los Proyectos de Ingenieria de Detalle,
modelos tridimensionales, coordinacién de especialidades y obtencién de cantidades
de obras a la revision del inspector fiscal hasta su completa aprobacion”.
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{062) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.2.2.3.1 PAVIMENTOS NUEVO

En el articulo 2.2.2.3.1 PAVIMENTOS NUEVOS de las BALI, parrafo 6to sefiala: “Para los
pavimentos de las nuevas pistas de cambio de velocidad y entrecruzamientos se deben
considerar los mismos EE correspondientes a la via expresa”.

Para un mayor entendimiento y consideracién igualitaria de los oferentes se solicita ratificar
que la consideracidn genérica de “pistas de cambio de velocidad” incluye las pistas de cambio
de velocidad de: pasarelas peatonales, accesos directos de privados, de areas comerciales y
de servicios, de caminos enrolados y no enrclados, de calles de servicio y otras en las cuales
se consideren “nuevas pistas de cambio de velocidad” y ademas, ratificar que, esta exigencia
de EE no sera aplicable a pistas de cambio de velocidad de obras existentes.

Respuesta: De acuerdo con lo indicado en el capitulo 3.200 del Volumen N° 3 del Manual
de Carreteras, las pistas de cambio de velocidad corresponden a pistas que auxilian las
maniobras de entrada y de salida de una calzada; incluyendo los ejemplos expuestos
en la consulta.

Por otra parte, se hace presente lo establecido en el articulo 2.2.2.3.1 de las Bases de
Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se
sefala que “Se entendera por pavimentos nuevos todos aquellos que se generen como
consecuencia de las obras de mejoramiento y reposicion de la calzada preexistente,
como pueden ser los cambios de estandar y la reconstruccion de dicha calzada por
rectificaciones de trazado, ensanches de curvas y mejoramientos de [a geometria en
planta y/o alzado; asi como la construccion de las nuevas calzadas, ampliacion a
terceras pistas, construccion de los nuevos accesos viales y salidas desde y hacia la
vialidad local en caso que corresponda y de los empalmes con vialidad existente”. En
ese sentido, se aclara que los ejes equivalentes sefialados en la Tabla N° 24 del referido
articulo aplicaran a cada una de las pistas de cambio de velocidad preexistentes cuya
reposicion o mejoramiento se determine a partir del desarrollo de los Proyectos de
Ingenieria de Detalle y no en aquellos sectores en que no se modifica la infraestructura
preexistente.

(103) El numeral 2.2.2.3.1 de las BALI, denominado "Pavimentos Nuevos”, especificamente
la Tabla N°24, “Ejes Equivalentes Minimos”, define los valores minimos de Ejes Equivalentes
(EE) por pista de disefio considerando una vida util de 20 afios y tomando como inicio del
horizonte de disefio la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras. Sin embargo,
en los Antecedentes entregados mediante el Ordinario N°072, especificamente en el Informe
de Pavimentos “RD9215-F4-IN-PV-001_Pavimentacion-RevE", se sefialan valores de ejes
equivalentes distintos a los indicados en las BALL Salicitamos se aclare esta discrepancia,
corrigiendo la informacién correspondiente y precisando a cudl de los valores debemos
regirnos para el disefio del pavimento.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 2.2,2.3.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante rectificacién N° 73 de la Circular Aclaratoria N° 3, en
cuya Tabla N° 24 se sefialan los Ejes Equivalentes (EE) minimos por pista de disefio
que debera considerar la Sociedad Concesionaria, para una vida 1til de 20 (veinte) afios,
tanto en el disefio de pavimentos nuevos, como para todas las vias expresas, asi como
para los lazos, ramales y calles de servicio. Ademas, se hace presente que el
anteproyecto de disefio geométrico forma parte del Antecedente Referencial N° 2
indicado en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion, modificado previamente por
Circular Aclaratoria N° 3, por lo cual remitase al citado articulo, en cuanto establece que
los antecedentes entregados por el MOP sefialados en el mismo, asi como sus
modificaciones y actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que en las
Bases de Licitacion se seifiale algo diferente.

Asimismo, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, segun el cual “La Sociedad
Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras
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incluidas en: (i) las Bases de Licitacion, (ii} los Antecedentes Referenciales y/o (iii)
el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero
cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera elaborar los Proyectos de
Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus articulos subordinados, los
Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes Referenciales entregados por
el MOP, las Bases de Licitacién, los demas documentos que forman parte del Contrato
de Concesién y las leyes y normas aplicables”, agregando que “La Sociedad
Concesionaria debera someter la totalidad de los Proyectos de Ingenieria de Detalle,
modelos tridimensionales, coordinacion de especialidades y obtencién de cantidades
de obras a la revision del inspector fiscal hasta su completa aprobacion”.

(135) Articulo 2.4.3.1.1 CONSERVACION DE PAVIMENTOS

En el primer parrafo se sefiala que “durante la fase 1 de la etapa de explotacion, la Sociedad
Concesionaria debera conservar el estado de los pavimentos de las calzadas preexistentes
(...)" y en la Tabla N° 28 se indican las exigencias de integridad de los pavimentos.

Se identifican discrepancias entre las exigencias de integridad de los pavimentos para la fase
1 de la etapa de explotacidn y los valores requeridos segun las bases de licitacién de [a actual
concesion Internacional Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt, en particular referente al
indicador de escalonamiento en pavimento de hormigén.

Indicado . FASE1PSP Existente - PSP
respara Exigencla Actual{2.5.1.2) BAUIS 1ra oncesién
pavimentos parcial decada sector
. Maximo 6 mm. Se mide en forma puntualdurante Maximo 6 mm. Debe
. .. | Escalonamienio de juntas - . ;
Pavimento de Hormigdn rietas en pista la Inspeccitn Visual (la cual se realizarespectoa | cumplirse en cada unade las
ve P tramos de 40 losas por cada kitdmetro) losas del hectémetro fijo.

Consulta:

Se solicita confirmacion sobre las exigencias de integridad de los pavimentos de las calzadas
preexisientes para la fase 1 de la etapa de explotacion en relacion con este indicador, e
indicaciones de como proceder frente aumento de exigencias desde el dia 1 de concesion, ya
que anteriormente se exigia el valor para las primeras 40 losas de cada kilémetro, y ahora se
exige para cada losa del hectometro fijo.

Respuesta: Se confirma. Remitase a lo establecido en el articulo 2.4.3.1.1 de las Bases
de Licitacion, y a lo sefialado en la Tabla N° 28 del referido articulo, en el cual se
establecen las exigencias de integridad de los pavimentos flexibles y de hormigén a las
cuales debera dar cumplimiento la Sociedad Concesionaria durante la fase 1 de la etapa
de explotacién. Ademas, para proceder frente al aumento de exigencias, remitase a lo
sefialado en el articulo 1.8.1.3.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado
mediante Circular Aclaratoria N° 3, en cuyo primer parrafo se establece que “A partir
del dia de la entrega de la infraestructura preexistente y hasta la aprobacién del primer
Plan y Programa de Conservacién de las Obras de Ia fase 1 de la etapa de explotacion
establecido en el articulo 1.8.1.3.4.2, el Concesionario debera mantener operables y en
perfecto estado, a su entero cargo y costo todas las obras, realizar las actividades de
mantencion, reparacion y conservacion, y prestar los servicios que se realizan en la
“Concesion Internacional Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt” adjudicada
mediante D.S. MOP N° 1.112 de 14 de noviembre de 1997".

(138) Articulo 2.4.3.1.1 CONSERVACION DE PAVIMENTOS

Respecto a la exigencia de la integridad del pavimento E5 referente al indicador de “Baches
Cerrados en pista de pavimento flexible”, se cita lo siguiente:

Bac.hes cerrados se considera a todos los tramos del
] pavimento que hayan sido reparados, por cualquier

Baches cemados :en . , motivo, con I_ongimdcs menores 2 200 m. Para cada bache
Es |pista de pavimento Miximo 3? m*/cada 200 | cerrado, se circunseribird un rectdngulo y se medira sus
flexible m lineales lados con cinta métrica, para el coleulo de su superficie, La

suma de la totalidad de las superficies de los baches

{ cezmados, por cada 200 m - pista, ne debera superar los 30
! <) m,
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Consulta:

Se solicita confirmar que por “bache cerrado” se refiere exclusivamente a intervenciones que
requieran reparacion mediante las operaciones 7.304.2 “bacheo superficial” 0 7.304.3 “bacheo
profundo”, segin lo establecido en el Volumen N° 7 del Manual de Carreteras y no asi a
reparaciones del tipo sello o lechada asféltica, ni tampoco a reparaciones de fresado y
reposicién de ancho completo de pista.

Respuesta: No se confirma. Remitase a lo establecido en el articulo 2.4.3.1.1 de las
Bases de Licitacién, en particular lo indicado para la exigencia Es en la Tabla N° 28
“Exigencias de Integridad de los Pavimentos”, en cuanto se sefiala que por “Baches
cerrados se considera a todos los tramos del pavimento que hayan sido reparados, por
cualquier motivo, con longitudes menores a 200 m".

(112) Art. 2.2.2.19 AREAS DE SERVICIOS GENERALES, AREAS DE VENTAS Y AREAS DE
ATENCION DE EMERGENCIAS

En el del articulo 2.2.2.19 de las Bases de Licitacion, en cuanto al equipamiento con que se
debe dotar a las salas de los edificios de las Areas de Servicios Generales, se indica que se
indica que deberan contar con: hervidor eléctrico, y los implementos para calentar comida
como horno microondas. estas areas debera contar con television y radio.

En fase de licitacion es importante conocer todos los detalles y alcance de las obligaciones
de la Sociedad Concesionaria para poder analizar los costes de estos equipos y planificar
gastos durante la Concesién. De estos equipos a instalar en las Areas de Servicios Generales
no se tienen referencias sobre caracteristicas, marcas, modelo, etc. para saber los equipos
que habran de implantarse y poder hacer una estimacion de su coste. Por ejemplo, se pueden
comprar televisiones de 327, o modelos de 77" 4k; en el caso de microondas los hay de 20
litros, 700 W, o de 39 litros, 1100W, con gran variacion de los precios de compra y reparacion;
lo mismo ocurre con los hervidores y aparatos de radio

Resulta imprescindible saber el alcance de las responsabilidades de la Sociedad
Concesionaria en cuanto a reparaciones necesarias o reposicion en caso de averia, rotura o
robo. No se sabe si quedara a criterio de la Sociedad Concesionaria o se marcaran plazos
maximos para su reposiciéon. Hay que tener en cuenta que, si se marcasen plazos breves de
tiempo, puede obligar a tener que disponer de unidades en stock e incluso tener personal a
disposicién para reparaciones, e instalaciones de estos equipos y vigilancia.

Si no se conoce la tipologia de estos equipos ni los alcances en cuanto a reposiciones
reparaciones, puede ser que en la oferta que presenten las sociedades concesionarias haya
sobrecostes o infravaloracion de estas unidades.

Consultas:

a. Se desea saber si se estableceran, o cual seran, las caracteristicas minimas que deban
cumplir estos elementos, hervidor, microondas, television y radio; si se exigiran unas
caracteristicas minimas de potencia, tamario, marcas y/o modelos, etc.

b. Estos elementos a disponer en las areas de servicio- hervidor, microondas, television y
radio- pueden sufrir averias, roturas o robos frecuentes. Se consulta por el alcance de la
responsabilidad de la Sociedad Concesionaria en la reparacién o reposicién de estos
elementos, si habra plazos maximos para estas reposiciones, y si se podra incurrir en
multas por esta gestion.

c. Se solicita obtener una respuesta clara. En caso de no tener detalle, se entiende que sera
a criterio de la Sociedad Concesionaria, en funcién de los equipos que haya en el
momento, existentes en el mercado, los modelos a disponer en las Areas de Servicio
Generales para Transportiistas.

Respuestas a) v ¢): Se mantiene 1o establecido en el articulo 2.2.2.19 de la Bases de
Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3. Con todo,
téngase presente que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las
Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, Ila
Sociedad Concesionaria “debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de
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todas las obras incluidas en: (i) las Bases de Licitacion, (ii) los Antecedentes
Referenciales y/o (iii) el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su
oferta técnica, a su entero cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera
elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus
articulos subordinados, los Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes
Referenciales entregados por el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos
que forman parte del Contrato de Concesion y las leyes y normas aplicables”.

Respuesta b): Remitase a lo dispuesto en el articulo 2.4.3.1.8 de las Bases de Licitacion,
en cuanto a las obligaciones de conservacion de las areas por las cuales se consultay
a la frecuencia de reposicion de elementos afectados, deteriorados, defectuosos o
extraviados. Los incumplimientos asociados a las tareas de conservacion conllevan la
imposicion de multas, segtn corresponda, conforme lo establecido en el articulo 1.16.6
modificado previamente por Circular Aclaratoria N° 3.

85. (113)Art. 2.2.2.19 AREAS DE SERVICIOS GENERALES, AREAS DE VENTAS Y AREAS DE
ATENCION DE EMERGENCIAS

En el cuarto parrafo del articulo 2.2.2.19 de las Bases de Licitacion, en cuanto al equipamiento
con que se debe dotar a las salas para conductores de camiones de los edificios de las Areas
de Servicios Generales, se indica que deberan contar con television y radio.

Consultas:

a. Se consulta por la utilidad y uso que tendran estos equipos de radio y television, y el tipo
de programacién que deberan emitir.

b. Se consulta si deberan emitir canales y cadenas plblicas gratuitas o se deberan contratar
canales de pago, canales monograficos culturales, entretencion, etc y sobre quien
recaera la responsabilidad de la seleccion y contratacion de estos canales y cadenas.

c. Se consulta también por las obligaciones y responsabilidades de la Sociedad
Concesionaria respecto a la programacion y sintonizacién de los canales de radio y
television. Este uso podria ser libre, gestionado directamente por los usuarios o podria
ser dirigido por quien se designe como responsable de la seleccion de programas.

d. Se solicita una respuesta clara, en relacion a la sintonizaciéon de los canales nacionales,
responsabilidad de seleccion y gestion de los canales. Por favor, especificar qué criterio
se adoptara.

e. Se sugiere que la programacion sea fija en las televisiones con TVN y la radio con Radio
Nacional Chile.

Respuestas a), b), ¢), d} y e): Remitase a lo indicado en el articulo 2.2.2.19 de las Bases
de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, el cual sefiala
que la edificacién debera contar en su sala de conductores de camiones con television
y radio. En ese sentido, se entiende que la Sociedad Concesionaria debera habilitar
dichos equipamientos para cumplir la funcion que les es propia. Asimismo, remitase a
lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado
mediante Circular Aclaratoria N° 3, segtin el cual “La Sociedad Concesionaria debera
elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras incluidas en: (i) las
Bases de Licitacion, (ii) los Antecedentes Referenciales y/o (iii) el(los) Anteproyecto(s)
Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero cargo, costo y
responsabilidad. El Concesionario debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de
Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus articulos subordinados, los Estandares
Técnicos establecidos en los Antecedentes Referenciales entregados por el MOP, las
Bases de Licitacién, los demas documentos que forman parte del Contrato de
Concesién y las leyes y normas aplicables”, y que “La Sociedad Concesionaria debera
someter [a totalidad 'de los Proyectos de Ingenieria de Detalle, modelos
.CD“CESIO,?% tridimensionales, coordinacion de especialidades y obtencién de cantidades de obras
@\a revision del inspector fiscal hasta su completa aprobacion”.
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Adicionalmente, remitase a lo dispuesto en los articulos 2.4.3.1.8 y 2.4.5.1, este tltimo
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, ambos de las Bases de
Licitacion, en cuanto regulan, respectivamente, la conservacién de las areas de
servicios generales y el servicio de funcionamiento y operacién de las mismas que debe
prestar el Concesionario.

(114) Art. 2.2.2.19 AREAS DE SERVICIOS GENERALES, AREAS DE VENTAS Y AREAS DE
ATENCION DE EMERGENCIAS

En el cuarto parrafo del articulo 2.2.2.19 de las Bases de Licitacion, en cuanto al equipamiento
con que se debe dotar a las salas para conductores de camiones de los edificios de las Areas
de Servicios Generales, se indica que deberan contar con television y radio.

Consultas:

a. Se consulta si, aparte de suministrar los equipos de television vy radio, es necesario
dotarles de algun sistema de antena para la sintonizacion de canales de televisién y radio.
En caso de que le corresponda a la Sociedad Concesionaria la obligacion de instalar de
antena o red, se desea saber las caracteristicas que debe tener este sistema. Se desea
saber si se exigira sefial analdgica o digital y las prescripciones que se exigiran.

b. En caso de que el Area de Servicios se encuentre en zona de sombra de cobertura, donde
no llegue con suficiente calidad la sefal, se pregunta si se podria exigir a la Sociedad
Concesionaria, la instalacion de algun tipo de antena de mayor complejidad y coste, como
un sistema satelital, o instalacién de antena remota en algiin lugar elevado y lejano
traslado de la sefial con cableado o repetidores, o cualquier instalacién que se considere.

Respuestas a} v b): Remitase a lo indicado en el articulo 2.2.2.19 de las Bases de
Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, el cual sefala
que la edificacion debera contar en su sala de conductores de camiones con television
y radio. En ese sentido, se entiende que la Sociedad Concesionaria debera habilitar
dichos equipamientos para cumplir la funcién que les es propia. Asimismo, remitase a
lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion, previamente modificado
mediante Circular Aclaratoria N° 3, segiin el cual “La Sociedad Concesionaria debera
elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras incluidas en: (i) las
Bases de Licitacion, (ii) los Antecedentes Referenciales y/o (iii) el(los) Anteproyecto(s)
Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero cargo, costo y
responsabilidad. El Concesionario debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de
Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus articulos subordinados, los Estandares
Técnicos establecidos en los Antecedentes Referenciales entregados por el MOP, las
Bases de Licitacion, los demas documentos que forman parte del Contrato de
Concesion y las leyes y normas aplicables”, y que “La Sociedad Concesionaria debera
someter la totalidad de los Proyectos de Ingenieria de Detalle, modelos
tridimensionales, coordinacién de especialidades y obtencién de cantidades de obras
a la revision del inspector fiscal hasta su completa aprobacion”.

Adicionalmente, remitase a lo dispuesto en los articulos 2.4.3.1.8 y 2.4.5.1, este tltimo
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, ambos de las Bases de
Licitacion, en cuanto regulan, respectivamente, la conservacion de las areas de
servicios generales y el servicio de funcionamiento y operacion de las mismas que debe
prestar el Concesionario.

(147) Art. 2.2.2.19 AREAS DE SERVICIOS GENERALES, AREAS DE VENTAS Y AREAS DE
ATENCION;DE EMERGENCIAS

En articulo se indican una serie de Areas de Emergencias a implementar junto a Areas de
Servicios Génerales y Areas de servicios Generales Solo para Transportistas, que deberan
contar con tin sistema de vigilancia preventiva y disuasoria, con presencia fisica de personal,
casetas del vigilancia y sistema de camaras CCTV.
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Se indica también que se dispondrén tres Areas de Ventas, especificando caracteristicas y
servicios higiénicos. No se especifica ni se indica la necesidad de disponer ningtn servicio de
vigilancia de estas areas de ventas.

Consulias:

Se solicita confirmacion de que no habra que disponer servicio de vigilancia en estas Areas
de Ventas, o caso de que si se deba disponer algun servicio de vigilancia detallar los alcances
o responsabilidades de la Sociedad Concesionaria.

Respuesta: Se confirma. Al respecto, remitase a lo sefialado en el articulo 2.2.2.19 de
las Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

(148) Art. 2.2.2.19 AREAS DE SERVICIOS GENERALES, AREAS DE VENTAS Y AREAS DE
ATENCION DE EMERGENCIAS

En articulo se indican 2 (dos) Areas de Emergencias a implementar junto a Areas de Servicios
Generales y 2 (dos) Areas de Emergencia a implementar junto a areas de servicios Generales
Solo para Transportistas para cargas peligrosas.

Las caracteristicas de ambos tipos de Areas son similares. Presentan grandes similitudes,
principalmente con el nimero de estacionamientos de camiones, estacionamientos de
vehiculos livianos, superficies y demas caracteristicas generales.

Las principales diferencias Unicamente son:
* Los aseos con distinta tipologia entre los aseos para solo transportistas y plblico general.

e Subarea de juegos y mobiliario urbano que solo aparece en las Areas de servicios
Generales

« Sillas de ruedas que solo aparecen en las areas de servicio Generales y

* Aparcamiento de casas rodantes que solo aparece en Areas de Servicio Generales

Consultas:

a} ¢como se indicara y/o controlara su uso y utilizacién por parte de los usuarios durante la
vida de la concesion?

b) ¢como se indicara a los usuarios qué areas (transportistas de mercancias peligrosas o
general) pueden utilizar?

¢} Se solicita aclarar que no sera responsabilidad de la Sociedad Concesionaria el uso que
los usuarios le otorguen a las areas generales o de transportistas. En el caso de no
confirmar, se solicita indicar claramente en qué aspectos recaera la responsabilidad sobre
la Sociedad Concesionaria el hecho que los usuarios realicen un inadecuado uso de las
areas.

Respuestas a) v ¢): Remitase a lo establecido en el articulo 2.4.5.1 de las Bases de
Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto a que
“La Sociedad Concesionaria debera operar a su entero cargo, costo y responsabilidad,
las areas de servicios generales y las areas de atencién de emergencias a que se
refieren los articulos 2.2.2.19 y 2.3.4.1 y proporcionar este servicio de forma
ininterrumpida durante las 24 (veinticuatro) horas del dia, todos los dias del afio y
durante toda la etapa de explotacion, a partir de la autorizacion de la puesta en servicio
de las obras preexistentes y de la autorizacion de la puesta en servicio provisoria
parcial de las obras de los respectivos Sectores indicados en el articulo 1.3.1.1, segin
corresponda”. Ademas, respecto de la conservaciéon de las areas de servicios
generales, se debera considerar lo dispuesto en el articulo 2.4.3.1.8 de las Bases de
Licitacion.

Respuesta b): Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado:mediante Circular Aclaratoria N° 3, segtin el cual “La Sociedad
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incluidas en: (i) las Bases de Licitacion, (ii) los Antecedentes Referenciales y/o (iii)
el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero
cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera elaborar los Proyectos de
Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus articulos subordinados, los
Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes Referenciales entregados por
el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos que forman parte del Contrato
de Concesion y las leyes y normas aplicables”, agregando ademas que “La Sociedad
Concesionaria debera someter la totalidad de los Proyectos de Ingenieria de Detalle,
modelos fridimensionales, coordinacion de especialidades y obtencion de cantidades
de obras a la revision del inspector fiscal hasta su completa aprobacién”.

(002) En el numeral 1.13.1.3 de las BALI, denominado "Pago por Comparticion de Ingresos
durante la Fase 1 de la Etapa de Explotacion”, se solicita aclarar los siguiente:

a) Desde una perspectiva contable ; Debemos considerar la comparticién de ingresos como
menor ingreso o como un costo? Esto considerando que hay argumentos en ambos
sentidos, y la respuesta tiene implicancias en caso de una terminacién anticipada.

b) La comparticién de ingresos considera una tabla con porcentajes fijos independiente de
los tiempos de tramitacion de la RCA y no considera cambios regulados por las BALL En
este sentido ; Cémo se tratara la compensacién ante cambios de proyecto instruidos por
el MOP que retrasen las obras? Esto considerando que dichos cambios, que son de
responsabilidad del MOP, generan un costo adicional real para el concesionario por
efecto de la aplicacion de este numeral, y habida consideracién de experiencias en ofras
concesiones con clausulas similares en las que efectivamente se ha revisado la aplicacién
de la comparticiéon de beneficios.

Respuesta a): Remitase a lo establecido en el articulo 1.13.1.3 de las Bases de

Licitacién, previamente modificado mediante rectificaciéon N° 48 de Ia Circular
Aclaratoria N° 3, en cuanto al inicio de la comparticién durante la Fase 1 de la etapa de
explotacion. Respecto del tratamiento contable, la Sociedad Concesionaria debe elegir
la forma de registro que estime, ya que ambos mecanismos son validos. Ademas,
remitase a lo establecido en el articulo 1.18.1.5 de las Bases de Licitacion, previamente
modificado mediante rectificacion N° 69 de la Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se
establece el tratamiento de la comparticién de ingresos.

Respuesta b): Remitase a la rectificacion N° 48 de Ia Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto
se establece que “Los porcentajes de comparticién establecidos en la Tabla N° 10 y las
reglas establecidas en el parrafo anterior se aplicaran sin considerar las eventuales
ampliaciones o aumentos de plazos que se determinen conforme lo dispuesto en los
articulos 1.11.2.1.3 y 1.11.2.1.4.2 y de aquellas que otorgue la DGC conforme al articulo
1.11.3".

(003) En el numeral 1.13.4 de las BALI, denominado “Aspectos Tributarios”, entendemos que
todos los costos de ingenieria, desarrollo de estudios y tramitacion ambiental y pagos al MOP
por concepto de administracion y control son parte de los servicios de construccion, y no de
los de conservacion, reparacién y explotacidn. Por favor confirmar este criterio dada las
implicancias que esto tiene en caso de Terminacidn Anticipada durante la Etapa de
Construcciéon. En efecto, de no ser considerados estos costos dentro del servicios de
construccion que es facturable cada 4 meses, no serian compensados en caso de que el MOP
ponga fin a la concesién por interés pablico segun el numeral 1.18.1.5 (i) Valor Futuro de las
Inversiones). Asimismo, entendemos que se facturara también el costo de las expropiaciones,
ya que de no hacerlo la definicion de “AV" del numeral 1.18.1.5, Férmula N°5 no se llegaria
incluso si se realiza toda la inversion al presupuesto oficial.
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Respuesta: Se confirma que los costos de ingenieria, del desarrollo de estudios y la
tramitacion ambiental y pagos al MOP por concepto de administracion y confrol son
parte de los servicios de construccion. Ademas, remitase a lo establecido en el articulo
1.18.1.5 de las Bases de Licifacidn, previamente modificado mediante rectificaciéon N°
69 de Ia Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establecen los conceptos que aplican
para la prestacion del servicio de construccion, en particular, en cuanto que, los costos
consultados se encuentran incluidos en las variables “CC;” y “PSC;” definidas en el
antedicho articulo.

(009) En el numeral 1.16.5.4 de las BALI, denominado “Informacién a Entregar Durante la
Etapa de Explotacién”, se hace notar que los vehiculos de emergencia y de Fuerzas Armadas
del numeral 1.16.5.4(v).b2 y parte de los Transitos de vehiculos robades del numeral
1.16.5.4(v).b4 son también vehiculos reconocibles que transitan por Plazas de Peaje o Puntos
de Cobro, y per lo tanto caen también en la categoria de Transitos cobrables descrita por el
numeral 1.16.5.4(v).b1. Se solicita aclarar puesto que tiene implicancias en la determinacion
de los ingresos devengados por el concesionario que van al VPL.

Respuesta: Remitase a lo sefialado en la letra c) del numeral v) del articulo 1.16.5.4 de
las Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en
cuanto establece que, entre la informacion a entregar por el Concesionario durante la
etapa de explotacion, se encuentran los “ingresos devengados en el mes calendario
por la Sociedad Concesionaria por concepto de tarifas o peajes, correspondientes a los
transitos cobrables referidos en la letra b.1) anterior, multiplicados por Ia tarifa vigente
aplicable a cada uno de ellos en el respectivo Punto de Cobro”. Por lo anterior, se aclara
que la informacion sefialada en b.2) y en b.4) de la letra b) del numeral v) del articulo
1.16.5.4 de las Bases de Licitaciéon, no forma parte de los transitos a considerar en la
determinacion del VPi.

(096) En numeral 1.13.1.3 de las BALI, denominado “Pago por Comparticion de Ingresos
Durante la Fase 1 de la Etapa de Explotacion®, luego de establecer un mecanismo de
comparticion del Estado en los ingresos de la Sociedad Concesionaria sefiala, luego de la
Tabla N°10, que los porcentajes de comparticion y reglas establecidas se “aplicaran sin
considerar las eventuales ampliaciones de plazo que otorgue la DGC conforme al articulo
1.11.3". Por su parte, el numeral 1.11.3 de las BALI, denominado “Aumentos de [os Plazos de
la Etapa de Construccion’, regula dos situaciones diversas, estas son, atrasos por fuerza
mayor y atrasos por hechos u omisiones imputables al MOP. Si bien ambas situaciones dan
derecho a un aumento de plazo, los atrasos derivados de hechos u omisiones imputables al
MOP, a diferencia de los generados por fuerza mayor, son “sin perjuicio de las
compensacicnes que procedan”. En este sentido, se solicita revisar la regulacién sefialada en
el numeral 1.13.1.3 de las BALI ya que no se advierte razon o fundamento que justifique una
disminucién en los ingresos de la Sociedad Concesionaria por hechos u omisiones imputables
al MOP. En los hechos, el MOP se estaria beneficiando de atrasos imputables a él mismo, lo
que entendemos no se condice con los principios de la responsabilidad.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.13.1.3 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

(063) Referencia 1: ORD N°72-2025. ARN°2 Proyecto a nivel Preliminar de Teléfonc S.0.S.
Referencia 2: ORD N°84-2025. Inventario vial

Se solicita al MOP ratificar que los postes S.0.S ubicado en los Dm 892 al 894 no son parte
de esta licitacion Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt, ya que segln base de licitacion y
AR N°1 el inicio de la concesion corresponde al Dm 894.870
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AR N°2: ORD 072-2025 ORD N°084-2025

N° Nombre Lado P

0 Oriente 892.000 1 SOS-CA-T-LD-892,00-POSTE N°1 Poniente 892
Poniente 892.000 2 S0S-CD-T-LD-892,00-POSTE N°2 Oriente 892
Oriente 894.000 3 SOS-CA-T-LD-893,82-POSTE N°3 Poniente 893,82
Poniente 894.000 4 SOS-CD-T-LD-893,82-POSTE N°4 Oriente 893,82

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 1.3.1 de las Bases de Licitacion, en
el cual se establece que el tramo de la Ruta 5 que comprende el Proyecto “se extiende
desde el acceso norte del puente Pilmaiquén, al sur de la ciudad de Rio Bueno en el Dm
894.870, hasta el sur de la comuna de Puerto Montt en el Dm 1.023.788”, por lo que no
se considera la ejecucion de actividades fuera del referido tramo de la Ruta 5. Ademas,
se hace presente que el Antecedente Referencial N° 2 forma parte de los Antecedentes
Referenciales seialados en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacién, modificado
previamente mediante Circular Aclaratoria N° 3, por lo cual remitase al citado articulo,
en tanto establece que los antecedentes entregados por el MOP sefalados en el mismo,
asi como sus modificaciones y actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo
que en las Bases de Licitacion se sefale algo diferente.

(109) Art. 1.3.1.1 SECTORES EN QUE SE DIVIDE EL PROYECTO

En este articulo, EN EL CUADRO °1 Sectores del Proyecto se indica que el Sector A esta
comprendido entre los Dm 894.870 al 927.958

En el Antecedente Referencial n°1 “Antecedentes para la Ingenieria de Detalle,

Concesién Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt, en la tabla n° 4 “Rectificaciones en alzado
de la calzada poniente preexistente”, se indica que se rectificara un tramo entre los Dm
894.733 al 895.019, que comenzaria fuera de la Concesion

Consulta:
Se solicita aclaracién del punto inicial de la Concesion.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 1.3.1 de las Bases de Licitacién, en
el cual se establece que el tramo de la Ruta 5 que comprende el Proyecto “se extiende
desde el acceso norte del puente Pilmaiquén, al sur de la ciudad de Rio Bueno en el Dm
894.870, hasta el sur de la comuna de Puerto Montt en el Dm 1.023.788”. Asimismo,
remitase al Antecedente Referencial N° 1 “Antecedentes para la Ingenieria de Detalle,
Concesion Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt”, puesto a disposicion de los
Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N° 72 de 3 de julio de 2025 y N°
133 de 10 de diciembre de 2025, ambos emitidos por la Jefa (S) de la Divisién de
Desarrollo y Licitacion de Proyectos de la DGC. Se hace presente que, de conformidad
con lo establecido en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion, modificado
previamente mediante Circular Aclaratoria N° 3, los antecedentes entregados por el
MOP seialados en el referido articulo, asi como sus modificaciones y actualizaciones
tienen el caracter de indicativos, salvo que en las Bases de Licitacion se sefiale algo
diferente.

(125) Inicio de la Concesion:

Las Bases de licitacion indican en Tabla N°1 como inicio de Concesion el Dm 894.870,
mientras que los Antecedentes Referenciales se menciona como inicio el Dm 890.000.

Consulta:
Se solicita acarar Dm de inicio de la Concesion.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 1.3.1 de las Bases de Licitacion, en
el cual se establece que el tramo de la Ruta 5 que comprende el Proyecto “se extiende
desde el acceso norte del puente Pilmaiquén, al sur de la ciudad de Rio Bueno en el Dm
894.870, hasta el sur de la comuna de Puerto Montt en el Dm 1.023.788”. Asimismo,
remitase al Antecedente Referencial N° 1 “Antecedentes para la Ingenieria de Detalle,
Concesion Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt”, puesto a disposicion de los
Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N° 72 de 3 de julio de 2025 y N°
133 de 10 de diciembre de 2025, ambos emitidos por la Jefa (S) de la Divisidon de
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97.

98.

Desarrollo y Licitacion de Proyectos de la DGC. Se hace presente que, de conformidad
con lo establecido en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion, modificado
previamente por Circular Aclaratoria N° 3, los antecedentes entregados por el MOP
sefialados en el referido articulo, asi como sus modificaciones y actualizaciones tienen
el caracter de indicativos, salvo que en las Bases de Licitacion se sefiale algo diferente.

(126) Fin de la Concesion:

Las Bases de licitacion indican en Tabla N°1 como fin de Concesion el Dm 1.023.788, mientras
que archivo ISTRAM indica 1.023.558 para Eje 1 y 1 y 1.023.598 para Eje 2.

Consulta:
Se solicita aclarar Dm de fin de la Concesion.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 1.3.1 de las Bases de Licitacion, en
el cual se establece que el framo de la Ruta 5 que comprende el Proyecto “se extiende
desde el acceso norte del puente Pilmaiquén, al sur de la ciudad de Rio Bueno en el Dm
894.870, hasta el sur de la comuna de Puerto Montt en el Dm 1.023.788”. Asimisimo,
remitase al Antecedente Referencial N° 1 “Antecedentes para la Ingenieria de Detalle,
Concesion Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt”, puesto a disposicion de los
Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N° 72 de 3 de julio de 2025 y N°
133 de 10 de diciembre de 2025, ambos emitidos por la Jefa (S) de la Divisiéon de
Desarrollo y Licitacion de Proyectos de la DGC. Se hace presente que, de conformidad
con lo establecido en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacidn, modificado
previamente por Circular Aclaratoria N° 3, los antecedentes entregados por el MOP
sefialados en el referido articulo, asi como sus modificaciones y actualizaciones tienen
el caracter de indicativos, salvo que en las Bases de Licitacion se sefale algo diferente.

(039) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.3.3 DEPOSITO DE BIENES FISCALES

En relacion con el articulo 2.3.3, se consulta si el deposito de bienes fiscales debe considerar
alguna edificacién. En caso de considerarse, solicitamos al MOP indicar m2 minimos y
caracleristicas técnicas de la misma.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 2.3.3 de las Bases de Licitacion, en
particular, a lo dispuesto en el primer parrafo en cuanto a que “La superficie minima
del depoésito sera de 10.000 (diez mil) m? y las instalaciones serviran para el resguardo
de los bienes con mayor valor; la ubicacién de este depdsito y las dimensiones de las
instalaciones al interior deberan ser sometidas a la revision del inspector fiscal hasta
la obtencion de la respectiva aprobacién”.

(115) Art. 2.3.3. DEPOSITO DE BIENES FISCALES

Se indica en al arifculo que la Sociedad Concesionaria debera poner a disposicion del MOP
un lugar para construir el Depodsito de Bienes Fiscales, y expone también, que su ubicacion
debera ser sometida a la revisién del Inspector Fiscal.

Consultas:

1. Se solicita confirmar que la obligacion de la Sociedad Concesionaria es la de poner a
disposicién el sitio, o lugar que cumpla con las caracteristicas para permitir ! acopio y
proteccion de dichos bienes, o incluye la obligacién de la posible construccion y/o
cerramiento del Depdsito de Bienes Fiscales

2. En caso de confirmar que es obligacion de la Sociedad Concesionaria la construccién

alglin tipo de edificacién o galpén para el acopio de los bienes Fiscales recuperables, se
solicita informacién sobre el tipo y caracteristicas de esta construccion.

3. Se consulta, también, si la ubicacion de este lugar sera dentro del Area de Concesion y

junto a las instalaciones de la Sociedad Concesionaria, o podria. ser en cualquier otro
lugar indicado por la'lnspeccion Fiscal, pero siempre dentro del Area de Concesion.
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99.

Respuestas 1 y 2: Remitase a lo sefialado en el articulo 2.3.3 de las Bases de Licitacion
en cuanto este dispone que el Depdsito de Bienes Fiscales “debera consistir en un
lugar e instalaciones para el acopio de los bienes que hayan sido calificados como
recuperables segun lo indicado en el articulo 1.8.2.3”. Asimismo, en relacién con las
caracteristicas del Depdsito, estas deberan permitir el acopio y proteccién de los bienes
y su ubicacién y las dimensiones de las instalaciones en su interior deberan ser
sometidas a la revisién del inspector fiscal hasta la obtencién de Ia respectiva
aprobacion.

Por su parte, en cuanto a las obligaciones de resguardo, cierre del recinto, caseta de
guardia y control, entre ofras, y respecto a los materiales y procedimientos de
construccion, remitase a lo establecido en el referido articulo 2.3.3 de las Bases de
Licitacion.

Respuesta 3: Remitase a lo establecido en el articulo 2.3.3 de las Bases de Licitacién,
en cuanto dispone que “La superficie minima del depésito sera de 10.000 (diez mil) m?
y las instalaciones servirin para el resguardo de los bienes con mayor valor: Ia
ubicacion de este depdsito y las dimensiones de las instalaciones al interior deberan
ser sometidas a la revision del inspector fiscal hasta la obtencién de la respectiva
aprobacion”,

(116) Art. 2.3.3. DEPOSITO DE BIENES FISCALES

Se indica en al articulo que “la Sociedad Concesionaria debera poner a disposicion del MOP
personal calificado, el que debera ser aprobado y autorizado por el inspector fiscal a través
del Libro de Obras, para la custodia y resguardo de los bienes que hayan sido calificados
como recuperables...”.

Consultas:

1. Se consulta si se exigird alguna calificacién al personal asignado para la custodia de los
bienes fiscales, y en caso de que se exija alguna calificacion, se pide, especificar la
calificacidon que se podra exigir.

2. Se solicita confirmar que el personal que deba disponer la sociedad concesionaria es para
la custodia y resguardo de los bienes que se trasladen al Depésito de Bienes Fiscales, y
no ha de realizar otras tareas en el Deposito.

3. Se consulta también por el periodo en que se debera tener este personal a disposicion
para la custodia del Deposito de Bienes Fiscales, si sera durante la fase de construccion,
toda la Concesion o sera un periodo de tiempo acotado.

4. Asi mismo se necesita saber si se exigira un ndmero de personas minimo, turnos, etc, Si
se exigira un 24/7 para la custodia del Depdsito o podra ser parcial la dedicacion.

Respuesta 1: Remitase a lo establecido en el articulo 2.3.3 de las Bases de Licitacion,
en cuanto establece que “la Sociedad Concesionaria debera poner a disposicién del
MOP personal calificado, para las labores de traslado, custodia y resguardo de los
bienes”, y en relacién con las especificaciones de calificacién del personal, remitase a
lo sefialado en el antedicho articulo, en cuanto dispone que “Este personal debera ser
aprobado y autorizado por el inspector fiscal a través del Libro de Obras”.

Respuesta 2: No se confirma. Remitase a lo establecido en el articulo 2.3.3 de las Bases
de Licitacién, en cuanto seitala que “la Sociedad Concesionaria debera poner a
disposicién del MOP personal calificado, para las labores de traslado, custodia y
resguardo de los bienes que hayan sido calificados como recuperables y que sean
trasladados al Depésito de Bienes Fiscales a que se refiere el parrafo precedente, Este
personal debera ser aprobado y autorizado por el inspector fiscal a través del Libro de
Obras. La Sociedad Concesionaria debera implementar un sistema de vigilancia de este
deposito, las 24 (veinticuatro) horas del dia”.
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101.

Respuesta 3: Remitase a lo establecido en el articulo 2.3.3 de las Bases de Licitacion,
en cuanto sefala que “Este depésito debera prestar servicio hasta un plazo maximo de
dos afios posterior a la fecha de la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las
obras”, durante todo ese tiempo, se debe contar con el personal indicado.

Respuesta 4: Remitase a lo establecido en el articulo 2.3.3 de las Bases de Licitacion,
en cuanto sefiala que “Se debera implementar un portén de acceso y una caseta de
guardia y control que debera funcionar en el horario laboral”, y que “La Sociedad
Concesionaria debera implementar un sistema de vigilancia de este depésito, las 24
{(veinticuatro) horas del dia”.

(070) Referencia: Bases de Licitacidn Publica - Administrativas. Articulo 2.2.2.18 CENTRO
DE CONTROL.

Con el objetivo de comprender la infraestructura operativa actualmente en funcionamiento en
el tramo concesionado, se solicita informacion especifica respecto del Centro de Control
asociado al proyecto.

En particular, se requiere confirmar, si actualmente existe un Centro de Control Operacional
{CCO) vinculado a la operacidn del tramo Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt.

En caso afirmativo, indicar:
+ Ubicacion fisica del centro.

* Infraestructura y sistemas tecnolégicos disponibles (plataformas de monitoreo, videowall,
estaciones de trabajo, comunicaciones, respaldo energético, climatizacion, servidores,
respaldos, etc.).

* Equipamiento especifico destinado a la gestion de incidentes, monitoreo de camaras,
PMV, como monitores o sistemas de alertas, entre otros.

« Cantidad de operadores activos, incluyendo turnos y dotacién por jornada.

* Protocolos de coordinacién vigentes con otros actores relevantes (Carabineros, MOP,
Bomberos, entre otros).

Respuesta: El Centro de Control sera entregado al Licitante Adjudicatario como parte
de la infraestructura preexistente sefialada en el articulo 1.8.1.2 de las Bases de
Licitacion, y estard emplazado en el edificio ubicado dentro de la Faja Fiscal
aproximadamente en el Dm 1.019.500, contiguo a la Plaza de Peaje “Acceso Puerto
Montt” indicada en la Tabla N° 11 de las Bases de Licitacién. El referido Centro de
Control se encontrara operando segin las exigencias de las Bases de Licitacién del
contrato “Concesién Internacional Ruta 5 Tramo Rio Bueno - Puerto Montt”, adjudicado
mediante D.S. MOP N° 1.112 de 14 de noviembre de 1997. El equipamiento preexistente
del Centro de Control estard disponible para operar desde la entrega de la
infraestructura preexistente, y corresponde al siguiente: i) 2 (dos) computadores; ii) 2
{(dos) UPS; iii) 1 (una) impresora; iv) 3 (tres) televisores CCTV; v) 1 (un) decodificador
CCTV; y vi) 2 (dos) teléfonos IP (Telsur).

(090) En el numeral 1.8.8 y subordinados de las BALI, denominado “Bienes Afectos a la
Concesién’, se solicita aclarar lo siguiente:

a) Elarticulo 15 de la Ley de Concesiones sefiala que los bienes y derechos que adquiera
a cualquier titulo y que queden afectos a la concesién, pasaran a dominio fiscal al
extinguirse ésta (concesion). Vale decir, para que un bien quede afecto a la concesion la
norma exige dos requisitos copulativos, a saber, que el bien o derecho haya sido adquirido
a cualquier titulo por la Sociedad Concesionaria y que exista una declaracién de la
Autoridad -Director General de Concesiones-, que asf lo sefale. De lo anterior se colige
una importante conse!cuencia, no todos los bienes y derechos que adquiera la Sociedad
Concesionaria quedaran afectos a la Concesion. La declaracion de bien afecto a la
concesidn constituye! un principio de enajenacion toda vez que, mas alld de las
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limitaciones a las cuales queda sujeto el bien o derecho adquirido, éste pasa a dominio
fiscal al extinguirse la concesién. Por su parte, la concesion de obra publica constituye
una de las modalidades que el Estado puede adoptar para construir una obra piiblica,
vale decir, no es el mecanismo legal a través del cual el Estado adquiere ordinariamente
bienes y derechos. A partir de estas consideraciones se solicita revisar el alcance de esta
regulacion toda vez que, en los términos en que se encuentra redactada, en nuestro
concepto, excede el alcance del referido articulo 15 de la Ley de Concesiones.

b) Sin perjuicio de lo anterior, se solicita precisar los alcances de los numerales que
conforman el acapite de los “Bienes Afectos a la Concesién”. En efecto, el nurneral 1.8.8
establece en términos perentorios que el DGC “declarara” bienes afectos a la concesion
todos aquellos bienes adquiridos por el concesionario y que sean necesarios para la
operacion y explotacion de la concesion, en tanto, el numeral 1.8.8.3 sefala que los
bienes adquiridos por el concesionario y que sean necesarios para la operacion y
explotacion de la concesion “podran” ser declarados bienes afectos a la concesion”. En
una materia compleja como la de los “Bienes Afectos a la Concesién”, que compromete
el derecho de propiedad de la Sociedad Concesionaria, estimamos que la regulacion
debiese fijar criterios o parametros para calificar estos bienes en lugar de establecer
regulaciones absolutas.

c) El numeral 1.8.8.3 establece Ia obligacién de la Sociedad Concesionaria de adquirir
directamente, y no a través de subcontratistas u otros terceros al Contrato de Concesién,
los bienes necesarios para la operacién y explotacion de la concesidn. Por su parte,
“Explotacién u Operacién®, de acuerdo con el numeral 1.2.6 de las BALI, corresponde a
la actividad realizada por el Concesionario que comprende, entre otras, “la operacién,
conservacion, o mantenimiento o reparacidn de las obras que conforman la concesién”.
Por ditimo, el numeral 1.7.9.3 de las BALI establecen el derecho del Concesionario para
celebrar subcontratos para el cumplimiento de sus obligaciones contractuales, entre ellas,
por cierto, las actividades de conservacion, mantenimiento o reparacion de las obras. Se
solicita aclarar el alcance de estas obligaciones. Se solicita aclarar los alcances de la
regulacién toda vez que dependiendo de la interpretacion que se haga de estos
numerales se podria afectar el derecho de subcontratacion del futuro concesionaria.

Respuesta a): Se mantiene lo establecido en el articulo 1.8.8 de las Bases de Licitacién,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

Respuesta b): Remitase al nimero 2 del articulo 46° del Reglamento de la Ley de
Concesiones de Obras Publicas, en cuanto define los bienes y derechos afectos a la
concesion. Con todo, se mantiene lo establecido en el articulo 1.8.8 de las Bases de
Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

Respuesta c): Se mantiene lo establecido en el articulo 1.8.8.3 de las Bases de
Licitacion.

(150) Art. 1.8.8. BIENES AFECTOS A LA CONCESION
En el articulo, y articulos dependientes del 1.8.8 se habla de los bienes afectos a la Concesion.

En la documentacion facilitada para la licitacién se encuentra el inventario de bienes de la
Concesion actual. En este inventario aparecen los vehiculos siguientes:

¢ 2 ambulancias:

= Furgdn Fiat Modelo Nueva Ducato L3H2AA PPU LWDD-11 patente WDD-11
= Camioneta Peugeot Boxer HDI 2,2 PPU JVYVT-87 patente JVVT-87

¢ 2 gruas de vehiculos livianos:
= Camidn Volskwagen Modelo Delivery 9170 4600 MM MT6 AC PPU RLXX-77 patente
RLXX-77

= Camién Volskwagen Modelo Delivery 9170 4600 MM MT6 AC PPU RKLV-44 patente
RKLV-44
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s 2 grias de vehiculos pesados

= Camién Volskwagen Modelo 31260 PPU CDWD-38 patente CDWD-38
= Camién Volskwagen Modelo 31260 PPU CDWD-39 patente CDWD-39

¢ 2 vehiculo de patrullaje
=  Furgén Mercedes Benz Modelo Sprinier 316 CDI-14 M3 PPU RLRW-98 patente

RLRW-98
=  Furgén Citroen Modelo Jumper L4H2 Blue HDII 163 S S BVM6 PPU RSFS-56 patente
RSFS-56
Consultas:

1. Se desea saber si estos equipos estan adscritos a la Concesidn, si forman parte de los
Bienes de la Concesion. En caso afirmativo se entiende que pasaran la propiedad a las
Empresa Concesionaria siguiente.

2. Se necesita saber las caracteristicas de estos equipos, el estado en que se encuentran y
antigiiedad.

3. ¢Existe algin equipo mas en la Concesidn actual, aparte de estos equipos que figuran
en el inventario?

Respuesta 1: Los equipos sefalados no forman parte de los bienes afectos de la actual
concesion.

Respuesta 2: La informacion disponible ha sido puesta a disposicion de los Licitantes
yl/o Grupos Licitantes mediante Oficio Ord. N° 96 de 28 de agosto de 2025 emitido por
la Jefa (S) de la Division de Desarrollo y Licitacion de Proyectos de la DGC.

Respuesta 3: La informacion disponible ha sido puesta a disposicion de los Licitantes
y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N° 96 de 28 de agosto de 2025 y N° 134 de
10 de diciembre de 2025, ambos emitidos por la Jefa (S) de la Divisién de Desarrollo y
l.icitacion de Proyectos de la DGC.

103. (001) En el numeral 1.9 de las BALI, denominado “Sustentabilidad del Proyecto y Relacién
con la Ciudadania”, se sefiala que la Sociedad Concesionaria debera orientar sus decisiones
hacia el desarrollo sustentable del proyecto. Para este fin, el concesionario debera conocer y
cumplir con la “politica de sustentabilidad ambiental del MOP”. En este sentido, se solicita
conocer esta politica para lo cual requerimos la entrega del documento donde conste la
misma.

Respuesta: El documento solicitado puede ser descargado del siguiente enlace web:
https:/irepositoriodirplan.mop.gob.cl/biblioteca/bitstreams/75¢ca7d10-f195-4604-a571-
bceebaaa5a78/download.

104. (034) Referencia 1. Bases Administrativas. Ariculo 1.9 SUSTENTABILIDAD DEL
PROYECTO Y RELACION CON LA CIUDADANIA

Solicitamos al MOP el envio de la Politica de Sostenibilidad Ambiental del MOP mencionada
en el articulo 1.9

Respuesta: El documento solicitado puede ser descargado del siguiente enlace web:
https://irepositoriodirplan.mop.gob.cl/biblictecal/bitstreams/75ca7d10-f195-4604-a571-
bceebaaaSa78/download.

105. (078) En relacion con el numeral 1.5.3 de las BALI, denominado “Duracién de la Concesion”,
la formula, en lugar de definir r como 4% real anual utiliza una tasa fijja RF y un 81 que son
valores fijos (ambos 2% real anual). Se solicita aclarar el alcance de este criterio, que
ntendemos intenta representar los valores de mercado, dado que algunas disposiciones
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contenidas en las BALI (por ejemplo, la comparticién de riesgos o la opcion de ampliacion de
capacidad) consideran compensaciones a mayores costos mediante descuentos en el VPI
que podrian no ser adecuadas

Respuesta: Se mantienen las definiciones de “re” y “8;” contenidas en el articulo 1.5.3
de las Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3,
en cuanto establece que, para cada uno de los factores mencionados “Este valor
aplicara unicamente para la determinacién del VPI, definido en el presente articulo y
para el calculo del monto de indemnizacién por extincién anticipada de la concesién
(IND) regulado en el articulo 1.18.1.4 y no aplicara para ningun otro efecto”.

(108) Art. 1.5.3 DURACION DE LA CONCESION

La formula de calculo del VPI establece que se contabilizan los ingresos mensuales
devengados.

Consulta:

Dada situacién actual a nivel pais respecto a la incobrabilidad, sumada la importancia de los
ingresos en el proyecto, se solicita considerar los ingresos percibidos en el calculo del VPI.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 1.5.3 de las Bases de Licitacién,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

(102) En relacién a la red de comunicaciones que debe permitir la interconexién de datos para
la operatividad del sistema de free flow, cdmaras, postes SOS, etc, no hay definicion de
proyecto de poliducto para red de fibra 6ptica, ni otras obras necesarias para dar cumplimiento
a la red redundante y hasta ahora es la tnica tecnologia vélida para dar cumplimiento a los
Niveles de Servicio indicado en las BALI

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacién,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto establece que
“La Sociedad Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de
todas las obras incluidas en: (i) las Bases de Licitacion, (ii) los Antecedentes
Referenciales y/o (iil} el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su
oferta técnica, a su entero cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera
elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus
articulos subordinados, los Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes
Referenciales entregados por el MOP, las Bases de Licitacién, los demas documentos
que forman parte del Contrato de Concesién y las leyes y normas aplicables”.
Asimismo, el articulo referido dispone que “La Sociedad Concesionaria debera someter
la totalidad de los Proyectos de Ingenieria de Detalle, modelos tridimensionales,
coordinacion de especialidades y obtencién de cantidades de obras a la revision del
inspector fiscal hasta su completa aprobacion”.

(152) Art. 2.2.3.5 SISTEMA DE COMUNICACION

En articulo se indican que desde el primer dia del mes 18 contado desde la publicacion del
Decreto Supremo de Adjudicacion, o desde el primer dia del mes 7 contado desde la fecha
de puesta en servicio provisoria de las obras prexistentes, hasta el (ltimo dia del mes 47
contado desde publicacion del Decreto Supremo de Adjudicacion el Concesionario podra
proponer un medio de transporte de informacion alternativo a la implementacién de un sistema
de comunicaciones propio.

Se indica también que desde el mes 48 contado desde la publicacién del Decreto Supremo
de Adjudicacion, la Sociedad Concesionaria debera implementar en cada sector un sistema
de comunicacién propio, que incluya el medio de transporte de informacion.

Consultas:

1. Se solicita informacion respecto a los medios con los que cuenta en la actual Sociedad
Concesionaria.
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2. Se solicita informacion respecto a si la Concesioén actual cuenta con fibra éptica a lo largo
de la Concesion o algunos tramos. También, conocer se encuentra contratado este
transporte de comunicacién con terceros.

3. Se consulta también por el hito de los 48 meses para tener implementado la red de fibra
éptica, ya que las obras no estaran concluidas en el mes 48. Se solicita tengan a bien
considerar la instalacion de la red de fibra éptica a la planificacion de la Construccion y
posea como hito maximo la Puesta en Servicio Provisoria.

Respuestas 1 y 2: La informacion disponible ha sido puesta a disposicion de los
Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N° 73 de 3 de julio de 2025 y N°
96 de 28 de agosto de 2025, ambos emitidos por la Jefa (S) de la Division de Desarrollo
y Licitacion de Proyectos de la DGC.

Respuesta 3: Remitase a la rectificacion N° 88 de la Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto
establece que “Desde la autorizacion de la puesta en servicio provisoria de la totalidad
de las obras, la Sociedad Concesionaria debera implementar en cada Sector un sistema
de comunicaciones propio, que incluya el medio de transporte de informacion”.

109. (010) En el numeral 1.18.1.5 de las BALI, denominado “Extinciéon Anticipada Durante |la Etapa
de Construccion por Interés Publico”, se solicita aclarar lo siguiente:

a) En las definiciones de la Férmula (1) se define el parametro “M” que no se utiliza. En
cambio, no se definen los parametros “%COM”, “MOR” y “F”. El problema se soluciona si
consideramos las definiciones del numeral 1.18.1.4 validas para este numeral (pero ya
que se redefine el parametro F un poco mas adelante, se genera contradiccion). Por favor
aclarar como aplicaria la férmula.

b) En la Formula (3) se hace notar que por la forma en que esta definido el parametro F,
“neutraliza” el parametro AV de la férmula 4. No parece tener sentido y el efecto es que
el VPg, siempre es un porcentaje muy menor del ITC y no se reconoce adecuadamente
el porcentaje de los beneficios como funcién del avance.

Ademas, se presentan grandes discontinuidades: Asi, por ejemplo, con avance AV=7%
el valor presente de los beneficios es un 5,5% del ITC, mientras que si avanzo un 1%
adicional (AV = 8%) el valor baja a 0,5% del ITC (se generan bajo ciertas condiciones
incentivos para que el concesionario no avance).

El producto entre AV y F como funcién de AV se muestra en el siguiente grafico, donde
se ve la ausencia de tendencia clara respecto al avance y ademas las discontinuidades:

Producto AV x F (férmula 4 numeral 1.18.1.5)

ox
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Considerando que la formula apunta a un Valor Presente de los Beneficios Netos
esperados del negocio, creemos que conceptualmente el factor F en esta formula debiera
convertir los beneficios (ITC) en netos y por lo tanto corresponder a un valor fijo que
represente el margen de utilidad sobre los ingresos antes de impuesto esperado para
este negocio (podria ser el mismo “(1-MOR-F)" del numeral 1.18.1.4 u otra alternativa con
- CONGESIo un efecto similar).
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d) Se solicita, ademas, confirmar que la Inversién del Proyecto (parametro AV) considera
todo lo invertido por el concesionario, incluyendo pagos al MOP y expropiaciones (todo
esto considerado en el Presupuesto Oficial definido en las BALLI). Se hace notar que, de
no ser asi, tras invertir el monto completo del Presupuesto Oficial todavia no se
reconoceria un avance del 100%.

Respuesta a): Remitase a la rectificacién N° 69 de la Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto
se incorporan las definiciones de “%COM”, “MOR” y se elimina el factor “F”.

Respuesta b): Remitase a la rectificacién N° 69 de la Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto
se elimina el Factor “F”.

Respuesta d): Remitase a la rectificacién N° 69 de la Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto
dispone que la formula para el calculo del parametro “AV” depende de la variable
“INV;”, cuya definicion es: “Correspondera a las inversiones que la Sociedad
Concesionaria efectivamente haya realizado en el mes “i” para la prestacion del servicio
de construccion conforme al Contrato de Concesion, valorizadas en UF, excluidos los
gastos financieros”,

(052) Referencia 1: Bases Administrativas. 1.12.11 DESARROLLO DE SISTEMAS DE
INFORMACION PARA AUTOMATIZAR LA ENTREGA DE INFORMACION AL MINISTERIO
PUBLICO Y POLICIAS

En relacién con lo indicado en el parrafo segundo del citado articulo, que dice:

“...En el cumplimiento de esta obligacién, la Sociedad Concesionaria debera atender a la
especificacion de los parametros de servicios, datos y campos, y a los requerimientos
tecnolégicos de conectividad y seguridad de los sistemas de informacion institucionales, que
al efecto le requiera el Ministerio Publico, la Policia de Investigaciones y/o Carabineros de
Chile. Sera responsabilidad de la Sociedad Concesionaria recabar y mantener informacién
actualizada acerca de los desarrolios o sistemas tecnolégicos que dichas instituciones
implementen en sus procedimientos...”

Se ‘solicita el envio de los requisitos técnicos y funcionales del sistema descrito.

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.12.11 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto se indica que
“Sera responsabilidad de la Sociedad Concesionaria recabar y mantener informacion
actualizada acerca de los desarrollos o sistemas tecnolégicos que dichas instituciones
implementen en sus procedimientos”,

Asimismo, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, seglin el cual “La Sociedad
Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras
incluidas en: (i) las Bases de Licitacién, (i) los Antecedentes Referenciales ylo ({iii)
el{los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero
cargo, costo y responsabilidad. EI Concesionario debera elaborar los Proyectos de
Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus articulos subordinados, los
Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes Referenciales entregados por
el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos que forman parte del Contrato
de Concesidn y las leyes y normas aplicables”, y que “La Sociedad Concesionaria
deberd someter la totalidad de los Proyectos de Ingenieria de Detalle, modelos
tridimensionales, coordinacion de especialidades y obtencion de cantidades de obras
a la revisién del inspector fiscal hasta su completa aprobacién®.
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111. (088) En relacién con el numeral 1.8.1.3 de las BALI, denominado “Obligacién del

Concesionario de Conservar la Infraestructura Preexistente”, y numerales subordinados, se

hace presente que en visita a terreno se pudo observar la disposicion de instrumentos y
Porrahue, Puente Chifin). Se adjuntan fotografias

sensores instalados en diversas estructuras de la concesion (Puente Rahue, Puente

En razén de lo anterior se solicita aclarar si los instrumentos y sensores observados forman
parte de la actual concesién en cuyo caso se solicita indicarnos las estructuras que estan
siendo monitoreadas, razones por las cuales se verifica este monitoreo y los resultados de
esta medicion.

Respuesta: En el entendido que su consulta se refiere a la instrumentacion ejecutada

en el marco del contrato denominado “Servicios de Inspeccion de Especialista
Estructural y Monitoreo Instrumentalizado de Puentes en Ruta 5 Tramo Rio Bueno -

Puerto Montt”, se aclara que dicha instrumentaciéon forma parte de la concesion actual

y sera entregada al nuevo Concesionario como parte de la infraestructura preexistente
segun lo establecido en el articulo 1.8.1.2 de las Bases de Licitacion.

Al respecto, remitase a lo establecido en el articulo 1.8.1.3.1 de las Bases de Licitacion,

previamente modificado mediante rectificacion N° 19 de la Circular Aclaratoria N° 3, en

cuanto sefala que “Como parte de los documentos relacionados con el cuidado,
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mantenimiento y conservacion de las obras, el MOP entregara el Concesionario lo
referido a esta materia, contenido en el contrato denominado “Servicios de Inspeccion
de Especialista Estructural y Monitoreo Instrumentalizado de Puentes en Ruta 5§ Tramo
Rio Bueno — Puerto Montt”, mediante el cual se implementé un sistema integral de
monitoreo e inspeccion de estructuras de puentes preexistentes en la concesién
sefalada en el parrafo precedente, y la Sociedad Concesionaria debera dar continuidad
al monitoreo y al funcionamiento de los instrumentos en condiciones similares a las

que se ejecutan en la concesion actual durante la fase 1 de la etapa de explotacion”.

75



112,

113.

Finaimente, se hace presente que la informacién del referido monitoreo ha sido puesta
a disposici6n de los Licitantes y/o Grupos Licitantes mediante Oficio Ord. N° 134 de 10
de diciembre de 2025 emitido por la Jefa (S) de la Division de Desarrollo y Licitacion de
Proyectos de la DGC, en el cual se incluyen antecedentes de los monitoreos de las
siguientes estructuras:

* Puente Damas Poniente.

¢ Puente Rahue Oriente.

* Puente Chifin Oriente.

* Puente Forrahue Oriente.

¢ Puente El Pescado Calle de Servicio Oriente.
e Puente Maullin Oriente.

(089) En relacién con el numeral 1.8.4 de las BALI, denominado “Cambios de Servicios”, y
sus numerales subordinados, entre elios, especialmente el numeral 1.8.4.4 de las BALI,
denominado “Riesgos de Retraso por Cambios de Sérvicios”, se solicita reevaluar los
alcances de la regulacién. En efecto, como es de conocimiento, en materia de cambios de
servicios las actuaciones de las empresas de servicios son determinante para lograr el
traslado de sus instalaciones, de hecho, si las referidas empresas no realizan determinadas
actuaciones la Sociedad Concesionaria por si sola no tiene ninguna posibilidad de realizar los
cambios de servicios requeridos para ejecutar la obra. Dado lo anteriormente sefialado, y
teniendo en consideracion criterios basicos de nuestro Ordenamiento Juridico en materia de
responsabilidad, se solicitar modificar el numeral 1.8.4.4 de las BALI en el sentido que la
Sociedad Concesionaria solo responda por los atrasos que se produzcan en la ejecucion de
las obras producto de demoras en los Cambios de Servicios por causas imputables a ella.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.8.4.4 de las Bases de Licitacion,
en cuanto sefiala que “Cualquier atraso que se produzca en la ejecucion de las obras
producto de demoras en los Cambios de Servicios Existentes, sera de exclusiva
responsabilidad de la Sociedad Concesionaria”.

(092) En el numeral 1.8.10 de las BALI, denominado “Obras de reconstruccién, reparacion y/o
habilitacién en caso de catastrofe”, se ponen en el caso de que se requieran obras que
restituyan el servicio y la calidad del servicio, si este fuera afectado por la ocurrencia de una
catastrofe (relacionado también con el 1.8.10.1 “Medidas Preventivas”). Las BALI fijan el
procedimiento de inspeccion, informacién y la autorizacion para intervenir. No obstante, no se
pone en el caso de que dichas obras o actividades que restituyan el servicio puedan ser objeto
de un ingreso obligatorio al SEIA. Por su parte, el propio Reglamento del SEIA (D.S. N° 40
12012) en su articulo 47 indica que la calificacion de urgencia de Estudios de Impacto
Ambiental para “proyectos o actividades que deben ser implementados de manera urgente
para atender necesidades impostergables derivadas de calamidades publicas, asi como a
servicios que no puedan paralizarse sin serio perjuicio para el pais” cuentan con un plazo de
evaluacion reducido a la mitad. Al respecto, se solicita considerar dicha posibilidad vy fijar
procedimiento, entre las atribuciones que tiene el Inspector Fiscal, para autorizar obras de
emergencia y que puedan ser ejecutadas en el menor plazo posible.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.8.10 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto sefiala que “El
plazo maximo para ejecutar las obras de acuerdo a los proyectos, asi como para reparar
o reconstruir las obras por los daiios producidos por la catastrofe sera definido por el
inspector fiscal. Con todo, este plazo no podra ser superior a 10 (diez) meses contados
desde la aprobacién de los proyectos o desde la aprobacion del cronograma de
reparacion y/o reconstruccion contenido en el informe detallado, segun corresponda,
salvo excepciones debidamente justificadas por el inspector fiscal”. Asimismo, téngase
presente lo dispuesto en el articulo 1.7.1 de las Bases de Licitacién, en el cual se
establece que “El Concesionario debera cumplir con todas las leyes, decretos,
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reglamentos y demas normas de autoridades con potestad publica de la Republica de
Chile vigentes a la fecha de perfeccionamiento del Contrato de Concesion y con todas
aquellas que se dicten durante su vigencia”.

(149) Art. 2.2.2.21 PLAZA DE PESAJE

En el articulo 2.2.2.21 de las Bases de Licitacién, se indica que la Sociedad Concesionaria
debera disefiar a su entero cargo, costo y responsabilidad, una nueva plaza de pesaje en la
Ruta. '

Consultas:

Se consulta por la forma de operar esa plaza de pesaje, si sera directamente la Direccidn de
Vialidad quien la opere o se requerirda, para su operacion, de personal de la Sociedad
Concesionaria. En este caso se consulta por los alcances de esta responsabilidad, horarios,
personal necesario y disponibilidad.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el segundo parrafo del articulo 1.12.12 de las
Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

Asimismo, remitase a lo dispuesto en el tercer parrafo del articulo 2.2.2.21 de las Bases
de Licitacion, el cual establece que los “aspectos operativos y especificaciones
técnicas de la plaza de pesaje deberan cumplir con lo establecido en el documento
“Aspectos Operativos y Especificaciones Técnicas Plazas de Pesajes en Rutas
Concesionadas” de la DV”.

(054) Referencia 1: ORD N°72-2025. ARN°2 Disefio Geomeétrico

Disefio geométrico: El disefio istram entregado por el MOP abarca desde el Dm 890.000 al
Dm 1.023.558. Sin embargo, [a Tabla N°1 Sectorizacion del Proyecto del articulo 1.3.1.1 de
las BALI establece como inicio de la Concesién el Dm 884.870. Se solicita ratificar que toda
obra necesaria en ¢l tronco, Puente Pilmaiquen, Enlace Colule y calles de servicio aledanas,
comprendidas en el tamo Dm 890.000 y 894.870 no forman parte de las obras de la presente
licitacién.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 1.3.1 de las Bases de Licitacién, en
el cual se establece que el framo de la Ruta 5 que comprende el Proyecto “se extiende
desde el acceso norte del puente Pilmaiquén, al sur de la ciudad de Rio Bueno en el Dm
894.870, hasta el sur de la comuna de Puerto Montt en el Dm 1.023.788”, por lo que no
se considera la ejecucion de actividades fuera del referido tramo de la Ruta 5. Ademas,
se hace presente que el Antecedente Referencial N° 2 forma parte de los Antecedentes
Referenciales seiialados en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacién, modificado
previamente por Circular Aclaratoria N° 3, por lo cual remitase al citado articulo, el cual
establece que los antecedentes entregados por el MOP seiialados en el mismo, asi
como sus modificaciones y actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que
en las Bases de Licitacion se sefiale algo diferente.

(133) Disefioc Geométrico Calles de Servicio:

A partir de la revisidn de proyectos del Antecedente Referencial N°2 (AR N°2), se ha detectado
que existen calles de servicio proyectadas que no cumplen con la Vp=60 km/hr indicada en
las BALI, pero si cumplen con el rango definido en el AR N°2 que corresponde a Vp entre 40
y 60 km/tr.

A modo de ejemplo se adjunta imagen de calles de servicio oriente y poniente en sector de
Enlace Osorno Puerio Octay (Dm 920.300), en donde estas cumplen con Vp=40 km/hr.
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Consulta;

Se solicita confirmar que, de manera de disminuir la afectacién en expropiaciones y/o
afectaciones en el entorno, se permitira utilizar velocidades de proyecto de acuerdo a lo
indicado en el ARN°®2, que permite proyectar calles de servicio con Vp entre 40 y 60 km/hr.

Respuesta: No se confirma. Remitase a lo establecido en el articulo 2.2.2.2 de las Bases
de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en cuya Tabla
N° 23 “Perfil Tipo General Calles de servicio”, se sefiala que la velocidad de proyecto
para calles de servicio es de 60 km/hr. A su vez, se hace presente que el anteproyecto
del disefio geométrico forma parte del Antecedente Referencial N° 2 sefialado en el
articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion, modificado previamente por Circular
Aclaratoria N° 3, por lo cual remitase a dicho articulo, en tanto establece que los
antecedentes entregados por el MOP sefialados en el mismo, asi como sus
modificaciones y actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que en las
Bases de Licitacion se seiale algo diferente.

(106) Art. 1.4.1.2 de las Bases de Licitacion.

Consulta: Se solicita disminuir a 30 dias antes de la fecha de recepcion de las Ofertas para
poder realizar consultas

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 4 de la Circular Aclaratoria N° 3.

(107) Art. 1.4.1.1 de las Bases de Licitacion.

Consulta: Se solicita aumentar el plazo para el estudio en 3 meses con respecto a la fecha
indicada

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 1 de la Circular Aclaratoria N° 2.

(157) Art. 1.4.1.1 CRONOGRAMA DE LA LICITACION

En relacién a la recepcion de Ofertas y apertura de ofertas técnica, modificado mediante
Circular Aclaratoria N°1 de fecha 12 de noviembre de 2025, se establece:

i) Recepcion de Ofertas y apertura de ofertas técnicas: 14 de enero de 2026 a las
12:00 horas.

Consulta:

En funcién a la nueva entrega de Antecedentes Referenciales recibidos el dia 10 de diciembre
de 2025, en los que se han detectado cambios significativos en los alcances del proyecto, y
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los cuales requieren de un tiempo adicional para su revision y actualizacion del estudio,
solicitamos aplazamiento de la recepcioén de ofertas en, al menos, 45 dias.

Respuesta: Remitase a la rectificaciéon N° 1 de la Circular Aclaratoria N° 2.

(180) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.7.1.8 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS Y
PROTECCION A LA COMUNIDAD

En relacion con lo mencionado en ef articule 2.7.1.8, numeral ii) Medidas de prevencion, el
cual indica:

“Previo a la intervencién de la faja, se deben implementar cercos sanitarios para prevenir la
presencia de ratones u otros vectores que puedan originarse producto de los movimientos de
tierra que se realizaran en la obra. Cabe destacar que se realizara un monitoreo y seguimiento
continuo del Sistema de Control de Roedores cada 30 (ireinta) dias, antes y durante la fase
de construccion del Proyecto, con el objeto de: verificar la eficiencia del sistema, proponer
mejoras en caso de hallazgos, realizar reemplazo de cebos y retirar individuos muertos”

Solicitamos al MOP confirmar nuestro entendimiento de que los movimientos de tierra
efectuados cercanos a zonas urbanas, corresponderan a cercos sanitarios fisicos.

Respuesta: l.a medida de prevencion seiialada en la consulta es parte del Plan de
Manejo Ambiental y Territorial Minimo obligatorio que debe implementar la Sociedad
Concesionaria durante la etapa de construccion, de acuerdo con lo establecido en los
articulos 2.7 y 2.7.1 de las Bases de Licitacion, y a su vez, forma parte de las
obligaciones relativas al Programa de Gestion Sustentable para la etapa de
construccion de cada Sector. Por lo anterior, de conformidad con lo establecido en el
articulo 1.9.1.4.1 de las Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, la Sociedad Concesionaria debera someter a la revision y aprobacién
del inspector fiscal dicho Programa, el cual segtin lo preceptuado en el referido articulo,
debera contener, como minimo, la “Descripciéon y especificacion de los objetivos del
PGS y el desglose de las actividades que la Sociedad Concesionaria adoptara durante
la etapa de construcciéon para implementar cada una de las medidas y/o exigencias
ambientales y territoriales contenidas en el Plan de Manejo Ambiental y Territorial
Minimo, establecido en el articulo 2.7.1”.

{208) Art. 1.8.1.2 INFRAESTRUCTURA PREEXISTENTE

En relacién a la entrega de infraestructura preexistente se indica que se entregara a la
Sociedad Concesionaria la faja fiscal de la actual concesion, segtn el articulo 1.8.1.2.

Consulta;

A) Se solicita confirmar que el edificio de administracién de la actual sociedad concesionaria
se encuentra dentro del area fiscal y sera considerado como parte de la infraestructura
preexistente.

B) En caso de no confirmar B), se solicita aclarar.

C) Se solicita indicar cual es la ubicacion y equipamiento que se podra disponer del Edificio
de administracion desde la entrega de la infraestructura preexistente.

D) Se solicita confirmar que el Centro de Control de la actual sociedad concesionaria se
encuentra dentro del area fiscal y sera considerado como parte de la infraestructura
preexistente.

E) Se solicita indicar cual es la ubicacion y equipamiento que se podra disponer para operar
el Centro de Control desde la entrega de la infraestructura preexistente.

Respuesta A): No se ct?nfin‘na.

REa Respuestas B) y C): En el entendido que la consulta se refiere a la confirmacién de lo

dicado en la letra A), se informa que el edificio de la actual Sociedad Concesionaria
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no forma parte de la infraestructura preexistente a que se refiere el articulo 1.8.1.2 de
las Bases de Licitacién. Al respecto, remitase a lo establecido en el articulo 2.2,2.25 de
las Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3,en
el cual se establece que “La Sociedad Concesionaria debera presentar una propuesta
de disefio para actualizar, ampliar o mantener y reorganizar las actuales instalaciones
de la administracién o para construir un edificio administrativo nuevo”.

Respuesta D): Se confirma.

Respuesta E): El Centro de Control sera entregado a la Sociedad Concesionaria como
parte de la infraestructura preexistente sefialada en el articulo 1.8.1.2 de las Bases de
Licitacién, y estara emplazado en el edificio ubicado dentro de la Faja Fiscal
aproximadamente en ¢l Dm 1.019.500, contiguo a la Plaza de Peaje “Acceso Puerto
Montt” indicada en la Tabla N° 11 de las Bases de Licitacion. El referido Centro de
Control se encuentra operando segin las exigencias de las Bases de Licitacién del
contrato “Concesién Internacional Ruta 5 Tramo Rio Bueno - Puerto Montt”, adjudicado
mediante D.S. MOP N° 1.112 de 14 de noviembre de 1997. EI equipamiento preexistente
del Centro de Control estara disponible para operar desde la entrega de Ia
infraestructura preexistente, y corresponde al siguiente: i) 2 (dos) computadores; ii) 2
(dos) UPS; iii) 1 (una) impresora; iv) 3 (tres) televisores CCTV: v} 1 (un) decodificador
CCTV; y vi) 2 (dos) teléfonos IP (Telsur).

(205) 1.4.1.2 CONSULTAS Y ACLARACIONES

*..en b Oficina de Parles de ia DGC, tasta 30 (treinta) dias antes da ka fecha de
racepcion de las Ofertas.. *,

Consulta;

Considerando la fecha de recepcion de la Circular Aclaratoria N°3 y su contenido que cambia
aspectos relevantes del modelo de negocio del proyecto, se solicita disminuir la cantidad de
dias para realizar consultas.

Respuesta: Remitase a [a rectificacion N° 4 de Ia Circular Aclaratoria N° 3.

(206) 1.4.1.1 CRONOGRAMA DE LA LICITACION

En funcion a la fecha de recepcion de ofertas y apertura de ofertas técnicas: 4 de marzo 2025.
Consulta:

Se solicita aumento de 3 semanas para la entrega de ofertas.

Respuesta: Remitase a la rectificacion N° 1 de la Circular Aclaratoria N° 2.

(184) Referencia 1: ORD N°133-2025. Antecedente Referencial N°3 Obra de Conexion N°15
“Salidas desde ramal sur oriente hacia calle de servicio lado oriente (Acceso a Puerto Varas)”

Referencia 2: Circular aclaratoria N°3 Numeral 23 Articulo 1.8.9.1 “NUEVOS ACCESOS Y
OBRAS DE CONEXION EXIGIDAS EN LAS BASES DE LICITACION”

Segun el documento del PID sobre la Obra 15 se sefiala, “se prevé la necesidad de contar
con un acceso mas expedito para los vehiculos de tipo Ambulancia que se dirijan desde Ruta
S hacia el Hospital de Puerto Varas, desde el sentido norte — sur y del sentido sur — norte,
dados los posibles atochamientos que se produzcan en la plaza de peaje lateral Acceso
Puerto Varas Sur previo a la puesta en servicio provisoria de Ia totalidad de las obras.

En ese sentido, el objetivo de la obra de conexién “Salidas desde ramal sur oriente hacia calle
de servicio lado oriente (Acceso a Puerto Varas)’ es proveer a los vehiculos de tipo
Ambulancias de las facilidades necesarias para que puedan acceder de manera expedita
desde Ruta 5 hacia el Hospital de Puerto Varas, en el sector del enlace Puerto Varas Sur
aproximadamente en el Dm 1.007.500. Esta obra se debera implementar hasta la puesta en
servicio provisoria de la totalidad de las obras.”
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Para una mejor comprension, solicitamos confirmar lo siguiente:

¢ Se debe construir una calle de servicio bidireccional, paralela a la existente, con el fin de
contar con un acceso mas expedito para vehiculos de emergencia (por ejemplo, ambulancias)
que se dirijan desde la Ruta 5 hacia el Hospital de Puerto Varas, tanto en sentido norte—sur
como sur-norte? Dada la finalidad de esta via, ;como piensa el MOP otorgar la exclusividad
de esta via a los vehiculos de emergencia?

Respuesta: No se confirma. Remitase a lo establecido en el articulo 1.8.9.1 de las Bases
de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se
establece que “La Sociedad Concesionaria debera actualizar los proyectos contenidos
en el Antecedente Referencial N° 3 de conformidad con la normativa vigente, los
estandares de calidad y los requisitos exigidos en las Bases de Licitacion”; en ese
sentido, la Sociedad Concesionaria debera presentar para revision y aprobacion del
inspector fiscal las obras necesarias para “proveer a los vehiculos de tipo Ambulancias
de las facilidades necesarias para que puedan acceder de manera expedita desde Ruta
5 hacia el Hospital de Puerto Varas, en el sector del enlace Puerto Varas Sur”, de
acuerdo con lo establecido para la obra de conexion N° 15 “Salidas desde ramal sur
oriente hacia calle de servicio lado oriente (Acceso a Puerto Varas)” en el Antecedente
Referencial N° 3. Al respecto, remitase al Antecedente Referencial N° 3 denominado
“PID de las Obras de Conexion”, puesto a disposicion de los Licitantes y/o Grupos
Licitantes mediante Oficios Ord. N° 72 de 3 de julio de 2025, N° 133 de 10 de diciembre
de 2025 y N° 9 de 21 de enero de 2026, emitidos por la Jefa (S) de la Division de
Desarrollo y Licitacion de Proyectos de la DGC.

Ademas, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, segun el cual “La Sociedad
Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras
incluidas en: (i) las Bases de Licitacion, (ii) los Antecedentes Referenciales y/o (iii)
el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero
cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera elaborar los Proyectos de
Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus articulos subordinados, los
Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes Referenciales entregados por
el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos que forman parte del Contrato
de Concesion y las leyes y normas aplicables”, y que “La Sociedad Concesionaria
debera someter la totalidad de los Proyectos de Ingenieria de Detalle, modelos
tridimensionales, coordinacion de especialidades y obtencion de cantidades de obras
/ ’%rm “‘”“‘ﬁ?\ a la revision del inspector fiscal hasta su completa aprobacion”.
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125. (190) Referencia 1: Circular Aclaratoria N°3. Bases Administrativas. Numeral 23 Articulo
1.8.9.1 "NUEVOS ACCESOS Y OBRAS DE CONEXION EXIGIDAS EN LAS BASES DE
LICITACION”

Referencia 2: Bases Administrativas: Articulo 1.9.1.1.1 ELABORACION DEL EIA Y/O DIA Y
SU TRAMITACION

Respecto a lo indicado en el numeral 23 de la Circular Aclaratoria N°3, en el cual se establecen
disposiciones especificas para las Obras N°20 y N°21 de la Tabla 6 (reemplazo del Puente
Rahue lado Oriente y reemplazo del Puente Maullin lado Oriente, respectivamente), las cuales
en el segundo parrafo exigen lo siguiente:

“Para la ejecucion de cada una de las obras de reemplazo de puentes indicadas en los N° 20
y N° 21 de la Tabla N° 6, la Sociedad Concesionaria debera, a su entero cargo y costo,
presentar la respectiva consulta de pertinencia de ingreso al SEIA Y, €n caso que proceda,
abtener la correspondiente resolucién de calificacion ambiental favorable, de acuerdo con la
normativa vigente y las exigencias de las Bases de Licitacién.”

En relacién con lo anterior, solicitamos al MOP aclarar si, en el caso de que la consulta de
pertinencia determine que las Obras N°20 y N°21 deben ingresar al SEIA, dichas obras
deberan incorporarse en el EIA para la totalidad del proyecto, o bien en los EIA y/o DIA
correspondientes a los Sectores B y C (asociados a cada puente), de acuerdo con la opcidn
que adopte el Concesionario, conforme a lo indicado en el articulo 1.9.1.1.1 de las Bases de
Licitacion.

Lo anterior se consulta debido a que, al ingresar la consulta de pertinencia y eventual
evaluacion ambiental de manera independiente para las obras N° 20 y N° 21 de la tabla N° 6,
es altamente probable que los plazos de esta evaluacion se superpongan con los plazos de
la evaluacién ambiental del EIA para Ia totalidad del proyecto o los EIA y/o DIA para las obras
asociadas a los Sectores A, B y C, pudiéndose generar una duplicidad de evaluacién
ambiental en estos puntos especificos, ademas de imposibilitar su ejecucion dentro del plazo
de 24 (veinticuatro) meses desde la adjudicacion del Proyecto.

Adicionalmente, solicitamos confirmar expresamente que el plazo contractual de veinticuatro
(24) meses no considera ni imputa como tiempo de ejecucion aquel que insuma el MOP en Ia
revision, formulacion de observaciones y/o aprobacién de los proyectos, ingenierias,
antecedentes técnicos o entregables presentados por la Concesionaria, atendido que dichos
plazos de respuesta y aprobacién no se encuentran bajo su esfera de control. En particular,
requerimos se confirme que los eventuales periodos de espera asociados a tales instancias
no seran computados para efectos del plazo contractual, ni generaran incumplimientos
imputables a la Concesionaria.

Respuesta: Respecto del ingreso de la consulta de pertinencia y eventual evaluacion
ambiental para las obras N° 20 y N° 21, remitase a lo establecido en el articulo 1.8.9.1
de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3,
en el cual se establece que “Para la ejecucion de cada una de las obras de reemplazo
de puentes indicadas en los N° 20 y N° 21 de la Tabla N° 8, la Sociedad Concesionaria
debera, a su entero cargo y costo, presentar la respectiva consulta de pertinencia de
ingreso al SEIA y, en caso que proceda, obtener la correspondiente resolucion de
calificacion ambiental favorable”. En ese sentido, para cada una de las obras N° 20 y N°
21 seiialadas en el referido articulo 1.8.9.1, la Sociedad Concesionaria debera presentar
la respectiva consulta de pertinencia de ingreso al SEIA y, en caso de que alguna o
ambas requieran ingresar al SEIA, se debera presentar a dicho servicio el respectivo
EIA o DIA de estas obras separadamente del EIA de la totalidad del proyecto o de los
EIA y/o DIA correspondientes a los Sectores A, By C.

En relacién al plazo maximo de ejecucion de las obras de conexion establecido en el
articulo 1.8.9.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, se hace presente que este incluye los plazos de revisién, correccion
de observaciones y aprobacion por parte del inspector fiscal.
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127.

)

(197) APROBACION DEL PRIMER PLAN Y PROGRAMA DE CONSERVACION DE LAS
OBRAS

En la Circular Aclaratoria N° 3, se modifica el segundo parrafo del articulo. Se indica que el
Concesionario debera adoptar las acciones tendientes a reforzar las estructuras
correspondientes a los puentes Rahue, ubicado aproximadamente en el Dm 929.407, y
Maullin, ubicado aproximadamente en el Dm 999.305, ambos emplazados en el lado oriente
de la Ruta 5, previa aprobacion del inspector fiscal. El objetivo de este refuerzo es asegurar
su funcionamiento con 2 (dos) pistas de circulacion en cada uno de ellos, hasta su reemplazo
segln lo establecido en el articulo 1.8.9.1 "NUEVOS ACCESOS Y OBRAS DE CONEXION
EXIGIDAS EN LAS BASES DE LICITACION"

Asi, en el articulo 1.8.9.1 indica en el cuarto parrafo que el plazo maximo para la ejecucién de
las obras N® 20 (Reemplazo Puente Rahue lado Oriente) y N° 21 (Reemplazo Puente Maullin
lado Oriente) sera de 24 (veinticuatro) meses contados desde la fecha de publicacién en el
Diario Oficial del decreto supremo de adjudicacion mas el nimero de meses transcurridos
entre [a fecha de ingreso al SEIA de la consulta de pertinencia y la fecha de obtencién del
respectivo pronunciamiento en caso de que no se requiera ingresar al SEIA;

Teniendo presente que:

a) las actuaciones de refuerzo necesitaran un plazo de revision y aprobacion por el inspector
fiscal y un tiempo de ejecucion en el que se debera efectuar el desvio por la calzada
poniente, operando de forma bidireccional con el riesgo de accidentes frontales gque ello
supone.

b) en el caso de que, ingresada la pertinencia de los puentes, el SEA resuelva su ho ingreso
de modificacion de los puentes al sistema de evaluacién, en el mas breve plazo debera
comenzar la demolicion de estos para poder realizar su reemplazo en los 24 meses que
indica el articulo 1.8.9.1

c) Una vez se empiece a demoler los puentes, sera necesario desviar de nuevo el transito
por la calzada poniente en forma bidireccional. Es importante tener en consideracion la
percepcién de usuario de la ruta y la seguridad asociada.

Consulta:

Se solicita reconsiderar la necesidad de refuerzo de los puentes Rahue y Maullin en la fase
previa a la demolicidn de estos, dada la escasa repercusion de la medida en el tiempo y que
para su gjecucion se requieren desvios a una calzada de forma bidireccional.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.8.1.3.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto sefiala que el
Concesionario “debera adoptar las acciones tendientes a reforzar las estructuras
correspondientes a los puentes Rahue, ubicado aproximadamente en el Dm 929.407, y
Maullin, ubicado aproximadamente en el Dm 999.305, ambos emplazados en el lado
oriente de la Ruta 5, previa aprobacidn del inspector fiscal, con el objetivo de asegurar
su funcionamiento con 2 (dos) pistas de circulacién en cada uno de ellos, hasta su
reemplazo segin lo indicado en los Antecedentes Referenciales N° 1 y N° 2 sefialados
en la Tabla N° 2 del articulo 1.3.3 vy lo establecido en el articulo 1.8.9.1”.

(202) 1.8.9 NUEVOS ACCESOS Y OBRAS DE CONEXION A A VIA CONCESIONADA

Consulta:

Se solicita aclarar cual sera el mecanismo a utilizar en el caso de que las obras de conexién
requieran de la necesidad de expropiaciones. Se solicita aclarar como procederan los plazos
asociados, ya sea a nivel de expropiaciones como reiraso en las obras.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 1.8.9.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
{Las obras sefialadas en la Tabla N° 6 se deberan ejecutar en los terrenos
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correspondientes a la Faja Fiscal de la actual concesién denominada “Concesion
Internacional Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt” (adjudicada mediante D.S. MOP
N°®1.112 de 14 de noviembre de 1997), a entregar como infraestructura preexistente de
acuerdo a lo sefialado en el articulo 1.8.1.2, por lo cual no requieren expropiaciones”.

(207) OBRAS DE CONEXION

Se observa que al superponer el KMZ de la Obra de Conexidén N°19- “Pasarela sector Ramal
1 Enlace Cardonal” con el archivo KMZ con “Limites actuales “Concesién Internacional Ruta
S Tramo Rio Bueno — Puerto Montt"™, entregado mediante Ordinario N°096 de fecha 28 de
agosto de 2025, parte de la Pasarela Peatonal queda fuera de la faja actual, por lo que se
requerira expropiacion.

Consulta:

A) Se consulta respecto de la entrega de estos terrenos necesarios para la construccion de
esta obra de conexién.

B) Se solicita confirmar que todas las obras de conexion no requeriran expropiaciones.

C) En caso de no confirmar B, se solicita aclarar los plazos y pasos a seguir en caso de que
una(s) obra(s) de conexioén requieran de expropiacion de terrens.

Respuestas A), B) y C): Remitase a lo establecido en el articulo 1.8.9.1 de las Bases de
Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se
establece que “Las obras sefialadas en la Tabla N° 6 se deberan ejecutar en los terrenos
correspondientes a la Faja Fiscal de la actual concesion denominada “Concesion
Internacional Ruta 5 Tramo Rio Bueno — Puerto Montt” (adjudicada mediante D.S. MOP
N° 1.112 de 14 de noviembre de 1997), a entregar como infraestructura preexistente de
acuerdo a lo sefialado en el articulo 1.8.1.2, por lo cual no requieren expropiaciones”.

Ademas, se hace presente que el Antecedente Referencial N° 3 forma parte de los
Antecedentes Referenciales sefalados en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion,
modificado previamente por Circular Aclaratoria N° 3. Por lo anterior, remitase al citado
articulo, el cual establece que los antecedentes entregados por el MOP sefalados en el
mismo, asi como sus modificaciones y actualizaciones tienen el caracter de indicativos,
salvo que en las Bases de Licitacion se sefale algo diferente.

(186) Referencia 1: Ord. 134-2025. Antecedentes Contrato Servicios de Inspeccién y
Monitoreo de Puentes. Antecedentes del Monitoreo de los puentes. Puente Rahue Oriente
Referencia 2: Circular Aclaratoria N°3. Bases Administrativas. Numeral 19

La circular aclaratorio N°3 numeral 19, sefiala lo que sigue:

“El concesionario, ademas, debera adoptar las acciones tendientes a reforzar las estructuras
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correspondientes a los puentes Rahue, ubicado aproximadamente en el Dm 928.407, y
Maullin, ubicado aproximadamente en el Dm 999.305, ambos emplazados en ei lado oriente
de la ruta 5, previa aprobacion del inspector fiscal, con el objetive de asegurar su
funcionamiento con 2 pistas de circulacion en cada uno de ellos, hasta su reemplazo segtn
lo indicado en ios antecedentes referenciales N°1 y N°2 sefialados en la tabla N°2 DEL
ARTICULO 1.3.3...7

Por ofro lado, el informe mensual 06_2025 v01 del Puente Rahue, del ORD 134-2025, muestra
que la aceleracion horizontal de los nodos R1 (pilar 2 desde estribo norte), L1 (pilar 1 desde
junta de dilatacién entre vanos, Dir. norte) y C1 (pilar 3 desde el estribo sur), se encuentran
en umbrales de trabajo superior a lo aceptable e incluso sobre lo excesivo, por lo cual, como
medida de mitigacién para el dafio que puede generar a largo plazo se sefiala lo que sigue:

“se establecio una limitacién de velocidad a vehiculos pesados a 80 km/h y una reduccién de
adelantamiento entre este tipo de vehiculos, lo que ha supuesio que en las Ultimas semanas
del periodo informado continue registrandose una tendencia decreciente en la amplitud
maxima de la aceleracidn horizontal en comparacion con las semanas anteriores, evitando la
generacion de alertas”

En consideracién de los antecedentes expuestos y con el fin de asegurar la igualdad de las
ofertas entre los licitantes, se solicita al Ministerio de Obras Publicas (MOP) confirmar la
continuidad de la reduccion de velocidad para vehiculos pesados como medida preventiva
adicional y complementaria a las acciones de refuerzo estructural, para garantizar el correcto
funcionamiento del Puente Rahue hasta su reemplazo.

Respuesta: No se confirma. Las acciones tendientes a reforzar las estructuras deberan
ser propuestas por [a Sociedad Concesionaria. Al respecto, remitase a lo establecido
en el articulo 1.8.1.3.1 de las Bases de Licitacidn, previamente modificado mediante
Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto sefiala que el Concesionario “debera adoptar las
acciones tendientes a reforzar las estructuras correspondientes a los puentes Rahue,
ubicado aproximadamente en el Dm 929.407, y Maullin, ubicado aproximadamente en
el Dm 999.305, ambos emplazados en el lado oriente de la Ruta 5, previa aprobacion del
inspector fiscal, con el objetivo de asegurar su funcionamiento con 2 (dos) pistas de
circulacion en cada uno de ellos, hasta su reemplazo segin lo indicado en los
Antecedentes Referenciales N° 1 y N° 2 sefialados en la Tabla N° 2 del articulo 1.3.3 y lo
establecido en el articulo 1.8.9.1".

(191) 1.8.1.3.1. CONSERVACION DE LA INFRAESRUCTURA PREEXISTENTE HASTA LA
APROBACION DEL PRIMER PLAN Y PROGRAMA DE CONSERVACION DE LAS OBRAS

Mediante Circular Aclaratoria N°3 se indica “Como parte de los documentos relacionados con
el cuidado, mantenimiento y conservacion de las obras, el MOP entregara al Concesionario lo
referido a esta materia, contenido en el contrato denominado "Servicios de Inspeccion de
Especialista Estructural y Monitoreo Instrumentalizado de Puentes en Ruta 5 Tramo Rio
Bueno - Puerto Monit", mediante el cual se implementd un sistema integral de monitoreo e
inspeccion de estructuras de puentes preexistentes en la concesién sefialada en el parrafo
precedente, y la Sociedad Concesionaria debera dar continuidad al monitoreo y al
funcionamiento de los instrumentos en condiciones similares a las que se ejecutan en la
concesién actual durante la fase 1 de la etapa de explotacién”

Consultas:

1. Se solicita informacion sobre el contrato vigente en la actualidad denominado "Servicios
de Inspeccion de Eépecialista Estructural y Monitoreo Instrumentalizado de Puentes en
Ruta 5 Tramo Rio El’:ueno - Puerto Montt", sobre todo en lo referente a los alcances y
responsabilidades que pudiese tener la Sociedad Concesionaria, esto es coste, medios a
disponer, responsabilidad, etc
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2. No se detalla cuantas, o que estructuras estan siendo monitoreadas, ya que no se incluye
el parrafo al que hace referencia. Se desea saber a cuantas estructuras se les esta
haciendo este seguimiento en la actualidad.

3. Se desea saber a cuantas estructuras se exigira llevar este seguimiento con monitoreo e
inspecciones en la fase 1 de explotacién.

Respuestas 1 y 2: Remitase a lo establecido en el articulo 1.8.1.3.1 de las Bases de
Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se
establece que “Como parte de los documentos relacionados con el cuidado,
mantenimiento y conservacién de las obras, el MOP entregara al Concesionario lo
referido a esta materia, contenido en el contrato denominado ‘Servicios de Inspeccidn
de Especialista Estructural y Monitoreo Instrumentalizado de Puentes en Ruta 5 Tramo
Rio Bueno — Puerto Montt’”.

Al respecto, remitase a los Antecedentes Informativos entregados a los Licitantes y/o
Grupos Licitantes mediante Oficio Ord. N° 134 de 10 de diciembre de 2025, emitido por
la Jefa (S) de la Division de Desarrollo y Licitacién de Proyectos de la DGC, en el cual
se encuentran antecedentes del referido contrato.

Respuesta 3: Remitase a lo establecido en el articulo 2.4.3.1.4 de las Bases de
Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, el cual dispone
que “Durante la fase 1 de la etapa de explotacion, el Adjudicatario o la Sociedad
Concesionaria, seglin corresponda, esta obligada a realizar un seguimiento del estado
de todos los puentes y las estructuras preexistentes y nuevas que formen parte del
Area de Concesion durante dicha fase, incluyendo un sistema integral de monitoreo e
inspeccién de estructuras preexistentes como el indicado en el segundo parrafo del
articulo 1.8.1.3.1, en aquellas estructuras que el inspector fiscal determine previa
propuesta de la Sociedad Concesionaria en el primer Programa de Conservacion de las
Obras de la fase 1, las que no podran exceder de 8 (ocho)”. En este sentido, el inspector
fiscal podrd determinar el monitoreo e inspeccién de hasta 8 (ocho) estructuras
preexistentes.

(196) 2.4.3.1.4 CONSERVACION DE PUENTES Y ESTRUCTURAS

El articulo se ha modificado por la Circular Aclaratoria N°3, por el numeral 95. Se indica en el
nueve segundo parrafo que “Durante la fase 1 de la etapa de explotacion, el Adjudicatario o
la Sociedad Concesionaria, segtin corresponda, esta obligada a realizar un seguimiento del
estado de todos los puentes y las estructuras preexistentes y nuevas que formen parte del
Area de Concesion durante dicha fase, incluyendo un sistema integral de monitoreo e
inspeccién de estructuras preexistentes como el indicado en el segundo parrafo del articulo
1.8.1.3.1, en aquellas estructuras que el inspector fiscal determine previa propuesta de la
Sociedad Concesionaria en el primer Programa de Conservacion de las Obras de Ia fase 1 ,
las que no podran exceder de 8 (ocho). Para ello, en la entrega del primer Programa...".

Respecto de las caracteristicas del sistema de monitoreo e inspeccion que hace referencia,
(nuevo) segundo parrafo del articulo 1.8.1.3.1 Gnicamente se puede extraer que es "....un
sistema integral de monitorec e inspeccién de estructuras de puentes preexistentes en la
concesion sefialada en el parrafo precedente (que no viene dicho parrafo), y la Sociedad
Concesionaria debera dar continuidad al monitoreo y al funcionamiento de Jos instrumentos
en condiciones similares a las que se ejecutan en la concesion actual durante la fase 1 de la
etapa de explotacién”. No se incluye caracteristicas ni detalles de como es el sistema de
monitoreo e inspecciones.

Consultas:

1. Se solicita informacién del sistema de monitoreo e inspeccién implantado en la actualidad.
Se desea informacion sobre niimero de estructuras, equipos o sistemas de monitoreo
implementados, metodologia y equipos a disponer, frecuencia, y coste integral del
monitoreo e inspeccidn implementados.
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2 Se solicita aclarar el nimero de estructuras en que se debera implementar esie sistema
de monitoreo e inspeccion, si sera sobre las estructuras preexistentes, o también sobre
las nuevas como dice el articulo; o si sera sobre todos los puentes ¢ 8 puentes como
maximo.

Respuesta 1: Remitase a lo establecido en el articulo 1.8.1.3.1 de las Bases de
Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, el cual dispone
que “Como parte de los documentos relacionados con el cuidado, mantenimiento y
conservacion de las obras, el MOP entregara al Concesionario lo referido a esta materia,
contenido en el contrato denominado ‘Servicios de Inspeccién de Especialista
Estructural y Monitoreo Instrumentalizado de Puentes en Ruta 5 Tramo Rio Bueno -
Puerto Montt™.

Al respecto, remitase a los Antecedentes Informativos entregados a los Licitantes y/o
Grupos Licitantes mediante Oficio Ord. N° 134 de 10 de diciembre de 2025, emitido por
la Jefa {S) de la Division de Desarrollo y Licitacién de Proyectos de la DGC, en el cual
se encuentran antecedentes del referido contrato.

Respuesta 2: Remitase a lo establecido en el articulo 2.4.3.1.4 de las Bases de
Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, el cual dispone
que “Durante la fase 1 de la etapa de explotacion, el Adjudicatario o la Sociedad
Concesionaria, segin corresponda, esta obligada a realizar un seguimiento del estado
de todos los puentes y las estructuras preexistentes y nuevas que formen parte del
Area de Concesién durante dicha fase, incluyendo un sistema integral de monitoreo e
inspeccién de estructuras preexistentes como el indicado en el segundo parrafo del
articulo 1.8.1.3.1, en aquelias estructuras que el inspector fiscal determine previa
propuesta de la Sociedad Concesionaria en el primer Programa de Conservacion de las
Obras de [a fase 1, las que no podran exceder de 8 (ocho)”. En este sentido, el inspector

fiscal podra determinar el monitoreo e inspeccién de hasta 8 (ocho) estructuras
preexistentes.

(169) En numeral 1.12.8 de las BALI, denominado “Equipamiento para el Inspector Fiscal”,
contempla la entrega al Inspector Fiscal de una oficina central y una bodega, dentro del area
de concesion y con vision directa a la ruta, en el plazo de 15 dias contados desde la fecha de
autorizacidon de la puesta en servicio provisoria de las obras preexisientes. Eniendemos que
la actual concesion adjudicada mediante DS MOP N°1.112 del afic 1997 no cuenta con
oficinas para la Inspeccidn Fiscal dentro del area de concésién, por lo que resulta imposible
cumplir con esta exigencia dentro del plazo de 15 dias establecido en las BALI. Se solicita
rectificar el plazo de cumplimiento de esta obligacibn o permitir disponer de oficinas

provisorias para la Inspeccion Fiscal fuera del area de concesién, mientras se construyen las
definitivas.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 1.12.8 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se seifiala que “El
Concesionario sera el unico responsable a su entero cargo y costo del suministro,
pagos de consumos basicos y mantencion para el inspector fiscal y su asesoria de una
oficina central y una bodega para almacenamiento de informacién dentro del Area de
Concesion”. Respecto al plazo para la entrega de las instalaciones y equipamiento,
remitase a la rectificacion N°43 de la Circular Aclaratoria N°3, en cuanto establece que
“El plazo para la entrega de estas instalaciones y equipamiento sera de 45 (cuarenta y
cinco) dias contados desde la fecha de autorizacién de la puesta en servicio provisoria
de las obras preexistehtes”.

(159) 2.1. SISTEMA DE.COBRO INTERMEDIO (Antecedente Referencial N°1)

Se indica que el punto de cobro Troncal Cuatro Vientos en el Dm 962.200 debe tener 2 vias
de cobro manuales por sentido y 3 (tres) vias de cobro Multi Lane Free Flow por sentido. Se

.G°“%§odria considerar razonable disponer 2 (dos) vias por sentido Multi Lane Free Fiow
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provenientes de ambos sentidos poniente y oriente considerando que se encuentran dentro
del Sector B (dos pistas por sentido).

Manual 2 por sentido
Muiti Lane Free Flow 3 por sentido

B Troncal Cuatro Vientos Troncal | 962.200

Consulta:

a) Se solicita considerar 2 vias de cobro Free Flow por sentido, dado que el Sector B sera
de doble calzada.

b) Se pide aclaracion o confirmacién el niumero de vias de cobro Multi Lane Free Flow para
la Troncal Cuatro Vientos.

Respuestas a) y b): Remitase a la rectificacién N° 54 de la Circular Aclaratoria N° 3.

(160) 2.1. SISTEMA DE COBRO INTERMEDIO/FINAL (Antecedente Referencial N°1)

Se indica que en el Dm aproximado del punto de cobro Troncal Cuatro Vientos para el sistema
de cobro intermedio es 962.200 y que para el sistema de cobro final el Dm es el 962.400.

Manual 2 por sentido
Muiti Lane Free Flow 3 por sentido

B Troncal Cuatro Vientos Troncal | 962.200

L B l T4 [ 962.400 [ Ambos l Muiti Lane Free Flow ]

Consulta:

a) Se consulta como podra operar el sistema manual del alado Sur-Norte del Peaje Cuatro
vientos durante la construccién de la calle lateral que conecta con el Dm 962.200,
ubicacion inicial e intermedia del peaje.

b) Se solicita dejar a criterio de la Sociedad Concesionaria situar el pértico Multi Lane Free
Flow entre 962.200 y 962.400, ambos dm inclusive, otorgando asi la posibilidad de poder
ubicar el pértico en su posicién final, es decir, en el Dm 962.400 para el sistema de cobro
intermedio y final.

c) Se pide aclaracion o confirmacion sobre la localizacién del pértico MLFF para el sistema
de cobro intermedio y final.

Respuesta a): En el entendido que la consulta se refiere a la conexion vial entre la Ruta
5 y la calle de servicio lado oriente, ubicada aproximadamente en el Dm 962.200, se
hace presente que dicha conexién forma parte del Anteproyecto de Disefio Geométrico
contenido en el Antecedente Referencial N° 2 sefialado en el articulo 1.3.3 de las Bases
de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3. Al respecto,
remitase al citado articulo, en cuanto establece que los antecedentes entregados por el
MOP, asi como sus modificaciones y actualizaciones, “tienen el caracter de indicativos,
salvo que en las presentes Bases de Licitacién se sefiale algo diferente. Sera de total
responsabilidad, cargo y costo de la Sociedad Concesionaria, la elaboracién del
Proyecto de Ingenieria de Detalle de acuerdo a los Estandares Técnicos exigidos en las
Bases de Licitacion y la materializaciéon de las obras necesarias para el adecuado
funcionamiento y cumplimiento de los Niveles de Servicio”.

Con todo, remitase a lo establecido en el articulo 2.2.2.23 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se sefiala que,
para el sistema de cobro intermedio “el Concesionario debera desarrollar un proyecto
que no requiera expropiaciones y que permita coexistir, en forma conjunta en las plazas
de peaje troncales (...) un sistema de peaje manual y un sistema de peaje electronico
en modalidad ‘Multi Lane Free Flow’”.

Respuesta b): Para el sistema de cobro intermedio, remitase a la rectificacion N° 54 de
la Circular Aclaratoria N° 3.

Respuesta c): Remitase a las rectificaciones N° 54 y N° 55 de la Circular Aclaratoria N°
3.
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136.

(161) 2.1.-SISTEMA DE COBRO INTERMEDIO (Antecedente Referencial N°1)

En los peajes actuales de la Concesion hay una serie de estructuras para las marquesinas
del peaje.

Consulta:

Se solicita confirmacién o consentimiento para la utilizacion es estas marquesinas para la
instalacion los pérticos Free Flow para la fase de cobro intermedio. Para ello se realizaria el
calculo estructural y funcional pertinente.

Respuesta: No se confirma. Remitase a lo establecido en el articulo 2.3.1.21 de las
Bases de Licitacién, el cual dispone que “La Sociedad Concesionaria debera construir
a su entero cargo, costo y responsabilidad, los pérticos de acuerdo al detalle que se
sefialan en la Tabla N° 12 del articulo 1.14.1.2 y en la Tabla N° 13 del articulo 1.14.1.3 y
a lo establecido en el articulo 2.2.2.23".

Asimismo, remitase a lo indicado en el articulo 2.2.2.23 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en ¢l cual se establece que
“La Sociedad Concesionaria debera redisefiar y disefiar a su entero cargo, costo y
responsabilidad, un Proyecto de Ingenieria de Detalle de los Puntos de Cobro, segiin lo
establecido en el articulo 1.14.1, asi como del Sistema de Cobro asociado, con los
requerimientos exigidos en los articulos 1.14.3 y 2.2.3".

(194) 1.14.1 SISTEMA DE COBRO DE TARIFAS

Este articulo se modifica con la Circular Aclaratoria n® 3, donde se indica que “El Sistema de
Cobro Intermedio se aplicara en los Sectores A, B y C hasta la autorizacion de puesta en
servicio provisoria de la totalidad de las obras”.

La puesta en servicio provisoria es distinta para los Sectores, para los Sectores A y B esta
prevista para el mes 90 (al que habria que afiadir los meses de demora por tramitacion
ambiental y hallazgos arqueoldgicos, a y B). La puesta en servicio provisoria para el Sector C
esta prevista para el mes 96 (al que habria que afiadir los meses de demora por tramitacién
ambiental y hallazgos arqueologicos).

Se indica en el articulo que durante el periodo entre la puesta en servicio provisoria de los
primeros sectores hasta la puesta en servicio provisoria del tltime Sector, se debera mantener
sistema de cobro intermedio, con cobro manual, Stop & Go , y MLFF (solo en Cuatro Vientos
y Puerto Montt) y por tanto que los nuevos pérticos y sistema MLFF de los sectores que
obtengan primero las PSP no se pondra en funcionamiento en este periodo, hasta la Puesta
en Servicio Provisoria de [a {otalidad de las obras en que se podra en funcionamiento todos
los equipos MLFF.

Teniendo en cuenta que, si en un sector aparecen restos arqueologicos y/o se puede retrasar
su tramitacion de RCA, puede haber un desfase considerable de tiempo entre [a puesta en
servicio provisoria de la totalidad de las obras respecto a para los sectores que tengan las
primeras puestas en servicio provisoria parciales. En este sentido la instalacion anticipada de
los porticos en los sectores que consiguen la Puesta en servicio parcial implicaria la exposicion
prolongada de sus equipos electronicos y sistemas asociados a deterioro y posibles riesgos
de sustraccién y vandalismo.

Consulta:

i.  Se entiende que, para la obtencién de la puesta en servicio provisoria de estos primeros
sectores, no deberan tener operativo el sistema MLFF y se podra posponer la instalacion

del sistema hasta la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras. Se solicita
confirmar.

ii. Encasodeno confirmar a), se solicita aclarar y explicar el objetivo de tener [os sistemas

instalados para la PSP parcial sin poder ser utilizados hasta la PSP de la tofalidad de
[as obras.
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138.

Respuestas i) v ii): En relacién con el procedimiento para la autorizacién de cada puesta
en servicio provisoria parcial de las obras, remitase a lo establecido en el articulo
1.12.1.2 de las Bases de Licitacién. Respecto a la implementacidn del Sistema de Cobro
Final, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.14.1.3 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circuiar Aclaratoria N° 3. Por tltimo, en cuanto a los
proyectos de ingenieria de detalle de los puntos de cobro, remitase a lo sefialado en el
articulo 2.2,2.23 de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que “A partir de la autorizacién de la puesta en
servicio provisoria de la totalidad de las obras, la Sociedad Concesionaria deberi
implementar un Sistema de Peaje Electronico en modalidad “Muiti Lane Free Flow” en
los Puntos de Cobro de la Ruta 5 de acuerdo a lo seitalado en el articulo 1.14.1.3”.

Tengase presente, ademas, lo dispuesto en el articulo 1.7.4 de las Bases de Licitacion
en cuanto a que “El Concesionario sera siempre responsable del cumplimiento cabal,
integro y oportuno del Contrato de Concesién, de la correcta ejecucién de los proyectos
y de las obras, y de la operacién de Ia concesion”; y a lo establecido en el articulo
1.11.1.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, segin el cual “La Sociedad Concesionaria debera elaborar los
Proyectos de Ingenieria de Detalle de todas las obras incluidas en: (i) las Bases de
Licitacién, (ii) los Antecedentes Referenciales ylo (iii) el{los) Anteproyecto(s)
Alternativo(s) que forman parte de su oferta técnica, a su entero cargo, costo y
responsabilidad”.

(195) 1.14.1 SISTEMA DE COBRO FiNAL

En el dltimo parrafo de este articulo se indica que “Desde la autorizacion de la puesta en
servicio provisoria de la totalidad de las obras, y dentro del plazo maximo de 2 (dos) meses,
el Concesionario a su entero cargo, costo y responsabilidad, deber demoler y desmantelar las
instalaciones, casetas, obras y equipos que quedaran en desuso en las plazas de peaje tanto
troncales como laterales,...”

Consultas:

Se solicita tengan a bien considerar, al menos, un plazo de 4 meses para realizar estos
trabajos de demolicion y desmantelamiento de peajes, dado que en la presente concesién hay
22 peajes a desmontar, distribuidos a lo largo de toda Ia ruta,

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.14.1.3 de las Bases de Licitacién,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

(199) Art. 1.5.3 DURACION DE LA CONCESION

Se define que se imputan al VP! los IM:

1M, ; Ingresos mensuales devengados por concepto de cobro de peaes o tarifas
. (expresados en UF) en ¢l mes “i* de la concesién, sobre la base de la informacion
sefialada en el anticulo 1.16.5.4 numeral v).

Ademas, se define que los ingresos devengados segtin el art. 1.16.5.4 — numeral v}, indica
que:
¢)  Ingresos devengados cn ¢l mes calendario por la Sociedad Concesionaria por concepto de

tarifas o peajes, corrcspondicntes a los trénsitos cobrables referides en Ia lotra b.l)

anterior, multiplicados por la trifa vigentc aplicable a tada uno de cllos en el respectivo

Punta de Cobro, conforme z lo establecido en los articulos 1.14.2.4.1 y L14.2.4.2,

L14.2.6.1 y 1.14.2.6.4, segin corresponda, ¥ en aquellos casos en que conforme a los

articulos 1.14.2.6.2 y 1.14.2,6.3 se aplique reduccion de tarifs, se debern considerar los

ingresos de acuerdo a In definicion establecida en los articulos 1,]4.2.6,2.3 y L14.2,6.3,

respectivamente,

El calculo de la tarifa Tt hace alusién a los articulos 1.14.2.1.1 y 1.14.2.1.2 para Fase 1y Fase
2, respectivamente,
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En el articulo 1.14.2.1.2 se indica que la Tarifa Base para los descuentos en Fase 2 sera 30,
pero en Fase 1 no se indica explicitamente que la Tarifa Base sera $0 para los descuentos.

Entiéndase por descuento el hecho de poder pasar en forma gratuita por plaza de peaje.
Consulta:
a) Se solicita confirmar que la Tarifa Base para los descuentos en Fase 0 sera $0

b) Se solicita confirmar que los descuentos no imputaran al calculo de VPI, es decir,
confirmar que en ei calculo se considerara con tarifa $0.

c) En caso de no confirmar a) y b), se solicita aclarar.

Respuesta a): Se aclara que el contrato de concesién denominado “Concesion ruta 5
tramo Rio Bueno — Puerto Montt”, objeto de la presente licitacion, no considera fase 0.
Al respecto, se hace presente que la fase 1 considera [os sistemas de cobro inicial e
intermedio, lo cual se encuentra regulado, respectivamente, en los articulos 1.14.1.1y
1.14.1.2 de las Bases de Licitacién, ambos previamente modificados por Circular
Aclaratoria N° 3.

Por su parte, respecto al derecho del usuario a pasar en forma gratuita por cualquiera
de las plazas de peaje laterales, remitase a lo establecido en el primer parrafo del
articulo 1.14.1.1 y en el segundo parrafo del articulo 1.14.1.2.

Respuestas b) y ¢): Se confirma. Con todo, remitase a lo dispuesto en el humeral v) del
articulo 1.16.5.4 de las Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, en el cual se define el parametro IV del articulo 1.5.3 de las Bases de
Licitacion.

139. (166) En el numeral 1.14.1.2 de las Bases de Licitacién, denominado *Sistema de Cobro
Intermedio” Disefio Geométrico”, rectificado mediante Circular Aclaratoria N°3, en la nota al
pie N°4 de la Tabla N°12, se indica que, para el sentido de cobro norte-sur, en los puntos de
cobro “Acceso Puerto Montt” y “By Pass Puerto Montt”", el sistema de cobro Manual debera
ser proyectado respectivamente en los costados oriente y poniente de la calzada oriente de
Ja Ruta 5. Se solicita aclarar y corregir la nota al pie ya que ambos peajes indicados, que
cobran en direccion Norte — Sur, se localizan en [a calzada poniente de Ruta 5. No es posible
proyectarlos en |la calzada oriente

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
“La Sociedad Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de
todas las obras incluidas en: (i) las Bases de Licitacion, (ii) los Antecedentes
Referenciales y/o (iii) el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su
oferta técnica, a su entero cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera
elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus
articulos subordinados, los Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes
Referenciales entregados por el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos
que forman parte del Contrato de Concesidon y las leyes y normas aplicables”,
agregando que “La Sociedad Concesionaria deberd someter la totalidad de los
Proyectos de Ingenieria de Detalle, modelos fridimensionales, coordinacion de
especialidades y obtencion de cantidades de obras a la revisién del inspector fiscal
hasta su completa aprobacion”.

Asimismo, dicho articulo seiiala que, una vez aprobados los Proyectos de Ingenieria de
Detalle por parte del inspector fiscal “Las referidas aprobaciones tampoco liberaran al
Concesionario del deber de ejecutar y coordinar las actividades necesarias para
resolver las eventuales dificultades que se presenten durante la construccion de las
obras y durante la explotacién de las mismas, para lo cual la Sociedad Concesionaria
thon?ﬁﬁa;‘s}deberé proponer las soluciones que sean necesarias a su entero cargo, costo y
q‘?:?‘sponsabilidad”.
-]
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140. (201) Obras de Conexién, Sistema de Cobro Intermedio

141.

Consulta;

a) Dado que los Nuevos Accesos y Obras de Conexién y Sistemas de Cobro intermedio no
seran consideradas como inicio de la construccion de las obras, se solicita confirmar que
no sera obligacién la entrega de los PID en BIM, PGS, las Garantias y Seguros de
Construccion, Plan de Calidad a estas Obras, Sistema de Sugerencias, Consuitas y/o
Reclamos, u otro aspecto asociado al inicio de la construccion de las obras.

b) En caso de no confirmar a), se solicita aclarar.

Respuestas a} y b): No se confirma. Para la entrega de los Proyectos de Ingenieria de
Detalles en BIM, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1, de las Bases de
Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3; respecto al
Programa de Gestion Sustentable, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.9.1.4.1
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3; respecto de las garantias
de construccion, remitase a lo establecido en el articulo 1.7.5.4.1.1, previamente
modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3; respecto de los seguros de
construccion, remitase a lo establecido en los articulos 1.7.6.4.1.1 y 1.7.6.4.2.1; en
cuanto al Plan de Calidad de las Obras, remitase a lo sefialado en 1.11.2.3.1; y, por
ultimo, respecto del Sistema de Sugerencias, Consuitas y/o Reclamos, remitase a lo
dispuesto en el articulo 1.11.2.7, todos articulos de las Bases de Licitacién.

(183) 1.9.1.4.1 OBLIGACIONES RELATIVAS AL PGS PARA LA ETAPA DE
CONSTRUCCION Y 1.9.1.4.2 OBLIGACIONES RELATIVAS AL PGS PARA LA ETAPA DE
EXPLOTACION

Se indica en estos articulos que dentro del equipo de profesionales se debe contar, a lo menos
con:

* 1(Un) Jefe del PGS con al menos 10 afios de experiencia
¢ 1 (Un) Encargado ambiental con al menos 5 afios de experiencia

* 1 (Un) Encargado territorial y de participacién Ciudadana e Institucional con al menos 5
afos de experiencia

* 3 (tres) Encargados Territoriales y de participacién Ciudadana e Institucional con al
menos 3 afios de experiencia

» 1 (Un) Encargado de Asuntos Indigenas con al menos 4 afios de experiencia
Tanto en la fase de Construccién como de Explotacion de la Concesion
Consulta:

a) Se desea saber sj esta cantidad de profesionales se debe mantener durante toda la
concesion, que puede ser hasta 600 meses, o una vez en Fase 2 podria modificarse
seglin necesidades.

b) Se solicita también informacién sobre la dedicacién que se debe exigir a estos
profesionales, si ésa debe ser dedicacién plena o podria ser dedicacion parcial o mediante
subcontratacion.

¢) Enambos articulos se hace referencia al equipo PGS de Construccion y equipo PGS de
explotacion. Se desea saber si durante la etapa en que se construye, a la vez que se
explota la Ruta; se deben formar dos equipos o se puede considerar un mismo equipo
para ambas actividades.

Respuesta a): Respecto a los equipos de profesionales para la ejecucion y seguimiento
del PGS durante la etapa de construccién y la etapa de explotacién, remitase a las
rectificaciones N° 28 y N° 29 de la Circular Aclaratoria N° 3.
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142.

Asimismo, remitase a lo establecido en el articulo 1.7.9 de las Bases de Licitacion, en
cuanto a que “El Concesionario debera disponer de la organizacién y los recursos
humanos necesarios para cumplir cabalmente con todas sus obligaciones emanadas
del Contrato de Concesién. En consecuencia, la dotacion de personal para el
mantenimiento, conservacion y operacion de todas las obras, equipos e instalaciones
debera ser la necesaria para mantener un servicio eficiente y oportuno”.

Respuesta b): Remitase a lo establecido en el articulo 1.7.9 de las Bases de Licifacion,
en cuanto sefiala que “El Concesionario debera disponer de la organizacion y los
recursos humanos necesarios para cumplir cabalmente con todas sus obligaciones
emanadas del Contrato de Concesién. En consecuencia, la dotacién de personal para
el mantenimiento, conservacion y operacién de todas las obras, equipos e
instalaciones debera ser la necesaria para mantener un servicio eficiente y oportuno”.

Respuesta ¢): Remitase a lo establecido en el numeral v} del articulo 1.9.1.4.1 de las
Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en
cuanto a que el equipo permanente para la ejecucién y seguimiento del PGS durante la
etapa de construccion “podra ser el mismo equipo definido para la ejecucion y
seguimiento del PGS durante la etapa de explotacion™.

(192) 1.9.1.4.1 OBLIGACIONES RELATIVAS AL PGS PARA LA ETAPA DE
CONSTRUCCION Y 1.9.1.4.2 OBLIGACIONES RELATIVAS AL PGS PARA LA ETAPA DE
EXPLOTACION

Mediante Circular Aclaratoria N°3, se modifican ambos articulos de las Bases de Licitacién
indicando:

¢ Obligaciones durante la etapa de Construccion (CA n°3 num28):

o 1 (un) Encargado Territorial y de Participacion Ciudadana e Institucional profesional
con, al menos, 3 (tres) afios de experiencia en participacion ciudadana y gestion
territorial. Dicho encargado debera residir en alguna de las comunas de la region de
Los Lagos.".

« Obligaciones duranie la etapa de Explotacion (CA n°3 num?29):

o 1 (un) Encargado Territorial y de Participacién Ciudadana e Institucional profesional
con, al menos, 3 (tres) afios de experiencia en participaciéon ciudadana y gestion
territorial. Dicho encargado debera residir en alguna de las comunas de la region de
Los Lagos."

Consultas:

1. Se interpreta que se dispondra un Encargado Territorial para la fase de Construccion y
explotacion. Se consulta si serd exigible la permanencia del Encargado Territorial durante
todo el periodo de la explotacién, periodo que podria llegar hasta 600 meses.

2. Se solicita, también, informacion sobre |a dedicacion que se debe exigir a esie profesional,
si ésa debe ser dedicacion plena o podria ser dedicacion parcial o mediante
subcontratacion.

3. Misma pregunta para el resto de personal de la Unidad del PGS de Construccién y

Explotacion que, segiin Bases de Licitacion, aparte del Encargado Territorial, esta
formado por:

e 1 {Un) Jefe del PGS con al menos 10 afos de experiencia
1 (Un) Encargado ambiental con al menos 5 afios de experiencia

e 1 (Un) Coordinador territorial y de participacion Ciudadana e Institucional con al
menos 5 afios de experiencia

1 (Un) Encargado de Asuntos Indigenas con al menos 4 afios de experiencia
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Respuesta 1: Respecto a los equipos de profesionales para la ejecucion y seguimiento
del PGS durante la etapa de construccién y la etapa de explotacién, remitase a las
rectificaciones N° 28 y N° 29 de Ia Circular Aclaratoria N° 3.

Ademas, remitase a lo establecido en el articulo 1.7.9 de las Bases de Licitacién, en
cuanto a que “El Concesionario debera disponer de la organizacion y los recursos
humanos necesarios para cumplir cabalmente con todas sus obligaciones emanadas
del Contrato de Concesién. En consecuencia, la dotacion de personal para el
marntenimiento, conservacion y operacion de todas las obras, equipos e instalaciones
debera ser la necesaria para mantener un servicio eficiente y oportuno”.

Respuestas 2 y 3: Remitase a lo establecido en el articulo 1.7.9 de las Bases de
Licitacién, en cuanto a que “El Concesionario debera disponer de Ia organizacién y los
recursos humanos necesarios para cumplir cabalmente con todas sus obligaciones
emanadas del Contrato de Concesién. En consecuencia, la dotacién de personal para
el mantenimiento, conservacién y operacién de todas las obras, equipos e
instalaciones debera ser la necesaria para mantener un servicio eficiente y oportuno”,

(165) En el numeral 1.13.8 de las Bases de Licitacion, denominado “Cuenta de Reserva por
Cumplimiento de Hitos de Construccion®, adicionado mediante Gircular Aclaratoria N°3, se
solicita aclarar y/o o confirmar lo siguiente:

a) Precisar como se calculara dicho spread minimo y qué pasaré si el Concesionario no
logra generar ese nivel minimo.

b) En el entendido que los incentivos del MOP y el Concesionario estan alineados para
generar la mayor rentabilidad en esta cuenta al menor nivel de riesgo, interpretamos la
clausula como una restriccién a los instrumentos en los gue el Concesionario puede
invertir, mas que una obligacién de lograr un interés minimo. Se solicita confirmar.

c) Confirmar que la limitacion de la disposicion de los ingresos de la cuenta denominada
"Cuenta de Reserva por Cumplimiento de Hitos de Construccion”, constituye una
condicién suspensiva de los ingresos percibidos por concepto de cobro de tarifas a los
usuarios de la concesién, y por lo tanto no podra disponer de ellos hasta que, y solo en
la medida que se cumpla la condicion.

d) Se solicita confirmar que el pago que deba efectuar el concesionario al MOP en el caso
que se aplique alguna de las causales de extincién de la concesion reguladas en los
artfculos 1.18.1.1, 1.18.1.2, 1.18.1.3 y 1.18.1.6, y en el mes en que se extinga la
concesién aln quedase un saldo acumulado en la Cuenta de Reserva, no es a titulo de
indemnizacién sino a que a titulo de comparticion de ingresos por cuanto dichos ingresos
no le corresponden al no haberse cumplido la condicion.

e) Se solicita confirmar que la limitacion de la disposicién de los ingresos de la cuenta
denominada "Cuenta de Reserva por Cumplimiento de Hitos de Construccion®, es tanto
de los ingresos percibidos por concepto de cobro de tarifas a los usuarios de la concesion
como también de los intereses de devenga.

Respuesta a): Correspondera a la Sociedad Concesionaria explorar en el mercado la
tasa de interés o rentabilidad que tengan los instrumentos financieros para activos
liquidos de bajo riesgo y seleccionar la alternativa que considere adecuada, a fin de dar
cumplimiento a lo establecido en el articulo 1.13.8 de las Bases de Licitacion,
adicionado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

Respuesta b): No se confirma. De acuerdo con lo sefialado en el articulo 1.13.8 de las
Bases de Licitacion, adicionado mediante Circular Aclaratoria N° 3, correspondera a la
Sociedad Concesionaria explorar en el mercado la tasa de interés o rentabilidad que
tengan los instrumentos financieros para activos liquidos de bajo riesgo y seleccionar
la alternativa que considere adecuada, a fin de dar cumplimiento a lo establecido en
dicho articulo.
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Al respecto téngase presente lo sefialado en el quinto parrafo del referido articulo 1.13.8
de las Bases de Licitacién conforme al cual el Concesionario, “salvo autorizacion del
inspector fiscal, no podra depositar los fondos en ningtin otro tipo de instrumento, sea
este bancario o no, lo cual solo podra autorizarse si mantiene o incrementa el interés
de los ingresos percibidos si estuvieran en la cuenta original”.

Respuesta c): Se confirma. Remitase a lo dispuesto en el parrafo sexto del articulo
1.13.8 de las Bases de Licitacion, adicionado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en
cuanto la Sociedad Concesionaria solo podra disponer de los ingresos depositados en
la “Cuenta de Reserva por Cumplimiento de Hitos de Construccion” previa autorizacion
del DGC, una vez aprobados los porcentajes de avance general de las ohras en la
construccion establecidos en la Tabla N° 10A del articulo antes referido.

Respuesta d): No se confirma; remitase al parrafo final del articulo 1.13.8 de las Bases
de Licitacién, adicionado mediante Circular Aclaratoria N°3, en cuanto dispone que “en
el caso que se aplique alguna de las causales de extincion de la concesidn reguladas
en los articulos 1.18.1.1, 1.18.1.2, 1.18.1.3 y 1.18.1.6, y en el mes en que se extinga la
concesion atn quedase un saldo acumulado en la Cuenta de Reserva, dicho saldo
debera ser pagado al MOP en un plazo maximo de 60 (sesenta) dias”. Por otra parte, las
consecuencias econémicas derivadas de la extincién del contfrato de concesion se
regiran, en cada caso, por las disposiciones aplicables a la causal correspondiente
establecidas en las Bases de Licitacion, la Ley de Concesiones y su Reglamento.

Respuesta e): Se confirma. Remitase a lo establecido en el octavo parrafo del articulo
1.13.8 de las Bases de Licitacion, adicionado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en
cuanto sefala que el Concesionario “no podra efectuar otros giros que los regulados
en el presente articulo, ni podra autorizar cargos ni sobregiros de la cuenta”,
entendiéndose que los montos de la cuenta inciuyen también lo intereses devengados
de ella.

(198) Art. 1.13.8 “CUENTA DE RESERVA POR CUMPLIMIENTO DE HITOS DE
CONSTRUCCION"

En Circular Aclaratoria N°3, sexto parrafo del articulo, establece “La Sociedad Concesionaria
solo podra disponer de los fondos de la cuenta denominada “Cuenta de Reserva por
Cumplimiento de Hitos de Construccion”, previa autorizacion del DGC una vez aprobados los
porcentajes de avance general de las obras...".

Consulta;

a) Se consuita si es necesaria una autorizacion expresa del DGC, o se asume por autorizada
conjunta a la aprobacidén del Inspector Fiscal respecto de los porcentajes de avance
general de [as obras.

b) En caso de requerir una autorizacion expresa del DGC, se solicita aclarar el procedimiento
de solicitud de autorizacion, y se solicita definir un plazo de revision de la solicitud.

Respuesta a): Si, es necesaria la autorizacion expresa del DGC. Remitase a lo
establecido en el sexto parrafo del articulo 1.13.8 de las Bases de Licitacidn, adicionado
mediante Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto dispone que la Sociedad Concesionaria
solo podra disponer de los fondos de la “Cuenta de Reserva por Cumplimiento de Hitos
de Construccion”, “previa autorizacion del DGC una vez aprobados los porcentajes de
avance general de las obras en la construccién, a través de la respectiva declaracion
de avance general regulada en el articulo 1.11.2.1.3”.

Respuesta b): Se mantiene lo dispuesto en el articulo 1.13.8 de las Bases de Licitacién,

adicionado mediante Circular Aclaratoria N° 3. Una vez aprobados los porcentajes de
avance general de las obras en la construccion, a través de la respectiva declaracién
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previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, la Sociedad Concesionaria
podra disponer de los fondos depositados en la Cuenta de Reserva, previa autorizacion
expresa del DGC, la cual debera obtener mediante la correspondiente solicitud dirigida
al DGC a través de la Oficina de Partes.

(204) 1138 CUENTA DE RESERVA POR CUMPLIMIENTO DE HITOS DE
CONSTRUCCION

El articulo 1.13.1.3 Pago por comparticion de ingresos durante la fase 1 de la explotacion
indica que desde el mes 91 comenzaria a compartir ingresos en caso de no haber obtenido la
primera PSP Parcial.

Por otro lado, el articulo 1.13.8 Cuenta de reserva por cumplimiento de hitos de construccién,
indica que se compartira el 60% de los ingresos hasta el 4% del avance general,

Consulta:

a) Que sucede en caso de retraso de ia obra por tramitacion de la RCA o hallazgos
arqueoldgicos, ¢se debera pagar desde el mes 91 la comparticion del 43% o 70% de los
ingresos y también dotar con el 60% de los ingresos por no haber construido el 4% de
avance general?

b) ¢Coémo se solventara o se dotard la cuenta si los ingresos, restando los ingresos
compartidos, son menores al porcentaje que se exige dotar?

Respuestas a) y b): Remitase a los articulos 1.13.1 de las Bases de Licitacién y sus

subordinados, en cuanto establecen que la Sociedad Concesionaria debera realizar los
pagos indicados en dichas disposiciones al Estado, sin perjuicio de otros pagos
establecidos en las Bases de Licitacion. En particular, remitase al segundo parrafo del
articulo 1.13.1.3 de las Bases de Licitacion, modificado previamente mediante Circular
Aclaratoria N° 3, el cual dispone que “Desde el mes 91 (noventa y uno) contado desde
la fecha de publicacién en el Diario Oficial del decreto supremo de adjudicacién hasta
la fecha de la autorizacién de la tiltima puesta en servicio provisoria parcial de Ias obras
indicada en el articulo 1.12.1.2 o hasta la extincion de la concesion, lo primero que
ocurra, la Sociedad Concesionaria debera efectuar pagos mensuales al MOP cuyos
montos deberan ser equivalentes a los porcentajes de sus ingresos mensuales
percibidos (...)". Por ultimo, remitase al cuarto parrafo del citado articulo el cual
establece que los porcentajes de comparticion establecidos en la Tabla N° 10 y las
reglas establecidas en el parrafo anterior se aplicaran sin considerar las eventuales
ampliaciones de plazos que otorgue la DGC conforme al articulo 1.11.3.

(209) Art. 1.13.8 CUENTA DE RESERVA POR CUMPLIMIENTO DE HITOS DE
CONSTRUCCION

Se indica que el objetivo de este articulo es incentivar el avance de construccién. Dado esto,
se consulta:

Consulta:

A) Con el mismo objetivo de incentivar el avance de construccién, ¢no debiese percibir el
100% de los ingresos la Sociedad Concesionaria desde cumplido el 4% de avance
general de las obras? Esto en funcién a que las obras han iniciado y debiese destinarse
a ser invertida en la obra.

B) Se solicita aumentar [os montos en UF de la Tabla N°10A, dado que el entendimiento es
que debiese cubrir las necesidades invertidas en la construccion.

Respuesta A): Se mantiene lo establecido en el articulo 1.13.8 de las Bases de Licitacién
adicionado mediante Circular Aclaratoria N° 3. El incentivo a la construccién
establecido en dicha disposicion se refiere a cumplir los porcentajes de declaraciones
de avance seiialados en la Tabla N° 10A hasta completar la ejecucion de la obra en los
plazos establecidos en el articulo 1.11.2.1.3 de las Bases de Licitacién, modificado
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previamente mediante Circular Aclaratoria N° 3, lo que permitira disponer de la totalidad
de los fondos depositados en la cuenta de reserva.

Respuesta B): Se mantiene lo establecido en el articulo 1.13.8 de las Bases de
Licitacién, adicionado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

(203) Art. 1.11.2.1.3 DECLARACIONES DE AVANCE
Consulta:

Se deduce del articulo 1.13.8 que los montos de los pagos de la cuenta de reserva por
cumplimiento de hitos de construccion son en funcion al avance fisico de la obra. Es por ello,
que se solicita considerar en el estado de avance general la ingenieria completa y no la
proporcion de la obra. Lo anterior dado que ya ha sido desembolsado por la Sociedad
Concesionaria.

Respuesta: Remitase a lo dispuesto en el niimero iii) del sexto parrafo del articulo
1.11.2.1.3 de las Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, en cuanto sefiala que “en el calculo de avance de la obra se incluiran
todas las partidas de obras ejecutadas por la Sociedad Concesionaria que forman parte
del Contrato de Concesion, y la proporcion de los costos para la elaboracién del
Proyecto de Ingenieria Definitiva que correspondan a dichas obras”.

(167) el numeral 1.18.1.15 de las Bases de Licitacion, denorninado “Extincion anticipada
durante la Etapa de Construccién por interés publico”, rectificado mediante Circular Aclaratoria
N°3, se solicita aclarar y/o o confirmar lo siguiente:

a) Enii), definiciones del INV4, en PRESV:: A qué se refiere con disposiciones o disponer
de la cuenta?, entendemos que no es lo mismo que pagar el monto al MOP o sino, al
estar en el calculo de la indemnizacidn, se estaria descontando al concesionario dos
veces. Por favor confirmar que no es la intencidén que estos montos sean descontados 2
veces al Concesionario.

b) Enii), definiciones del INV;, especificamente en %IRESVi, la definicion parece equivoca.
El primer parrafo dice que corresponde al % indicado en el numeral 1.13.8. El segundo
parrafo sefiala una forma de calculo distinta. Se solicita aclarar.

c) Enii) Férmula INVi: Notamos que el término que multiplica a los ingresos “Ing” puede
resuliar negativo bajo ciertas circunstancias. Nos parece que es justo que ese sea el caso,
pero se pide confirmar el entendimiento.

d) Eniii), definiciones del FBN, la férmula propuesta para el BBN genera valores en el rango
[ -9.899 (negativo); +0,00032]. En la practica este termino lleva a cero (o negativo los ITC
muy bajos) la expresién (10) completa. En el limite y a [TC maximo, al terminar la obra se
reconoceria un beneficio neto correspondiente al 0,032% del VPI remanente. Por favor
confirmar el entendimiento.

e) De confirmarse nuestro entendimiento anterior, el incentivo para el Estado de terminar la
concesion es muy alto y le permitiria pagar exclusivamente los costos ejecutados de la
construccién privando al Concesionario de la retribucion por el esfuerzo, costo financiero
y el tiempo empleado. Por favor confirmar el entendimiento.

f) Laformula ademas incluye el término (ITC-VPIn). En la medida que el término anticipado
es mas avanzado en la concesion, menos es el Beneficio Neto reconocido, lo que parece
extrafo. En el extremo, si el termino anticipado ocurre cuando se esta llegando al ITC, no
se reconoce ningln beneficio al Concesionario. Por favor confirmar el entendimiento.

Respuesta a): En el entendido que la consulta se refiere al articulo 1.18.1.5 de las Bases
de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, no se
confirma. La expresion “PRESV;” corresponde a los montos establecidos en la Tabla
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Aclaratoria N° 3, de los cuales podra disponer la Sociedad Concesionaria previa
autorizacién del DGC en funcién del cumplimiento de los hitos de construccion
(declaraciones de avance) y que deben ser restados una sola vez para el calculo de
IIINVEII.

Respuesta b): En el entendido que la consulta se refiere al articulo 1.18.1.5 de las Bases
de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, se aclara que
la expresion “%IRESV;” se calcula en base a la proporcién que resulte de los ingresos
percibidos depositados en la “Cuenta de Reserva por Cumplimiento de Hitos de
Construccion”, y los “Ingresos totales devengados por cobro de peajes”, y cualquier
otro ingreso por explotacion, en el mes “i” de la concesion.

Respuesta ¢): Considerando que la consulta se refiere al articulo 1.18.1.5 de las Bases
de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, se confirma
el entendimiento.

Respuesta d): En el entendido que i) la consulta se refiere al articulo 1.18.1.5 de las
Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, ii) que
el término “BBN” de la consulta se refiere a “FBN” y iif) que por beneficio neto se refiere
a la expresion “VPp,", se confirma que el resultado de esta expresion tiende a
aproximadamente 0,032% de la diferencia entre el ITC y el VPI,, acumulado, cuando AV
tiende a 1 (uno).

Respuesta e): En el entendido que la consulta se refiere al articulo 1.18.1.5 de las Bases
de Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, no se
confirma lo consultado. Se aclara que el Estado, a través del Ministerio de Obras
Puablicas, debe propender y asegurar el interés publico, lo cual se traduce, para este
contrato, en que se construyan las obras y luego se operen dentro del marco juridico
establecido en las Bases de Licitacion. Con respecto a la férmula de indemnizacion,
esfa se encuentra calibrada para mantener Ia rentabilidad del proyecto. Con fodo, se
hace presente que este es el modelo usado en las Gltimas licitaciones viales efectuadas
por la DGC,

Respuesta f): En el entendido que la consulta se refiere al articulo 1.18.1.5 de las Bases
de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, se confirma
entendimiento.

(170) En relacion con el numeral 1.15.5.1.1 de las BALI, denominado “Condiciones que
determinan las obras de ampliacién de capacidad”, se requiere confirmar que la hora mavil,
sobre la que debe cumplirse la condicién de ampliacién de capacidad definida en el literal i)
de este numeral, debe verificarse siempre sobre un mismo periodo horario del dia. Es decir,
que la hora sea mévil implica que los fraficos deban sumarse desplazando los minutos
contiguos para calcular el flujo horario mas alto en los horarios punta, pero no significa que la
condicion de los 10 dias habiles seguidos se cumpla, por ejemplo, considerando el flujo horario
durante la mafiana para un dia y el flujo durante la tarde para un segundo dia. Es decir, el
flujo observado de la hora mévil a verificar debe corresponder siempre a un mismo periodo
horario del dia. Se solicita confirmar nuestro entendimiento.

Respuesta: No se confirma, Remitase a lo establecido en el numeral i) del articulo
1.15.5.1.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, en el cual se sefiala que “Esta condicién debera verificarse por una
hora mévil al dia durante 10 (diez) dias habiles continuos o 20 (veinte) dias cualesquiera
en un periodo de 30 (treinta) dias, en uno o mas de los equipos de conteo que el
Concesionario debe instalar de acuerdo a lo establecido en el articulo 2.4.10.1".

{171) En relacién con el numeral 2.2.2.17 de las BALI, denominado “Sistema de Citofonia de
Emergencia o Teléfonos S.0.8” se indica que las Bahias de Teléfonos SOS corresponden al
Disefio Tipo B del Instructivo de Disefio Areas para Detencién de Emergencia para Teléfonos
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$.0.S. y no a las indicadas en el Proyecto Referencial el cual considera Bahias Tipo A. se
solicitar este criterio.

Respuesta: Remitase a lo establecido en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el sentido de que los
antecedentes entregados por el MOP sefialados en dicho articulo, asi como sus
modificaciones y actualizaciones, “tienen el caracter de indicativos, salvo que en las
presentes Bases de Licitacion se sefiale algo diferente. Sera de total responsabilidad,
cargo y costo de la Sociedad Concesionaria, la elaboracién del Proyecto de ingenieria
de Detalle de acuerdo a los Estandares Técnicos exigidos en las Bases de Licitacién y
la materializacion de las obras necesarias para el adecuado funcionamiento y
cumplimiento de los Niveles de Servicio”.

Sin perjuicio de lo anterior, téngase presente lo dispuesto en el numeral ii) del articulo
1.2.4 de las Bases de Licitacién, conforme al cual “Primara lo dispuesto en las Bases
de Licitacién y sus circulares aclaratorias por sobre lo establecido en la Oferta
presentada por el Adjudicatario de la concesién, salvo que [a Oferta contuviera
aspectos superiores a lo exigido en las Bases de Licitacién y sus circulares
aclaratorias, lo que sera calificado por el DGC, en cuyo caso primara la Oferta en tales
aspectos”. Asimismo, remitase a lo establecido en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de
Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se
establece que “La Sociedad Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria
de Detalle de todas las obras incluidas en: (i} las Bases de Licitacion, (ii) los
Antecedentes Referenciales y/o (iif) el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman
parte de su oferta técnica, a su entero cargo, costo y responsabilidad. EI Concesionario
debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y
sus articulos subordinados, los Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes
Referenciales entregados por el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos
que forman parte del Contrato de Concesiony las leyes y normas aplicables”, y que “La
Sociedad Concesionaria debera someter la totalidad de los Proyectos de Ingenieria de
Detalle, modelos tridimensionales, coordinacion de especialidades y obtencion de
cantidades de obras a la revision del inspector fiscal hasta su completa aprobacidn”.

(172) En relacion con el numeral 2.3.1.2 de las BALI, denominado "Obras del Proyecto”, y
numerales subordinados, se solicita [as siguientes aclaraciones y/o confirmaciones:

a) De las visitas realizadas a terreno se constaté que muchas chras de arte tienen diferente
seccion en cada costado de la via expresa. Favor indicar si este es un factor para
considerar en el reemplazo de la obra de arte completa

b) Confirmar que las estructuras que no tengan modificaciones mayores se deberan revisar
y realizar las adecuaciones sismicas en funcion de lo exigido por la actual normativa.

c) Dado que sectores del proyecto se ubican en una zona agricola ganadera, se consulta
por la cantidad, ubicacion y consideraciones de pasos de ganado, esto dado que no se
encuentra anteproyectos o indicaciones en el Antecedente Referencial.

d) Dado el continuo crecimiento de parcelas y villas a los costados de [a Ruta 5, se consulta
si existe un catastro de la totalidad de cruces y si estos consideran un eventual aumento
de capacidad debido al crecimiento demografico constante de la zona.

Respuesta a): Remitase a lo establecido en el nimero 1 del articulo 2.2.2.6.1.2 de las
Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el
cual se presentan criterios complementarios a los indicados en el Manual de Carreteras
para la ejecucion del reemplazo o alargue de las obras de arte.

Respuesta b): No se confirma. Remitase a lo establecido en el articulo 2.2.2.4 de las
Bases de Licitacidon, en el cual se establece que, para puentes y estructuras
preexistentes que no sean reemplazados, el Concesionario “debera realizar un
iagnéstico funcional y estructural, para cada uno de dichos puentes y estructuras
Q
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preexistentes, verificando si Ia capacidad estructural es compatible con las
condiciones de disefio y normativa con la cual fue diseiiada, de tal forma que permita
actualizar las estructuras para asegurar su adecuado funcionamiento por un nuevo
periodo de concesion”, y que “En los puentes y estructuras preexistentes debera
evaluarse el sistema de contencién existente en ia estructura, verificando que sea
compatible con los riesgos detectados y verificando la capacidad estructural del puente
0 paso a desnivel y reemplazarlas en caso de que no cumplan con estas dos
condiciones”.

Respuesta c): Remitase a lo establecido en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto los antecedentes
entregados por el MOP sefialados en dicho articulo, asi como sus modificaciones y
actualizaciones, “tienen el caracter de indicativos, salvo que en las presentes Bases de
Licitacién se sefiale algo diferente. Sera de total responsabilidad, cargo y costo de Ia
Sociedad Concesionaria, la elaboracion del Proyecto de Ingenieria de Detalle de
acuerdo a los Estandares Técnicos exigidos en las Bases de Licitacion y Ila
materializacion de las obras necesarias para el adecuado funcionamiento y
cumplimiento de los Niveles de Servicio”.

Ademas, remitase a lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacién,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
“La Sociedad Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de
todas las obras incluidas en: (i) las Bases de Licitacién, (ii) los Antecedentes
Referenciales ylo (iii) el{los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su
oferta técnica, a su entero cargo, costo y responsabilidad. EI Concesionario debera
elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus
articulos subordinados, los Estindares Técnicos establecidos en los Antecedentes
Referenciales entregados por el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos
que forman parte del Contrato de Concesién y las leyes y normas aplicables”, y que “La
Sociedad Concesionaria debera someter la totalidad de los Proyectos de Ingenieria de
Detalle, modelos tridimensionales, coordinacién de especialidades y obtencion de
cantidades de obras a la revision del inspector fiscal hasta su completa aprobacion”.

Respuesta d): En relacién con los antecedentes sefalados en su consulta, se hace
presente que la informacién disponible ha sido puesta a disposicién de los Licitantes
y/o Grupos Licitantes mediante Oficios Ord. N° 72 de 3 de julio de 2025 y N° 133 de 10
de diciembre de 2025, ambos emitidos por la Jefa (S) de la Division de Desarrollo y
Licitacion de Proyectos de la DGC,

(173) En relacion con el numeral 2.3.1.2.2 de las BALI, denominado “Obras Secior B", y
numerales subordinados, se consulta si los puentes existentes en este Sector que actuaran
como parte de [as calles locales del tramo, seran parte o no del area concesionada, o si en
definitiva serén de responsabilidad del Concesionario o no. En caso de que fuesen
responsabilidad de la Sociedad Concesionaria se consulta que tipo de actuaciones se les
debera realizar durante la etapa de operacion (reparaciones menores, mantencion rutinaria,
mantencién mayor, etc.).

Respuesta: Se hace presente que todas las obras sefialadas en el Antecedente
Referencial N° 1 “Antecedentes para la Ingenieria de Detalle, Concesién Ruta 5 Tramo
Rio Bueno - Puerto Montt”, indicado en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacion,
modificado previamente por Circular Aclaratoria N° 3, incluidas las calles de servicio y
estructuras ahi sefialadas, formaran parte del Area de la Concesién.

En cuanto a la conservacion de las estructuras, remitase a lo dispuesto en el articulo
2.4.3.1.4 de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que “El Adjudicatario o Sociedad
Concesionaria, segiin corresponda, esta obligada a conservar todos los puentes y
estructuras, nuevas y preexistentes (las que incluyen los puentes, estructuras a
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desnivel, atraviesos, pasarelas peatonales, entre otras) que forman parte de esta
concesioén”, y que “Durante la etapa de explotacion, los Programas de Conservacion de
las Obras establecidos en el articulo 2.4.1.2, deberan considerar la cantidad de obras
necesarias para la conservacién de los puentes y estructuras nuevas y preexistentes,
en toda el Area de Concesién”.

(174) En relacién con el numeral 2.7.1.2 de las BALI, denominado “Ruido (Emisiones
Actisticas)”, especificamente literal i), denominado “Medidas de Mitigacion”, se solicita
confirmar y/o aclarar los siguiente:

a) Confirmar que la construccion debera considerar solo 8.000 m lineales de Barreras
Aclsticas Temporales. Adicionalmente, se solicita entregar la informacién ambiental
recopilada para verificar dicha cantidad. Relativo al mismo punto, se constilta si dichas
pantallas acUsticas temporales pueden ser reutilizadas en funcién de los frentes de
trabajo.

b} En relacidn con la exigencia de considerar como minimo 20.000 m lineales de Barreras
Acusticas Permanente, se solicita indicar la informacion ambiental recopilada para
obtener dicha cantidad y sus ubicaciones, dado que se deberan considerar espacios
adicionales para que dichas pantallas puedan convivir con las barreras de contencion
proyectadas en el proyecto. Ademas, de ratificar que esa es la cantidad maxima que el
Concesionario debera considerar como inversion en material de mitigacion de ruido.

Respuesta a): Con respecto a los metros lineales de las barreras acusticas temporales,
remitase a la rectificacion N° 103 de la Circular Aclaratoria N° 3. Por su parte, la
informacién disponible ha sido puesta a disposicion de los Licitantes y/fo Grupos
Licitantes mediante Oficios Ord. N° 72 de 3 de julio, N° 73 de 3 de julio, N° 76 de 10 de
julio, N° 96 de 28 de agosto, N° 133 de 10 de diciembre, N° 134 de 10 de diciembre, N°
141 de 23 de diciembre, todos del 2025, y Oficio Ord. N° 9 de 21 de enero de 2026, todos
emitidos por la Jefa (S) de la Division de Desarrollo y Licitacién de Proyectos de la DGC.

Respecto a la reutilizacion de pantallas acusticas temporales, remitase al segundo
parrafo del numeral i) del articulo 2.7.1.2 de las Bases de Licitacién, previamente
modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en cuanto establece que “la Sociedad
Concesionaria debera presentar al inspector fiscal un estudio aclstico, en conformidad
al D.S N° 38 del 2011 del MMA que establece Norma de Emisién de Ruidos Generados
por Fuentes que Indica”.

Respuesta b): En el entendido que [a consulta se refiere al articulo 2.7.2.1 de las Bases
de Licitacion, modificado previamente mediante Circular Aclaratoria N° 3, remitase a lo
dispuesto en dicho articulo, en cuanto sefiala que “La Sociedad Concesionaria debera
desarrollar un estudio acustico, el cual debera entregarse en el plazo maximo sefalado
para los Otros Proyectos indicado en [a Tabla N° 7 del articulo 1.11.1.2.” y ademas indica
que “El estudio acustico tendra por objetivo determinar la ubicacion y caracteristicas
de las barreras acuasticas permanentes que se deben implementar en el Proyecto. Para
lo anterior, el estudio debera cumplir con la Norma de Referencia FTA, la cual debera
ser aprobada por ef inspector fiscal”. Por su parte, respecto a la cantidad méaxima de

pantallas acuasticas permanentes remitase a la rectificacion N° 108 de la Circular
Aclaratoria N° 3.

(178) Referencia 1: Ord. 133-2025. Antecedente Referencial N°1. Antecedentes para Ia
Ingenieria de Detalle

Referencia 2: Ord. 133-2025. Antecedente Referencial N°2 Disefio Geométrico

Entre los Dm 895.100 y 895.200 se encuentra el Sitio de Memoria y Memorial Puente
Pilmaiguén, el cual fue! declarado Monumento Nacional en la categoria de Monumento
Hlistorico mediante el Decreto N°38 (2022) del Ministerio de la Cultura, las Artes y el
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Patrimonio, y en el cual uno de sus poligonos de proteccion interfiere directamente con el
disefio geométrico del proyecto, pues su delimitacién esta contigua a la calzada existente.

A continuacién, se adjunta la ficha del Consejo de Monumentos Nacionales con el poligono
de proteccion sefialado y la imagen del disefio geometrico propuesto en los Dm indicados
anteriormente:

Figura N° 2 Ficha del Consejo de Monumentos Nacionales
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Figura N° 1 Diserio Geomeétrico del Proyecto

s F1 Iy T 1 FEPI ) T

o 4
I 2 20m I 20 m "'ga
| < - 2 vg
& gr-S ! T
- & Q5
= g 98 T =
| ﬁ g PISTA DE DECELERACION Lt = 20 m. : PISTA DE ACELERACION Lt = 20
Vo= 120 KnvHr. Vr = 40 KmHr. Vo = 120 Knvbr. Vr = 40 KmvHr
SEGUNM.C. VOL 3 LAM. 3.404.307 (3)8 SEGUN M.C. VOL 3 LAM. 3.404.307
»= 196.5081
Re 300000
< =388

b

Producto de lo anterior, consultamos al MOP si la intervencién de dicho sitio esta autorizada
por el Consejo de Monumentos Nacionales y en caso de ser asi, solicitamos indicar todas las
medidas necesarias para su conservacion, proteccion o restauraciéon que puedan requerirse
producto de las obras del proyecto.

Por otro lado, en relacién a la estructura oriente del Puente Pilmaiquén, la cual, segun Tabla
N°11 del Antecedente Referencial N°1 debe ser reemplazada, consultamos al MOP si tiene
un proceso de participacion ciudadana con las distintas agrupaciones de Familiares de
Detenidos Desaparecidos o agrupaciones de Familiares de Ejecutados Politicos, ya que en la
estructura existente hay murales relacionados con las victimas de la dictadura militar, los
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cuales seran eliminados producto de las obras de demolicion y reemplazo de la estructura, lo
que pudiese generar algun impacto o conflicto con dichas agrupaciones.

A continuacion, se adjuntan fotografias de los murales mencionados:

Respuesta: Las consultas relativas al sitio referido, debera realizarlas la Sociedad
Concesionaria al Consejo de Monumentos Nacionales. Al respecto se hace presente lo
dispuesto en el articulo 1.7.2 de las Bases de Licitacion, en el cual se establece que
“Seran de entero cargo, costo y responsabilidad del Concesionario la tramitacién y
obtenciéon de todos los permisos, licencias o autorizaciones requeridas para la
construccion y explotacion de las obras de la concesion, y, en general, los permisos y
autorizaciones necesarios para dar cumplimiento al Contrato de Concesién. Lo
anterior, con excepcion de los permisos, licencias o autorizaciones que las Bases de
Licitacion establezcan expresamente que son de cargo, costo y responsabilidad del
MOP”. En relacion la participacién ciudadana, remitase a lo dispuesto en el articulo
1.9.2.1 de las Bases de licitacion, en el cual se establece que “El desarrollo de la
Participacion Ciudadana e Institucional sera de entero cargo, costo y responsabilidad
de la Sociedad Concesionaria”.

(179) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.7.1.4 GEOMORFOLOGIA

Referencia 2: Bases Técnicas. Articulo 2.3.1.9 PAISAJISMO, RIEGO Y ESPACIO PUBLICO

En relacion con lo mencionado en el articulo 2.7.1.4, numeral 3. Seguimiento de las medidas
del PMCE, el cual indica:

“‘Revegetar los cortes donde se presente inestabilidad, cuyo plan de revegetacion debera ser
presentado al inspector fiscal para su aprobacion antes de su implementacion. Como minimo
debera revegetar mediante hidrosiembra o similar 650.000 m2”

Consultamos al MOP si tiene algun levantamiento de las zonas donde se deberan aplicar los
650.000 m2 de hidrosiembra o similar, lo anterior con el fin de verificar que no existe duplicidad

en las obras debido a que los proyectos de paisajismo ya cuentan con intervencién de
. Cubresuelos en zonas de cortes.

o
g 103



156.

Respuesta: Remitase a lo sefialado en el articulo 2.7.1.4 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
“en el caso que el proyecto considere la ejecucidn de taludes en uno o mas de los
Sectores del proyecto indicados en el articulo 1.3.1.1, Ia Sociedad Concesionaria
debera, a su entero cargo, costo y responsabilidad, proponer, desarrollar y ejecutar
acciones para controlar la erosion en los taludes, elaborando un Plan de Manejo de
Control de Erosion (PMCE) para el respectivo Sector”, el cual deberi contener las
consideraciones que alli se indican para su ejecucion, dentro de las cuales se establece
que la Sociedad Concesionaria debera revegetar los cortes en los lugares en que se
presente inestabilidad. Respecto a los proyectos de paisajismo, riego y espacio piiblico
que debera desarrollar la Sociedad Concesionaria, remitase a lo establecido en el
articulo 2.2.2.12 de las Bases de Licitacién, previamente modificado mediante Circular
Aclaratoria N° 3,

Asimismo, remitase a lo establecido en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que
“La Sociedad Concesionaria debera elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de
todas las obras incluidas en: (i) las Bases de Licitacién, (ii) los Antecedentes
Referenciales y/o (iii} el(los) Anteproyecto(s) Alternativo(s) que forman parte de su
oferta técnica, a su entero cargo, costo y responsabilidad. El Concesionario debera
elaborar los Proyectos de Ingenieria de Detalle de conformidad al articulo 2.2 y sus
articulos subordinados, los Estandares Técnicos establecidos en los Antecedentes
Referenciales entregados por el MOP, las Bases de Licitacion, los demas documentos
que forman parte del Contrato de Concesion y las leyes y normas aplicables”, y que “La
Sociedad Concesionaria debera someter la totalidad de los Proyectos de Ingenieria de
Detalle, modelos tridimensionales, coordinacién de especialidades y obtencién de
cantidades de obras a la revisién del inspector fiscal hasta su completa aprobacion”.

(182) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.4.4,2.1 COMPONENTE 1: DISPONIBILIDAD
DE LA ViA

En relacién con el articulo 2.4.4.2.1, que en su parrafo segundo dice:

“...Se entendera que las calzadas estan indisponibles, en los siguientes casos, sin que se
considere este listado como taxativo:

e) Accidente o averia de un vehiculo que, en razén de ello, permanezca ocupando parte de la
calzada. En el caso que se requiera de la autorizacién de la autoridad competente para
despejar la via, el inicio de contabilizacién del tiempo de indisponibilidad de la via comenzara
desde que se otorgue dicha autorizacion...”.

Se solicita al MOP aumentar los tiempos admisibles de indisponibilidad, puesto que,
dependiendo de la magnitud del accidente, en algunos casos se hace inviable reestablecer el
servicio en los periodos maximos definidos en las Tablas N°50 y N°51 de las Bases de
Licitacion (por ejemplo, el volcamiento de un vehiculo de sobredimensién con cargas
peligrosas), comprometiendo el cumplimiento del estandar de servicio exigido. La solicitud
tiene por objeto que el licitante Adjudicatario pueda llevar a cabo las operaciones necesarias
para reestablecer el fransito vehicular de manera segura, tanto para el personal de explotacion
como para los usuarios.

Respuesta: En el entendido que la consulta se refiere a los tiempos de obstruccion (TO)
establecidos en las Tablas N° 49 y N° 50 del articulo 2.4.4.2.1 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, se mantiene lo dispuesto
en el referido articulo. Asimismo, téngase presente lo dispuesto en el articulo
previamente referido en cuanto a que “El DGC, previa solicitud fundada de la Sociedad
Concesionaria y previo informe del inspector fiscal, tendra la facultad de cambiar,
dentro de los rangos predefinidos, el factor de indisponibilidad alta descrito en la Tabla
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N° 49 precedente, para algin evento de indisponibilidad de la via, en atencion a la
naturaleza o magnitud de dicho evento y del actuar diligente por parte del
Concesionario en la resolucién de dicha incidencia”.

(187) Referencia 1: Ord. 134-2025. Antecedentes Informativos Carpeta: Proyecto Nivel
Preliminar Desvios de Transito

Referencia 2: Circular Aclaratoria N°3. Bases Adminisirativas. Numeral 78 Articulo 2.2.2.8
“DESVIOS DE TRANSITO”

En la Referencia N°1, las soluciones planteadas consideran desvios que mantienen el transito
por las dos pistas de ambas calzadas. No obstante, la Referencia N°2 sefiala lo siguiente:

“Para la ejecucion de las obras de los puentes, tratandose del reemplazo de éstos, los desvios
de fransito no podran tener una longitud mayor a 5 km y podran proyectarse en la calzada
poniente u oriente, segun corresponda, operando la otra calzada en forma bidireccional.
Respecto de las actualizaciones sismicas de los puentes, los desvios de fransito no podran
tener una longitud mayor a 1 km y podran proyectarse en la calzada poniente u oriente, segun
corresponda, operando de forma bidireccional la otra calzada.”

Considerando que la informacién contenida en la Referencia N°1 es de caracter informativo,
se solicita aclarar si lo mencionado anteriormente es aplicable también a las demas obras
contempladas en el proyecto, asi como confirmar si la operacion bidireccional de la calzada
restante sera aplicable en dichos casos, manteniendo la velocidad maxima de 70k/h.

Respuesta: No se confirma. Remitase a la rectificacion N° 78 de Ia Circular Aclaratoria
N° 3 en Ia cual se establece que, en el caso en que una calle de servicio pavimentada
sea utilizada para los desvios de transito, se aceptara como velocidad minima aquella
velocidad de disefio correspondiente a la calle de servicio.

(188) Referencia 1. Bases Administrativas. Articulo 1.18.1.6 EXTINCION POR
INCUMPLIMIENTO GRAVE DE LAS OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO

Se salicita al MOP aclarar el concepto de “incumplimiento” al que se refiere el numeral xi) de
la Referencia 1, en particular, si dicho incumplimiento se configura una sola vez por cada hito
de avance no alcanzado dentro del plazo maximo establecido, o si, por el contrario, cada dia
de atraso en el cumplimiento del porcentaje minimo de avance exigido constituye un
incumplimiento auténomo e independiente para los efectos de lo alli dispuesto.

Respuesta: En relacion con la circunstancia de incumplimiento grave del Contrato de
Concesion seiialada en el numeral xi) del articulo 1.18.1.6 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, se aclara que el
incumplimiento se constituira cuando en 2 {dos) oportunidades, independientes entre
si, se constate el incumplimiento del logro de cualquiera de los porcentajes minimos
de avance de las obras exigidos en la Tabla N° 8 del articulo 1.11.2.1.3 de las Bases de
Licitacién, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

(189) Referencia 1: Bases Técnicas. Articulo 2.3.1.7 OBRAS DEL SISTEMA DE
ILUMINACION

Referencia 2: Circular Aclaratbria N°3. Bases Administrativas. Numeral 80 Articulo 2.2.2.13
*SISTEMA DE ILUMINACION"

Referencia 3: Ord. 133-2025. Antecedente Referencial N°2 Disefio Anteproyecto

En relacién con el PuntoiN°80 de la Circular Aclaratoria N°3 y el numeral 2.3.1.7 de las BALI
(zonas minimas a iluminar), solicitamos al MOP aclarar la prevalencia normativa y el alcance
contractual frente a lo indicado en el Antecedente Referencial N°2, que incorpora areas con
iluminacion no contempladas en el listado del citado numeral. En particular, agradeceremos

' °°“°Es’°fl@;,.onﬁrmar que, ante cualquier discrepancia entre las BALIAntecedente Referencial y la

Drmativa elécirica vigente, debe primar el cumplimiento de la normativa sectorial,
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ajustandose el Proyecto Eléctrico de lluminacién a dichos estandares y a lo expresamente
previsto en el numeral 2.3.1.7.

Subsidiariamente, en el evento de que el MOP determine que las areas adicionales del
Antecedente Referencial N°2 constituyen una exigencia contractual que debe ejecutarse pese
a no ser obligatoria por la normativa ni estar incluida en el 2.3.1 .7, solicitamos instruir el ajuste
de presupuesto y/o el mecanismo de reconocimiento correspondiente (p. ej., valorizacion
complementariaforden de cambio), de modo de reflejar el mayor alcance. Lo anterior nos
permitira cerrar el disefio de Ingenieria de Detalle cumpliendo la normativa vigente,
asegurando la seguridad y eficiencia del sistema, y evitando retrasos o reprocesos por falta
de definicion.

Respuesta: En relacién con el Antecedente Referencial sefialado en su consulta,
remitase a lo dispuesto en el articulo 1.3.3 de las Bases de Licitacién, previamente
modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que los
antecedentes entregados por el MOP que alli se indican, asi como sus modificaciones
y actualizaciones tienen el caracter de indicativos, salvo que en las Bases de Licitacién
se sefiale algo diferente.

Respecto al proyecto de iluminacién, remitase a lo establecido en el articulo 2.2.2.13 de
las Bases de Licitacion, previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3, ya
lo dispuesto en el articulo 1.11.1.1 de las Bases de Licitacién, previamente modificado
mediante Circular Aclaratoria N° 3, en el cual se establece que “Tanto los Antecedentes
Referenciales como el o los Anteproyectos Alternativos establecen requerimientos
minimos que debe cumplir la Sociedad Concesionaria para el desarrollo de los
Proyectos de Ingenieria de Detalle de la obra”, vy en cuanto a que “el Proyecto de
Ingenieria de Detalle debera adecuarse a la normativa aplicable, incluyendo las normas
de disefio establecidas en las Bases de Licitacion, que se encuentren vigentes al
momento en que la Sociedad Concesionaria desarrolle el Proyecto de Ingenieria de
Detalle”.

Téngase presente, ademas, que de acuerdo a lo establecido en el articulo 2.2.1 de las
Bases de Licitacion “Los Proyectos de Ingenieria de Detalle que debe confeccionar la
Sociedad Concesionaria deberan cumplir, segiin se indique para cada especialidad o
situacién, los Estandares Técnicos contenidos en las Bases Técnicas, en la oferta
técnica del Licitante Adjudicatario, en la documentacién técnica vigente, ya sean
normas legales, reglamentarias o técnicas o documentos de disefio, segun se indique
en cada caso”. En particular, para el desarrollo de los Proyectos de Ingenieria de
Detalle, el Concesionario debera considerar, como minimo, las normas,
recomendaciones, instructivos, manuales y especificaciones de disefio que se indican
en el referido articulo 2.2.1. |

(193) 1.12.12 PESOS MAXIMOS Y DIMENSIONES DE LOS VEHICULOS

Se indica en el Ultimo parrafo “El MOP otorgara como beneficio adicional a la Sociedad
Concesionaria, los montos que el Fisco hubiera recaudado en la via concesionada cuando la
DV autorice expresamente la circulacion de vehiculos con sobrepeso, ... Dichos montos seran
calculados anualmente por la DV, a contar de la fecha de puesta en servicio provisoria del
Sector A, e informados al inspector fiscal quien comunicara dichos valores a la Sociedad
Concesionaria, los que se pagaran el primer dia habil del mes de junio del arfio siguiente al
calculado, de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.13.6.”

En la presente ruta no se dispone en la actualidad de Plaza de Pesaje, pero podra haber
controles de peso con basculas moviles y habra recaudacion por “derechos por autorizacion
de transporte especial” durante la Concesidn.

Consulta:

Teniendo en cuenta que la Etapa de Explotacion comienza con la Autorizacién de la puesta
en Servicio de las Obras preexistentes, se consulta si los montos recaudos por el Fisco por la
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circulacion de vehiculos con sobrepeso y/o sobredimensionado no se le deberian entregar la
Sociedad Concesionaria también durante la fase 1, no solo después de la puesta en servicio
provisoria de las obras.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.12.12 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

(200) Art. 1.16.5.4 INFORMACION A ENTREGAR DURANTE LA ETAPA DE EXPLOTACION

La Sociedad Concesionaria deberé entregar toda la informacion mencionada precedentemente
dentro de los 4 (cuatro) primeros dias del mes calendario siguiente al informado, en ¢l formato
definido por el inspector fiscal. Excepcionalmente, para el caso del mes en que se extinga la
concesion, la Sociedad Concesionaria debera entregar esta informacion el dltimo dia de dicho
mes.

Consulta:

El plazo otorgado de 4 primeros dias del mes calendario no son suficientes para poder cumplir
lo solicitado por Bases de Licitacién, por lo que se solicita que sea dentro de los 8 primeros
dias del mes calendario siguiente al informado.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 1.16.5.4 de las Bases de Licitacion,
previamente modificado mediante Circular Aclaratoria N° 3.

(210) Art. 2.4.3.2 CONSERVACION POR NIVELES DE SERVICIO

El servicio de conservacion por niveles de servicio se divide en cuatro componentes: (i)
Pavimentos, (ii) Sistema de lluminacion, (i) Sistema de Ventilacién y (iv) Elementos de
Seguridad.

Consulta:

Resulta innecesario y muy costoso para los usuarios la frecuencia de mediciones para los
estandares de conservacion que se establecen en las Bases de Licitacién. El costo para los
usuarios tiene que ver con la indisponibilidad de las vias por la metodologia de las mediciones
y la baja de la condicion de seguridad por esta misma razén. Dado esto se solicita, Para el
caso de las mediciones de los componentes (i) y (iv) correspondientes a los trimestres 1, 2 y
3, poder realizar muestras representativas utilizando el método de Evaluacion de Conformidad
de Productos Certificados establecido en el 8.003.9 del Manual de Carreteras V8.

Respuesta: Se mantiene lo establecido en el articulo 2.4.3.2 de las Bases de Licitacion.

Se hace presente que el componente “(iii) Sistema de Ventilacion” sefialado en la
consulta no corresponde a la obra publica fiscal denominada “Concesién Ruta 5 Tramo
Rio Bueno — Puerto Montt”.

Il. COMUNIQUESE la presente Resolucién a los Licitantes y/o Grupos Licitantes, a la Oficina de

Partes de la Direccion General de Concesiones de Obras Publicas y a los demas Servicios que
correspondan.

s

ANOTESE Y COMUNIQUESE
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